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PEREGRINACAO NACIONAL A ROMA

Em comboio especial, seguiu para Roma no dia 10 de Maio, a Peregrina¢ao Nacional
do Ano Santo, presidida por Sua Eminéncia o cardeal Patriarca de Lisbhoa. A saida do
comboio, da estacdo do Rossio, constituiu um verdadeiro acontecimento. A eminente figura
da Igreja foi cumprimentada, em nome da C. P, pelo Administrador Prof. Doutor Fezas
Vital e pelo Director Geral Eng.° Espregueira Mendes.



O Vice-Presidente ao Conselho de Administragio, Eng.® Pinto Osério, acompanhado do Administrador
Eng* Mirio Costa, Secretirio Geral Eng." Branco Cabral, Director Geral Eng.° Espregugira
Mendes e Subdirector Eng.° Campos Henriques, no Pavilhdio da Feira das Indastrias Portuguesas

A REPRESENTACAO DA C. P. NA

FEIRA DAS

OM a presenca do venerando Chefe
de Estado, Senhor Marechal Car-
mona, foi inaugurado, no dia 3 do
corrente, o 2.° ciclo da Feira das

Indistrias Portuguesas, em Belém. Ao acto,
que decorreu com grande solenidade assis-
tiram os Srs. Ministro da Economia e Sub-
secretdrios de Estado do Comércio e Indis-
tria e das Obras Piiblicas.

A nova fase da feira, cuja iniciativa se
deve 2 Associagdo Industrial Portuguesa,
vem completar a obra iniciada no ano pas-
sado, constituindo uma forte afirmagao da vi-
talidade do nosso Pais, no eampo industrial.

A exposi¢do inaugurada, caracteriza-ge,
especialmente, pela representagao das in-
diistrias tradicionais como téxteis, produtos
alimentares, loicas, vidros, ourivesaria, artes
gréficas, brinquedos, artigos de desporto,

ete., etc..

INDUSTRIAS PORTUGUESAS

Entendeu a Administra¢io da C. P. de-
ver representar-se no importante certame,
tendo o pavilhao dos caminhos de ferro
sido visitado pelo Senhor Presidente da
Reptiblica, onde foi recebido pelo Vice-pre-
sidente do Conselho de Administragao,
Eng.’ Pinto Osério; Administrador, Eng.°
Mério Costa; Secretdrio Geral, Eng.° Branco
Cabral ; Eng.° Espregueira Mendes, Director
Geral, e Eng.° Campos Henriques, Subdi-
rector. |

Inaugurado oficialmente o segundo ciclo
da Feira das Indtstrias Portuguesas, foi
esta aberta ao piiblico, que visifou o pavi-
lhao dos caminhos de ferro, admirando es-
pecialmente a pequena locomotiva executa-
da h& anos nas oficinas do Barreiro, a qual
foi cedida pelo Director do Instituto Supe-
rior Técnico, a quem foi oferecida em 1940
pela nossa Administragao. Os visitantes ti-



veram ocasido de
apreciar a minia-
fura duma das car-
ruagens suigas que
circulam nos tran-
vias de Lisboa e
Porto, executada
com a maior per-
feigdo pela Casa
Schindler, de Prat-
teln.

A legenda <A
C. P. ao Servico
da Indistria» co-
locada na fachada
do pavilhio, mos-
tra claramente a
funcio dos cami-
nhos de ferro na
vida econémica do

pms © afu'ma a Um aspecto da representaciio da C. P. na Feira das Inddstrias Portuguesss

sua colaboragdo no
campo industrial.

Numa fotomontagem artistica, vém-se al-
gumas das mais modernas unidades adqui-
ridas pela Companhia, como tractores, auto-
motoras, carruagens e locomotivas Diesel-
-Eléetricas, e em legendas sugestivas mos-
ra-se o valor da empresa que servimos,

£ GRANDE CLIENTE
DA INDUSTRIA NACIONAL

EM 1949 ADOURI-LHE
§ MAIS DE 150000 CONIOS
| DE PRODUIOS DIVERSOS

Na Exposi¢iio de Belém figura a locomotiva exeoutada nas ofjcings do Barreiro

Dois funciondrios elucidam o piblico,
fornecendo-lhe impressos de propaganda,
nos quais se anunciam algumas das ta-
rifas publicadas recentemente, com aprecia-
veis reducoes para grupos, familias nume-
rosas, estudantes, aprendizes, etc., assim
como para o frans-
porte de mercado-
rias.

As fotografias
que ilustram estas
pdginas, mostram
aos nossos leitores
a representacgao
dos caminhos de
ferro no segundo
ciclo da Feira das
Indtstrias Portu-
guesas, devendo
dizer-se que a re-
presentagao de Be-
lém dignifica a
nossa Companbhia,
pois constitue elo-
quente afirmagao
das nossas possi-
bilidades ao ser-
vico da Indistria
Nacional,



EXCURSAO DOS ASSINANTES DO
«BOLETIM DA C. P.» A SUICA

Como noficiaram os jornais de grande
circulagao, partiu no dia 29 de Maio, para
a Suica, a excursdo dos assinantes do «Bo-
letim da C.. P.», na qual fomaram parte
quarenta pessoas. A excursio que de Lis-
boa a Hendaia e vice-versa, se realizou no
«Sud-Express», regressou a capital no do-
mingo, 11 de Junho.

Todos os viajantes se mostraram encan-
tados com a Suiga, pois tiveram ocasiio de
visitar as principais cidades e 08 mais apre-
ciados lugares de turismo daquele pais.

A impossibilidade de fazermos, no pre-
senfe niimero, a deseri¢gio da magnifica ex-
cursio que, pode afirmar-gse, constituiu um
grande éxito, leva-nos a dar esta simples
noticia, com a promessa de que o préximo
niimero do «Boletim da C. P.» geri dedicado
a Suica e aos seus ferrovidrios.”

Por agora, diremos apenas que 0O pro-
grama estabelecido foi inftegralmente cum-
prido, tendo sido consideravelmenfe enri-
quecido em algumas das cidades visitadas,

A recepcao pelo Presidente da Direccao
Geral dos Caminhos de Ferro Federais,
Mr. Cezare Luecchini; a recepgao na Legacao
de Portugal em Berne pelo Ministro Antd-
nio Ferro e o almoc¢o oferecido em Zurich
pelo Director do Centro Nacional Suigo de
Turismo, Mr. Bittel, constifuiram manifesta-
¢coes de apreco pelo nosso pais e pelos fer-
rovidrios portugueses.
™ Sabemos que 08 excursionistas regressa-
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ram maravilhados com o magnifico passeio,
durante o qual recolheram ensinamentos de
grande utilidade para a sua profissio. De
Berne, recebeu o Director do «<Boletim da
C. P, Eng. Espregueira Mendes um ex-
pressivo telegrama de saudag¢ao, no qual os
excursionistas transmifiam a sua satisfacdo
pela forma como estava decorrendo a via-
gem o elogiavam a iniciativa da nossa re-
vista que, pode dizer-se, constituiu um au-
téntico sucesso.

A partida dos excursionistas da estacao
do Rossio, compareceram, além de muitos
ferrovidrios de virias categorias, o Eng.°
Braneo Cabral, Secretirio Geral da C. P., e
Mr. Armand Bourgnon, Director do Centro
Nacional Suigo do Turismo em Lishoa, a
quem o <«Boletim da C. P.» fica devendo
uma colaboracgiao preciosa.

Quando os excursionistas chegaram 2
capital, foram saudados por numerosos fer-
rovidrios, entre os quais se contavam o Di-
rector Geral da C. P., Eng.° Espregueira
Mendes, Subdirector Eng.° Campos Henri-
ques, Eng.° Mario Fonseca, Chefe da Divi-
sdo de Abastecimentos, Eng.° Francisco
Antunes, Sub-Chefe da Divisao dos Abaste-
cimentos Fng.° Almeida Henriques, e Ant6-
nio Montés, editor do «Boletim da C. P.»,
08 quais cumprimentaram os viajantes e se
mostraram profundamente sensibilizados
com a recepcao dos ferrovidrios suicos e
com a excelente viagem realizada.
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EXCORSAO DE

»

Sindicato Nacional dos Ferrovidrios
do Sul de Portugal promoveu uma
excursio a barragem de Castelo de
Bode, notdvel realizagio que cons-
titui motivo de orgulho para Portugal.

Para o transporte de excursionistas, que,
em niimero de trezentos, se deslocaram do
Barreiro a Santa Cita, a Direceao Geral au-
torizou que fossem atrelados quatro car-
ruagens suicas ao ripido 51, tendo-se feito
a4 excursido com a maior comodidade.

A saida do Rossio estiveram presentes
0 Director Geral da C. P. Eng. Espregueira
Mendes e os Eng.”* Adriano Baptista, Ma-
nuel Bruscky, Alfredo Gareia, Duarte Silva,
Joice Diniz e Feio Terenas, da Direccao Ge-
ral de Caminhos de Ferro, tendo represen-
tado o «Boletim da C. P.» o Inspector Prin-
cipal Loite Pinto, do Servico de Turismo e
Publicidade.

A passagem por Santarém, os exeursio-
nistas receberam cumprimentos do Dr. Car-
los Fagulha, Delegado do Instituto Nacional
do Trabalho naquela cidade.

Uma vez em Santa Cita, os excursionis:

FERROVIARIOS

A BARRAGEM DE CASTELO DE BODE

tas foram fransportados em auto-carros da
firma Joao Clara (Irmdios), sendo aguarda-
dos na Barragem de Castelo de Bode por
pessoal superior da Hidro-Eléctrica do
Alto-Alenfejo, cuja Administracido tinha au-
forizado a visita. Os funcionédrios da Barra-
gem mostraram a notdvel obra de engenha-
ria, descrevendo pormenorizadamente, a im-
portantissima realiza¢io do KEstado Novo,
que deixou maravilhados os excursionistas.

Terminada a visita, os excursiconistas di-
rigiram-se a Tomar, onde tomaram o comboio
que os trouxe a Lisboa, confessando-se to-
dos encantados com o magnifico passeio,
que deixou as mais agradiveis impressoes.

Os ferrovidrios do Barreiro, gente de
trabalho que conhece a ordem e a diseiplina,
tiveram ocasiao de apreciar a actividade de-
senvolvida em Castelo do Bode, mostran-
do-se reconhecidissimos pelas facilidades
que a nossa Direccio Geral cencedeu ao
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Sul
de Portugal, o que muito contribuiu para
fornar conhecida uma obra notdvel, que
nenhum portugués deve ignorar,
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Conforme conven¢do internacional, mu-
daram, em 14 de Maio, os horéirios de to-
das as rédes europeias, tendo melhorado
considerdvelmente as ligagdes internacio-
nais.

* * *

Em Franca, foi comemorado recente-
mente o centendrio do formigdo armado,
ou seja o nascimento de uma fécnica nova
destinada a revoluciorar a arquitectura.

O acontecimento teve lugar no Museu
das Obras Priiblicas, em Paris, edificio cons-
truido antes da guerra e que §é, indiseutivel-
mente, a obra mae da arquitectura em for-
migao armado.

* ® *

Em Badajoz realizou-se uma importante
reuniio, na qual foi deliberado apresentar
ao Ministro das Obras Piiblicas de Espanha
o pedido de confinuagido de trabalhos de
construcdo da linha férrea de Zafra a Por-

tugal.

* * *

Nos Estados Unidos, trabalha-se no sen-
tido de eoordenar todos os fransportes, nao
8d terrestres, mas aéreos e maritimos.

* * *

Para fazer face & crise dos caminhos de
ferro, Mr. Budd, Presidente da Chicago
Transit Authority, sugeriu véirias formas de
auxilio dos fransportes ferrovidrios, para
que estes possam exercer a sua actividade
sficazmente, acrescentando que os caminhos
de ferro deveriam fer um tratamento igual
ao das outras formas de transporte.

* * e

Mr. Barnes, Ministro dos Transportes da
Inglaterra apresentou uma exposi¢io a Ca-
mara dos Comuns, na qual se 18 o seguinte :

— <A memdria que vamos apresentar,
refere-se as financgas ferrovidrias. O pro-
blema financeiro dos caminhos de ferro

LA POR FORA...

nao € um caso especial do nosso pais, pois
é um problema mundial. Nao existe nenhuma
rede ferrovidria do mundo que tenha bene-
ficios.

9= L

Foi posta ao servigo, no percurso Paris-
Calais, um novo tipo de automotora, que
alecanga a velocidade de 150 quilémetros a
hora, rebocando 1.600 toneladas.

* * %

Com o fim de conseguir economias, o
«Uanadian National Railway reduziu em 25°/,
o servico de comboios de passageiros com
tracgado a vapor. A medida tomada produ-
ziu bons resultados.

* * %

O «Talgo», comboio articulado que cau-
gsou sucesso em Portugal, vai ser pdsto ao
gervico em Espanha, devendo realizar, com
regularidade, o percurso Madrid-Trun.

S R

O Conselho de Ministros italiano autori-
zou um empréstimo de 25.000 milhoes de
aos caminhos de ferro, com o fim de pode-
rem completar o plano de electrificac¢io es-
tabelecido.

Mo *

A Central do Brasil, comemorando o
aniversdrio da sua fundacgao, inaugurou no
dia 29 de Margo, entregando-as a utilizacao
piiblica, as novas carruagens que adquiriu
nos Estados Unidos e sdo dotadas dos mais
aperfeicoados sistemas de refrigeracgao, ilu-
minagio e acomodac¢do em leitos e poliro-
nas existentes nos caminhos de ferro da
América e da Europa.

As carruagens de 1.* classe possuem pol”
tronas individuais, giratérias e reclindveis
e os saldes, além das 44 poltronas, pussuem
4 mesas fixas,
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PAGINA DE ARTE

A VOLTA DO MERCADO

P o P

NTONIO Carvalho da Silva Porto,

% o portuense saudoso dos campos de

milho, dos wvinhedos entran¢ados

nas drvores, das neblinas transli-

cidas e das lindas raparigas, foi artista de

rara sensibilidade que, sem favor, pode ser

considerado o tniciador e o primeiro Mes-
tre da paisagem em Portugal.

Tem o culto da paisagim e pinta-a com
tal perfei¢do que, uma vez em Lisboa, cria
admiradores e, entre estes, o8 pintores da
época— grupo de artistas independentes
que, em volta da mesa pacata duma cerve-
jaria da Rua do Principe, discutia os mais
variados problemas da arte.

Pode afirmar-se sem pairdo que, sem a
personalidade forte de Silva Porto, o cele-
brado «Grupo do Ledo> ndo teria sido o
que foi. Com a sua técnica tnconfundivel,
08 seus assuntos predilectos e o sew culto
devotado pela luz, Silva Porto foi o inspi-
rador, o orientador, o Mestre daqueles pin-
tores que depois foram Mestres — geragdo
admirdvel que Tlicard para sempre na me-
moria como exemplo de tenacidade e amor
a terra, soberanamente vincados nos seus
trabalhos portuguesissimos.

Uma wvez que falamos mo <«Grupo do
Ledo», ocorre-nos citar o nome dos pintores
que compunham a famosa pléiade de ar-
tisias.

Em volta de Mestre Silva Porto, quando
este reqressow de Paris, juntaram-se José
Malhéoa, Columbano, Jodo Vaz, Anténio
Ramalho, Moura Girdo, Rafael Bordalo,
Henrique Pinto, Rodrigues Vieira, Ribeiro
Cristino e Cipriano Martins, que todos 08
dias ouwviam o Mestre sobre 08 mais varia-
dos problemas de arte.

Um dia, o proprietdario da <Cervejaria
Leao> quis emcerrar o estabelecimento e
logo os artistas correram a pedir-lhe para
desistir da ideia, oferecendo-se para pinta-
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rem qratuitamente as paredes do cendeulo,
onde ndo tardow a juntar-se a fina flor da
época,

Deniro de semanas, a <Cervejaria do
Ledos> era um auténtico musew de arte, no
qual se destacava o celebrado quadro de
Columbano que ficou conhecido por «Gru-
po do Ledo», espléndida composi¢do onde
figuravam todos os artistas que compunham
0 grupo.

Iniciaram-se depois as primeiras expo-
st¢oes do «Grupo do Ledo», e foi assim —e
devido especialmeute a Silva Porto—, que
a arte portuguesa ressuscitou, mos fins do
século dezanove.

Mas, voltemos a Silva Porto.

Nascido no Porto a 11 de Novembro de
1850, matricula-se na Academia de Belas
Artes, daquela cidade, onde concluiu, com
distingdo, os cursos de pintura, escultura e
arquitectura.

Pensionista do Estado em Paris e Eomua,
realiza uma viagem de estudo pela Europa
e, a convite dum amigo, aceita o lugar de
professor de pintura da Academia de Be-
las Artes de Lisboa.

A matoria dos seus trabalhos, entre os
quais se destacam <A wolta do mercado>,
«Os Campinos», «Salmeja» e «Conduzindo
o rebanho», representa paisagens nortenhas,
campos verdes do Minho, onde os prados,
as darvores, os gadvs, o bucolismo da vida
rural o encantaram profundamente.

Silva Porto wivew para a Arte. Morreu
novo, com quarenta e dois anos apenas, €
no delirio dos ultimos momentos, olhando
08 cortinados do quarto, murmurow :

—<«Vejo ali uma figura e além uma pai-
sagem ; com que wvontade os desenharia!l>

Assim nmos deizow o amante da paisa-
gem, o cultivador da cér, o apaizonado da
luz que em vida se chamou Anténio Car-
valho da Silva Porto. 4, M.
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AS REDUCOES TARIFARIAS COMO
SOLUCAO PARA A CAPTACAO DO TRAFEGO

Por

ELIO AUGUSTO COUJOL CARDOSO

Comercialista da Divisiio Comarcial

POS a tltima guerra, sum facto veio
contribuir para a extraordindria gque-
bra de receita do trifego ferrovidrio:
a concorréncia (la camionagem.

Com efeito, sanadas as restrigoes que
até entdo delimitavam a actividade camio-
nista, estainerementou-se consideravelmente
lencando-se deliberadamente em busca das
mais proveitosas fontes de lucro, primeira-
mente no sector de passageiros, mais tarde
pelas vantagens proporcionadas, no de mer-
cadorias, numa concorréncia desregrada en-
tre si e com o caminho de ferro.

Além da sobreposi¢do de meios de trans-
porte, verificava-se—e este era o aspecto
mais grave da questdo que, infelizments, ain-
da se mantém — enérgica disputa no trans-
porte de cargas por estrada, efectuado, na
maior parte das vezes, por pregos inferiores
ao do cusfo real do servic¢o, de que tem re-
sultado o aviltamento dos prec¢os e o dese-
quilibrio da economia de transportes.

O prejuizos advindos estenderam-se lar-
gamente nao s6 ao caminho de ferro, como
a0s proprios camionistas. I£ certo que o
Estado tem adoptado medidas tendentes a
evitar ou a atenuar pelo menos este aspecto,
mas perante as dificuldades qu® surgem,
nio lhe tem sido possivel garantir uma pro-
teccio eficaz contra essa concorréncia, 8O-
bretudo da camionagem particular que efec-
tua transportes ilegais.

Longe de ser um problema meramente
fransitério, a concorréncia tem agravado
dia a dia a situacdo dos caminhos de ferro,
podendo afirmar-se que constifui um dos
agspectos de mais acuidade na actual crise
ferrovidria. Em relagao ao sector de merca-
dorias onde os seus efeitos sio mais acen-
tuados, nota-se o desvio uase total para a
camionagem do triafego rico, isto é, do sus-
ceptivel ds suportar tarifacdo mais elevada,
ficando o caminho de ferro obrigado a
transportar, quase que unicamente, o de re-
duzido valor., Ora este aspecto é particular-
mente melindroso por as caracteristicas
préprias da actual farifagdo de mercadorias
se basearem numa repartigio uniforme de
encargos entre mercadorias de alto e baixo
valor especifico, para o que se sobrecarre-
gam o8 precgos de transporte das considera-

das «mercadorias ricass, para consentir
vantagens no preg¢o de fransporte das outras.
Estabelece-se, deste modo, uma espécie de
compensagao que salvaguarda de certa ma-
neira os interesses do caminho de ferro, e
do préprio Piblico permitindo a efectivagao
de transportes, a precos bastante baixos: é
por isso que para 0 mesmo percurso de
100 Km., a batata, por exemplo, paga 25$00
por tonelada e a louga de porcelana 86$00.

Para atenuar em parte a situa¢io provo-
cada por esta concorréncia, tem-se permitido
redugdes diversas nos precos das mercado-
rias mais insistentemente procuradas pela
camionagem, uma vez atingida determinada
tonelagem. Pretende-se desta forma prender
ao caminho de ferro trifego que comecgava
a abandoné-lo ou até a recuperar triafego
perdido. Mas mesmo assim e apesar dos
melhoramentos introduzidos nos servigos
oferecidos, o trifego tem indiscutivelmente
diminuido por formo considerdvel. Assim o
atestam o0s seguinfes dados estatisticos: o
mimero de toneladas fransportadas baixou
de 1946 para 1947, de 368 mil toneladas e
de 1947 para 1948 de 490 mil : a carga média
por ecombdio passou de 53,7 toneladas em
1946, para 48,4 em 1947 e 47,7 em 1948. Em
1949, ainda mais se acentuaram estas des-
cidas. £ que todas as redugoes concedidas
fém gido sucessivamente acompanhadas- de
maiores redugdes por parte da camiona-
gem,

Alguns argumentam que as redug¢oes ta-
rifirias conduzem sempre a um aumento de
receita, pela afluénecia de tréfego que ori-
ginam. Ora raramente fal sucede, sobretudo
nos ftempog* actuais. Assim, pelo quadro
junto, verifica-se que para uma redugao de,
por exemplo, 20, 25 ou 50 °/,, serd necessédrio
um aumento de tréifego de 25, 331/x e 1007/,
respectivamente, para que as receitas se
mantenham ao nivel anterior & reducio.

Tal aumento, a dar-se — bastante proble-
mético no momento que vivemos, ji pela
roduzida actividade dos negéeios, ji pela
quase nula elasticidade do nosso meio em
maféria transportivel —serd traduzido, em
liltima andlise, pela obriga¢io de transpor-
tar mais, pelo mesmo prec¢o. Assim, por
exemplo, tendo em consgidera¢do que no ano
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Relacao entre as diferentes redugcdes concedidas ¢ o aumento de trafego
necessario, para as receitas se manterem ao nivel anterior a reducao

— EM PERCENTAGENS —

Re““““] Mt |Redugdes| ATTENS 9 | Raguses| HUECEE S | Reaugse| HHTICHE € }-“e“"‘:m; &
1 1,010 11 | 12,359 21 | 26,582 | 81 | 44997 4 | 69,491 |
2 2,040 12 13 636 29 28,205 32 47,058 | '42 72,418
3 | 3,092 13 | 14,9492 23 | 29,870 33 | 49,253 43 | 75488 |
4 | 4166 | 14 | 16,279 94 | 81,578 3¢ | 51515 | 44 | 78,571 |
5. | 5263 15 | 17647 |. 95.| 33933 35 | 53,846 | 45 | 81818
6 | 6,382 16 | 19,047 2% | 85,185 36 | 56,250 46 | 85,185
7 7 526 17 | 20481 o7 | 96986 | 37 | 58780 47 | 88,679

8 8,695 18 | 21,951 98 | 38888 | 38 | 61,290 48 | 92307
9 | 9,890 19 | 23,456 29 | 40845 | 89 | 6393¢ | 49 | 96,078
{1 S 15 20 | 25,000 30 | 42,857 40 | 66,666 | 50 | 100,000

de 1948, o trdfego de adubos na rede geral
foi de 287.594 toneladas, a concessio de um
bonus de 15,/° implicaria a necessidade de
transportar mais 50.752 toaeladas, além do
volume indicado, para se atingir a receita
que se obteria sem a redugio aplicada ou
88]a o equivalente a mais 5.076 vagoes, apro-
Ximadamente. Acresca-se a despesa que o
transporte de tao elevado niimero de vagdes
representa.

Por outro lado, estando os pregos tari-
fariog do caminho de ferro, ajustados a um
nivel que se reputa, em muitos casos, bas-
tante recuado no tempo, qualquer redugao
dada—e tém-se concedido tantas — mais
agrava a situacao.

Também no que se refere ao consumi-
dor das mercadorias transportadas, rara-
mente este beneficia da baixa concedida.
Na verdade, nota-se qus, apesar do bhénus
apurado, dada a pequena parte da quota de
reducao que cabe no pre¢o unitdrio da mer-
cadoria, o intermedidrio continua quase
Sempre a vender pelo mesmo pre¢o, usu-
fruindo assim o beneficio indevidaments,
em defrimento dos interesses do consumi-
dor e da prépria empresa ferrovidria.

Nem sempre pois as redug¢des aplicadas
alecangam o objectivo em mira, visto o tra-
fego nao afluir, apesar da baixa operada,
na medida que seria presumivel esperar,
para atingir ou ultrapassar determinado li-
mite minimo, abaixo do qual qualquer ex-
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ploracao é sempre deficitdria. De resto, esta
sobejamente demonstrado que o caminho de
ferro sé pode servir econémicamente, quando
trabalha em pleno.

Reconhecendo os efeitos nao compen-
sados que as reducoes tarifirias implicam,
teimosamente se tem defendido uma politica
de manutenc¢ao de precgos. E para a capta-
¢do de triafego, tém sido tomadas medidas
diversas com base na concessiao de facilida-
des de outra ordem que ndo sejam reduc¢des
tarifarias — aquigicdo de material novo, ace-
leramento dos transportes, estabelecimento
de horirios convenientes, ete. — que bene-
ficiando os servicos oferecidos, tém contri-
buido em parte para melhorar a situacao
focada.

I certo que se continua a conceder re-
dugoes por vezes avultadas — que traduzem
o desejo de bam gervir o Piblico em geral,
alargando o ambito dos beneficios que lhe
é dado usufruir, apesar do evidente sacri-
ficio que quase gsempre representam — mas
este momentoso problema é de tal forma
complexo, que a sua resolugio s6 poderd
enconfrar-se num plano de conjunto, em que
se definam e salvaguardem os interesses de
todas as partes empenhadas.

De positivo por agora, apenas a boa von-
tade do organismo ferrovidrio e as medidas
adoptadas para debelar uma crise que se
evidencia igualmente nos meios congéneres
internacionais.
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CONHECA A SUA TERRA

Faial—A Ilha Azul

Por SILVINO

ANTONIO BARROS

FERNANDES

Factor de 3.» no Entronecamento

Horta,
fotografada do :Monte da Esplamacas

Vista geral da cidade da

«Carvalho Aratijos, singrando 4guas

do famoso canal de S. Jorge, apro-

xima-se lentamente do Faial. O es-

pectdculo que se nos oferece é ma-
ravilhoso.

A Tlha de 8. Jorge, & nossa direita; a
esquerda, a formosa Ilha do Pico, e, ao fun-
do, aparecendo-nos por entre a neblina da-
quela manha fina de Dezembro, o Faial,
com O seu majestoso porto de mar.

Pardmos para o embarque de piloto, e,
denfro de instantes, estamos em terra por-
tuguesa, o Faial. Chega-nos repentinamente
um cheiro delicioso que, impelido por uma
suave brisa, nos traz, do coragio da Ilha, o
perfume das suas flores. Relanceamos um
olhar rdpido & nossa volta e ficamos ver-
dadeiramente impressionados com obra tio
bela da natureza. O «Carvalho Araijo> des-
cansa da longa caminhada, e, entre o ne-
voeiro que se vai digsipando, aparece-nos
o Pico, o ponto mais alto da Ilha do mesmo
nome.

A cidade da Horta, capital da Ilha, ma-
jestosa, limpa e sossegada, dir-se-ia ter acor-
dado héd instantes: —o sol rompeu, come-

10 gando a egpalhar a suavidade da sua luz

através de obra tao bela. O seu jardim, gim-
ples e gracioso & beira mar, os seus tem-
plos e o magnifico edificio, «Sociedade Amor
da Pdfria», mostram bem quanto aquela
gente é muifo portuguesa.

Deixamos a cidade, caminhamos agora
em direc¢do & famosa «Caldeira» onde, em
fempos, dizem ter existido um enorme vul-
cao. A estrada que 14 conduz é ladeada de
ambos os lados de famosas horténsias. Aquele
deslumbramento atrai-nos, o perfume é de-
veras embriagador, e sentimo-nos como que
pregados ao ch#do, sem vontade alguma de
partir. Depois de passarmos por diversas
povoag¢oes, onde tudo é lindo e sossegado,
chegdmos a «Caldeira». Vé-se bastante gado
pastando naquele profundo e amplo vale,
onde tudo é verdura. A principal fauna da
ilha é o gado vacum, e A tarde recolhem-se
centenas de litros de leite, sendo célebre o
seu queijo, o «queijo da Ilhas,

Nao hé também necessidade de abrir po-
¢os para regas dos campos, pois que tanto
de verao como de inverno costuma chover,
congervando-se sempre a verdura para ali-

menta¢do do gado.
A principal produgao 6 o milho, pois

Capela no Monte da Guia



Uma estrada de horténsias em flor

véem-se bastantes semeaduras deste género
em toda a ilha; a batata déce também é cul-
tivada, mas em pouca quantidade, e substi-
tui, em algumas ocasices, a comum, que néo
8¢ dd naquelas terras, sendo necessirio im-
porta-la. A banana é a fruta que se dd com
mais frequéncia, e a que melhor rendimento
produz, sendo caso curioso o seguinte:

A Tlha do Pico, que fica em frente, sepa-
rada pelo Canal de S. Jorge, dista do Faial
aproximadamente sete quilémetros. O seu
clima permite que ali se dé a uva, o figo, a
laranja e outros frutos, o que, na do Faial,
tal nao sucede. Continuando, chegimos a
parte oriental da Ilha, onde nos foi dado
obgervar a escarpa mais alta que 14 existe,
Pois estd a 102 metros do nivel do mar. As
Pessoas, em baixo, junto ao mar, pareciam-
08 pequenos brinquedos.

Préximo da povoagao denominada Cas-
telo Branco, j4 na parte ocidental da Ilha,
encontra-se o «mono», como ld lhe chamam,
€ que consiste num grande rochedo, com
uma enormissima altura, talvez 60 a 70 me-
tros, de forma quadrades, rodeada de dgua,
4 excep¢do de um lado, por onde se faz o
acesso, por um estreito e sinuoso caminho,
onde a mais pequena distrac¢ao seria fatal.
Do cimo observa-se uma paisagem surpreen-
dente: o mar, aquela enormissima quanti-
dade de dgua, que tantos mistérios e rique-
zas oculta, vé-se até perder de vista.

A Tlha & de origem vulcanica, existindo
proximo do poérto da Horta um monte, a
que chamam o «Monte Queimado». As suas
pedras e terra sao jorra, semelhantes as dei-
xadas pelas nossas méquinas depois da lim-

peza de fogo, havendo até opinides de qué
os Acores sdo restos da antiga <Aftlantida»,
mag sem confirmacgao.

Regressdmos a cidade da Horta, e para-
mos algures, para confemplar um templo
em estilo moderno, obra erguida no Monte,
por enfre pinheiros, e onde centemas de
Faialenses fazem suas oracdes.

Mais adianfe, nfio resistimos & tentacao
de nos aproximar dumas bananeiras e con-
templi-las de perto, com 08 seus enormes
cachos; mas, agora reparamos, as horas pas-
sam-se, e enxergando um barco com uma
enorme baleia a reboque, foi-nos dito que
se dirigia para a fdbrica, afim de ser es-
quartejada para fabricag¢do do 6leo, e 14 fo-
mos admird-la.

A noite aproxima-se velozmente, a lua
aparece com todo o seu esplendor, como
que a dizer-nos: Vejam os meus feitos so-
bre toda esta terra portuguesa, vejam como
fago brilhar estas dguas tranquilas.

E, como impelidos por uma vontade
irresistivel, olhdmos o msr, e, de boca en-
treaberta, admirdmos uma maravilhosa rea-
lidade. A lua iluminando uma larga faixa
de dgua, fazendo-a pratear, parecia um enor-
me projector dardejando sua luz sobre as
dguas do canal de S. Jorge.

A hora prevista, o «Carvalho Aratjo»
<levanta ferro» para a gua viagem a Ilha do
Corvo, e nés, debrugados sdbre a amurada
do barco, olhavamos, como que alheios a
tudo, aquela perfumada e maravilhosa Ilha,
onde tudo € belo e feliz, e a0 mesmo tempo
0 nosso peito enchia-se de orgulho por sa-
bermos que ali também é Portugal.

Esquart_ejando uma baleia
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CARTA DA SUICA

Camaradas :

SCREVO-LHES da Suica, onde chegow hd dias

a excursio organizadapelo<Boletim da C. P.».

Mal dizia ew, quando, hd anos, me inscrevi

como assinante da nossa revisia, que ainda havia

de airavessar a Espanha e a I'ranca e deitar a es-

tas terras maravilhosas, onde tudo € belo e esplen~
deroso.

Todos os excursionistas chegaram bem, ¢ depois

de passarmos um dia magnifico em Genéve, fomos

o Berne, a capital da federacdio helvélica cidade

A Herrengasse de Berna, com a Catedral ao fundo

cheia de beleza e tradi¢do, que nos deizou encan-
tados.

Ndao procuro, com esta minha carta, fazer lite-
raturc, mas, apenas, dizer-vos, em meia dizia de
linhas, que a organiza¢do da viagem foi impecdvel,
ndo se tendo notado até agora a menor defi iéncia.
Por todas as terras por onde passdmos, o lurismo
suigo nos tem aguardado com satisfa¢do, para nos
mostrar a hospilalidade swica, de que tanto tenho
ouwvido falar.

Chegdmos anite-ontem a Lucerne, que nos dizem
ser o mais importante cenlro de excursves deste pais
lindissimo, onde iudo estd preparado para receber
os estrangeiros, Os caminhos de ferro, os funicula-
res, 08 barcos do lago dos 4 cantdes, tudo o que se
refere a lranspories, estd perfeitamente organizado.

O programa da nossa excursdo tem sido fiel-
mente eumprido, deizando a todos a melkor im-
pressdo a parte jd realizada, que nos dizem ser ex-

cedida daqui em diante, pois ainda vamos o Zurich,
Interlaken, Brigue, Montreux e Lausane.

Nunca escrevi para gqualquer jornal, mas um
dos companheiros, tanto me pediu para dar umas
impressoes a todos os camaradas que ai ficaram,
que resolvi dizer, em duas linhas tudo o que temos
observado neste pais ordeiro e trabalhador, onde
tudo, absolutamente tudo, nos deiza encaniados.

Nem sei o que vos diga, pois as linhas séto ira-
¢cadas pelos pontos mais altos, 0s comboios chegam
e partem a tabela, 0s hotéis, mesmo 08 mais modes-
tos, sdo limpos e higiénicos, e 08 708808 camaradas
ferrovidrios tem sido para niés muito simpdticos,
aproveitando todas as oportunidades para nos se-
rem agradaveis.

Berne, que ¢ a sede dos caminhos de ferro fede-
rats, recebew-nos muito bem, e certamente, alguém
melhor do que ew, relatard ao «Boletim da C. P.»
tudo o que ali se passou. wma cidade lindissima.
com uma rmportante estacio de caminho de ferro,
onde 08 comboios entram e saem constantemente.
Para que avaliem o que é a cidade, junto um bilhete
postal ilusirado que espero seja reproduzido na
nossa revisia,

Mas, se toda a viagem e a estadia na Sui¢a nos
tem impressionado, a camaradagem que liga 08
excursionistas e familias é mwito significativa, es-
pecialmente quando estamos fora da nossa terra.
Superiores e subordinados, tanto da C. P. como da
«Sociedade Estorils tém wivido estes dias alegre-
mente, bemdizendo a hora em que o «Boletim da
C. P.» tomou a iniciativa de levar 08 seus assinan:
tes ao estrangeiro.

Jd mo ano passado, tomei parte na viagem a
Franca e, apesar da eveursdio ler deeorrido com
geral agrado, o passeio deste ano, por wma série
de cirecunstancias que mais tarde sabereis, dei-
row-me, e a todos os camaradas, impresshes que re-
cordarei pela vida fora.

Antes de terminar, ndo posso deizar de me re-
ferir aos auzilios que a excursdo recebeu do nosso
Director Geral, Eng.© Espregueira Mendes, sem 08
quais ndo seria possivel a realizac¢do desta viagem
que, posso dizer francamente, passow de sonho @
realidade. Bom seria que, quando chegassemos a
Lisboa, todos os ewcursionistas escrevessem duas
linhas para o nosso <Boletims> com as impressdes
recolhidas neste passeio, que 708 enche de satisfa-
¢ao e orgulho, por termos uma revisia que, a todo
0 momento, se preocupa com @ nNOSSQ instrucldo pro-
fissional.

Parece-me que, com este passeio, com o que te-
mos visto e lido, com tudo o que temos podido obser-
var, tanto em matéria ferrovidria como no que diz
respeito a turismo, melhordmos 08 no0ssos ensina-
mentos, pois a nossa inteligénecia elevow-se de forma
@ sairmos daqui oulros.

FE fico-me por aqui, dando gragas a Deus por
ser dos felizes que tomou parte nesta excursdo.

Um Assimante

Noia da Redacedo :— O correio trouxe-nos ha
dias esta carta, escrita em Lucerne, nos primeiros
dias deste més. Assina-a «Um Assinante» que, por
esta forma, colabora no nosso <Boletims, restando-
-nos agradecer-lhe as linhas que nos enviou, diri-
gidas a todos os ferroviarios portugueses.

O préoximo niimero da nossa revista sera dedi-
cado a Suica e & excursfio que o «Boletim da C. P.»
organizou para 08 seus assinantes.



CARTAS AD EDITOR

Sr. Editor do «Boletim da C. P.s :

Pego licenca a V. para manifestar o meuw con-
tentamento pelo grande melkoramento introduzido
no «Boletim», com o titulo «Regulameniagdo Dis-
persa,s o que representa um grande beneficio para

todos 08 agenies que desejem aperfeigoar 05 Seus

conhecimentos profissionais. _

No entanto, peco licenc¢a para alvitrar o se-
guinte :

— Acho desnecessaric a publicactio da regula~
mentacdio ja anulada, pois além de fazer confusio,
néo traz beneficio algum a quem lé, e obriga o «Bo-
letim da C. P.» a uma despesa desmecessaria.

Na mesma separata é publicado o Awiso ao
Publico A. N.o 976, o qual se enconira anulado
pelo Aviso ao Piblico B. N.° 56 de 19 de Setembro
de 1949,

Pedindo desculpa do mew alvitre.

De V.
(a) Emilio Alves Taborda

Factor de 2.0 N,» 2562

Resposta, — A carta que acima se transcreve,
mostra o interesse que os nossos assinantes toma.
ram pela publicagdo da separata intituladada <Re-
gulamenta¢do dispersas. '

De facto, a publica¢dio de diplomas anulados, s6
pode interessar a quem tenha a preocupacdo de colee-
cionar a regulamentacfio dispersa, e egges, SUpomos,
representa o maior ntmero de assinantes. Para
esses, a falta dum documento numa colec¢do cons
titui uma preocupagio que, muitas vezes obriga a

buscas trabalhosas para, no fim, se descobrir que
foi anulado.

Foi para evitar casos degsa natureza e até fu-
turas reclamacdes, que vamos publicar todos os
documentos.

> » L

Do Engenheiras Rodrigo Peitxoto, Adminisira-
dor do Banco Lisboa e Acores e Jodo Teodoro Fer-
reira Pinto Basto, antigo Direcior da Fdbrica de
Poreelanas da Vista Alegre, recebemos cartoes de
cumprimentas, que traduzem agradecimentos pela
publica¢do da fologralia imserida no N.° 250 da
nossa revista, com o titulo « Para a Historia.»

[} [ L

Ea.e 8pr, Editor do «Boletim da €. P.s

O «Boletim» de Abril deu @ todos que se inte-
ressam por conhecer @ regulamentagto da Compa-
nhia a maior alegria, com a publicacto da sec¢do
«Pergunias e Respostass,

Também & muito de lowvar a publica¢iio do
<Regulamentagito Dispersas, onde podemos apre-
ciar que 0 nosso <Boletims nao falta nunea ao pro-
metido.

" Aeeite a Direccdo do «Boletim da C, P.» 08 nos-
s0s parabens e desejos de lelicidades.

Aproveito a oportunidade para pedir o favor
de me serem enviados para a estagio de Ul, os meus
boletins, visto ter sido aqui colocado.

De V.

(a) Awrélio da Silva Coelho
Faotor de 2.0 eleasse

O sonho dos camionistas

(De Noire Mcéiier)

13



14

PERGUNTAS E RESPOSTAS

I - Divis3o Comercial

Pergunta n.° 5 — Qual deve ser a cobran¢a a efectuar
a um oficial do exército que apresenta ao revisor do com-
boio 56," uma requisi¢io do Ministério da Guerra, de Li-
vragdo a Caldas da Rainha, que nio é vélida para o répi~
do, e avisa seguir via excepcional e apenas apresenta o Bi-

lhete de Identidade civil

Resposta — A seguir se indica a discriminagdo da taxa
a processar no caso da consulta.

Livragio a Porto, 58 km. >< $50 — 29$00: 2. —  14$50
20°, de 14$50 , , — 2890
Porto a Campanhi 6 km. — minimo . . .= 3%00
0% de3$00 o - of H o= $60
Campanhi a Caldas, 255 km. <$50 — 127$50; 2 —  63$80
20 °/o de 63%80. . . = 12%80
Prego da requisi¢io 97%60
Via normal:

Campanh@ a Caldas, inteiro, 255 km. >< $50 .= 127%$50

Via excepcional :
Campanhid a Caldas, inteiro, 449 km.>< $50 . = 224$50
Diterence . e ™ YT 97%00
) G A ) S r ATl A S 38%50
135%$50

Importincia total a cobrar

/] :

Pergunta n.° 6 — A Circular da Exploracio n.? 899,
determina que nas estagBes onde ndo existe bdscula, podem
os fardos de cortiga de tamanho mais ou menos uniforme,
ser pesados por estiva de 10, para apuramento do peso mé-
dio de cada fardo, e depois do peso do vsgdo.

Segundo ordens verbais da 20.* Secciio de Contabilidade
tem de ser pesados todos os fardos transportados.

A repesagem é pedida pelo consignatério ao qual per-
tence a operagio de descarga.

Quem descarrega o vagio ?

Quem pde os fardos sobre a balanca ?

Quem tira os fardos da balanca ?

F. ve a repesagem for feita por conveniéncia da compa-

nhia ?

Resposta — As disposicdes da Circular da Explora-
¢io n.0 899 de 15 de Julho de 1640, a que o consulente pre-
tende referir-se nio sdo extensivas ds operacies de repe-
sagem.

Quantd ao procedimento a adoptar na esta¢do de Alhos
Vedros no caso de ali ser pedida a repesagem de uma re-
messa de vagdio completo constituida por cortica enfardada
cuja descarga incumba ao consignatério, esclarece-se que
neste caso deverd a estagio convidar o interessado a descar-
regar primeiro a remesss, procedendo depois, com pessoal da

Companhia, & repesagem pedida, em conformidade com as
disposi¢Ges do art.® 12.° da T. D. Acessérias.

Se a repesagem for feita por iniciativa da Companhia
deve ser adoptado igual procedimento, excepto na parte re-
lativa & cobranca a efectuar a titulo de repesagem que nao
é devida mesmo que o peso encontrado, tendo em conta a
quebra natural, confira com uma aproximacio de 3 °/o do
que tenha sido registado.

Em qualquer dos casos convém que a operagio de des-
carga seja efectuada o mais préximo possivel do local onde
se encontra situada a balanga.

[l

Pergunta n.° 7 — Qual deve ser a cobranca a efectuar
pelo transporte, em pequena velocidade, de Lisboa Santo
Amaro a Alhos Vedros, de um tambor carboreto de céleio,
com o peso de 55 Kg.

Este transporte esté subordinado ao Capitulo II da Ta-~
rifa Especial n.° 1 de Pequena Velocidade e é-lhe aplicada
a tabela § com o minimo de 100 Kg.

Como a taxa ndo atinge o minimo exigido pela Tarifa
Geral, o artigo 93.° da mesma tarifa diz que o minimo & de
5$00, quando na mesma ndo esteja fixado outro; a este
transporte néo tem aplicacio a Tarifa Geral, e, por isso,
nio tem outro minimo estabelecido.

Resposta — A taxa da manutencio incide sobre o peso
efectivo visto ser aplicado o minimo de cobranca.
Segue discriminagio da taxa :

Distincia 6 km,
Tarifa Especial Interna n.° 1 — tabela 5
Tarifa de Transportes na via fluvial — base 7.9

Preg¢o (minimo de cobranga, art, 93.° da T, Geral) =  5%00
Via fluvial (minimo de cobranga) - —  9%00
Manutengio 18%$00 >< 0,06 . = 1308
Registo . RS S Ay S S0l e S 8 el = 3%00°
Aviso de chegada —  1%00
DT dOBARIENIO L o e ar T o el e $oz

Importincia total a cobrar . .= 19%10

/I

Pergunta n.° 8 — Estando determinado que a receita
dos bilhetes, com a redugiio, para o pessoal e suas familias,
quando viejem, exclusivamente, no M. D. e S. S., pertence
a Caixa Reformas do Estado; para a separagio dessas re-
ceitas foram criados os bilhetes tipo C. No caso de ser con-
cedido um bénus D 2 75°/, para um ferroviério, estran~
geiro ou para um filho, maior, de um agente, deve o bilhete
a fornecer ser do tipo C? Julgo que deve ser bilhete tipo
A, visto que esta receita ndo pertence & Caixa, pcr a con-
cessi@o ndo ter sido obrigatoria,



helpoﬂa — Os bilhetes do tipo eC» 36 devem ser
fornecidos nas condi¢ies a que o consulente se refere, quando
se trate de ferroviérios do pais e pessoas de suas familias.

Aproveita-se a oportunidade para se esclarecer de que
os agentes da Direc¢io-Geral de Caminhos de Ferro tam-
bém sdo considerados ferrovidrios e, portanto, devem ser-1hes
fornecidos bilhetes do tipo «C», bem como as pessoas de
suas familias. Aos agentes da Companhia Internacional das
Carruagens-Camas e da Empresa Geral de Transportes, que
também possuam cartdes de identidade fornecidos pela Com -
panhia, com direito a redugiio, devem ser fornecidos bilhetes

do tipo «A».

Pergunta n.° 9 — Qual deve ser a cobranga a efec-
tuar pelo transporte em grande velocidade, de Coimbra a
Tramagal, de 9 encapados contendo cada um uma &rvore de
fruto de viveiro com torrdo para plantar, com o peso de
144 Kg., ao abrigo do Aviso ao Pdblico B n.® 14 7

Resposta — E a seguinte a descriminagio da taxa:
Distiancia 137 K™.
Tarifa Geral, base 5.* com reducio de 40°/,

Peso a taxar: 72 Kg. (A. Pablico B. n.° 14)

7 T e Gt U S 215$52 >< 0,08 = 17$25
Manuten¢io . . . . 18%$00 >< 0,08 == 1$44
P S TR = = %00
Aviso de chegada . . == 1500
Redondamento . . = $o1

ROCRY - swory! -5 22570

Il — Divis3o de Exploracao

Pergunta n.° 4 — De Vendas Novas para Barreiro
circula um comboio especial ao qual é fixado cruzamento
com o comboio 813 em P, Novo.

Por motivo de atraso do referido comboio especial € o
mesmo ultrapassado pelo comboio 812 em Poceirdo sendo o
telegrama de interversio recebido em Moita &s 20h,33m.

Desejo saber qual o procedimento a adoptar por Moita
e P, Novo quanto a ohservaciio em folha de transito e for-
necimento de M. 117, -

Resposta — A estaciio de Barreiro, faz aviso em folha
de trinsito do comboio n.° 813 e gue este combbio cruza
em Pinhal Novo com o comboio especial.

(Art. 63.° Reg.? 2)

A estagio de Moita deve fornecer mod. M 117 ao

comboio n'® 813 (aviso de cruzamento em Pinhal Novo)
(Art. 62.9 ¢ 111.° do Reg.® 2)

A estagio de Moita, tendo conhecimento as 20h,33m

de que o comboio n.° 812 ultrapassou o comboio especial

em Poceirdo, deve fazer indicacdo dessa aiteracﬁo em folha
de trinsito do comboio n.” 813, :
(Art. 36.° do Reg.’ 2)

No mod. M 117 fornecido por Moita deve constar o
cruzamento em Pinhal Novo (o previsto na marcha) e nunca
o cruzamento resultante da interversdo (Valdera).

A estacio de Pinhal Novo, neste caso apenas terd de
fornecer mod. M 127 ao comboio n." 813, depois de veri-
ficar que o pessoal do mesmo comboio teve conhecimento
da interversdo hayvida entre o comboio n.” 812 e o especial
este Gltimo que excepcionalmente circulava & rectaguarda do
comboio n.° 812, tem de respeitar os cruzamentos do pri-
meiro e por isso 86 a partir de Valdera é que o chefe for-
necerd mod. M 116 ao comboio n.° 813, se houver neces-
gsidade de fazer altera;do de cruzamento.

/]

Pergunta n.°5 — Anunciou-ge o comboio especial n,°
7601 entre Covilhd e Guarda a cruzar em Sabugal com o
comboio 164 tendo este tltimo cruzamento marcado em
Benespera com o comboio 2165. O comboio 7601 atrazou e
seguiu & rectaguarda do comboio 2165 desde Caria. Guarda
teve conhecimento da interversio muito antes da partida do
comboio 164,

Quem deve fornecer M 117 ao comboio 164 ? E a esta-
¢80 de Guarda ou a de Sabugal ?

Resposta — No caso presente, a estagio de Guarda
fornecia ao pessoal do comboio n.° 164, modelo M 117
(aviso de cruzamento extraordinério), com o comboio n.’
7601 em Sabugal.

Como também a mesma estagdo j& tinha conhecimento
da interversdo, fornecia ao mesmo pessoal o modelo M 126,
avisando-o desta circunstincia.

(Artigo 36 do Regulamento 2).

/I

Pergunta n.® 6 — A nova tabela de frenagem s6 diz
respeito a comboios de mercadorisas e como no Ramal de
Reguengos apenas hé ‘os comboios 850 e 851 (mistos) que
transportam as mercadorias e por conseguinte devem seguir
ligados, acontece muitas vezes haver material que devido &
falta de tubos e mangueiras e A altura seguem & cauda (mé-
ximo 2) havendo condutores que se negam a levar os ditos
vagons a cauda, sendo necessério colocd-los na composi¢io
geguindo assim desligados com a falta de altura.

Resposta A nova tabela de frenagem refere-se a

comboios de mercadorias, desprovidos de freio continuo.
Para os comboios mistos (de freio continuo) ests em
vigor 0 § 1.° do Art.° 31.° do livto E. 2.
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- O tempo ¢ dinheiro
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revista espanhola «Ferrocarriles y

Tranvias», publicou, no seu niimero

de Dezembro de 1943, um interes-

sante e ufilissimo artigo da autoria
de D. Juan Maria Sandoval Campdera, en-
genheiro principal do Servigo de Estudos e
Unificagio do Material Circulante da «<Renfe»,
intitulado <Importancia do factor fempo na
Economia ferrovidrias,

Inspirados nele, preparamos o presente
artigo, apresentado, porém, a questio sob
uma forma talvez mais acessivel ao maior
ntimero do) leitores do «Boletim da C.P.» e
isto com o tnico infuito de vinear bem, no
seu espirito, a possibilidade de se aplicar a
letra, na exploracgao ferroviéria, a conhecida
mixima inglesa «Time is money» que, em
portugués, quer dizer «O tempo 6 dinheiro»,
maxima que escolhemos para titulo deste
pequeno artigo. ‘

De facto, 6 bem conhecida a m4axima in-
glesa a -que nos referimos e ¢ bem conhe-
cida, de todos, também, a verdade que ela
encerra, quando aplicada a factos vulgares
da nossa vida corrente. Talvez "nao seja,
porém, suficientemente conhecida ou, se é,
parece muitas vezes ndao ser, quando se apli-
que a0 tranmsporie em geral e, mais particu-
larmente, ao transporte ferrovidrio. E, no
entanto... se todos os ferroviarios a fives-
sem bem presente no desempenho das suag
fungoes... como o tempo se transformaria
com mais prodigalidade em dinheiro!

Para exemplificar o que acabamos de es-
crever, consideremos o transporte de mer-
cadorias. Cada um dos vagoes do parque
da Companhia, calcula-se que dé uma re-
ceita de 150300 por dia de servico de cada
um correspondente a 150%00. A equivaléncia,
portanto, enire o tempo e o dinheiro é,
neste cago, a seguinfe:

1 dia = 24 horas = 150%00
0 que quer dizer que:
1 hora = 60 minutos — 6$25

e, portanto:
1 minuto = $10,5

Quer isto dizer, Srs. Assinantes do «Bo-
letim da C.P.», que, cada minuto de paragem
desnecessdria de um vagio de 10 T., repre-
senta um pouco mais de 1 fostdo que deixa
de entrar nos cofres da Companhia.

Pengsem nos muitos minutos de paragens
desnecessirias que um esquecimento, um
servigo mal feito podem ocasionar num va-
gao, multipliquem esse nimero de minu-
tos pela quantidade de vagoes em igualdade
de ecircunstinecias, multipliqguem ainda este
produto por $10,5 e encontrario muitas
centenas, muitos milhares de escudos que
deixam de entrar didriamente nos cofres
da Companhia, iinicamente porque houve
vagodes parados desnecessariamente: uns
por atrasos injustificiveis dos combdios
em que circulavam; oufres por demoras
de carregamento ou de descarga, outros
porque nao houve a necessiria aceleragao
nas reparacgdes a que fiveram de ser sujei-
tos e outros ainda por deficiente distribui-
cdo de material!

Cliro estd que o que se diz dos vagoes
pode aplicar se as carruagens, aos furgoes
e as proprias locomotivas, alterando, esta
bem de ver, a correspondéncia entre o tempo
e o dinheiro e tendo em ateng¢ido ainda, que
para as locomofivas, o tempo representa
dinheiro, nao g6 pelo trabalho que a loco-
motiva produz rebocando comboios ou efec-
tuando manobras nas estagdes, como tambhém
pelo consumo de combustivel e de dgua.

Assim, suponhamos um comboio de
mercadorias formado por 30 vagdes de10T.
cada. '

Jéa sabemos que 1 vagdo-minuto de pa-
ragem desnecessdria representa $10,5, a
menos nos cofres da Companhia. Logo, um
minuto de paragem desnecessiria do refe-
rido comboio, representa 3$15 que deixam

de.entrar em cofre.
Pensem a sério, Srs. Assinantes do «Bo-

letim da C.P.», nos minutos perdidos pelos
comboios por essa linha fora, aguardando
cruzamento ou ultrapassagem mal calcula-



les, ponham a mdo na Gonsciénecia e pro-
metam ser mais cuidadosos para de futuro!

Mas...hd mais! O prejuizo, no caso de
im comboio, nido resulta sdmente da para-
lizegdo desnecessdiria dos vagoes. Resulta,
também, da paralizacdo desnecessdiria da
maquina, que podera deixar de rebocar oufro
comboio e resulta ainda da locomotiva
estar a consumir carvio e dgua desneces-
sariamente, por se tratar de méaquinas de
vapor que sao, ainda hoje, aquelas que mais
se usam na nossa Companhia.

E por hoje, ponto final. As consideragdes
feitas permitem j4, a um espirito profissio-
nalmente bem formado, avaliar as prejuizos
que para a Companhia podem resultar da
pouca diligéncia no servi¢o e a responsabi-
lidade, portanto, que para cada um acarreta
0 lugar que ocupa nos Caminhos de Ferro,
seja qual for a Divisao em que frabalhe e
seja qual for a categoria que possua.

Niao desejamos terminar, porém, sem fa-
zer uma observagio que é preferivel seja
feita por ndés do que viesse a séd-lo por
algum dos leitores do «Boletim», que tenha
lido estas despretenciosas consideracoes.

Tudo o gue escrevemos estd certo, nao
oferece diividas, em uma época em que os
vagbdes ndo chegam, digamos assim, para
as encomendas. Quando, porém, como nos
tltimos tempos, hd sobra de material, pode
dizer-se que tanto monta um vagao parado,
carregado numa estagdo do seu percurso,
como vazio numa estagido de concentracio
de material sobrante! Em qualquer das hi-
poteses, dir-ge-d, nao resulta prejuizo para
a Companhia!

Até certo ponto, é 16gica esta observa-
€40, mas 6 conveniente notar-se que os ra-
ciocinios simplistas, como este, apresentam
Ssempre inconvenientes. No c¢aso, sujeito, por
éxemplo, um vag#do vazio parado numa es-

tacdo de concentracio de material sobrante
nao produz, de facto, receita, mas também
nao afecta em nada o bom nome da Compa-
nhia a que pertence. Ji 0 mesmo nao pode-
mos dizer de um vagéo carregado, que, por
desleixo, por erro de servi¢co ou por outro
qualquer mofivo, se encontre paralizado
numa estagiao do seu perceurso, ainda mesmo
que o prazo tarifario de fransporfe nao te-
nha sido atingido.

Para bom nome da Companhia que ser-
vimos, se for possivel efectuar em M-N ho-
ras um transporfe que, pela tarifa, poderia
ser efectuado em M hora, terémos todos a
lucrar.

Mas. .. e para este caso é que desejamos
principalmente chamar a atenc¢iao dos Srs.
Assinantes do «Boletim da C. P.s, o facto de
neste momento haver material sobrante nao
quer dizer que daqui a umas horas o haja.
S6 o Servigo do Movimento é que, em 1ilti-
ma instdncia, pode saber ou prever se hi ou
haverd material sobrante. Todos os outros
funcionérios, mais ou menos dependentes do
referido Servi¢go tém de partir sempre da
hip6tese de que niao hd material sobrante e,
portanto, de que todo o minuto de paragem
desnecessdaria de um vagao de 10 T. repre-
senta $10,5 a menos nos cofres da Compa-
nhia.

E, desta forma, se cada um de nds, que
no fim do més recebemos da Companhia o8
nossos honorarios, soubermos cumprir o
nosso dever, nao tenhamos diivida alguma
de que, em obediéncia & conhecida médxima

inglesa «Time is money», o tempo se trans- -

formard com mais prodigalidade em dinhei-
ro, o que (ndo é novidade para ninguém) é
indispensdvel que se verifique para bem da
comunidade e mais especialmente para bem
de todos nés que do Caminho de Ferro e
para o Caminho de Ferro vivemos.




nstrucao Profissional

Agentes aprovados nos exames
para a nomeacao de aspirantes

EXPLORACAO

Distingdo: — José Pégo Guedes, Napoleao
Dias Campos, Virgilio Carlos de Oliveira
Ramos, ¥rancisco José Cordeiro Mora, Cle-
mente da Rosa Mouro, Anténio dos Santos
Guerreiro, Aurélio Veneza, Manuel da Mota,
Manuel Domingos dos Santos, Américo Cor-
reia Carlos, Alvaro Carvalho, Jiilio Pinto
da Costa, Manuel Maria Gaudéncio, Jodo
Tomé, José Anténio Dias, José Luis da
Costa Soares, Arménio Lopes Morgado, Ma-
nuel Duarte, Jodo Maria Gorgulho, Manuel
Gaspar Neto, José da Concei¢ao Folgado,
Ivo Ribeiro Alves, Eurico Ferreira Ralha,
Ezequiel Nunes Monteiro, Francisco da Rosa
Lobato, Anténio Antunes Vilela, Anténio
Fernandes, Luis de Sousa Duque, Anténio
Reinaldo Mendes, Joao Baptista Ferreira,
Augusto Bento Pinto Rodrigues.

Aprovados: — Anténio Maria de Carvalho,
José Auntdénio, Joao Augusto dos Santos,
Victor Manuel Marques, Armando Jorge
Nunes, Ramiro da Costa Dias Simoes, Ant6-
nio de Oliveira Paulo, Anténio Maria Gon-
galves, Joaquim Manuel, Daniel de Oliveira
Branco, Fernando José Angelino, Rui Men-
des de Matos, Manuel Jacinto Vidigal, Anté-
" nio Angusto de Sousa Monteiro, Domingos
Coelho da Avé; Constincio Gongalves Pe-
dro, Sociliano Marques, Mirio de Freitas
Poupado, Leonel Cardoso Ribeiro, Domin-
gos da Cunha Rocha, Agostinho Moura Leo-
nardo, Joaquim Francisco Assis Gromicho,
Adelino Lopes dos Santos, Alfredo Simoes,
Fernando José Teixeira Alonso Soares da
Costa, Anténio da Silva Domingues, Hum-

18 berto Barreto Anastdcio, José de Sousa,

Jodo Pereira Nicolau, Francisco Lopes Mata,
Pedro Morgado, Anibal Rodrigues, Jogé
Aguilar Nunes, Anténio Alves Catalao, An-
tonio de Matos (iadeiro, Basilio Filipe da
Cunha, José de Matos Igreja, Mario Domin-
gues Niza, Manuel Alexandre Machado Ro-
cha, Américo Teixeira da Silva, Anténio
Simoes Baptista, José Luis Jordao Valente,
Arnaldo Viegas Argel, Mirio Freitas, Ant6-
nio Marques, José Gongalves, Silvestre Lei-
tao dos Reis, José Rodrigues Ferreira, Ra-
miro Aires Caldeira, José Ambréisio Pires,
Francisco Gomes Cerveira, José Fernando
Ramos, Manuel Pedro da Silva, Henrique
Rodrigues Bento, Francisco Henriques Maia,
Manuel Martins Godinho, Anténio Silveira
Rio Séco, Anténio Jiilio Tréabulo, Francisco
Augusto Ferrer Negrao, Alexandre Pereira
Pinto, Angelo Alexandre Ferreira, Albino
Benzinho, Raiil Martins Canas, Manuel Ro-
drigues Barata, Manuel dos Santos Naseci-

mento, Arnaldo Moreira, David Leitao, Ted-
filo Neves, Joaquim Pires Martins, Manuel

da Costa Ierreira, Martinho de Oliveira
Neto, Bernardino Marques Tavares, Manuel
Joaquim DBessa, José Nascimento Faustino
Ferreira, Médrio Monteiro de Carvalho, An-
ténio Augusto Vicente, Anténio Lopes Bispo,
Daniel dos Santos Mulas, Diamantino Faria
Abelho, José dos Santos Calixto, Francisco
de Matos Rosendo, Manuel Marques das Ne-
ves, Anténio Ledo Mendes, Jodo de Matos
Fontinha, Anténio Pires Chambel, Arlindo
Duarte Fernandes, José Duarte Miguel, Al-
berto de Jesus Diogo, Manuel da Silva Ta-
vares de Oliveira, Antonio Belo Senhorinho,
Domingos Bento Rosa, Alvaro das Neves
Oliveira, Antonio dos Santos Raimundo



Cardigos, Francisco de Matos Fernandes,
Frederico Curado Rijo, David dos Sanfos
Martins, Filipe Pires Pombo, Anténio Fer-
nandes Ricardo, Manuel Nogueira, Manuel
Marques, Armando Marques Mota, Al-
fredo Bernardo do Nascimento, José Au-
gusto dos Santos, Eduardo Marques Lou-
renco, José Augusto Duarte Gongalves,
Adelino Flores Rosa, Arlindo Jacinto Ro-
drigues, Alvaro Rodrigues de Sousa, Ant6-
nio Jerénimo Moreira, David da Silva, Jodo

José Froes Martelo, Manuel de Matos Do~ -

mingos, Vasco José Cardoso, Alberto Al-
meida Cunha, José Luis, Fernando Germano
Faleiro Drago, Rui de Oliveira Geral, José
Alberto Leal de Magalhaes, José Maria Fer-
reira da Mota, Ant6nio Bento Alves Pino,
Claviel Tomés Silvestre, Manuel Rodrigues
Daniel, Izidro Marques Ribeiro, Agostinho
Vieira da Silva, Manuel da Luz Henriques,
Ramiro da Costa Amieiro, Manuel Carmona
Candeias, José Duarte Santiago, Manuel Ve-
rissimo, José Dias Cabago, Manuel Inocén-
cio Vitorino, Joio Eduardo Cabrita, Carlos
Agostinho de Azevedo Almeida, Anténio
Joao, José Martins Soares, Faustino Veris-
simo Ferreira, Francisco Nareciso, Anténio
Lourenco Maricas J.°*, Manuel Louro Cor-
reia, José Jerénimo dos Santos, José Miguel
Cabrita, Antonio da Natividade Sequeira
Dias, Hordcio Sebastido Kreire, Joaquim
Valério Mendes, José Girdao, Fernando
Duarte Gonealves, Fernando Pereira, Dia-
mantino dos Santos Rodrigues, José Luis
Malho, Manusl dos Santos, Antonio de Ma-
tos Leitao, Joagquim de Sousa Duarte, Jodo
Rodrigues Candeias, Manuel de Jesus Frei-

tas, Joao Morgado, Fernando Grunha, Mar-
colino de Sousa Pinheiro, Hermano dos
Santos Ferreira, Anténio Mendes de Matos,
Anténio Augusto Teixeira, Henrique da Con-
ceicio Martins, Anténio Alves Bento, José
Marques Neto, Américo Alves, Vitorino Pi-
res Gtavancha, Manuel de Almeida Tavares
do Espirito Santo, Manuel Pereira Botelho,
Manuel Lopes, Albino Teixeira, Anténio da
Silva Ricardo, Rufino Pinto de Almeida,
José dos Santos Guerreiro, José Anténio
Brasido da Palma, Armando Gongalves
Combo, Ilidio Marques Grécio, Eduardo
Nunes Teixeira, Anténio Augusto de An-
drade, Manuel Marques Gaspar, Manuel
Martins Rito, Delfim de Azevedo Teixeira;
José ‘dos Santos Pereira, Manuel Adriano,
Américo Augusto, Joaquim da Silva, Anto-
nio Pereira Transmontano, Leonel Cardoso
Felix dos Santos, Fernando Ferreira Matias,
José Nuno Alves, Alberto Monteiro, Anté-
nio Francisco Marques, Eiuardo Morgado
Ferreira Mendo, Joio Sintra dos Santos,
Manuel Anténio de Oliveira, Luis Marques,
Francisco Martins Moreira, Joaquim de Oli-
veira, Afonso Henriques Esteves, Joaquim
Rodrigues Vaz, Anténio Joaquim Rodrigues
Noro, Alfredo José Martinho, Manuel dos
Anjos Leitao, Manuel Anténio, Joaquim
Vicente Fialho, Adelino Miguel Ribeiro,
Gregoério Duarte Vitéria, Viriato dos Reis
Sousa, Manuel Rocha, Liicio Paulino da
Silva, Manuel Francisco Caras Altas, José
Fernando Teixeira Lourengo, Hildrio Nunes
Ramos, José Agostinho, Joao Augusto Evan-
gelista Brinca, Arlindo Rodrigues de Sousa
e Joaquim Reizinho Carrilho.

auxiliar.»

«N#o ha ninguém, que se tenha esforcado por levar a cabo uma empresa que neces-
site de muitas maos, que nio se tenha sentido, em certas ocasides, mais desanimado pela
imbecilidade ou falta de vontade para concentrar a atenclo numa coisa e fazé-la.

Cooperagiio deficiente, uma tanta falta de atencdo, indiferenca repugnante e traba-
lho feito com mediocre entusiasmo. Sdo a regra. Nenhum homem triunfa se, dum modo ou
doutro, ou por meio de ameagas, nio forgar ou subornar outros homens para ajudd-lo, a
nio ser que Deus, na sua vontade, fagca um milagre e lhe envie um anjo de luz como

(Do livro Uma carta para Garcia)
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«Um século de caminhos de ferro suicos»

Por iniciativa do Oficio Federal de
Transportes, a editorial Delachaux e Nies-
{16, de Neuchatel, acaba de editar um livro
de grande interesse para todos os ferrovia-
rios.

Trata-se duma publicagcdo em e¢inco volu-
mes ilustrados, realizados com a colaboracao
dos Caminhos de Ferro Federais e outras
empresas ferrovidrias da Suiga.

A apresentac¢io da interessantissima obra
mereceu 0 maior cuidado dos editores e foi
confiada a Mr. Maurice Paschoud, antigo
Director Geral dos Caminhos de Ferro Fe-
derais, Professor honoririo da Universi-
dade de Lausanne e a Mr. Ren® Thiessing,
anfigo Director do Oficio Central Sui¢co do
Turismo. A colaboragdo técnica é prestada
por 120 especialistas, o bastante para que
se avalie a categoria da obra editada, que
nio tardard a ser disputada pslos ferrovia-
rios de todo o mundo.

- -

«Transportes por carretara»

O Instituto do Transporte, com sede
em Madrid — Plaza de las Cortes, 3, iniciou
a publicagio duma revista ilustrada, dedi-
cada a transportes por estrada.

No primeiro niimero desta ufilissima pu-
blicagao, trata-se da legislagao em vigor, da
coordenacdo de transportes terrestres, de
noficidrio nacional, dos Despachos Centrais,
de tudo o que se relaciona com o0 magno
problema de fransportes por estrada.

O Director da revista «Transportes por
carretera» é o Dr. Joaquim Imedio Diaz,
nome bastante conhecido dos desportistas
ferrovidrios porfugueses, cuja ac¢io no Ins-
tituto Politéenico de Ferrocarriles é sobe-
jamente conhecida. |

Os nossos agradecimentos pelo exemplar

20 da revista que nos foi remetido.

s i S
ERBOVIARILAS

«0 ano ferroviario de 1949

Editada pela livraria PLON, de Paris,
recebemos a publicagdo acima, na qual se
historia a vida ferrovidria da Franca du-
rante o ano de 1949,

Com a colaboraciao de Emile Henriot, da
Academia Francesa, de Pierre Deffontaines,
director do Instituto Francés de Barcelona,
de Louis Bazy, médico-chefe da S. N. C., F.,
de Louis Armand director geral adjunto da
S. N. C. F. e de Roger Guibert, director
geral da Sociedade de Informagoes dos
Transportes Auxiliares, e publicagao «O
ano ferrovidrio de 1949» constitui um ex-
pléndido resumo da actividade dos cami-
nhos de ferro franceses duranfe o ano pas-
sado, que inferessa a todos os que se dedi-
cam aos transportes ferroviirios.

«<Anuario de los Ferrccarriles»

O Instituto Politécnico de Ferrocarriles,
de Madrid, publicou recentemente o «Anué-
rio de los Ferrocarriles y de sus transpor-
tes complementdrios», excelente publicacao
onde se descrevem as principais redes fer-
rovidrias da Peninsula e se faz um resumo
da sua actividade.

As agéncias de viagens, os despachos
centrais, as oficinas de informacdo vém
mencionadas no anudrio agora publicado,
que constitui um 6timo elemento de infor-
macdo para os que tém a sua aectividade
ligada ao caminho de ferro.

O director desta publicacio é o Dr, Al-
fongo Imedio Diaz, Doutor em Direito, Sub-
chefe da Divisdao Comercial da <«Renfe»,
que desempenha as func¢des de chefe de
Servigo de Triafego de Passageiros, nome
muifo conhecido nos caminhos de ferro
porfugueses pelas suas qualidades de actfi-
vidade e inteligéncia.

Os nossos agradecimentos,
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Adriano Awugusto Monteiro,
Subehefe de Servigo na 5.2 Cir-
cunsericfo. Admitido como pra-
ticante em 2 de Maio de 1909, foi
nomeado factor de 3.* classe em
30 de Marco de 1910. Depois de
transitar por varias categorias,
foi promovido a chefe de 1.7
classe em 1 de Janeiro de 1929,
a subinspector em 1 de Setem-
bro de 1932 e a Inspector em 1
de Janeiro de 1936. Em 1 de Ja-
neiro de 1942 foi promovido a
Inspector Principal, em 5 de Ju-
lho de 1944, a Chefe de Circuns-
criclio e em 1 de Janeiro de 1950,
a Subchefe de Servigo.

SO A

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

i

SERVICO

—— e ————T)

Alvaro de Oliveira Barbosa,
Inspector principal adjunto da
1.8 Circunsericio. Admitido
como praticante em 23 de Abril
de 1909, foi nomeado factor de
3.2 alasse em 30 de Margo de 1910.
Depois de transitar por varias
categorias, foi promovido a che-
fo de 1.2 clahse em 1 de Janeiro
de 1930 e a subinspector em 1 de
Janeiro de 1936. Em 1 ds Janei-
ro de 1942 foi promovido a ins-
pector e em 1 de Janeiro de 1948,
a Inspector Principal.

==

Antonio Nunes, Chefe de Re-
particio dos servicos gerais.
Admitido como carregador em
9 de Margo de 1910, foi promo-
vido a guarda freios de 3.* classe
em 2 de Janeiro de 1913. Em 18
de Setembro de 1919 foi promo-
vido a revisor de 3.* classe, e
em 1 de Janeiro de 1926 foi no-
meado empregado de 2.* classe.
Depois de transitar por virias
categorias foi promovido a chefe
de seccio em 1 de Janeiro de
1939, em 1 de Janeiro de 1944 foi
promovido a subchefe de repar-
ticdio e, em 1 de Janeiro de 1947,
a chefe de reparticio.

Adriano Rodrigues da Silva,
Chefe de 2.2 classe de Porto.
Admitido como praticante em 29
de Maio de 1909, foi nomeado
factor de 3." classe em 30 de Mir-
¢o de 1910, Depois de transit
por vdrias categorias, foi promo-
vido a chefe de 3.* classe em 21
de Junho de 1923 e a chefe de
%‘%plasse em 1 de Janeiro de

José Luis, Fiel de cais de 1.*
classe de Lisboa-R Admitido
como carregador em 5 de Marcd
de 1910, foi promovido a guar-
da-freios de 3. classe em 4 de
Fevereiro de 1915 passando a
conferente em 21 de Janeiro de
1919, Em 1 de Abril de 1926 foi
promovido a fiel de cais de 2.4
classe ¢ em 1 de Janeiro de 1945
foi promovido a fiel de cais de
1.» classe.

__——_-_

Anténio Luis Nogueira, Con-
dutor principal de Castelo Bran-
co. Admitido como carregador
em 21 de Abril de 1910, foi pro-
movido a gnarda-freios de 3.
olasse em 1 de Janeiro de 1917,
Depois de transitar por varias
categorias, foi promovido a con-
dutor de 1.* classe em 1 de Ja-
neiro de 1935 e a condutor prin-

Casimiro dos Santos, Carre-
gador de Gaia. Foi admitido
como earregedor em 3 de Margo
de 1910.°

Amadenw Augusto da Silva,
Inspector da 4.* Secgdo de Con-
tabilidade — Gaia., Admitido
como praticante em 29 de Abril
de 1909, foi promovido a factor
de 3.2 classe em 30 de Marco de

rias categorias, foi promovido a
chefe de 2.* classe em 1 de Outu-
bro de 1927 e a Verificador de
Contabilidade em 1 de Janeiro
de 1936, Em 1 de Janeiro de 1937

cipal em 1 de Maio de 1945.

foi promovido a subinspector
de_contabilidade e em 1 de Ja-
neiro de 1942, a Inspector de
Contabilidade.

1910. Depois de transitar por vé-
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PROMOCOES

Explorac@o — Chefes de 1. classe : — Carlos Alves do Couto, Manuel Jacob Urbano, Fausto dos
Santos Pereira, Joaquim Indcio Salvado, Acdcio de Sousa Pires, Anténio de Jesus Fialho, José dos San-
tos Patricio e Janudrio Pinho de Carvalho.

Chefes de 2. classe : — Samuel Bernardes, Jodo Ramos Sans#io, Manuel de Almeida, Alvaro da Silva
Martins, Joaquim Augusto Diniz da Silva, Luis Gomes Bot#o, Antonio da Silva Reis Jlinior, Armando Gon-
galves Curado, Lourengo Barbosa Le#io, Belmiro Augusto Monteiro, Feliciano José, Joaquim Domingos e
Alfredo Domingos Macau.

Chefes de 3.% classe : — Antonio Marques da Silva, Fernando das Neves Basilio, José Nunes Vidal,
José Pereira Certo, Jilio Martins de Arvaijo, Valério Evaristo Correia Neto, Indcio Gramacho da Silva,
Anténio Quintela, Alvaro Augusto Fernandes, Gualdino Lopes Correia Marinho, Francisco Carneiro Ma-
cedo, Antonio Teixeira Campos, Joaquim Mendes da Costa Valério, Jilio de Azevedo, Jilio Baptista Mar-
ting, José Quaresma de Matos, Cristovdo Fernandes, Joaguim Martins Rochartre, Manuel de Jesus Correia,
José Lopes Xavier, José Anténio Andrade, José Paulo de Lemos ¢ Amadeu Ramos.

Factores de 1.% classe : — José Joaquim Geraldes, Albano Martins, Joaquim Guterres, Casimiro Mar-
ques Junior, Leénidas Pimentel Rolim, Jodo Lopes Inés, Alvaro Santos Carvalho, Manuel da Graca, Ma-
nuel Anténio Faria, Joaquim Nunes, Francisco Maria Baptista Fortunato, Manuel da Costa Jinior, Ricardo
Charters Ribeiro, Adolfo Gomes de Carvalho, Manuel Serra Valente, Manuel Joaquim Comprido Fernandes,
Manuel Maria Alves Ferreira, Jofio Albino Dias, Ant6nio Freitas Baptista, Mario Joaquim Pereira Rezende,
Rodrigo Teixeira, Antonio Joaquim Alvares de Figueiredo Feio, Artur Rodrigues, Jodo Anténio Pereira,
José Gomes, Manuel Goncalves Ramos de Faria, Jiulio da Costa Lima, José Rodrigues Pinto Santos Lima,
Irineu Correia dos Santos, Arnaldo Augusto Freire de Oliveira, Diamantino Augusto de Carvalho, Heitor
Camilo da Gracga, Joaquim Goncalves Pereira, José Rosa Estamenha, Fernando Agnelo Rodrigues, Manuel
Silvério Pires, Ant6nio Pedro Jinior, José Antonio Martins, Manuel Lourenco, José Dias, Joaquim Soares,
Augusto Matos, Eduardo Ferreira Simdes, José Ferreira da Costa e Raul Fernandes dos Santos.

Factores de 2.% ¢classe : — Jaime Pereira Galvdo, Acidcio Antonio Lourenco, Jodo Moreira dos Santos
Ferreira, Arnaldo Marques Machado, Edmundo Diniz Ribeiro, José Sebastifio de Sousa, Silvio Vilela Car-
doso, Samuel Soares, Antoénio Joaquim Gongalves, Adelino Jorge Pinheiro, Gil Carias, Armando Marques,
Manuel da Luz, Augusto Pimenta, Leopoldo José de Lemos, Norberto dos Santos Gregoério, Vitor Valente,
Alexandre José Teixeira de Almeida Casimiro, José Simdes, Simplicio Galveias Alcaravela, Eugénio Duries
Ferreira dos Santos, Felismino Alvaro de Oliveira, Florentino José Fonseca de Oliveira, Antonio Tavares
Correia, Silvino Anténio de Barros Fernandes, Francisco Nunes Galinha, Alfredo Simdes, Joaguim Maria
Oombo, Anténio Coelho de Oliveira, José Fernandes Arag#o Braga, Gabriel Gonc¢alves de Oliveira, Anibal
Nunes do Nascimento, Alcino Guedes Monforte, Pedro de Abreu Tapadinhas, Artur Rocha Amaro, Manuel
de Sousa Monteiro, Joaquim Marques, Tiago Serrfio Lopes Neto, Joaquim Neves Amaro, Eduardo da Silva,
Jodo Mendes Louro, Eduardo da Silva Henrique, Abilio Augusto Montezinho, Aurélio da Silva Coelho,
Abilio Ferreira, Arlindo Henriques Pereira, Herculano José dos Santos, Diniz Bolacho Magaroco, Aliredo
Fernandes Gomes, Manuel Mateus, José Godinho Sobral, Armando Rebola Veloso, Joaquim Pimentel Fer-
raz, Jodo Ferro Alves, Manuel Carmona Nunes, Manuel Anténio Escudeiro Jinior, Agostinho Roque dos
Santos, Herculano Antépio Marques, Anténio de Jesus Antunes, José da Silva Leitdo, Francisco Simdes
dos Santos, Ernesto das Dores Mareco, Sertério Nunes Porfirio, Jo#io Lopes, José Pires Miguel, Fernando
da Silva, Herminio Jerénimo Pereira, José Gomes Simdes Torres, José Freire Barreto, Jorge Augusto
Gomes Lage, Manuel Fernandes Moreno, José Augusto de Oliveira Diogo, Bernardino do Rosario, José
Garcia Roque Barata, José Martinho, Anténio Dias, Angelo Reis de Sousa, José Mateus Ferreira, Mario de
Oliveira Paquim, Jo#o da Conceiclio Galacho, José do Nascimento Alves, Luis Marques da Silva, Sebastidio
Jilio, Manuel José Maia, Joaquim da Rocha Paulino, Anténio Antunes, José Jacinto Catarino, Anténio
Manuel dos Santos, Rafil Pimenta Goncalves, Antonio Bicho, Manuel Loio Simdes Rainho, Luis Gregoério
Velez, José Rodrigues Falefo, Luis da Graca, Ildefonso Duarte, Jorge Alves Mota, Anténio Rodrigues
Matias, Hildrio Gomes Rodrigues, Anténio Grancho Riscado, Anténio da Conceicdo Vicente, Jodo Contente
Sim#o, José Fernandes Barreiros, Francisco Rodrigues da Silva, Adelino Dias Cordeiro, Anténio José de
Oliveira Cindido, José de Freitas Pereira da Veiga, Heitor Inglard Freire Seabra, José Augusto Luis, Joa:
quim da Costa Andrade, Eugénio Simdes Quadros Monteiro, Fernando Gong¢alves de Almeida, Antero Mar-
tins da Silva, Manuel Fernandes dos Santos, Manuel Maria de Azevedo Santos, Anténio Gomes de Oliveira,
Daniel da Costa, José de Freitas, Jo%o Gong¢alves de Matos Freitas, Jodo Gongalves da Costa Reis, Jeremias
Dias da Silva, Henrique da Silva Monteiro, Adriano Fernando da Silva e Manuel Maria Pinto.

Factores de 3. elasse — Boaventura dos Sanfos Silva, Manuel Quita Félix Ribeiro, Arménio Lopes

Caldeira, Joaquim Guedes da Silva, Tiago José Baia dos Reis Geraldo, Manuel Paulo Fernandes, Joaquim
Cordeiro Valente, Joaquim Alves de Almeida, Lucas Lourenco Alves, Anténio Narciso, Manuel Rodrigues

da Cruz, Viriato Afonso Horta, David dos Santos, José Barradas Miranda, César Morgado Ferreira, Fran-
cisco Marques Robalo, Basilio Foles Santa, Manuel Gon¢alves Faisea, José Martins Salvado, Joaquim
Alfredo Martinho, Francisco da Costa Soares, Manuel Gomes da Cruz, Manuel Freire de Oliveira, Manuel
Lopes Paulo, Augusto de Matos Pita, Anténio Alves Raposeiro, Jiilio de Oliveira Roque, Anténio Ribeiro
Soares, Agostinho de Albuquerque Pinto, Augusto da Silva Rosa, Luis Augusto de Mesquita Oliveira,
Antonio de Almeida Rolim, Manuel Fonseca do Vale, José Crispim Floréncio, Anténio Gongalves dos
Santos Boavida, Eduardo da Costa Gaspar, Joaquim Gomes Belo, Adelino dos Santos Figueiredo, Mario da
Costa Ferreira, Albino Lopes Claro, Albino Rodrigues Baptista, Ulrique Romeu Mendes Reis, Humberto
Dias Pinto, Manuel Fernandes Fragueiro, Luis do Nascimento Boavida Fernandes, Amadeu Ferreira,
Manuel Anténio Maria Porfirio, Manuel Mota, Laurentino Ceriz Cabrita, Vitorino Alves da Rocha, José
Ramos dos Santos, Eugénio da Silva Mangerona, José Simdes Baptista, Manuel Antunes Martins, Américo
Roberto de Morais Ferreira, Antonio Botelho da Cruz, Fernando Arsénio de Sousa Pinheiro, Anténio Borges
Saavedra, Paulino Ferreira Coufo, Antonio Ramos da Silva, Antonio José da Silva Contente, José Taborda

99 de Seica, Joaquim Pombo Carmona, Jo#io Ribeiro Ferro, Lino Dias,José de Oliveira Oupido, Anténio de
‘4 Sousa Rom#o, Adérito Augusto Afonso, Brito da Silva Resa, Joaquim Rosa Rocha Maciel, José Pereirg



Soares, Domingos da Encarnac#o Miranda, Miguel Arcanjo Pereira, Anténio Maia Ferreira Santiago, José
de Figueiredo, Carlos Ferreira Pinto, Manuel Pereira, José de Oliveira Lopes, Manuel Anténio Pires,
Honorato do Carmo Neves, Anténio Fanico, José Rosa Peixeiro, Jodo Pires Vilela, Manuel Henriques da
Silva, José Susano Alves, Anténio Pinto Borges, Ricardo Fernando de Almeida Lopes, Virgilio Tomds,
Manuel Mendes Gil, José Ribeiro Cardoso, Manuel Ant6énio de Sousa Lopes, Joagquim dos Santos Roberto,
Anténio Brites, Joaquim Cebolas Moura, Eduardo Lopes Farinha, Indcio Galv3o de Oliveira, Manuel
Ribeiro da Silva Pereira, Moisés do Nascimento Ferreira, Antonio Domingos Faria Mendes, Alvaro das
Neves e Teo6filo Mendes.

o Fiéis de cais de 1.° classe — Francisco José de Carvalho, Anténio Gongalves Costa e Augusto Martins
08 Santos,

I'iéis de ecais de 2.” classe — Licio Augusto Coelho, Anténio Marques Ribeiro, Alfredo Lopes e °

Manuel José de Sousa.
Conferenie — Joaquim Miguel Calado.

Capatazes de manobras de 2.7 classe — Francisco Lopes Pinheiro, Eduardo Custédio Velhas, Vicente
Xisto e Admar Nascimento Regadas.

Agulheiros de cabina — Manuel Rodrigues, Xisto Xavier Gorjfo, Francisco Tomds, Anténio Gomes,
José Aurélio Afonso, Alexandre Ribeiro.

Agulheiros de 1.% classe — Manuel da Silva, Anténio da Silva Cunha, Manuel Mendes, José Joaquim
Antonio, Anténio José Fraqueza Janior, Joaquim Canada Andrade, Joaquim Matias Prates e Mério de

Sousa.

Agulheiros de 2.% classe — Francisco Santos Silva Carvalho, José Viegas Cabrita, Manuel Pires,
Manuel Almeida, Jo#io Quintas de Oliveira, Anténio Pereira, José dos Santos Vilela, Vitorino Fernandes,
Francisco da Conceic3o Assis, José Pereira e José Manuel.

Agulheiros de 3.* classe — Armando de Jesus Parelho, Manuel de Sousa Jiinior, Manuel Lopes Neto,
José do OCarmo Nunes, Elisio Dias Grazina, Anténio Lourenco, Jaime Coelho Rodrigues, Joaquim Bento
Vieira, Jodo Matos Gadeiro, Anténio Augusto Tavares Oliveira, Manuel Mauricio da Costa, Manuel da
Graca, Manuel Alves Pereira, Jodio Ferraz, Serafim da Costa e Cunha, José Joaquim Barbara Parente,
Amadvel Jesus Mansilha, Vicente André de Oliveira, Abel Pinto, Maximino Pinto Correia, Avelino Carvalho
da Silva, José Mendes, Luis de Matos, Anténio de Sousa Maia, César Ferreira, Anténio Ferreira de Almeida,
Salvador da Silva e Francisco dos Santos Barbara,

Engatadores — Francisco da Silva Gongalves, Joaquim Nunes, Anténio da Silva, José Martins Dias,
Loanardo Gongalves, Joaquim Cardoso, Joaquim Martins dos Santos, Anténio Lopes Ramos e José Moreira

dos Santos.

Fleetricistas de 1.% classe — Manuel Antunes Agostinho e Manuel Esmauz Nunes.

Electricisia de 2.% classe — Florindo Oliveira Machado.

Guarda-fios de 1.% classe — Domingos de Faria.

Operdrios de 1.° elasse — Alexandre Moreira, Mdrio Dias de Carvalho e Aristides Pereira Benfica,

Operdrios de 2. elasse — Isidro Alves de Melo, José dos Reis Folgosa, Anténio Marques de Aquino,
Manuel Raposo e Bernardino da Cruz Curado.

Operdrios de 3.* elasse — José Alcobia, Bernardino Ferreira e David Assung¢#o Franca Cruz.

Operdrios-ajudantes — Miguel do Carmo Silva Piteira e Jo#o Filipe da Silva Jinior,

Condutores de 1. .classe — Rail Dias, Joaquim Nunes, h!ani:el Barros Blanquet Jinior, Manuel Pinto
Teixeira, Manuel Pereira Polidoro, Luis de Oliveira Jr., Lizuarte Teixeira, José de Sousa, Alvaro de Al-
meida, Jodio Rodrigues, Anténio Guerreiro, Manuel da Rosa Marques, José Anténio Teixeira, . Ivaro Vizen,

Mannel Reis Pinheiro e Luis Augusto Pisco.

Condutores de 2.* classe — Matias Duque Fonseca, Manuel Narciso Vieira, Bartolomeu Roque
Redondo, Joaquim do Couto Esteves, Anténio Rola de Carvalho André, Anténio da Silva Pinto, Antdnio
de Sousa Campos, Albino Soares, Ricardo Justino Barbado, Anténio José Machado, Bento de Oliveira Lopes,
Arnaldo Fernandes da Costa, Anibal Carlos Resende e Ilidio Cardoso Dias,

Guarda-freios de 1. classe — Joaquim Valente Taborda, Francisco Neves Correia, Adelino Gaspar,
Mério José dos Santos, José de Almeida, José Lourencgo, Franeisco Oliveira Salgado, José Pinto Pinheiro,
Américo Soares Pinto, Anténio José da Costa, Jo#io Ferreira, Jo#o Lopes Barbeiro, Alvaro Martins, Pedro
Lopes Velho, Amédvel Monteiro Feijdio, Améncio Vaz das Neves, JoXo Pires Mendes, Luis Aurélio dos
Santos, Serafim Antdénio e Bento Coelho Dias Ferreira. :

Subchefes de Servigo — David Abraham Cohen e Adriano Augusto Monteiro.

Chefe de Circunseri¢dio — Raimundo Duarte Geral de Oliveira,

23
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Imspectores principais—Carlos de Azevedo (disting3o), Elisio Ferreira de Sousa e José Rodrigues (ab#o.

g‘nspectores——ﬁngelo Dias de Carvalho (distin¢#o), Manuel Anténio, Carlos da Concei¢Zo Lopes e
Francisco Jo#o Moga.

Subinspectores — Antonio Toméds Anjos (Anjos) e José Marques.
Inspector principal de Trens e Revisdo — Manuel Gomes Moreira de Pinho.
Inspector téenico de 3.% classe — Manuel Autunes Salvado da Fonseca Vaz.

. Chefes de Reparticdo — Francisco Rodrigues Junqueiro (disting#o), José Francisco Ferreira Jinior
(distingfio), Frederico Anténio Teixeira de Oliveira (disting¢io) e Anibal do Carmo Géis.

Subchefe de reparticdo — Arcelino Nogueira Faria (disting#o).
Chefe de escritorio de 2.° elasse — Jo%o dos Santos Prates,

Subchefes de eseritorio — Jilio Augusto Rodrigues (disting¢3o), Francelino Vasco (disting#o) e
Manuel José Bravo. -

Chefes de sec¢dio — Luis Ramos Dias (distin¢#io), José Lourenc¢o, Antonio de Almeida Gil, Agostinho
Jesus Paix?o, José Franciseo da Silva, Ramiro de Oliveira Estudante e Joaquim Baptista Céancio.

Empregados de 1. classe — Lourengo Trindade Piedade (distin¢3o), Anténio Jacinto Marques Moreno
(distin¢dio), Manuel Pinto Marante, Ernesto de Oliveira Carvalho e Fernando Monteiro.

Empregados de 2.% ¢lasse — Albino José Lopes, Anténio de Sousa, Mateus José Moreno, Artur Oliveira
Mercier de Miranda, Fernando Américo Rodrigues, Francisco Rosa de Andrade, Mirio de Jesus 1 . ado,
Antonio Cindido Nunes Ferreira e Antonio da Silva Coronha.

Conitramestres de 2.7 elasse — Belmiro Santana da Conceic#o.
Arquivisia de 1.7 classe — Antonio Bessa.
Continuo de 1. classe — Joaquim Moreira.

Continuo de 2.° elasse — José de Almeida.

Comercial — Hucarregado de contabilidade: Joaquim da Ressurrei¢fio Carvalho.

Bilheteira de 2.¢ classe — Isa Ivone Martins.

Eseriturdrias de 1. classe — Ana Maria Marques Perdig#o, Judite Gomes Paulo e América Matoso
de Albuquerque.

Eseriturdrias de 2.% classe — Ismélia Abrantes Pinto Basto, Irene de Ascensfio Gongcalves e Ilda da
Costa Sim3es M>utinho.

Fiscais de revisores — Anténio Gongalves Monteiro, Alfredo Figueiredo e Avelino Fernandes Martins,
Anténio de Oliveira Carvalho, Manuel Augusto da Silva e Alberto de Azevedo.

Revisores de bilhetes de 1.° classe — José Augusto Fale#dio, Joio Gaspar de Oliveira, Francisco Teo-
doro Pdovoas, Augusto Pereira Pinto, Basilio Pimenta Velhinho, Carlos Augusto Teixeira Lopes e Antdnie

Pedro,

Rewvisores de bilhetes de 2.* elasse -—— Cipriano Alfaiate Alves, Augusto Messias Barral, Hordcio Alves,
Augusto Leite de Azevedo, Marcelino Maria Relvas, Fernando Pereira, Anténio Oardoso Mendes, Amadeu

Rodrigues Café, Amadeu Ribeiro e Manuel Martins Leal Pinto.

Revisores de bilhetes de 3.* classe —José Jacinto Sereno, Jo#io Goncalves Duque, Serafim Marques
Parente, Fernando Rodrigues Gomes, José de Oliveira Cardoso, Manuel Maria, Lino Gomes da Concei¢#o,
José dos Santos, Anténio Franco Couto, Arménio de Oliveira Gonc¢alves Maia, Mério de Oliveira Serrano,
José Mendes, Luis Afonso dos Santos, Miario da Silva Garrido, Manuel Pereira, Jilio de Sousa, Emidio
Anselmo de Jesus, José de Sousa Belchior, Bernardino Coelho Belezinho, Anténio Gregério, Hipdlito
Rodrigues da Cruz, Leonidio Chaves, Armando Gomes Rafael, Anténio Joaquim Ferreira, César Martins

Teixeira e Fernando de Almeida.
Inspector principal de Contabilidade — Eduardo Severino de Oliveira.
Inspectores de Contabilidade — Jofio Antunes e Ludgero Duque Carraca.
Subinspector de Contabilidade — Aureliano Nunes.

Chefes de reparti¢tio — Carlos Jerénimo dos Santos Soares (distincfo), Camilo Paix#o Bastos (dis
tinc¢ao).
Chefes de secgdo — Antonio Sequeira, Bail Antonio Martins Gongalves e Abel Hopfer Romero



B Empregados de 1.° classe — José Monteiro de Nazaré (disting#o), José Dias da Silva, Sanl Correia
into.

Empregados de 2.2 classe — Luis da Costa Parente, José Valeénte, Fernando Pereira de Oliveira,
Leonel Belo Hermida, Augusto Alves de Oliveira e Anténio Silvério Avelino.

Empregados de 3. classe — Anténio Gonegalves de Oliveira, Lidio de Oliveira Quinta, Amadeu de
Azevedo Sequeira e Silva, Manuel Martins Lontro.

Eseriturdrias de 1.2 classe — Guilhermina dos Santos Moreira Morais Sarmento, Maria da Aprensen-
tagdo Fino, Irene Pereira Saraiva, Carolina Alves de Jesus, Aida Garcia Cortes.

Arquivistia de 1.* elasse — Antdénio dos Reis e Cunha. \
Via e Obras — Escriturdrios : Miguel de Matos Calhas, Manuel Pedro Patricio e Augusto Rafael

Rudio.
REFORMAS

Abastecimentos — Francisco de Matos Figueiredo, Chefe de Secclio do Servico de Aprovisiona.
mento e Armazens.

Comevrcial — Afonso Pires Miguens, Chefe de reparticfio do Servigo da Fiscalizagiio das Receitas;
Olinda da Conceic3io Abreu, Escriturdria de 1.» classe do Servigo da Fiscaliza¢do das Receitas; Manuel
Gomes, Revisor de bilhetes principal de Alfarelos; Agostinho Cardoso de Sousa, Empregado de 1.* classe
do Servico da Estatistica e Estudos; Anténio Augusto Moura, Fiscal de revisores de bilhetes de Barreiro;

José Nunes, Inspector Principal Adjunto ao Servigo da Fiscalizagfo das Receitas.

Exploracao — Joaquim_ Ferreira Mateus, Chefe de 2.* classe de Coimbra; Francisco Piolty de
Almeida, Chefe de 3.2 classe de Evora; Manuel Joaquim, Condutor principal de Barreiro; Joaquim Silvestre,
Agulheiro de 3.2 classe de Pampilhosa; Abilio Ribeiro; Carregador de Vila Med; Jodio da Conceig¢do Caniga,
Carregador de Funcheira; Fernando Hipélito Carioca, Electricista de 1.8 classe do Servigco de Telecomuni-
cacdes e Sinalizagfio; Jo#io dos Santos, Guarda-fios de 2.2 classe do Servico de Telecomunicacdes e Sinaliza-
¢fio; José Justino Correia, Chefe prinecipal de Contumil; Jo&o Pedro Correia; Chefe de 2.* classe de Vila
Real de Santo Antdnio; Gregorio da Assuncfio, Chefe de 3.* classe de Alvito; José de Oliveira Mendes, Con-
dutor de 1.* classe de Barreiro; Amandio Ribeiro Pinto, Condutor de 2.8 ¢classe de Campanh; Carlos dos
Santos Cabrita, Guarda freios de 2.2 classe de Barreiro; Francisco Pereira da Rocha Paranhos, Fiel de cais
de 2.* classe de Campanh#; Antonio Ferreira da Cruz, Agulheiro de 1." classe de Campanh#; José dos San-
tos Louzeira, Agulheiro de 2.* classe de Loulé; Manuel Gertrudes Jinior, Agulheiro de 2.* classe de Vila
Nova; José Pereira, Guarda de estacfo de Viana de Castelo, Anténio Santos, Carregador de Leixdes; Marco-
lino Augusto Pires, Servente de escritério da 2.2 Circunscri¢fio; Nicolau Fernandes dos Santos, Chefe de
secgdo do Servigo de Estudos e Aprovisionamentos; Filipe Vaz do Nascimento Bandeira; Chefe prineipal
de Tunes; Joaquim Liecio Corregedor Jiunior, Chefe de 2.® classe de Tramagal; Joagquim de Oliveira Estu-
dante, Chefe de 2.» classe de Vale do Pé8so; Alberto Luis Carneiro; Chefe de 3.2 classe de Lisboa P; Amadeu
de Matos Cardoso, Chefe de 3." classe de Lisboa-P; Jo#o da Costa Botequim, Chefe de 3. classe de Santarém;
José Figueiredo, Fiel de cais principal de Lishoa P; Victor Nunes Correia, Condutorﬁarincipal de Entron-
camento; Antonio Eugénio Costa, Condutor de 1.” classe de Lisboa; Valentim Pereira Teixeira, Condutor
de 1.% classe de Sernada; José Moreira Troea, Condutor de 2.* classe de Castelo Branco; Jo%o Gomes, Guarda-
-freios de 1.* classe de Entroncamento; Jaime Teixeira, Guarda-freios de 1.% classe de Campanh#; Augusto
Marques, Chefe de armazém do Servi¢o de Telecomunicacdes e Sinalizac#o; Anténio Monteiro, Carregador
de Marco; Antonio da Silva, Carregador de Santarém; José Vicente Bomba, Chefe principal de Lisboa-Ter-
reiro do Pacgo; César Maria Lopes de Morais, Chefe de 3.2 classe de Cerveira; Amadeu Pinto Ribeiro, Con-
dutor de 1.* classe de Campanhd; José Coelho da Rocha, Condutor de 1.* classe de Campanh#; Julio da
Silva Condutor de 1.® ¢lasse de Campanh®; Francisco do Nascimento, Continuo de 1.* elasse da 6. Circuns-
erigdo; José Maximino de Carvalho, Capataz de manobras de 2.* classe de Beja; Antonio Joaquim Coelho,
Agulheiro de 2.* classe de Alcacovas; José Antonio de Morais, Agulheiro de 2.2 classe de Macedo; José Mar-
ting, Agulheiro de 2." classe de Odemira; Pompeu de Sousa Araujo, Agulheiro de 3.8 classe de Juncal; José
Pinto Malheiro, Engatador de Campanh#; Anténio Justino de Sousa, Porteiro de Porto; Jodio Martins,
Guarda de esta¢#o de Barreiro, Abilio Albino, Carregador de Régua, Clidénio Alves de Sousa, Carregador

de Campanhi; José Emilio Pinto, Carregador de Barca de Alva.

FALECIMENTOS

José Antonio Leirido, serven-
te de armazém do Armazém Re José Rodrigues Teixeira, as-
gional de Lisboa. Admitido em sentador. Admitido como suple-
21-7-926 como servente contra- mentar de via em 24 de Dezem-
tado do Armazém Central, pas- bro de 1945, sendo nomeado
sou ao quadro em 1.8:928 e foi para o quadro como assentador
nomlelagz)g servente de armazém em 1 de Agosto de 1948.
em 1-1- .
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Alfredo Domingos de Azevedo,
factor de 1.* classe de Setil.
Admitido como praticante em
15 de Maio de 1920, foi nomeado
factor de 3.* eclasse em 1 de
Abril de 1921, promovido a fac-
tor de 2.2 classe em 1 de Julho
de 1926 e a factor de 1.* classe
em 1 de Janeiro de 1946,

Jodo Nunes Alegre, factor de
1.» classe de Mangualde. Admi-
tido como praticante suplemen-
tar em 18 de Agosto de 1924, foi
nomeado factor aspirante em 12
de Novembro de 1925, promovido
a factor de 3.2 classe em 31 de
Mar¢o de 1927, a factor de 2.%
classe em 1 de Novembro de
1927 e a factor de 1.2 classe em
1 de Agosto de 1947,

T——

Joagquim Augusto Reis Mon-
teiro, conferente de Carapecos.
Admitido como ordenanca su-
plementar em 6 de Outubro de
1927, foi nomeado carregador
em 21 de Julho de 1936 e promo-
vido a conferente em 1 de Julho
de 1941,

Domingos Ferreira, carrega-
dor de Campanh3, Admitido
como carregador suplementar
em 31 de Julho de 1925, foi no-
meado carregador em 21 de
Abril de 1929, -

===

Manuel Freire, carregador de
Sete Rios. Admitido como carre-
gador suplementar em 24 de Se-
tembro de 1926, foi nomeado
carregador em 1 de Dezembro
de 1929,

Josefa de Jesus, guarda de
p. n, do Distrito 135 (Marinhais).
Admitida como guarda de p. n.
em 1-4.1927,

1 .

César Augusto da Silva, aju-
dante de distribuidor de mate-
riais do Servico de Obras Meta-
licas (Ovar)., Admitido como
operdario de 6, classe em 8§11-
1944 e promovido a ajudante de
distribuidor de materiais em
1-1-1948.

Manuel Rola, limpador do
Depésito de Entroncamento,
Admitido ao servi¢o da Compa-
nhia, como limpador em 9-1 928,

Jodo Madeira, admitido em
3-7-912 com a categoria de limpa-
dor; passou a servente em 1-11-
1924; promovido a ajudante de
distribuidor de materiais em
13926 e a distribuidor de mate-
riais de 2.2 classe em 1-1-932,

L 1 ol :

José Amntonio Paldeio, assen-
tador do distrito 21 (Praia).
Admitido como assentador em
1.2-1926.




Antonio José da Silva Belém
de Oliveira, Chefe de Secgdio,
dos Servigos Gerais de Tracc#o.
Admitido ao servi¢o da Compa-
nhia, como praticante, em 6 9-
921, passou a empregado em 1
12-922, a empregado de 3.2 em
27-9.923, de 2. em 1-1.928, de 1.*
em 1-1 934, principal em 1-1.939
e chefe de seccio em 1-1.949.

Eduardo Marta, maquinista
de 2.* classe do Depdésito de En-
troncamento, Admitido ao ser-
vico da Companhia, como ope-
rario, em 12-11-919, foi nomeado
fogueiro de 2.® classe em 1-1-926,
fogueiro de 1.* classe em 1 1-928,
maquinista de 3.2 classe em 1-3-
931 e de 2.2 classe em. 1 7-943.

Jodo Martins, fogueiro de 1.*
classe do Depdsito de Campoli-
de. Admitido ao servico da Com-
panhia, como operario, em 12-10-
925, passou a fogueiro de 2.2
classe em 1-7-1938 e a fogueiro
de 1.* classe em 1-1-944,

Carlos Trindade da Assun-
cdo, factor de 2.* classe de Go-
dim. Admitido como praticante
em 1 de Julho de 1940, foi no-
meado aspirante em 1 de Julho
de 1941 e promovido a factor de
3.% classe e a factor de 2.% classe
em 1 de Julho de 1947.

Sérvulo Correia Rocha,; guar-
da de esta¢fio de Lisboa-P. Admi-
tido como carregador em 21 de
Novembro de 1922, passou a
guarda de esta¢iio em 21 de
Agosto de 1923,

Armando Rodrigues Miranda
de Sousa, adido téenico prati-
cante do Servigco do Movimento.
Admitido como praticante de
escritorio em 29 de Dezembro
de 1947, passou a adido técnico
praticante em 1 de Outubro de
1948.

José Augusto, guarda de pas-
sagem de nivel de Lisboa Régo.
Admitido como assentador em
21 de Agosto de 1924, foi nomea-
do guarda de p. n. em 1 de Abril
de 1946,

I 1945.

Maria do Carmo Pinto Vaz,
escriturdria de 1.% classe do Ser-
vico da Estatistica e Estudos.
Admitida como empregada su-
plementar em 16 de Setembro de
1921, foi prcmovida a empre-
gada de 2.* classe em 1 de Ja-
neiro de 1926 e a empregada de
1. classe em 1 de Janeiro de
1985, passando a escriturdria de
1.* classe em 1 de Dezembro de

Vicente de Alegria Ramos,
guarda de passagem de nivel de
Entroncamento. Admitido como
carregador suplementar em 1
de Outubro de 1924, foi nomea-
do carregador em 21 de Dezem-
bro de 1927 e passou a guarda
de 0p. n. em 21 de Janeiro de
1940.

Antonio Maria Bernardes,
carregador de Pampilhosa.
Admitido como carregador su-
plementar em 13 de Dezembro
de 1919, foi nomeado carregador
em 5 de Setembro de 1922,




VEM A LISBOAT
~ Visite a UNIAO DE CONFECGCOES, LIMITADA

Calgada do Carmo, 7, 1.° (a0 Rossio)
TELEF. 24937

Onde encontrari o maior sortido de Gabardines, FATOS
POR MEDIDA, para Homens, Senhoras e Criancas,
—— Bobretudos, Casacos de Sport, Laniffcios ——
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Unido Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO
INDUSTRIAL

DA PENINSULA IBERICA

A0 SERVICO. DA

LAVOURA PORTUGUESA

Rua do Comércio, 49

LTS BOA

Rua $a da Bandeira, 84
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Sumdrio

Peregrina¢do nacional a Roma

A representagdo da C. P. na Feira das
Indistrias Portuguesas

Excursio dos assinantes do <«Boletim
da C. P.> a Suiga

Excursdao de ferroviarios a Barragem
de Castelo de Bode

La por fora...

Pagina de arte: A volta do Mercado,
por Silva Porto

As reducdes tarifarias como solugdo
para a capta¢ao do trafego, por
Elio Augusto Coujol Cardoso

Conheca a suﬁ terra: Faial — A llha
Azul, por Silvino Anténio Barros
Fernandes

Carta da Suica

Cartas ao editor

Bom humor

Perguntas e respostas

0 tempo é dinheiro
Instrucao profissional
Publicagdes ferroviarias

Pessoal

NA CAPA — 0 Senhor Presidente da Re-
publica visita o Pavilhao
da C. P. na Feira das In-
dustrias Portuguesas de
Belém.
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