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O comboio 55 € o mais veloz dos que circulam entre Lisboa e Porto. Para realizar o
percurso em quatro horas e quarenta, séo indispensédvels os cuidados dos maquinistas,

A nossa gravura representa o maquinista Carlos Morgado, no momento em que lubri-
fica a biela-motora de alta pressdo, antes da partida do comboio 55, da estagdo de Lisboa-R. 1



FAUSTO DE

OM o falecimento de Fausto de Fi-
gueiredo desapareceu do qusdro
das actividades nacionais uma gran-
de e nobre figura, um portugués

altivo, inteligente e empreendedor, que
deixa o seu nome ligado a iniciativas de
grande relevo e
projeccao, na
vida do nosso
Puais. Nascido em
1880 na freguesia
de Baragual, con-
celho ae Uslorico
da Beira, veio
muito novo para
Lisboa, onde ti-
rou o curso de
farmaceutico,
revelando-se en-
tfao a sua infeli-
géuacia. Cédo re-
conheceu a ne-
cessidade de pro-
porcionar mais
amplos ambien-
tes ao seu espi-
rito e, com acti-
vidade surpreen-
dente, comegou a
dedicar-se a0 es-
tudo de iniciati-
vas de vulio, que
encontraram em
Faustode Figuei-
redo um realiza-
dor brilhante.

. Se o turismo
em Portugal é ja
hoje uma reali-
dade, pode afir-

mar-se que, para
isso, muito contribuiu o falecido, nao sé6 por
ter electrificado a linha de Cascais, mas por
ter dotado a zona do Estoril com tudo o
que & necessirio a uma exploracao furis-
tica de fama internacional.

Em qualquer pafs nao seria preciso mais
nada do que a valorizagao da chamada li-
nha de Cascais, para impdr o nome de Fausto
de Figueiredo como realizador de excep-

cional relevo, a quem o Governo da Nagao .

concedeu louvores e condecoragdes.
Possuidor de rara visao, dotado duma

agudeza de espirito invulgar, Fausto de Fi-
gueiredo investiu grandes capitais nos ca-

FIGUEIREDO

minhos de ferro portugueses. Osgeus sonhos,
pouco a pouco, transformaram-se em reali-
dades, realidades palpédveis que, pode afir-
mar 8e, enriquecem o patriménio nacional.

Antigo Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da C. P. desempenhou igual eargo
na antiga Compa-
nhia dos Cami-
nhos de Ferro da
Beira Alta. Cria-
dor e impulsiona-
dor da «Socie-
dade KEstoril> 86
hé pouco, pormo-
tivo da grave do-
enca, deixou a ¢co-
nhecida activi-
dade e dedicacéo
4 causa dos frans-

portes ferrovii-
rios.
Antigo depu-

tado da Nacao e
Procurador a Ca-
mara Corporati-
va, desempenhou
lugares de gran-
de destague na
vida nacional, im-
pondo-8e por um
conjunto de raras
qualidades.

No funeral o
Presidente do
Conselho de Mi-
nistros fez-se re-
presentar pelo
Coronel Esme-
raldo Carvalhais,
tendo compareci-
do os Ministros do
Interior, Comunicagdes © Negocios Estran-
geiros, General Ratl Esteves, Eng. Espre-
gueira Mendes e outras individualidades
de relevo na sociedade portuguesa,

Junto do jazigo, o General Raiil Esteves,
em nome do Conselho de Administracdo da
C. P, elogiou as notdveis qualidades que im-
punham o falecido ecomo grande valor na-
cional, pondo em destaque a sua valiosa
colaboragdo na recente unificagdo das com-
panhias ferrovidrias.

O «Boletim da C. P.», apresenta a familia
do ilustre extinto a expressao do mais pro-
fundo pesar.
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Aspecltos de um
descarrilamento na

linha da Beira Baixa

Pelo Eng.® BORGES DE ALMEIDA
Subehefe do Servigo da Divislio de Via e Obras

AO sempre complexas as causas que

o8 determinam e caprichosas as suas

consequéncias. Em plena via, sobre

as pontes, as situagdes complicam-se

e, em face do ambiente vigoroso criado pelo

vale do Tejo, espregui¢cando-se entre mon-

tes e encostas abruptas, sentimo-nos apou-

cados pela imponéncia que a natureza nos

oferece em aspectos de maravilha, esque-

cendo-nos um tanto da destruigdo que se

nos apresenta.

O ferrovidrio olha para a via esfacelada;

acarinha-a diligenciando sarar-lhe as feridas,
indiferente & beleza agreste que o cerca,

Foto 2

Foto 1

H4 ali qualquer coisa sua, mutilada, des-
feita, fazendo-o sofrer em siléncio porque o0s

comboios n#o passam; com denodo, faz das
fraquezas forgas e, alheio ao sussurro das
dguas, ao sibilar dos ven-
tos, comecga os trabalhos de
repara¢ado com aquela te-
nacidade, tantas vezes de-
monstrada, humilde, igno-
rado, mas sempre grande
nos momentos dificeis,
massa espléndida sempre
apreciada por quem com

eles vive e as vezes sofre.
O material triturou tra-

vessas, mutilou a ponte e
foi estatelar-se, a4 saida: 14
em baixo, o Tejo ficaria
indiferente se, por mais um
pouco, tivesse que O rece-
ber provindo de uma cen-
tena de metros de altura,



Foto 8

As fotografias que, com permissao do
seu autor, ilustram esta breve noticia, sao
um documentério oportuno de como, apds
um descarrilamento (foto 1-2 3) ele pode fer-
minar, & safda da ponte (foto n.° 4) eagan-
chando o material um no outro sem que, no
entanto, se tivesse perdido ou danificado a
oarga. '

Quase 838 constifufda por ocascos com
azeite, cada um valendo
cerca de 1.200%00, toda
foi novamente carregada
noutros vagdes e envia-
da ao seu destino, dan-
do-se assim aos consigna-
tdrios a garantia de que
nao lhes deve ser ‘indi
ferente o transporte em
caminho de feiro e de
que 86 o caminho de ferro
pode dar tais garantias.

Os vagdes que e véem
na foto n.° 4, sdo compa-
nheiros de mais 17 dos
descarrilados numa com-
posigao de 40.

Avalie-se o valor da
carga de um comboio, a
sua capacidade de frans-
porte, o volume franspor-
tado de cada vez e no-
te-se que, se demorou
trés dias a salvar tdo pre-
ciosa mercadoria, basta-
riam algumas horas para
restabelecer as circula-
ches se se frata-se de uma
situacio de emergéncia
em que a carga fosse a
menor das perdas.

Na foto n.° 5, vé-se a
ponte do Arieiro, ao km.°
49,718-B Baixa, depois
do reforgo provisdrio,
com madeira, para permitir as ciroulagdes
sem locomotivas.

A ponte ficou com b carlingas desfeitas,
3 longarinas destruidas e muitas outras
avarias dificeis de deseriminar.

Algumas horas depois de earrilado e re-
movido o material e respectiva carga, res-
tabeleciam-se as comunica¢gdes na linha da
Beira Baixa,

Foto 4
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Isto 86 Bse consegue
com muita tenacidade,
com muita f6 e com pes-
soal que acompanhe quem

o dirige com aquela con-
fiangcaquenao kesita e que

merece do piiblico o res-
peitoqueinspiraquemfra-
'balha para o bem comum.

Este mesmo piiblico
que tantas vezes o apre-
cia com injustiga, deve
meditar nas situagoes que

ge apresentam, sempre di-
ficeis, € se resolvem com

o sacrificio de alguns para
que ftantos beneficiem
com a rentincia de tao
poucos.

Aqueles que, com a vacuidade das suas
apreciacdoes em lugares de responsabili-
dade, tao injustos sao para o caminho de
ferro:

A todos os que viajam descuidosos, vendo
passar a paisagem gem se preocuparem com
a sua seguranca, entregando-a aos cuidados
daqueles que lhes preparam e conservam o0
caminho, a via sempre tiao ignorada e es-

S fotografias que a seguir publicamos
sdo de profissionais que, cada qual de-
sempenhando 2 sua func¢do, muito se
distinguiram durante os trabalhos que

precederam a «via livre» na ponte ao K.° 49.718,
danificada pelo descarrilamento de um com-
boio na manhi de 9-12-940,

Vi trabalhar estes agentes e todos os que
acompanharam, junto da ponte, de dia e du-
rante a noite, com frio intensissimo.

Sentt a actuacdo de muitos outros, longe,
mas com proveito.

Mais ({uma vez notei o que & o «espirito
ferrovidrio», verdadeiro espirito de equipa, lu-
tando para o mesmo fim, Como dignos repre-

I

Foto &

quecida, apresento para que sobre eles me-
ditem, og niimeros que se seguem, extraidos
de estatisticas francesas:

Acidentes mortais, na tltima década, por
mil milhoes de passageiros/quilémetro:

80 para o avido.

20 para o automoével.
1,6 para a navegagao.
0,3 para o comboio.

sentantes da pléiade imensa, verdadeiro escol
de trabalhadores, constituida pelos que servem
a Companhia e que, em situacdes semelhantes,
seriam capazes de fazer outro tanto, & justo
que se lhes rendam, a todos, as devidas ho-
menagens conquistadas pelo seu esforgo, von-
tade e competéncia, visto que, contribuindo
para antecipar de muitas horas a via livre, bem
mereceram os mais rasgados louvores.

*®. ¥ *

Foram cinco as pontes danificadas respec-
tivamente aos Km.” 54,883 — 52,816 — 52,022
—51,235 e 49,718, |

As quatro primeiras, além da distruigao
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Yeiky ANTONIO SIMOES DAVID COHEN - JOSEKE DA SILVA GASPAR

g2 Inspector da Exploragdo Subchefe de Bervigo e chefe de Circunserigio Inspector Prinecipal da Divisio de Tracgdo
h da Divisfio de Exploragiio

I

i JOAD GRALHA ANTONIO GONGALVES LEANDRO RODRIGUES
1 g Bubinspector da Exploragio Mostre de Oficina do Material e Traegio Subinspeetor do Servigo de Obras Metélioas

JOSE ALIPIO MANUEL VITAL ADELINO FEITOR
6 Chefe de Lango. 6.* Secglio Via e Obras Chefe de Lango. 6. Secglio Via e Obras Chefe de Cantiio, Servigo de Obras Metdlicas
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- quase total das travessas, apenas sofreram pe-

quenas avarias na parte metilica.

A 1ltima, conhecida por Viaducto do Ari-
eiro, teve avarias graves que determinaram a
necessidade de interromper as circulagdes,

Apesar da situacdo dificil em que ficaram
os vagdes, procedeu-se 4 descarga e baldeacdo
de toda a carga quase s6 constituida por cas-
cos e biddoes com azeite, com a capacidade de
1.000 litros cada e com o valor de 12,000800
cada um,

Estes trabalhos sio sempre morosos, mas
0 aproveitamento da carga sem qualquer perda,
prova bem como a Companhia cuida do que
lhe confiam e como o seu material é resistente
para sofrer e aguentar os maiores embates,

As operagdes de carrilamento sdo sempre
diffceis.

Além de, a pouco e pouco, se ir cuidando
da via para receber o material carrilado, vai-
-se tratando dos vagdes para os por em con-
dicdes de circularem, embora com muita pre-
caucio,

Uns macacos que melhoraram a posigio
(foto n.° 1); um magarico que di um calor
para se poder endireitar uma pega torcida (fo-
fo n.° 2); o pessoal que se ajsita para pegar
melhor (foto n.° 3); tudo isto representa mui-
to esforgo, um fervilhar de gente apressada e
uma série de operacdes que tém de ser fei-
tas e seguidas atentamen-
te para que n3o haja de
lastimar-se qualquer aci-
dente.

Alguns vagdes teem que
ficar abandonados (foto
n.° 4).

Com os seus meios de
locomogdo desfeitos, 14 fi-
cam uns dias, verdo pas-
sar os companheiros, até
que surja a oportunidade
de alguém se compadecer
do seu triste estado.

Na foto n.” 5 veem-se
os dultimos vagdes ainda
enganchados na ponte e
na n.° 6 vé-se o pessoal da
via procedendo aos (ilti-
mos retoques na linha para
a pbr em condicdes de dar

passagem aos combdios, Foto 1

A ponte fol entretanto reparada; foram
pensadas as suas feridas; apés os primeiros
curativos, sofreu muitas e muitas auscultagdes

e intervencses.
Fez-se-lhe o que de momento era aconse-

Ihdvel.

Nio h4, em casos tais, processos cldssicos:
apenas inspiragdo, varidvel em cada caso, sem-
pre atrevida, embora, técnicamente, tire par-
tido dos fracos meios de que se pode dispor,

E o que, com propriedade, se pode cha-
mar <fazer das fraquezas forgas».

A ponte, que foi a mais sacrificada, muti-
lada nos seus orgios vitais, (cinco carlingas
desfeitas e trés longarinas inutilizadas, além de
muifis pequenas contusde-) e a principal causa
das interrupcdes, com os seus 31™,60 de com-
primento e 26™, de altura, n3o pdde ser foto-
grafada, ndo pode publicar, tornar conhecidas
as suas mazelas e, por isso, o trabalhn de
acrobacia feito pelo pessoal das Obras Metili-
cas, ficaria esquecido se ndo se lhe prestasse
a devida justica pelas condi¢des sempre dificeis
em que se efectua, dentro de tempo que bem
pode ser considerado <records.

Deve ser tomado, técnicamente, como per-
feito e, moral e materialmente aquele que se
efectua em situagdes tais que muitos, a grande
maioria até, nem de gatas seriam capazes de
I4 chegar.

Fato 2
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E assim, este escol de agentes, amparado
pela certeza de que alguém o acompanha
dando ao sacrificio o aspecto de bem estar,

Foto 38

que considera as dificuldades n3o como mo-
tivo de desdnimo mas antes como pequenos
nadas que se afastam com solugdes ripidas e
seguras, que considera a sequéncia dos acon-

Foto 4 Foto

tecimentos com optimismo embora guarde co-
rajosamente os receios, este escol de agentes,
repito, vibra quando se estabelecem os tras-
bordos e sente que, pelo seu esforco, € indis-
pensdvel prestigiar a Companhia antecipando
de algumas horas a via livre e prestigia-se a
si préprio conseguindo, como objectivo md-
ximo, o restabelecimento das circula¢des sem
qualquer restrigdo.

O ferrovidrio, aquele que tem 14 dentro a
fibra criada e endurecida em contacto com o
carril, sabe quanto custa um dia sem circula-
¢oes e, por isso mesmo, sofre e ndo dispensa
a sensacdo de ver passar os comboios; goza
quando os vé aproximar-se: acarinha-os com
o olhar desde a miquina ao farol da cauda:
ausculta as apreciacdes do piiblico e, ds vezes,
sofre as suas injusticas: quando os comboios
passam, experimenta a volipia de que vai ali
qualquer coisa sua que, transformando as suas
ilusdes, conduz as suas esperangas de que
nunca lhe falte o <Pdo nosso de_cada dia»,

Foto 6
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S sessdes realizadas recentemente nos
centros ferrovidrios de Lisboa, Bar-
reiro, Entroncamento, Campanha e Fi-
gueira da Foz, despertaram grande

interesse. Os filmes, cedidos genlilmente pelo
Centro Nacional Suico de Turismo e pela Co-
missio do Centendrio dos Caminhos de Ferro
Espznhéis, eram os seguintes:— «O Castelo
de Chil'on», ¢Um pais de Esquiadores:, «Ex-
posicio de Barcelona», <O comboio?, «Biogra-
fia de uma locomotivar, ¢<Novas carruagens
metilicas», aConstrucio de uma linha», «Cem
anos de Caminhos de Fe ro», tendo sido exi-
bido na sessio de Lisboa um fil ne de actuali-
dades, no qual figurava a chegada do «Talgo»
a Entre-Campos, cuja exibicdo ficimos devendo
a firma Doperfilme.

Cerca de 6000 ferrovidrios de todas as ca-
tegorias, assisliram as exibigoes, elogiindo
mais esta iniciativa do «Boletim da C. P.»,
que proporcionou 2 assisténcia uma reporta-
gem completa do Centendrio dos Caminhos
de Ferro Espanhéis.

A sessio de Lisboa, realizada no Teatro

CARTAS

Sr. Editor do <Bolettm da C. P.s:

Como ferrowvidrio (visto ser factor de 3.* classe
na estaciio de Quinta Grande), nido podia deivar
de ser assinante do nosso muito querido <Boletim»;
como julgo o mesmo indispensdvel para o aperfei-
¢oamento profissional ¢ intelectual de cada ferro-
vidrio, venho com a presente enviar, pard V0SsG
apreciacio, a fologralia que junto, para V.a pu-
blicar, caso assim entenda.

Caso a mesma, por qualquer motivo, ndo sirva,
agradeco desde ja a sua devolugdo, pois faz parte

do mew pequeno album.

Pedindo desculpa deste mew atrevimento, apro-
veilo a oportunidade para felicitar V. pela remo-
delacdo operada no nosso «Boletim»,

Quinta Grande, 27 de Outubro de 1949.
De V.

José Antonio de Brito Faria
Factor de 3.* n.° 85390

!

Cincma para Ferroviarios

da Trindade, assistiram o Director Geral Eng.°
Espregueira Mendes, o Subdirector Geral Eng.°
Pereira Barata, o Subdirector Eng.® Campos
Henriques e o Adjunto do Secretdrio Geral
dr. Francisco Molédo, além de muitas deze-
nas de funciondrios superiores. Nas restantes
sessdes realizadas nos outros cinemas do pais,
representaram a Direcgdo Geral o Subdirector
Geral Eng.° Pereira Barata, o Chefe de Divi-
sio de Material e Trac¢io Eng.° Fernando
Arruda, o Secretirio da D, G. Vasco Moura
e o Chefe de Circunscricdo de M. T., Eng.®
Sousa Pires,

O «<Boletim da C. P.», ao dar esta noticia,
promete alargar esta iniciativa a outros cen-
tros ferroviirios, conforme sugestdo apresen-
tada por alguns assinantes, registando, com
desvanecimento, a forma como ten sido aca-
rinhada a ideia de realizar sessdes de cinema
para ferrovidrios. Os chefes de circunscrigdo
do M. T., Eng.°® Manuel Bruschy, Jodo Noro-
nha, Pais de Faria e Sousa Pires, auxiliaram
muitissimo a iniciativa, pelo que o «Boletim da
C. P.» lhes endereca os seus agradecimentos.

AO EDITOR

Sr. Editor do «Boletim da C, P.o» :

Sendo a Fstacdo de Pampilhosa, actualmente,
centro ferrovidrio de primeira categoria e havendo
naquela localidade- sal@o cinematogrdfico, peco li-
cenca para alvitrar a realizagdo de uma sessio,
ali, com filmes da naturezn dagueles a que se re-
fere o junto programa — possivelmente 08 mesmos
— e com 0 que ndo haveria despesa alguma local.
Isto teria lugar, evidentemente, num dia de semana
e sob a superior orientagdo que V. se dignasse de-
terminar.

Para o efeito, prestaria a minha modesta cola:
boragio.

Campanhi, 24 de Margo de 1950.

De V.
Joaquim Pires

Empregado Principsl da 1.* Cireunserigho
= de Exploragio

N. da R, — A seu tempo serio atendidos os dois pedidos,































































