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Viaduto da Avenida da Repablica
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O Sr. Ministro das Comunicagdes, Coronel Gomes de Araiijo, acompanhado do
Subsecretario de Estado das Obras Piblicas, Eng.° Saraiva e Sousa, inaugura as
novas faixas de rolagem melhoramento de grande importincia para o transito da capifal.

Na fotografia vém-se 08 srs. Administradores Eng.”® Rail Esteves, Leite Pinto e
Mario Costa; Director Geral Eng.° Espregueirs Mendes Seeretirio Geral Eng.° Branco
Cabral; Subdirector Eng.’ Gampos Henriques e o Presidente da Camara Municipal de Lis-

boa, Tenente-Coronel Salvagao Barreto.
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Encantados com a organt2agao

espléndida da nossa viagem enm

comboio especial, que nos levou a
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calima, ccm o maior confortc,

STAS palavras, proferidas ao micro-
fone da Emissora Nacional pelo Car-
deal Spellman, mostram a perfei¢ao
dos nossos servicos ferrovidrios.

Como noticiaram os jornais, no dia 26
de Fevereiro chegou ao Tejo o vapor pa-
namense cAtlantic», que conduzia a Roma
a grande peregrinagdo norte-americana,
presidida pelo Cardeal Spellman, Arce-
bispo de New-York. Do programa da pe-
regrinagao constava a visita de Fatima, e,
de colaboragdo com a agéncia de viagens
«Turismo Portugal, 1.9 a C. P. preparou a
deslocagao dos 507 peregrinos que, no cais
de desembarque, eram aguardados pelo Se-
cretario Geral da Companhia, Eng.° Branco
Cabral e por outras entidades de relévo na
vida portuguesa.

Apé6s os primeiros comprimentos, o Car-
deal Spellman — que pela quarta vez visita
Portugal — dirigiu-se ao comboio especial,
estacionado em Alcantars-Mar, o qual era
composto por uma locomotiva Diesel-Eléc-
trica, oifo carruagens de 2.* classe de fabri-
cagao suiga e um salio que a nossa Admi-
nistragio pods a disposi¢io da eminente fi-
gura da Igreja catélica que presidia & pe-
regrinacao. 7

Junto do comboio encontravam-se o Di-
rector Geral Eng.° Espregueira Mendes;
Vasco Moura, Secretdrio da Direccdo Geral;
Eng. Lima Rego e Dr. Faria Lapa, Chefes
da Divirao de Exploragao e Comercial ; Che-
fes de Servigo Eng.® Adriano Baptista e Dr.
Carlos Albuquerque.

Depois do nosso Director ter pedido
autorizagdao ao Cardeal Spellman, fez seguir
0 comboio, no qual viajavam o Conselheiro
da Nunciatura Apostélica Monsenhor Moz-
zoni e o Secretdrio Geral da C. P. Eng.°
Branco Cabral.

Durante a viagem, o Cardeal Spellman leu
08 jornais portugueses com interesse, visitou
todas as carruagens, tendo dirigido sauda-
¢Oes amigiveis aos passageiros e aos jorna-
listas portugueses que, a convite da C. P.,
fizeram a viagem.

Uma vez em Chao de Macas, os passa-
geiros seguiram para Fifima nos aufo-car-
ros das firmas Joao Clara & C.* (Irmaos) e
Anténio Rodrigues de Deus, contratados

A peregrinagiio na Cova da Iria. A fronte o Cardesl Spellman

pela Companhia. Depois das cerimdnias re-
ligiosas efectuadas na Cova da Iria, a pe-
regrinagio regressou a Lisboa, tendo o sr.
Secretdrio Geral entregue ao Cardeal Spell-
man, em nome da Companhia, um caracte-
teristico «Tarro alentejano>, com alguns
produtos portugueses.

Aos passageiros foram oferecidas caixas
com vinhos, conservas, cortigas, améndoas
e folhetos de propaganda, cedidos gentil-
mente por organismos oficiais e de coorde-
na¢ao econdmica,

Em Entre-Campos, o combéio era aguar-
dado por Monsenhor Pietro Ciriaci, Niincio
Apostélico em Lisboa, e pelo Director Ge-
ral da C. P.,, Eng.® Espregueira Mendes, e
por outros funciondrios da Companhia, que
assistiram & partida do vapor <Atlantics, No
cais de Alciintara compareceu inesperada-
mente o Presidente do Conselho de Mini:-
tros, Dr. Oliveira Salazar, a quem o Car-
deal Spellman transmitiu a sua satisfacao,
pela forma como encontrou os caminhos de
ferro portugueses e ainda a magnifica im-

ressdo colhida na viagem a Fdtima.

Antes de deixar o nosso Pais, o Cardeal
Spellman, depois de afirmar, ao microfone
da Emissora Nacional, que <Fatima é um
dos meis famosos Santudrios do Mundo Ca-
télico», proferiu as seguintes palavras, que
sao de grande elogio para os caminhos de
ferro portugueses:

«Eneawtados com a organizagdo espléndidu da

nossa viagem em comboio espeeial, que nos levou a
Fdtima, com 0 maior conforto!



Notas sobre o viaduto

da Avenida da Repiiblica

viaduto da Avenida da Repiiblica,

em Lisboa, que foi inaugurado, ofi-

cialmente, no dia 17 de Fevereiro,

constitui um grande melhoramento
para a cidade, pelas facilidades que d& ao
triansito de veiculos.

Em 1948, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses submeteu & apreciagio
do Governo os projectos de viadutos sobre as
Avenidas da Repitiblica e de 5 de Oufubro,
08 quais seriam construidos numa variante
a cerca de vinte metros dos existentes, para
o lado norte.

A construcao destes viadutos era de custo
bastante dispendioso, o que levou a por de
parte a solugao.

Finalmente, em Janeiro de 1949, sugeriu
a Camara Municipal de Lisboa a construcao
duma passagem inferior na faixa central da
Avenida da Reptiblica, para assegurar a

0O Viaduto da Avenida da Reptblica antes das obras

continuidade do transito, enquanto o caso
das passagens definitivas ndo fosse resolvido.

Nestas circunstincias, projectou a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
uma passagem na faixa central com dois
vaos livres de 9,40 metros, com um pilar a
meio da Avenida da Reptiblica, mantendo-se,
no entanto, ainda duas partes do aterro en-
tre as novas aberturas e as passgagens infe-
riores dos eléctricos.

Esta obra, orcada em cerca de 1.600 con-
tos foi aprovada pela Cimara Municipal de
Lisboa, estabelecendo-se entdo um contrato
entre a Camara Municipal de Lisboa e a
C. P. que se comprometeu a executar em
geis meses o8 ftrabalhos, os quais come-
caram em meados de Agosto do ano pas-
sado.

No decorrer dos trabalhos reconheceu-se
a grande vantagem que haveria em remo-
ver completamente
todas as ferras do
antigo aterro, cons-
truindo-se assim
mais duas passagens.

A Companhia
dos Caminhos de
Ferro Portugueses
estudou entido um
novo projecto de
passagem inferior

com seis framos me-
falicos, cujo orca-
mento custaria mais
440 contos que o an-
terior, importando
a obra completa em
cerca de 2.053 con-
tos.

Foi este segundo
projecto, para cuja



Durante a execugio das ohras

execugdo a C. P. pediu mais dois meses de
prazo, que a Camara Municipal de Lisbhoa
aprovou e hoje consfitui uma realidade,
que resolveu um problema de transito im-
portantissimo para a vida da eapital.

Por parte da Companhia, assistiram a
inaugura¢ao os Administradores General
Raiil Esteves e Eng.”

Leite Pinto e Mdrio ¥ <

Costa. Director Ge- £/
ralEng.° Espregueira
Mendes, Secretéario
Geral, Eng.’ Branco
Cabral; Subdirector
Eng.° Campos Hen-
riques, e ainda os
Eng.”* Constantino
de Carvalho, José
Guimaraes e Frede-
rico Abragao, e mui-
tos outros funcioné-
rios superiores.

Depois do co-
ronel Salvacdo Bar-
reto, Presidenfe da
Cédmara Municipal

vido as vedacoes colocadas nas faixas d.
rolagem, o sr. Ministro das Comunicagses
coronel Gomes de Araijo, acompanhad
do Subsecretirio do Estado das Comu
nicagoes Eng.® Saraiva e Sousa apre
ciou o novo melhoramento, que muito elo
giou.

L

de LiBbOB, fer remo- O Viaduto da Avenida da Repiblica nas vésperas da inauguragio



Dos métodos paza evitaz as zeclamacies

poz anozmalidades no teanspocle fezeovidczio

Pelo Dr. JOAQUIM MANUEL SARGACO JUNIOR

Do Servigo de Reclumagdes da Divisiio Comerecial

S reclamagoes por anormalidades
ocorridas no decurso do transporte
constituem um problema para os
caminhos de ferro, ji porque, finan-

ceiramente, o montante das indemnizag¢des
pode representar encargo sensivel, jd por-
que, como reflexo do indice de eficiéncia, é
de grande inferesse, tendo em vista a con-
corréncia, gue as reclamacdes se reduzam
ao minimo.

Difundir conhecimentos que possam con-
tribuir para atenuar as consequéncias de
problema tao importante como complexo,
quer indicando processos mais eficazes de
trabalho, quer aconselhando prudéncia
e bom critério na sua execucio, constitui
tarefa que nunca é demasiado seja repetida.

Sobre o sistema que os Caminhos de
Ferro da Gra-Bretanha utilizam para solu-
cionar o problema das reclamagdes, damos
a seguir conta de alguns méfodos, muitos
originais e interessantes, para conhecimento
dos leitores do Boletim.

Organizacao do sistema destinado
a evitar as reclamacoes

O intuito dos Caminhos de Ferro Briti-
nicos foi organizar um sistema destinado a
evitar as reclamacgoes, proporcionando, du-
rante o transporte, seguranca e manufen-
¢do cuidadosa dos volumes. Neste sistema,
atribui-se grande importancia a estreita li-
gagio com os comerciantes, pela discussao
de problemas, que, sobretudo, dizem res-
peito a natureza e forma das embalagens.
Isto no tocante as relacoes com entidades
alheias ao caminho de ferro. Relativamente
ao pessoal, considera-se particularmente a
sua formacao no que respeita aos melhores
processos de manutengo. Em uma palavra,

fodas as operacgoes do fransporte, desde o
momenfo em que as mercadorias s8io con-
fiadas ao caminho de ferro até a sua en-
trega em destino, sio minuciosamente fisca-
lizadas, procurando-se, no momenfo da
exeeugdo, corrigir os métodos deficientes
de trabalho. Tém sido feitas experiéncias
para se estudarem «in locos as operac¢odes
que normalmente nio sio vigiadas pelo pes-
gsoal ferrovidrio, como, por exemplo, a8 do
trasbordo, nos portos, dos navios para os
vagdes, e ainda as do trasbordo directo,
dos veiculos antoméveis para os vagdes. As
anomalias verificadas sio prontamente re-
movidas, evitando-se assim reclamag¢des que
de oufra maneira se poderiam produzir.

* ¥ L]

Vejamos em seguida os métodos usados
mais frequentemente para evitar reclama-
Qoesl

Avarias

As avarias sofridas pelas mercadorias
transportadas na Gra-Bretanha podem ser
atribuidas as seguintes causas:

a) — Embalagens defeituosas.

b) — Manuteng¢iao imprudente ou brutal.

¢) — M4 arrumac¢ao nos vagoes.

d)— Manobras.

e) — Mau estado do material circulante.

@) — Embalagens defeaituosas

As embalagens defeituosas sdo frequen-
temente origem de reclamagdes ulteriores e
por isso o8 Caminhos de Ferro Britinicos
se inferessam pelo melhoramento dos tipos
de embalagem.

Foi criada hd alguns anos uma organi-
zagdo, a «British Standards Institufion» para

&t




rever e fipisar, entre varias coisas, as di-
versas embalagens, segundo os interesses
dos comerciantes e das empresas de trans-
porte; o seu fim é obter, por acordo amigé-
vel, a maior eficdcia possivel. Os Caminhos
de Ferro Britidnicos siao representados por
peritos técnicos e funciondrios do Servigo
das Reclamag¢des nas reunides da <British
Standards Institution».

O <Packaging Code» — Cédigo das Em-
balagens —nao é obrigatério para o Cami-
nho de Ferro ou para os comerciantes, mas
muitos tém decidido observé-lo. A sua apli-
cagdo tende a aumentar ainda, e com ela
aumentarao as reciprocas vantagens a ele
inerentes.

Os Caminhos de Ferro Britdnicos sao
ainda representados nas ComissOes designa-
das pelos Ministérios da Agriculfura e das
Pescarias e pelo Servigo das Pesquisas
Cienfificas e Indusfriais, encarregadas de
preparar documenta¢ao sobre embalagens,
destinada aos industriais.

Antes da guerra de 1914-18 emprega-
vam-se geralmentfe caixas de madeira como
embalagem, mas a falta de madeira obrigou
a recorrer-se ao cartdo. Os rabricantes de
embalagens tinham pouca experiéncia dos
requisitos exigidos para o transporte, dai
resultando um acréscimo importante no nt-
mero de reclamacgdes produzidas. Era neces-
gdrio submeter o seu fabricq a uma orienta-
¢cao. Os Caminhos de Ferro interessaram-se
nesta nova espécie de embalagens e deseja-
ram saber como o cartido suportaria as via-
gens por caminho de ferro, e se era possivel
fazer a comparagido dos resultados obtidos
com os das caixas de madeira. Todas as ex-
periénecias e todos os ensinamentos possiveis
foram reunidos e examinados com a coope-
racdo dos fabricantes, e dai resultaram re-
gras para os tipos de embalagem em cartdo,
utilizadas no transporte de mercadorias
pelo Caminho de Ferro, regras que resis-
tiram até hoje.

Existem ainda centros de reparac¢do de
embalagens em numerosas estagoes.

b) e ¢)— Manuteacdo e Arrumacgdo nos vagoes

Com o fim de reduzir as possibilidades
de avaria, os Caminhos de Ferro Britanicos

adoptam <métodos tipo» de earregamento
para numerosas mercadorias, o8 quais sao
ensinados ao pessoal de manutenc¢ao, a quem
compete, além de conformar-se com eles,
agir com extremo cuidado em todas as cir-
cunstidncias, e proceder aos earregamentos
nos veiculos de maneira a reduzir ao mi-
nimo Os Triscos.

Enfre os processos adoptados para pro-
teger as mercadorias nos vagoes, citamos o
emprego de tabiques para separar as cargas,
de armaduras em ag¢o para facilitar a arru-
macao de objectos de folha de Flandres, de
argolas para amarrar os tonéis, a colocagao
de prateleiras, e a de pranchas para esfiva
de motocicletas.

Utiliza-se largamente a fotografia para
indicar ao pessoal os bons métodos de car-
regamento e chamar-lhe a aten¢ao para os
erros a evitar.

A fim de reduzir a manutenc¢do e por
consequéncia os riscos de avaria, empre-
gam-g8e contentores de diversas capacidades ;
alguns mesmo, sdo destinados para triafegos
especiais: bicicletas, mdéveis, confeitarias
em frascos de vidro niao embalados, etec.
Normalmente, os contentores sfdo reserva-
dos a transportes directos de um expedidor
a um consignatirio. As operacoes de carga
e de descarga efectuam-se entre os eomer-
ciantes sem manipulac¢ao infermedidria, salvo
a transferéncia por grua do vagao para a
camionagem e reciprocamente.

Os pequenos volumes contendo objectos
frageis e encaminhados por comboios de
passageiros sao ftransportados em cesfos
fechados & chave ou em sacos selados, con-
forme as possibilidades.

d) — Manobras

A fim de evitar as avarias provocadas
por manobras brufais, tém-se utilizado vei-
culos munidos de amortecedores de cho-
ques, quando transportem mercadorias muito
frageis. Almofadas de palha e pneus velhos,
gervem como enchimento dos amortecedo-
res.

Nos vagoOes semi-carregados utilizam-se
varias espécies de barreiras para amparar

as remessas.
Registadores de choques sao colocados



frequentemente nos vagdes. Com estes apa-
relhos determinam-se os locais onde fém
lugar manobras brutais, o que permite to-
-mar as providéncias necessdrias para a sua

repressio.
¢)— Mau estado do material circulante

As principais avarias resultantes do mau
estado do material sio devidas & humidade.

Os encerados siao examinados regular-
mente no fim de certos intervalos e desde
que apresentem defeito, sao retirados do
gervico. Experidncias numerosas tém sido
realizadas a fim de obter um tipo de ence-
rado mais eficaz.

Muitos vagdes descobertos sio munidos
de suportes para os encerados, com o fim
de evitar a acumulag¢iao da dgua, e, nalguns
cagos, o mesmo efeito € obtido estivando a
mercadoria no senfido longitudinal do va-
gdo, de maneira a formar declives de escoa-
mento. Barras ligeiras, portiteis e extensi-
veis, sdo ufilizadas como suportes.

Os vagoes cobertos sio examinados pe-
riddicamente no interior, nas portas e nos
ventiladores, para localizar fendas que per-
mitiriam a infiltra¢io da chuva e para des-
cobrir escamas de tinta seca, no teto, que
sdo muitas vezes o indicador de materiais
defeituosos.

Para determinar as causas das avarias
sofridas pelas mercadorias, os Caminhos
de Ferro Britinicos utilizam largamente os
servigos do seu pessoal técnico.

Perda de volumes

A perda de volumes é devida principal-
mente As seguintes causas:

@) — Rotulagem defeituosa.

b) — Roubo.

¢) — Verificagao insuficiente.

d) — Entrega errada.

E muitas vezes dificil determinar as cau-
sas do extravio de determinado volume,
em particular, e virias providéncias tém
sido adoptadas pelos Caminhos de Ferro
Britanicos com vista a reduzir estes extra-
vios. I essencial que na primeira fase do
transporte —aceita¢cdo—a mercadoria seja
minuciosamente verificada, o mesmo suce-

dendo no acto do carregamento. Estas ope-
ragoes devem ser seguidas de um carrega-
mento correcto e de um trabalho corres-
pondente na estacio de destino.

Certas mercadorias pela sua natureza
sio mais atraentes e mais susceptiveis de
roubo do que outras. As mais expostas sdo
aquelas para as quais se verifica escassez
no mercado: tabaco, vinhos, bebidas espi-
rituosas, mercearias, tecidos, téxteis e ou-
tras. Estas mercadorias sio chamadas «mer-
cadorias vulnerdveis» e s8ido protegidas,
fechando-as 4 chave em locais a elas desti-
nados, tanto nas esftacoes de procedéncia
como nas de destino.

A fim de evitar os roubos nos vagoes,
estes sao selados ou fechados & chave. H4
ja algum tempo, todavia, a selagem com fio
de ferro foi substituida pela selagem com
folha de metal resistente, e as fechaduras
ordindrias foram substituidas por fechadu-
ras de c6digo e estas mesmo estio cedendo
o lugar, presentemente, a uma fechadura
muito mais forte. Tem-se feito experiéncia
com vagdes munidos de fechaduras aufoma-
ticas e os resultados obtidos tém sido tao
satisfatérios que o seu emprego deve vir a
ger generalizado.

Diversos outros processos tém sido pos-
tos em aplicacdo pelos Caminhos de Ferro
Britdnicos para assegurar a seguranc¢a do
tréfego.

As «mercadorias vulneriveiss, sio em
principio submetidas a uma fiscaliza¢iao
confinua desde o momento da aceitaciao do
expedidor até a entrega ao consignatirio.

Estagdes hd em que uma certa parte do
edificio lhes estd expressamente reservada.

Quando é possivel, as «<mercadorias vul-
nerdveis» 830 concentradas num niimero
limitado de estagdes e a camionagem & en-
carregada da sua recepcdo e da entrega ao
domicilio, em zona vasta.

A escrituragao destas remessas é mais
precisa e a sua verificacaio mais cuidada
que para os outros trafegos.

Com estas providéncias, os Caminhos de
Ferro Britdnicos nao tém a pretensao de
evitar por completo os roubos mas sdmente
tornd-les mais dificeis: a selagem e o fecha-
mento 4 chave dos vagoes, facilitam indis-



cutivelmente a pesquisa dos locais onde as
ocargas foram tocad=s,

A mé rotulagem é considerada uma das
principais causas do extravio das remessas.
As remessas de vagio completo nao sao
 etiquetadas, mas os comercianfes sio con-
vidados a etiquetar alguns dos seus volu-
mes, para permitir conhecer facilmente o
destino das mercadorias no caso de os roé-
fulos dos vagdes serem apagados ou extra-
viados.

Muitas entregas erradas sio devidas aos
comerciantes que se esqueceram de apagar
ou de retirar as antigas etiquetas. Os Ca-
minhos ds Ferro Britinicos esforcam-se
por lhes fazer compreender, bem como
ao pessoal, a importincia que hd em certi-
ficarem-se da inutilizagdo das etiquetas an-
tigas,

Recepcdo e ent-egn por zonas

O prinefpio fundamental deste servigo
é permitir a midxima carga de pequenas re-
messas despachadas em um centro e desti-
nadas a outro centro, a fim de acelerar o
fransporte, de reduzir o trasbordo de va-
gao para vagdo, de evitar os extravios,
avarias e atrasos que daf decorrem.

A organizacdo da recepcdo e da entrega
por zonas & baseada na divisdo do pafs em
regides, cuja extensio varia segundo a im-
portincia do distrito e as™Buas particulari-
dades geogrdficas. As regides em que a po-
pulacdo é muito densa e as regides indus-
triais necessitam o estabelecimento de zo-
nas mais pequenas que as regides rurais
situadas nas redondezas das cidades de
grande e média importéncia.

Por exemplo, a zona de Birmingham, re-
gido essencialmente industrial, abrange a
irea de 160 milhas quadradas (1 milha qua.
drada=1609 K=2). A zona de Swindon,
principalmente agrfecola, tem mais de 1 mi-
lhar de milhas quadradas. Cada zona com-
preende uma testa de linha. Esta, é uma
estagao escolhida psla sua gituagan gengri-
fica, e pelas suas rela¢d-+s com 08 servigos
das grandes linhas, E eompletada por uma
ou vérias festas de linha secundérias, esco-

Ihidas também pela sua situagao geogrifioa,
de maneira a assegurar a melhor ligagio
possivel, por camionagem, entre todos os
pontos da zona. Os servigos de camionagem
das remessas de detalhe destinadas a uma
zona serdo assim concentrados na testa de
linha principal e nas testas de linha secun-
dérias.

Quando o trifego destinado ou expedido
das testas de linha secunddrias ndo pode
ger carregado directamente em vagdes, es-
tas sao ligadas as testas de linha principais
pelos servigos de camionagem.

Actualmente esta organizacdo nio se es-
tende ao conjunto dos Caminhos de Ferro
BritAnicos, mas estudam-se projectos desti-
nados a amplid-la.

Fica assim descrifo o sistema segundo
o qual as mercadorias sdo expedidas agru-
padas para um ponto central, donde irra-
diam depois para os seus destinos, o que
reduz os riscos de avarias e de extravios,
as dificuldades e os atrasos que resultam
do envio de um certo niimero de volumes

em separado.

Colaboracao do pessoal

Os caminhos de Ferro BritAnicos consi-
deram que é essencial obfer o inferesse do
pessoal, no evitar das reclamagdes.

Para atingir este fim organizam-se reu-
nides nas quais participam os representan-
tes do pessoal. Estas reunides tém geral-
mente ecardcter familiar. Os ensinamentos
didrios sobre a situacido, em matéria de re-
clamacgoes, sao ai difundidos; em geral sao
apresentados casos concretos e citam-se
exemplos de reclamagdes que poderiam ter
sido evitadas.

O pessoal é convidado a dar as suas opi-
nides e a apresentar sugestdes. Nas publi-
caches e revistas dos caminhos de ferro e
dos sindicatos aparecem artigos de divul-
gacio, e cartazes ilustrados siao expostos
com frequéncia. Foi reconhecido que o
facto de inculear um certo sentido de res-
ponsabilidade a todos os agentes, era essen-
cial para obter resultados safisfat6rios.



PARA A HISTORIA

O <«Boletim da C. P.» publica hoje a fotogratia dum grupo de ferroviirios, que
iniciou a sua vida profissional héd cinquenta anos.

Trata-se dum grupo, interessante a todos os titulos, pois reiine pessoas que ocupa-
ram lugares de relevo na Companhia, desempenhando, algumas delas, fun¢des de destaque
na vida social portuguesa: -

Da esquerda para a direita: Eng. Joao Teodoro Ferreira Pinto Basto, Director da
Fabrica de Porcelanas da Vista Alegre; Eduardo Augusto Gerval, antigo Inspector de
Traceao; Eng. Antonio Vasconcelos Correia, Presidente Honordrio do Conselho de Admi-
nistracao da C. P, e Administrador do Banco Lishoa e Acgores; Eng. Rodrigo Peixoto,
Administrador do Banco Lisboa e Acores e Eng. José Augusto da Cunha, jai falecido, que
foi da C. P., e mais tarde Director de uma Companhia Espanhola de Caminho de Ferro.

ENG.° JAIME CORREIA MENDES

Terminada a publicacdo dos ntimeros do «Boletim da C. P.» dedicados as divisGes
da Companhia, é um dever recordar o nome dum antigo colaborador da nossa revista, a
qual prestou relevantes servigos.

Referimo-nos ao Eng.” Jaime Correia Mendes, da Divisao da Exploracdo, espirito
moco que, durante muito tempo, foi um auxiliar precioso da nossa revista, onde deixou
variada colaboracio em muitas das suas paginas. |

Quis a morte levar o Eng.” Jaime Correia Mendes, cujo nome é sempre recordado,
com saudade, no «Boletim da C. P.»
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CARTAS AO EDITOR

Sr. Editor do «Boletim da C. P.»:

Quandn tive ecomherimento da instalacho de
cantinag para ferrovidring, tive derefo de ag eonhe-
eer e como tivesge nenessidade de ir a Lighon reco-
nheei o hem que a Companhia nos proporeiona com
as nossng cantinas,

Nesse dia, fui almocar o umn dessag eantinas,
mas antes de ld entrar, custann-me a erér como era
possivel almocar em Lishoa por 3870 Fse. De facio,
era verdade. Caom irés escudos e setenta centavos,
almoeei, mnas almoeei !

Além da refeietno me agradar muwitisgimo, uma
drag coisns que mais despertow a minha atencito,
foi a formn enmon tudo estd instnladn, Nota-ge um
asseio irrepreemsivel, a atitude eorrecta de todos o3
empreqgados e a maneira delinada somo tndng aiio
servidos, qualidades quae satisfazem ok mnis exi-
genites. Pela minha parte, ohedeco @ minha cons-
ciéncin esnrevendo estns limhas de justo louvor
as entidader que tiveram 1dn generosa iniriativa,
gque dd lugar a que os ferrovidrios fagam eco-
nomiaas,

Pagar uma refeiedo, que em qualquer casa nin
custava menos de dez ow donze escudos, por 8870
Ese. é digno de mota e elogio. Qua sio, nfinal,
nesta época, trés escudos e setenta centavos ¥ Quase
nada !

Com iAo ingignificania importdneia, podem os
ferrovidrios satisfnzer as suas exigéneins de ali-
mentaeio, em qualquer dag eantinas da (0, P, Ozald
que, no futuro, a Companhia possa instalar mais
obras sociais desin natureza,

Amigo ferrovidrio: — 8Se fomes a Lishoa, ao
Barreiro, a Campanhdt ou no Entroneamento, nito
hesites, entra e verds ecomn te santag feliz no am_
biente dns eantinas que, afinal, slto o prolongas=
mento da vossa casa.

Ponte de Sér, 20 de Novembro de 1949

Jodo Alfaia Figueiredo
Assentador do Distrito 2§

Sr. Editor do <Boletim da €. P.>

Pedir a demisstio de assinante do <Boletim
da 0. Po!

Isso nunca, ¢ dsve corar de wergonha todo
aquele qua j4 dew esse passo & rectaguarda.

Inerédulos. E preciso ter fé. Os que ndo tém
crengas religiosas ignoram metade da vida ¢ des-
agonhacem o qus i existéncia tem de mais belo,

O homem presisa tanto de erér, como de saber.
Um homem sem fé, é um s*r inecompleto !

Mas que tem o «Boletim da C. P,. com 1ss0 ¥

Nao pbds a nossa revista as suas colunas @ tua dis-
posiglo para desabafares as tuas mdguas ?

O <Boletim da C. P.» € um orgllo de instruedo
profissional, mas o facto de se ocupar de oulros
assuntos que ndo te interessam, nido é motivo para
0 desprezares. N#o te esquegas que @ nossa revisia
foi feitn para todos os ferrovidrios, nio havendo
disiingto de categorias, mas, apenas, o desejo de
nos dar a conhecer coisas que tgnoramos. As colu-
nas do «Boletim da C. P.s continuam & disposi¢lo
de todos os aasinanies e, por 1880 mesmo, quando
tiveres reclamnagds a faser ow alvitres a apresentar,
esereve para ld.

Mas pedires a demissdo de assinante pelo facto
de haver um ow outro artigo que ndo entéendes ou
que para ti ndo tenha interesse, 1880 nunca e deve
corar de vergomha todo aquele que jd dew esse
passo !

Campanhd, Dezembro de 1949,

Aniénio Alves Teizeira
Faetor de 1.»

ERROVIARIOS
STRANGEIROS
CONDECORADOS

O Governo de Portugal condecorou recen-
temente, com o Grau de Comendador da Or-
dem Militar de Cristn, o Director Geral dos
Caminhos de Ferro Belgas, Mr. Fernand De-
lory, Presidente da A-:socia¢do Internacional
dos Congres<os dos Caminhos de Ferro,

Igual distingdo foi conferida a Mr, Paul
Qhilain, Secretirio Geral daquela prestimosa
agremiacio a quem se deve, em grande parte,
a reuniio, em Lisbna, da Comissao Permanente
da Associagio Internacional dos Congressos
de Caminhos d+ Ferro, realizada no ano de 1949,

Os dois ilustres ferrovidrios distinguidos pelo
Governo de Portugal sZo nomes de grande
prestigio no meio ferrovidrio internacional, a
qum Portugal acaba de prestar merecidissima
homenagem, pois trata-se de profissionais dis-
tintissimos.

O «Boletim da C, P.» ao transmitir a noti-
cia aos seus leitores, apresenta os seus cumpri-
mentos de felicitagdes aos dois ilustres ferro-
vidrios,

|
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Instrucdo Profissional

Fiel aos compromissos agsumidos perante
08 Beus numerosissimos leitores, que 840,
indubitdvelmente, os seus melhores colabo-
radores, c¢.nforme afirmou o Director da
nossa revista no seu artigo <Ano Novo-Vida
Nova», com que abriu o nimero de Janeiro
de 1948, o <Boletim da C. P.» tem a satis-
fagao de iniciar, no préximo niimero, uma
nova secgao que, temos disso a certeza, vai
dar grande satisfagdo a todos os seus as-
sinantes.

Trata-se de uma seccdo de Instrucdo
Profissional que, sempre que haja matéria
suficiente, serda publicada em separata para
poder ser encadernada & parte do <Boletim»
e, desta forma, constituir, em cada ano, um
ou mais volumes onde o0s assinantes da
nossa revista poderao encontrar elementos
preciosos para a sua instrucgao profissional
seja qual for a Divisao em que prestem o
seu servico & Companhia.

Esta nova secgao publicard, dentre as
consultas feitas pelo pessoal, as respostas
aquelas que possam interessar a4 maioria
dos assinantes e publicard, além disso, a re-
gulamentagao dispersa da Companhia, al-
guns artigos doutrindrios e noticiosos sobre
assuntos de fodas as Divisdes e Servicos
Auténomos, efe.. ..

No préximo nimero iniciaremos a pu-
blicagao da <«Nomenclatura de Mdaquinas e
Caldeiras» por forma a que os assinantes
do «Boletim» possam, no final da publica-
¢ao, coligir, em um belo volume, 0 interes-
sante trabalho do delegado da Divisio de
Tracgao para o <Boletim da C. P.», Enge-
nheiro Horta e Costa, trabalho que a refe-
rida Divisao ja publicou, mas que, como &
natural, apenas distribuiu a um ntimero re-
lativamente pequeno de agentes, quase
todos da referida Divisao.

Também iniciaremos, brevemente, a
publicagao da <Relagdo das estagdes e apea-
deiros das linhas exploradas pela Compa-
nhia» com a indicagao dos Distritos e Con-
celhos a que pertencem, trabalho elaborado
pelo Servigo do Tréifego, sob orientacao do
respectivo Chefe, Dr. Carlos Simdes de
Albuquerque, que, como é do conhecimento
de todos os leitores, é o delegado, para a
a nossa revista, da Divisao Comercial.

E escusado encarecer a grande utilidade
que para todos os assinantes do <Boletims
tem esta publica¢ao, que poderd vir a cons-
tituir mais um volume da sua biblioteca

profissional, o qual, estamos certos, nao vira
a ser dos menos consultados.

E, por hoje, ponhamos ponto final no
assunto e aguardemos todas as surpresas
que a nova sec¢cao do «Boletim da C. P.»
vir proporcionar aos seus numerosisgimos
leitores, podendo, no entanto, desde j, afir-
mar que contamos também com a colabora-
cdo prometida pelos Engenheiros Frederico
de Suadros Abragao, Francisco Antunes e
Manuel Botelho da Costa, delegados para o
«Boletim da C. P.», respectivamente das Di-
visOes de Via e Obras, Abastecimentos e
Exploragao.
) =S

OS NOSSOS COLABORADORES

Nao 6 a primeira vez que o «Boletim da
C. P.» publica colaboragao do empregado
de 3.%, Jofio de Almeida e S84, do Depdsito
de Mdquinag de Sernada.

O desenho & pena que hoje reproduzi-
mos — O Cruzeiro paroquial de Sever do
Vouga — constitui uma promessa de nova co-
laboragao e revela merecimentos aprecidveis,
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UM EXEMPLO

Varias vezes o <Boletim da C. P.> se tem referido, com o me-
recido elogio, a agentes que prestam relevantes servigos a humani-
dade, dando o seu sangue ao semelhante.

O Condutor de 2.* classe da 1.* Circunscri¢fio da Divis#io de
Explorac#io, José Simdes Neto, da Delegac#o de Vila Nova de Gaia,
& um daqueles agentes que, pelos seus actos de benemeréncia, pode
e deve consfituir um exemplo, que muito dignifica a classe ferro-
viaria.

Até agora foram-lhe feitas 30 transfusdes de sangue, com o
volume de 9.910 c. c.

Entre as pessoas a guem ja deu o sangue, figuram ferrovia-
rios e pessoas de familia, como o chefe de Sec¢lio da Divisfio de
Exploraciio Manoel Monteiro Bonifacio, a Esposa do Subinspector
de Divis3io da Exploracfio, Alberto Magalhfies Couto e o filho do
Inspector Principal da Divis3io da Explorac#o, Elisio Ferreira de
Souza.

Ao benemérito José Simdes Neto envia o <Boletim da C. P.»
08 seus cumprimentos.

CONSELHOS
AOS
IOPERARIOS
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Encostar uma escada a uma porta

ou a uma pandeira de vidro, é uma

imprudénecia; se a porta se abre ou

o vidro se parte... ja se sabe o que
lhe pode suceder!
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F"RAN?A

O primeiro combeio
sobre pneumaticos

O primeiro veiculo de caminho de ferro,
rolando sobre pneuméticos, foi construido
pela Casa Michelin em 1931.

Os rodados sobre pneuméticos da «Michelines

Das experiéncias a circula¢ao normal
de comboios com pneuméticos foi um passo,
que a ciéncia e a técnica foram aperfei-

O Riapido Paris-Estrasburgo

A ¢Micheline», como foi baptizado o novo
veiculo, transporfou entiao 24 passageiros,
e os resultados das experiéncias feitas nas
linhas do Estado foram tao brilhantes, que
passaram a ter 36 e 56 lugares, alcan¢ando,
em 1936, uma centena de lugares. - Interior duma carruagem de 1.4 classe 1 )

¢oando, a tal ponto que, de Paris 4 Estras-
burgo, circulam j4 comboios com grandes
velocidades e que, além do <bar> e do va-
gao-restaurante, podem transportar 949
pessoas.

O «Boletim da C. P.» j4 se referiu a estes
comboios cémodos e velozes, cujas carrua-
gens sao decoradas artisticamente e pinta-
das com cores claras, sendo iluminadas com
tubos fluorescentes,

Nesta pdgina publicam-se algumas foto-
grafias, que darao aos nossos leitores uma
ideia do progresso dos eaminhos de ferro
O «Bars do ripido de Estrasburge francegeg.

1%



A chegada do TALGO & Entre-Campos

viagem do «Talgo» a Portuga

-
-

viagem do comboio «Talgo» a Por-
tugal teve grande repercussio na
imprensa do nosso Pais, despertando
o maior interesse ndo 86 no meio
ferroviirio, mas nas regides atravessadas
pelo famoso comboio que, concebido pelo
tenente-coronel de Engenharia D. Alejan-
dro Goicoechea, foi construido nas oficinas
da «American Car and Foundry» sob a di-
reccao dos engenheiros James Veigh, D.
Angel Tomds e D. Francisco Heredia.
Como jad informdmos, o «Talgo» é um
comboio articulado, composto de dezasseis
carruagens, catorze das quais se destinam
a passageiros e tém a lotagao para 190 pes-
soas. Estas carruagens eram rebocadas por
uma locomotiva <Diesel», com a poténcia

14 de 1200 cavalos, estando ligadas entre si

por um corredor central, que vai de ponta
a ponta do comboio.

Totalmente construido em aluminio, o
«Talgo»—Tren articulado ligero Goicoechea
Oriol — é um eomboio levissimo, caracteris-
tica que permitin alecangar grandes veloci-
dades nas experiéncias realizadas na Amé-
rica, Espanha e Portugal.

O comboio <Talgo» mandado construir
pelo capitalista D. José Maria Oriol —
nome que se encontra ligado a vérias in-

dustrias portuguesas—chegou a Entre Cam-
pos em 10 de Margo, onde era aguardado
por muitas centenas de pessoas, entre as

quais se contavam o Director Geral da C.P,,
Eng.* Espregueira Mendes, o Secretério Ge-
ral Eng.° Branco Cabral, os Subdirectores



Pereira Barata, Pedro de Brion, Pinto Bravo,
Campos Henriques e muifos funcionirios
superiores da Companhia.

Nas experiéncias realizadas a Setil e
Porto, o «Talgo» atingiu elevadas velocida-
des, alcancando na linha do Norte a velo-
cidade de 138 quilémetros a hora, tendo
deixado as melhores impressdes aos viajan-
tes. O percurso de Setil a Entre Campos
foi feito em 389 minutos, e o troco de Gaia
a Entre Campos, foi percorrido em 3 horas
e 37 minutos, com o maior conforto e como-
didade.

As experiéneias realizadas assistiram os
ministros do Interior, Comunicacdes, Eco-
nomia e Financas, o Comissirio do Governo
junto da C. P., Prof. Dr. José Alberto dos
Reis, os Administradores Eng. Leite Pinto,

Mirio Costa, Ratil Esteves, Prof. Drs. Fezas
Vital e Mério de Figueiredo, e ainda os
Embaixadores de Espanha e dos Estados
Unidos da América, acompanhados pelo
Director Geral da C. P., Eng. Espregueira
Mendes, Secretdrio Geral, Eng. Branco Ca-
bral e Subdirectores Pereira Barata, Pinto
Bravo, Pedro de Brion e Campos Henri-
ques e por muitos técnicos alemaes, suigos,
espanhdis e portugueses. A convite do pro-
prietdrio do eomboio, D. José Maria Oriol,
tfomaram parte numa das experiéncias o0s
filhos do Principe D. Jodo, Conde de Bar-
celona, tendo acompanhado todas as expe-
riéncias o inventor do novo transporte, D.
Alejandro Goicoechea que, na sua estadia
em Lisboa, realizou' uma interessante con-
feréncia na «Ordem dos Engenheiross.

Na viagem dos representantes da Imprensa ao Setil tomaram parte os Ministros do Interior

e das Comunicagdes Eng.° Cancela de Abreu

Companhia sr. Espregueira Mendes e os

e Gomes de Araujo; o Director Gersl da

filhos do Principe D, Jo#o, Conde de Barcelons

15
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Exames para Aspirantes

Durante o més de Fevereiro e na pri-
meira década do més de Marco p. p. efec-
tuaram-ge 08 exames para nomeacao de as-
pirantes, tendo sido examinados 249 prati-
cantes de estacdo que haviam sido admitidos
a pratica uns 6 meses antes. Og resultados
dos exames foram os seguintes:

30 examinandos aprovados com clagsifi-
cacoes superiores a 15 valores, isto é, dis-
tintos.

63 examinandos aprovados com classifi-~
cacoes compreendidas entre 14 valoresinclu-
sivé e 15 valores exclusivé.

82 examinandos aprovados com clagsifi-
cagdes compreendidas entre 13 valores in-
clusivé e 14 valores exclusivé.

60 examinandos aprovados com clagsifi-
cacoes compreendidas entre 12 valores in-
clusivé e 13 valores exclusivé.

11 examinandos aprovados com classifi-
cacoes inferiores a 12 valores.

3 examinandos que ndo atingiram clas-
sificacdo para aprovacao.

E.m resumo houve, portanto:

246 aprovacdes e 3 reprovagoes, o que
representa uma percentagem de 99,1 °/o.

Ao noticiar tdo brilhante resultado, o
«Boletim da C. P.» felicita es novos ferro-
vidrios e também os seus instrutores, fa-
zendo votos para que as qualidades de es-~
tudo e de trabalho manifestadas os acom~
panhem na sua carreira que, permita Deus,
seja longa e brilhante.

Bom Humor

g &

— Néo tenham pressal... Logo que a roupa esteja

seca, abro as cancelas.

<Ao homem que, quando se lhe entrega uma
carta para Garecia, obedientemente pega nela,
sem fazer perguntas desnecessdrias e sem a in-
| ten¢dio oculta de a deitar na valeta mais pré-
xima, a0 homem que n#o faz outra coisa sendo
entregar essa carta — a esse homem nunca falta
trabalho nem precisa declarar-se em greve para
obter saldrios mais elevados.

] E desses homens que a civiliza¢lio neces-
sita em larga escala. Tudo quanto esses homens

pegam, deve ser-lhes concedido, E’ desses ho-
mens que as cidades, as vilas, as aldeias, as re-
parti¢des, as lojas, os eseritorios e as fdbricas
precisam.

O mundo clama por esses homens; e, na
verdade, o que é necessdrio & o homem que

saiba levar uma carta para Gareia.»
(Do livro Uma carta para Garcia)

LOCOMOTIVA

locomotiva nimero 2000, fabricada
pela «North British Locomotive Com-
pany», de Glasgow, para os Caminhos
de Ferro da Africa do Sul, foi bap-
tizada com o nome de <Bartolomeu Dias»,
em honra do navegador portugués que, no
gséeulo XV, dobrou o Cabo da Boa Espe-
ranca. Ksta homenagem nao pode ser indife-
rente aos portugueses, pois recorda-lhes
uma das mais brilhantes piginas da Hist6-

ria Patria.
Em 1486, D. Joao II confiou a Bartolo-

«<BARTOLOMEU DIAS»

meu Dias o comando de duas caravelas. De-
pois de descobrir a Angra dos Ilheus e o Cabo
das Voltas, o8 navegantes andaram a mercéd
do vento e das ondas durante freze dias,
tendo dobrado, em 1487, o Cabo Tormento-
so, nome que 0 Rei D. Joao II substituiu
por Cabo da Boa Esperanca.

Quando a frota seguia para a India, o
navio de Bartolomeu Dias naufragou, e o
valente marinheiro encontrou a morte junto
do Cabo da Boa Esperanca, de que fora
glorioso descobridor.



A Praca de Kornhauss, em Berne

A EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO BOLETIM DA C. P» A SUICA

ONTINUA a despertar interesse a
viagem dos ferrovidrios portugue-
ges & Suica, tendo-se registado, até
agora, quarenta inserigdes. No pro-

ximo nimero contamos publicar o0 pro-
grama completo da excursao que, desde a
priineira hora, tem sido acarinhada pela
Delegacao do Centro Nacional Suigo do
Turismo, em Ligshoa.

Por hoje, limitamo-nos a dizer que, neste
momento, estamos tratando de conseguir
que a viagem de Lisbhoa a Irun e vice-versa
go faca no «Sud-Express» e, portanto, com
maior comodidade.

A partida para esta excursao estd mar-
cada para segunda-feira, 29 de Maio, estando
a echegada a Lisboa prevista para domingo,

11 de Junho. Os ferrovidrios inscritos po-
dem desde jé pedir as suas licengas para os
dias de auséncia no estrangeiro, devendo
enviar-nos, com a brevidade possivel, os
seus passaportes, que devem ser acompanha-
dos de 4 fotografias.

Na sua estadia na Suicga, os ferrovidrios
portugueses terao ocasido de visitar Ge-
néve, Berne, Lucerne, Zurich, Interlaken,
Grindelwald, Montreux e Liausanne, devendo
percorrer as célebres linhas de Pilatus,
Lotsechberg, Rochers de Naye e First.

O «Boletim da C. P», — Santa Apolénia—
Lisboa, presta todos os esclarecimentos as
pessoas que tomam parte nesta excursao
que, pode dizer-se, constitui uma das mais
interessantes iniciativas da nossa revista.
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PROPAGANDA
FERROVIARIA

A propaganda duma em-
presa ferrovidria é um meio
pratico de atrair passagei-
ros e mercadorias ao cami~-
nho de ferro, de reclamar
a gseguranca do material, de
elogiar o conforto dos com-
boios, de levar ao conheci-
mento do ptblico tudo o
que representa actividade e
progresso dos transportes
ferroviarios dum pais.

O antdncio duma excur-
830, o reclamo duma tarifa
ou a mudanca dum horario
ndo bastam para fazer a
propaganda do caminho de
ferro.

O valor publicitario dum
bom servico de passageiros
éincalculével, pois, além de
contribuir para criar trafe-

PARA AS SUAS VIAGENS
PARA 05 SEUS NEGGCIOS
UTILIZE OS

LIVRETES QUILOMETRICOS

g0, mostra as vantagens dos

transportes ferrovidrios.
Desde que toma o com-~

boio até A estacdo do des-

i

tino, o passageironao deixa
de observar tudo o que se
passa a sua volta:—atra-
sos na marcha, condicoes
de seguranca, limpeza das
carruagens, cuidado com as
mercadorias, cortezia dos
revisores, etc..

Tudo isto sdo pecas im-~
portantes na propaganda
duma empresa ferroviaria,
pecas que convém cultivar
e aperfeicoar.

Quantas vezes o sorriso

dum empregado, uma in-
formacao clara, uma frage
a tempo, fazem desapare-
cer o aborrecimento cau-
sado pelo atrazo do com-
boio, 0 mau estado da car-
ruagem ou qualquer outra
deficiéncia notada durante
a viagem,

O pdablico tem, como
nunca, os olhos postos no
caminho de ferro e, infe-
lizmente, nem sempre tem
simpatia pelas empresas
ferrovidrias.

Desde que as estradas
nacionais foram reparadas
ou reconstruidas, comeca-
ram a circular milhares e
milhares de veiculos com
motor. F. entdo, logo se te-
ceram criticas faceis ao ca-
minho de ferro que, longe
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de desaparecerem, parecem
intensificar-se.

Fm todo o mundo ha
automébveis, camioes, auto~
carros e ndo nos consta
que, para elogiar estes
meios de transporte, se te-
nham de deprimir ou apre-
ciar, menos cortezmente,
08 servicos ferroviarios.

Em Portugal, a luta es-
tabeleceu-se, criou adeptos
e partidarios, e, como suce=
de no «foot-ball», dividi-
ram-se 0§ campos e as opi-
niges. A estrada e o carril
foram comparados ao
«Sporting» e ao «Benfica»,
e aqui estd como um pro-
blema de grande interesse
nacional se viu envolvido
pela critica, quando, afi~
nal, ambos os meios de
transporte tem a sua fun-
cBo definida, apesar de
ambos se completarem, vis~
to um ser o prolongamento

do outro.
A qualidade dos servigos

prestados aos passageiros e
mercadoriag é de capital
importidncia para conservar
a simpatia do ptblico.

Atencgdo e cortezia nada

custam, podendo produzir
maior efeito, do que todo o
noticidrio difundido na ra-
dio e imprensa.
" A renovacio dum troco
de linha, a substituicdo da
sinalizacdo, a melhoria de
horarios, o apetrechamento
duma rede ferroviaria, sdo
factores que, além de mos-
trarem a actividade duma
empresa, levam ao ptblico
confianca, progresso, von~
tade de atrair.

No entanto, estes facto-
res ndo chegam para captar
a simpatia do pdablico que,
na hora prépria, sabera
apreciar a superioridade
dos transportes ferrovia-
rios.

N&o nos devemos esque-
cer nunca que é o publico

LISBOA
SINTRA
ESTORIL

VIAGEM ECONOMICA
COMBOIOS DA C.P.
EAUTOCARROS DA
COOPERATIVA PALHINHAS
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que nos paga, pois é este
que produz as receitas que
hdo-de contribuir para o
equilibrio e prosperidade
duma empresa.

Ha&, no entanto, um factor
que, como nenhum outro,
constitui um magnifico ele-
mento de propaganda fer-
rovidria:—é o pessoal, quer
seja da linha ou de trens,
de méquinas ou estacdes.

Se o pessoal duma em-
presa fomar a sério o seu
papel e souber cumprir os
seus deveres para com o
piblico,a vitéria sera certa.

A limpeza do fardamen-
to, a apresentacdo cuidada,
o cumprimento respeitoso,
a delicadeza, a informacdo
correcta, constituem formas
de atrair os clientes e até
0 processo mais pratico e
econémico de alcancar tra-
fego, de atrair passsageiros
e, sobretudo, de conseguir
simpatia paraostransportes
ferrovidrios.
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Automotora «Rensults adquirida pela <RENFE>, que recentemente visitou Portugal

Uma Automotora «Renault» visitou as nossas linbas

O «Boletim da C. P.» publicou, no més
de Dezembro, o plano de reconstrugao dos
caminhos de ferro de Espanha, do qual
constava o inicio de mnegocia¢does para
aquisicdo de dez automotforas «Renaulf»,
de fabricacido francesa.

Uma das automotoras importadas per-
correu as nossas linhas, tendo deixado a
melhor impressio nos téenicos portugueses
que, acompanhados do Director Geral, Eng.*
Espregueira Mendes e Subdirector, Eng.’
Pedro de Brion, assistiram a vérias experi-
énecias.

A automotora «Renault> tem o compri-
mento total de 26,270, possui setenta luga-
res, podendo transportar ainda vinte pes-
goas e 1,500 quilos de bagagem, e atingir a
volocidade de 107 quilémetros a hora. A

20 embraiagem 6 de discos, a transmissio &

mecanica, possuindo caixa de 4 velocidades
e duas cabines de comando.

Accionada por motor «diesel», desenvolve
300 cavalos a 1,500 rotagbes por minuto,
gsendo os somandos electro-pneumaiticos.

Trata-se dum veiculo moderno, c6modo
e confortivel, em circula¢do nas linhas fér-
reas espanholas, onde ji presta 6timo ser-

vico.
As experiéncias realizadas em Portugal

satisfizeram plenamente, pois as novas au-
tomotoras, além da magnifica linha exterior,
oferecem condigoes de seguranga e comodi-
dade especiais, que constituem um grande
beneficio para a exploragao das linhas fér-
reas, especialmente quando servem linhas
que nao registam excessivo movimento de

passageiros.
(Foto do Eng. Almeida Henriques,

da Divisiio de Exploragiio)



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisdo Comercial

Pergunta n.° 1 — Qual deve ser a cobranca a efectuar
a 3 passageiros adultos e uma crian¢a de 8 anos, portado-
res de bilhetes de 3.* classe de Cabego de Vide a Tavira que,
em Estremoz, avisam seguir em 2.% classe até destino ?

Resposta — A seguir se indica a descriminag¢io da taxa
a processar no caso da consulta:
Passageiro adulto :

Estremoz a Casa Branca 86 kmas.
86 kms. X $38 (A. P. B. n.° 33) — 32%70

86 kms. X $25 . = 21%$50
Diferenga . . . . = 11$20
Casa Branca a Tavira 281 kms.
281 kms, X $35 . . . . .= 98%40
281 kms. X $25 . = 70830
Diferenga . . . .= _3_'39’_"_;;’:0
Saoma das diferencas . 39%30
Quantidade de passageiros adultos. . . 3
Total da cobranca aos passageiros adultos. 117890
Crianga :
Estremoz a Casa Branca 86 kms.
86 kms, X $50:2 . ... .= 21§50
86 kms. < $25: 2 T _13$_8_9
Diferenga . - 10870
Caea Branca a Tavira 281 kms.
281 kms. X $35:2 . . . .= 49§20
281 kms. X $25: 2 . . = 35%20
Soma das Diferencas = 14$00
Total da cobranga ao passageiro crianga . 24$70
. 142$60

Importincia total a cobrar.

/Il

Pergunta n.° 2 — Qual deve ser a cobranca a efectuar
a um soldado que embarca em Entre-Campos, em 2.* classe,
no combéio rdpido n.° 51 e apresenta ao revisor requisi¢do
do Ministério da Guerra para o seu transporte em 3.° classe
de Lishoa — R. a Noémi, avisando de que segue por Pam=~
pilhosa, isto é por via excepcional e sempre na mesma

classe até destino ?
Resposta — Segue a descriminagio da taxa:
1.% cobranca — Reguisigio :

Lishoa~R. a Guarda=355 kms, X $22:2 = 39%10
Guarda a Noémi -39 » X%$22:2= 4%30
Total correspondente & requisi¢do .= 43%$40

2.4 cobrangca — Mudanga de classe:

Lishoa~R. a Guarda-355 kms. X $30,8 — 109840
-355 » X $22:2— 39$10
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70%30

Guarda a Noémi - 39 kms. X $30,8 = 12810

» » » - 39 kms. X $22,2:2= _4$30

Diferenca. 7$80

Total da 2.2 cobranca . 78%10
3.4 cobranga — Mudanga de via :
Lishoa=R. a Guarda. .355kms.

» » Pampilhosa 239 »
Diferenga para menos . 116 » $30,8— 35%$80
Pampilhosa a Noémi . 195 »
Guarda a Noémi 39 »
Diferenca para mais. .156 » ¥ $30,8=— 48%10
Total da 3." cobranga 12%$30
4.2 cobranca — Taxa de velocidade :
Lisboa — R. a Pampilhosa - 239 kms, = 27$5O
Pampilhosa a Guarda . =157 » = 22$00
Total da 4.* cobranca 49%50
Importincia total a cobrar. . 139%90

[1]

Pergunta n.° 8 — Qual deve ser a cobranca a efectuar
a um grupo de 5 passageiros, sendo 3 adultos e 2 criangas
de § e 7 anos de idade, com bilhetes de 3.8 classe da Tarifa
3-C. de Almendra para Moledo Minho, que n3o apresentam
identidade de um componente do grupo?

Resposta — E a seguinte descriminagio da taxa :

TARIFA ESPECIAL N.o 3-.C

Adultos
Almendra a Moledo — 276 kms.
Pre¢o para 200 kms. . 20$00
» SRk I . 7$00
» » GRS TR e et $60
27860
Aumento de 10°/, (A. P. n.° 991) 2$76

Arredondamento . . . . . . $o4
30840 X 3 — 91$20

Criangas

SOOI =IB8INE R 1t ot e 30%40

Custo do bilhete do grupo . . . . . . — 121$60
TARIFA GERAL

Adultos

2876 X 22 . = 60%$80

Aumento de 20°/, .  12$15

Arredondamento. . $05

73%00 X 3 — 219%00

Criancas
2$76 X 22: 2, . = 30840
Aumento de 209/, . 6$08
Arredondamento. . $o2 '
36850 X 2 — 73%$00 292800
Diferenca a cobrar ., . . « = 170840




™ Pergunia n,° 4 — Qual deve ser a cobranga a efectuar
ao portador de cartio de identidade, com direito & reducdo
de 756 9/5 que embarcou no Porto sem bilhete, em 1.* classe,
combofo n.” 641, e pede bilhete para o apeadeiro de Aguas
Santas, declarando depois seguir a Braga na mesma clagse?

Resposta — O comboio n.% 641 86 faz servico de 2.7 e
3.% clagses. Além disso, o referido comboio nio tem para-
gem no apeadeiro de Aguas Santas, nio podendo, portanto,
ger efectuada a cobranga até aquele apeadeiro. A cobranca
a efectuar neste caso, é a que corresponde a bilhete inteiro,
com o aumento de 20 °/,, até A estagio de destino ou até ao
primeiro apeadeiro, onde o comboio efectue paragem e ndo
tenha venda de bilhetes, efectuando-se depois o respectivo
excesso de percurso. Todavia, supondo que o passageiro via-
java em 2.* classe e num comboio com paragem no Apea-
deiro de Aguas Santas a seguir se indica como se deveria
fazer a taxa:

1. cobranca — Passageiro sem bilhete

Distancia de Porto a Aguas Santas — 12 kms,

12 X $30,8. . . = 3870

Aumento de 20°%, . $74

Arredondamento - EO_G 4%50
2.2 cobranca

Aguas Santas — Braga — 50 kms.

50 X $30,8:4. , — 3%$90

Aumento de 509/, 1595

Arredondamento . .  $05 5%$90
Importincia totalacobrar . . . . . . . 10%40

Embora a cobranga relativa a excesso de percurso seja
feita com a redugio de 75°/, a que o passageiro tem direito,
estd sujeita ao aumento de 50 °/y em conformidade com o
disposto no ntmero 2 do art.° 11.° da Tarifa Geral de
Transportes — Titulo I — Passageiros. ~

II — Divisdo de Exploracao

Pergunta n.° 1 — O comboio n.° 208 ndo tem paragem
desde Amieira a Leiria,

Ultrapassa normalmente o comboio n.° 2224 em Lou*
rigal,

Devido ao atrazo do comboio n.° 208 (segundo cago de
interversdo) o comboio n ° 3224 seguiu excepcionalmente &
frente do comboio n.” 208 até Guia ou Monte Redondo.
7 & Desejo saber se é obrigatéria a paragem do comboio n.°
208 em Lourical para receber o modelo M 125.

Na minha opinido nio péra.
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Resposta — O comboio n.® 208 que néste caso circula
extraordindriamente & rectaguarda do comboio n.° 2224,
péra sempre na estagdo que determinou a interversfio (Lou~
rigal) para cumprimento do Art.° 33 do Regulamento 2
(fornecimento do modelo M 125),

/I

Pergunta n.° 2 — Havendo opiniGes diferentes desejo
ger ilucidado sobre o caso que apresento. F.xemplo :

Em conformidade com o art.? 63 do Livro 2, o pes-
gsoal de um comboio é avisado de que vai ter um cruzae«
mento com um comboio extraordinério em determinada
estacio do seu percurso, Mais tarde, j& noutra estacao, é
avisado de que &sse comboio extraordindrio sofreu inter-
versio de trens com outro comboio cujo cruzamento estd
fixado numa estagio mais além, sendo portanto o cruza-
mento com o comboio atrazado transferido para a estacio
onde estd marcado o cruzamento com o comboeio que ex-
cepcionalmente circula A sua frente conforme determina o
2.° periodo do art.” 35 do Regulamento 2.

Neste caso, o modelo M 117 (aviso de cruzamento ex~
traordinério) deve ser fornecido pela estagio de pardgem
anterior A do cruzamento primitivo ou pela estacio de pa-
rigem anterior & do cruzamento definitivo depois da modi-
ficagdo do local do cruzamento ao abrigo do art.® 35 de
Regulamento 2 ?

Resposta — No boletim de cruzamento extraordinério
(modelo M 117), a fornecer pela esta¢io anterior de para-
gem prevista, indica-ge sempre o cruzamento previsto no
horério ou na marcha, quando se trate de comboio especial.
Se se verificar interversio, o cruzamento é automaticamente
transferido para a estagiio onde estd previsto o cruzamento
com o comboio que excepcionalmente circula a frente, me-
diante o fornecimento do modelo M 126.

Pergunta n.® 8 — A automotora n.° 210 recebe modelo
M 117 na estagio de Caldas da Rainha e modelo M 126 de
antncio de uma circulagdo pela cauda.

Porém, como o modelo M 117 tem indicado que a au-
tomotora tem cruzamento com o comboio n.° 2203 em
Bombarral; Caldas da Rainha deve ou néo indicar no mo-
delo M 126 que a automotora cruza em Bombarral com o
comboio n.° 22037 Julgo que ndo deve fazer esta tltima
indicagiao. Peco seja esclarecido.

Resposta—Como a estagio de Caldas da Rainha for-
neceu a automotora n.’ 210 o modelo M, 117, para aviso
de cruzamento com o comboio n.° 2203 em Bombarral, fica
dispensada de fornecer o modelo M 126 em harmonia com
o tltimo periodo do artigo 63 do Regulamento 2, actualie
zado pela Instruciio,n.® 2504,
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Deixou o servico o
Eng.° Teles da Silva

Apoés trinta e quatro anos de servicos pres-
tados & Companhia, pediu a reforma em 1 de
Janeiro iltimo o Engenheiro José Maria Teles
da Silva, Chefe de Servigo Adjunto da Divisio
da Via e Obras.

Esta decisfio causou tristeza, pois contava
amigos em todos os
seus colegas e su-
bordinados, admira-
dores das suas ex-
celsas qualidades
morais, o que lhe foi
manifestado n um
jantar de homena-
gem oferecido pelos
Engenheiros da Via

e Obras.
Admitido na

Companhia em 9 de

Agosto de 1915, como :
praticante a Subchefe de Sec¢éo, ascendeu ra-

pidamente as categorias superiores de Subchefe
de Secg¢#o, Inspector e Engenheiro Adjunto.

Em 1 de Janeiro de 1927, foi promovido a
Subchefe de Servico da Conservac¢fo e final-
mente promovido a Chefe de Servi¢co Adjunto
ao Chefe de Divisfio da Via e Obras, em 1de Ja-

neiro de 1930.
Com o afastamento do Engenheiro Teles da

Silva fica privada a Companhia de mais um

funciondrio dirigente, que sempre exerceu com
honestidade, zelo, dedica¢io e competéncia os

cargos desempenhados.
O <Boletim da C. P.» formula os mais sin-

ceros votos por que o Engenheiro Teles da Silva
encontre na tranquilidade do seu lar um longo
periodo de bem merecido repouse.
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A CRIACAO DUM MUSEU
DF, CAMINHOS DF, FERRO
DEVE INTERESSAR TO-
DOS OS FERROVIARIOS
PORTUGUESES

m

Grupo Desporiivo dos
Ferrovidrios de Campanha

Deste grupo, recebemos o relatério e
contag do ano de 1949, no qual se desereve
a sua actividade desportiva, assim como as
vitérias alcangadas no ano passado, algumas
com grupos espanhdis de reconhecido me-
recimento, as quais o <Boletim da C. P.» ja
se referiu oportunamente.

As modalidades desportivas cultivadas
no ano findo foram andebol, ginéastica, bas-
quetebol, luta de traccao, ping-pong e atle-
tismo.

Regista-se no relatério recebido que o
nimero de sécios anda & volta de dois mil,
sendo a sifuagao financeira do grupo bas-
tante satisfatéria, o que registamos com o
maior prazer.

No relatério recebido, testemunham-se
agradecimentos ao Ex.™ Director Geral,
Eng.® Espregueira Mendes, pelas afencdes
dispensadas ao grupo e ainda ao Eng.° Horta
e Costa, Subchefe da Divisio de Traceao,
pelo interesse manifestado, na sua qualidade
de superintendente dos Grupos Desportivos
da C. P.

O relatério, assinado pelos membros da
Direc¢ao do Grupo Desportivo dos Ferro-
vidrios de Campanha, Sr. Angelo Nunes
Vieira, José Rodrigues Valverde, Paulo Ro-
drigues de Morais, Ant6nio da Silva Pévoas
Guedes e Manoel Rodrigues Sande, termina
com as seguintes palavras, que o «Boletim
da C. P.» transereve com grande prazer,
pois revelam interesse e persisténcia dos
dirigentes da prestigiosa agremiacao des-
portiva:

<A tarefa dos directores de agrupamen-
tos desportivos é, de per si, particularmente
Ingrata. Sujeita a ecriticas a propésito de
tudo e de nada, quase sempre inconsistentes
e subjectivos, ela s6 serd levada a bom
termo se se caminhar direito ao objectivo a
atingir: —o prestigio da eolectividade.

A nossa obra que, afinal, é obra de todos
nés, s nio nos envaidece, também nao
passa despercebida. E é por isso que subs-
Crevemos com prazer este documento, onde
estd, a tragos largos. vincada a marcha
ascensional do Grupo Desportivo dos Ferro-
viarios de Campanha.»
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<Indicador Ferroviario»

1
O

O empregado de 1.* classe da 3.* Circuns-
cricao da Explorag¢io, José Francisco da
Silva, publicou o livro intitulado «Indicador
Ferroviario», que consfitui um interessante
clemento de informag¢iao para todos os fer-
1ovidrios portugueses.

O livro, apesar do reduzido formato,
coatém informacdes da maior utilidade, nao
s6 sobre as cinco Divisoes da Companhia,
mas sobre cantinas, colénias de férias, ar-
mazéns de viveres, etc.

Em vérias pédginas, sio feifas referén-
cias ao «Boletim da C. P.» pequenas noti-
cias de propaganda a nossa revista que re-
gistamos com satisfacao.

Com a publicagdo do «Indicador Ferro-
vidrio», o autor realizou uma obra provei-
tosa, que, além de revelar amor ao trabalho
e 4 profissao, lhe ocasionou 0s encargos de
composicdo e impressido, sendo, por isso
mesmo, louvado pela Direc¢ao Geral.

«Cien afios de ferrocarril em Espana»

O Ministério das Obras Piiblicas, por
intermédio da Comissao Oficial para a Co-
memoracio do Primeiro Centenério dos
caminhos de ferro em Espanha, editou uma
luxuosa publicacao, seleccionada pelo Insti-
tuto Nacional do Livro entre as cinquenta
obras de maior categoria apreciadas no ano
de 1948.

Trata-se duma obra de cardcter monu-
mental que, sem favor, constitui eloquente
demonstra¢io do progresso das Artes Gré-
ficas do pais vizinho.

Além do proélogo, assinado pelo Ministro
das Obras Piiblicas, Ex.®° Sr. D. José Maria
Ladreda, a riquissima publicagio contém
artigos de . José Maria Ribero de Aguilar,
Director Geral da «Renfe» e de D. Manoel
Maria Arrilaga, Presidente da Comissio
Oficial do Centendrio dos Caminhos de
Ferro Espanhdis.

A via, as pontes, as locomotivas, as au-
tomotoras, as instalagbes de seguranca, o
futuro dos caminhos de ferro e outros as-
suntos palpitantes, sao tratados por técnicos
distintos, cujos nomes sa0 sobejamente co-
nhecidos no meio ferrovidrio infernacional.

C
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O quarto volume, além de espléndidas
ilustracdes a cores assinadas por pintores
de renome, contém colaboragido de eminen-
tes personalidades do meio literdrio espa-
nhol como Jacinto Benavente, Eugénio
d’Ory, Wenceslau Fernandez Flores, José
Maria Peman, Pio Baroja, Francisco do
Cossio, Sanchez Canfon, ete., ete.

«Cien anos de ferrocarril en Egpana» é,
na verdade, uma obra de caracter monu-

-mental, que honra as artes grificas. A edi-

¢do é limitada a mil e duzentos exemplares
numerados, estando a distribuicido da obra
a cargo do «Servigo Destribuidor da Co-
missio Oficial do Centenario», Plaza de las
Cortes, 3, 1.°, Madrid.

«Por terras afastadas>»

O nosso colaborador Guerra Maio,
Agente Comercial da C. P. e viajante infa-
tigdvel, reuniu algumas crénicas de viagem,
em elegante volume editado pela Livraria
Bertrand.

Os capitulos deste livro léem-se com o
maior agrado, dado o seu grande interesse.

Lér o livro «<Por terras afastadas», equi-
vale a viajar por terras desconhecidas, de
braco dado com o aufor, cicerone ideal que
conhece 0 mundo como POuUCOSs.

<0 comhoio @ a paisagem>

H4 meses, publicou o <Boletim da C. P.»
o artigo intitulado <O comboio e a paisa-
gem>», de Anténio Montés, Chefe do Servigo
de Turismo e Publicidade.

Desse artigo fez o autor uma elegante
geparata, com capa desenhada pelo pintor
Alberto (Cardoso, & qual a imprensa se re-
feriu elogiosamente.

Se o comboio acabou com ‘a pitoresca
«mala-posta» e se, com o desaparecimento
deste meio de transporte, se perdeu a tradi-
¢ao culindria da canja do Cerecal, a verdade
é que se deve ao comboio o descobrimento
¢ valoriza¢do da paisagem portuguesa.

«O comboio e a paigagem», constifui um
hino de louvor ao caminho de ferro e as
belezas da nossa terra.
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AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Leandro Rodrigues, subins-
pector do Servico de Obras Me-
talicas — 2. Seccfo. Admitido
como montador de 4.* cl. em
1-1-1910. Nomeado montador de
3.2 ¢l. em 21-4-1911, Promovido
a montador de 1.2 ¢l.em 1-1-1916 ;
a encarregado de brigada em
21-1-1923; a chefe de cantfio em
21-7-1924 ; a chefe de ecantéo prin-
cipal em 1-1-1928; -a contra mes-
tre de 2.2 cl. em 1-1-1935; a con-
tra mestre de 1.® ¢l. em 1-5-1941

e a contra-mestre principal em

1-1.1946, Passou a Subinspector
em 1-1-1948,

José DBeju, ajudante do 2.°
Lanco da 1.* Seccfio da Via e
Obras. Admitido como assenta-
dor em 21-12-1909. Promovido a
subchefe de distrito em21-7-1915;
a Chefe de distrito, em 21-3-1921;
a chefe de lanco de 2.* classe
em 1-4-1927; a chefe de lango de
1.% classe em 1-1-1931 e a aju-
dante de Seccfo em 1-1 1935.
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Joaquim da Costa Rodrigues;
chefe de Servigo Adjunto da 1.*
Circunsericio. Admitido como
praticante em 28 de Dezembro
de 1909, foi nomeado factor de
9.4 classe em 31 de Agosto de
1911 e promovido a faetor de
1. classe em 25 de Maio de 1914,
Em 28 de Julho de 1918 foi no-
meado amanuense e, depois de
transitar por varias categorias,
foi promovido a subchefe de
servico em 6 de Maio de 1935 e
a chefe de servico em 21 de
Abril de 1938.

Alberto Gil Pinto, chefe de
reparticio prineipal do Servico
do Trafego. Admitido como pra-
ticante em 28 de Abril de 1909,
foi nomeado aspirante em 31 de
Dezembro de 1909 e promovido
a factor de 3." classe em 1 de
Agosto de 1910. Em 11 de Marco
de 1914 foi nomeado amannense
de 3.* classe e, depois de tran-
sitar por varias categorias, foi
promovido a chefe de reparti-
¢do em 1 de Abril de 1939 e a
chefe de reparticio principal
em 1 de Janeiro de 1948,

José Nunes, chefe de Arma-
zém. Foi admitido nos Caminhos
de Ferro do Estado (Sul e Sues-
te) em 17-8909 com a eategoria
de servente; em 26-2:915 foi no-
meado malhador; em 12-7.916,
guarda; em 1-1-919, distribui-
dor; em 12-6.924, fiel de depod-
gito; em 11-5927, Fiel de arma-
zém de 1.* classe; em 1-1.943,
Fiel de Armazém principal;
em 1-1.948 foi promovido 4 eca-
tegoria actual.

Luis Cardoso, agulheiro de
3.2 classe de Alpedrinha. Admi-
tido como carregador em 21 de
Dezembro de 1909, foi nomeado
agulheiro de 3. classe em 12
de Dezembro de 1912,

Material e Tracgdo — Luis de Sousa Fontes,
David de Castro, Limpador da Revis#io do Minho; Francisco Rosa, Fogueiro de Maquinas Fixas do Depd’
sito de Faro; Joaquim Albino, Maquinista de 2.* classe do Depé6si

REFORMAS

nista de 3.% classe do Depoésito de Casa Branea,

Via e Obras — Rpsa ’Tere_sa da Silva, guarda do distrito; Manuel Antunes d'e Almeida, chefe d°
Seccdo de 2. classe; José Beja, ajudante de Seccio; Miguel R
Freitas, operdrio de 1.* cl. das O. Metélicas

distrito; Manuel da Silva, assentador,

Maquinista de 2.« classe, do Depdsito de Boavista

to de Faro; Marcelino da Silva, Maqui-

odrigues Antunes, chefe do distrito; Raal de
; Jo#o Cardoso Pinheiro, assentador; Joana Duarte, guarda do
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Manuel Lopes, chefe de distrito; Albertino Loureiro, assentador; Brigida de Jesus Cardoso, guarda
p. n.; Alberto da Fonseeca, chefe de distrito; Maria Joaquina, guards de p. n.; Maria da Conceig¢#io, guarda
p. n.; Graca de Jesus, guarda p. n.; Manuel Rovisco Rijo, assentador; José Luis, chefe de distrito; Maria
Emilia, guarda p. n.; Anténio Augusto Candido, assentador; Augusto Gong¢alves da Cruz, chefe de distrito;
Inocéneio José Rato, assentador Damaso Pereira, assentador; Abilio Augusto Cecilio, chefe de distrito;
Domingos Gomes da Costa, operario de.1.2 classe das Obras Metdlicas; Manuel Dias Pereira, subchefe de
distrito; Maria Francisca, guarda p. n.,; Tomaz Martins Charondo, assentador; Prudéncio José Rego, chefe
de distrito; Manuel Godinho, assentador.

PROMOCOES

Via e Obras — Engenheiro principal : — José Perestrelo Guimar#es, Subchefe de Servieo.
Engenheiros Adjuntos: — Anténio Loureiro da Costa e Artur Alves Ribeiro, engenheiros ajudantes.
Chefe de Secgiio de Via de 1.° classe : — Manuel das Neves Periquito, Chefe de Sec¢io de Via de 2.* ¢l.
Chefe de Secedio de Via de 2.¢ classe : — Américo José Pereira, Subchefe de Sec¢io de Via,

Adido Téenico de 1.” classe : — Jofo Henriques de Mesquita, Adido Técnico de 2.* ¢l.

Adido Téenico de 2. classe : — Jaime Guiso. Adido Técnico de 3.* cl.

Subinspectores : — José Torres e Prudéncio Lopes da Silva, contramestres de 1.* cl,

Chefes de Cantdo de 2.° classe : — Manuel Lemos Ferreira e Adelino Feitor, chefes de brigada,

Chefe de Brigada : — Adelino Simdes, maquinista de maquinas fixas.

Maquinista de Mdquwinas Fizas : — Manuel Almeida Barreiros, assentador.

Fiel de Armazém de 1.% classe : — Manuel Simdes, fiel de armazém de 2.* cl.

Fiel de Armazém de 2.% classe : —José da Costa Aires, José Ferreira da Costa e Anténio Augusto
Rodrigues, ajudantes de distribuidor de materiais.

Ajudante de Distribuidor de Materiais : — Jo#o Alonso, servente de escritorio.

Contramestre de 1.¢ classe: — César Marques, contramestre de 2.2 cl.

Ajudante de Seeedo : — Abilio Rodrigues de Almeida, chefe de lanco de 1.’ classe.

Chefe de Lanco de 1. elasse : — Manuel Baptista Rom#o, chefe de lango de 2." classe.

Chefe de Reparticdo Principal : — Joaquim da Silva Martinho, chefe de Repartic¢#o.

Subchefe de Reparti¢dio : — Josué Rodrigues Malta e Manuel Joaquim Mota, chefes de secg#o.

Chefe de Escritorio de 2. elasse : — Jodio Marcelino Teixeira e JoZo Rebelo Nunes, chefes de escrito-
rio de 3.* classe.

Chefe de Seeg¢do : — José Manypl da Ounha, Pedro Alberto da Costa e Jo#o Alberto Pereira, emprega-
dos principais.

Empregado de 2.% classe : — Afonso de Jesus, Pedro Acircio Gomes, Joaquim Tomaz Candeias, Ar-
mando Calheiros, José Gomes da Silva, Joaquim Duarte Belo, Torcato Leit#io e Mario do Carmo Silva, em
pregados de 3.* classe.

BEmpregado de 3. classe : — Custédio Bastos e Carlos Nogueira dos Santos, eseriturdrios.

Eseriturdrio : — José Rodrigues, apontador de 2.* classe.
Desenhador de 2.% classe : — Florentino Pablo Faria, desenhador de 3.* classe,
Arquivista de 1.° classe : — Sebastifio Joaquaim, arquivista de 2, classe.

FALECIMENTOS

Addo Moreira de Freitas,

ruarda do Grande Distri :

Shotd da Hotal, Admi:;'g:)tzo(i% F "‘m"“""dM’g.‘m _das Neves,
assentador em 21 de Maio de assentado_rido istrito 2562 (Ser-
1926, passando a guarda P. N., pa). %dn‘}ltlho ctl:omo assentador
por indicacdio do Servico Saiide, § ™ 189 wriltode 1947,
em 15 de Julho de 1940,




Manuel Martins Pedrosa, che-
fe de 2.2 classe de Modivas.
Admitido como praticante sem
vencimento em 18 de Setembro
de 1919, foi nomeado factor de
2.0 c¢lasse em 1 de Janeiro de
1924, promovido a factor de 1.2
classe em 26 de Maio de 1927,
promovido a chefe de 4,* classe
em 21 de Junho de 1936, promo-
vido a chefe de 3.* classe em 14
de Julho de 1937 e a chefe de
2.8 classe em 9 de Julho de 1943.

Ernesto Cabral, guarda de
estagao de Alcantara Terra. Ad-
mitido como carregadcr suple-
mentar em 23 de Agosto de 1916,
foi nomeado carregador em 21
de Junho de 1917 e ncmeado
guarda de estagao em 16 de
Abril de 1938.

Antonio Milheiro, fogueiro
de 2. classe do Depdsito de
Pampilhosa. Admitido ao servi-
¢o da extinta Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira
Alta, como aprendiz, em 21 de
Mar¢o de 1927, foi nomeado Fo-
gueiro de 3.* classe em 19 de
Setembro de 1941 e fogueiro de
25" classe em 1 de Dezembro de
1945.

Jodo dos Sanios Lacerda, lim-
pador do Depdsito de Faro Vila
Real. Admitido ao servi¢co da
Companhia, como limpador, em
6 de Marco de 1925,

Manuel Soares, ensebador da
Reviso do Minho—Campanhi,
Admitido ao servico da Compa-
nhia, como limpador, em 24 de
Novembro de 1942 foi nomeado
Ensebador em 1 de Janeiro de
1944.

Piedade Gomes, guarda do
Distrito 23 Beira Alta (Guarda).
Admitida como guarda de P. N.
em 21 de Janeiro de 1943.

José de Sousa (Garcia, carre-
gador de Pombal. Admitido co-
mo carregador suplemenfar em
16 de Julho de 1943, foi nomea-
do carregador em 1 de Outubro
de 1948,

Vicente Gomes, guarda de es:
tacfio de Funcheira. Admitido
como carregador suplementar
em 20 de Abrii de 1923, foi no-
meado carregador em 1 de Ju-
lho de 1927 e nomeado guarda
de estacdio em 1 de Fevereiro
de 1943.

Jodo Antonio Barradas, agu-
lheiro de 1.* classe de Castelo
Branco. Admitido como carre-
gador auxiliar em 6 de Setem-
bro de 1917, foi nomeado carre-
gador em 7 de Fevereiro de
1919 e promovido a agulheiro
de 3." classe em 21 de Janeiro
de 1928, a agulheiro de 2.2 classe
em 1 de Fevereiro de 1943 ¢ a
agulheiro de 1.7 classe em 1 de
Fevereiro de 1944,

Mario de Oliveira Sanlana,
factor de 2.- classe de Dois Por-
tos. Admitido ecomo praticante
de estagdio em 1 de Julho de
1933, foi nomeado aspirante em
1 de Julho de 1934 e promovido
a factor de 3.* classe em 1 de

Janeiro de 1936 e a factor de 2.2 -

classe em 1 de Setembro de 1944.




28

m

Manuel Pereira, condutor de
1.* classe de Campanhd. Admi-
tido como carregador eventual
em 6 de Setembro de 1917, foi
nomeado carregador em 21 de
Novembro de 1924 e promovido
a guarda freios de 2.* classe em
30 de Marc¢o de 1925. Depois de
transitar por varias categorias,
foi promovido a condntor de 1.
classe em 1 de Maio de 1946.

Luis Rodrigues, conferente
de Lisboa-P. Admitido como
eventual em 21 de Marg¢o de 1922,
foi nomeado servente de eseri-
torio em 1 de Junho de 1928 e
promovido a conferente em 1 de
Janeiro de 1943,

Floriano de Sousa Grazina,
carregador de Estremoz. Admi-
tido como carregador suplemen-
tar em 26 de Julho de 1943, foi
nomeado carregador em 1de Ou-
tubro de 1948.

Francisco Catarino, assenta-
dor do Distrito 26 (Torre das
Vargens). Admitido como as-
sentador em 21 de Novembro de
1919,

Manuwel Rodrigues Mendes,
guarda de estagiio de Aveiro.
Foi admitido como guarda de
estacdo em 21 de Maio de 1920.

Franeisco Badana, assenta-
dor do Distrito 26—B. A. (Frei-
neda). Admitido como assenta-
dor em 21 de Abril de 1923.

Antonio Evdangelista, assen-
tador do Distrito 125 (Castelo
Novo). Admitido como assenta-
dor em 1 de Dezembro de 1917.

José Marques, empregado de
3.* classe do Servico da Fiscali
zagdo das Receitas. Admitido
como praticante de factor em 1
de Setembro de 1939, foi nomea-
do aspirante em 1 de Janeiro
de 1941. Em 1 de Janeiro de 1944
passou a escriturario e em 1 de
Janeiro de 1948 foi promovido a
empregado de 3.* classe.
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Notas sobre o viaduto da Avenida da Repiiblica
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NA CAPA—O0 Cardeal Spellmann abraga o
Nincio Apostilico em Lishoa Mr.
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