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Viaduto da Avenida da Repablica

b,
Ly o e
: Ty e

O Sr. Ministro das Comunicagdes, Coronel Gomes de Araiijo, acompanhado do
Subsecretario de Estado das Obras Piblicas, Eng.° Saraiva e Sousa, inaugura as
novas faixas de rolagem melhoramento de grande importincia para o transito da capifal.

Na fotografia vém-se 08 srs. Administradores Eng.”® Rail Esteves, Leite Pinto e
Mario Costa; Director Geral Eng.° Espregueirs Mendes Seeretirio Geral Eng.° Branco
Cabral; Subdirector Eng.’ Gampos Henriques e o Presidente da Camara Municipal de Lis-

boa, Tenente-Coronel Salvagao Barreto.
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Encantados com a organt2agao

espléndida da nossa viagem enm

comboio especial, que nos levou a
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calima, ccm o maior confortc,

STAS palavras, proferidas ao micro-
fone da Emissora Nacional pelo Car-
deal Spellman, mostram a perfei¢ao
dos nossos servicos ferrovidrios.

Como noticiaram os jornais, no dia 26
de Fevereiro chegou ao Tejo o vapor pa-
namense cAtlantic», que conduzia a Roma
a grande peregrinagdo norte-americana,
presidida pelo Cardeal Spellman, Arce-
bispo de New-York. Do programa da pe-
regrinagao constava a visita de Fatima, e,
de colaboragdo com a agéncia de viagens
«Turismo Portugal, 1.9 a C. P. preparou a
deslocagao dos 507 peregrinos que, no cais
de desembarque, eram aguardados pelo Se-
cretario Geral da Companhia, Eng.° Branco
Cabral e por outras entidades de relévo na
vida portuguesa.

Apé6s os primeiros comprimentos, o Car-
deal Spellman — que pela quarta vez visita
Portugal — dirigiu-se ao comboio especial,
estacionado em Alcantars-Mar, o qual era
composto por uma locomotiva Diesel-Eléc-
trica, oifo carruagens de 2.* classe de fabri-
cagao suiga e um salio que a nossa Admi-
nistragio pods a disposi¢io da eminente fi-
gura da Igreja catélica que presidia & pe-
regrinacao. 7

Junto do comboio encontravam-se o Di-
rector Geral Eng.° Espregueira Mendes;
Vasco Moura, Secretdrio da Direccdo Geral;
Eng. Lima Rego e Dr. Faria Lapa, Chefes
da Divirao de Exploragao e Comercial ; Che-
fes de Servigo Eng.® Adriano Baptista e Dr.
Carlos Albuquerque.

Depois do nosso Director ter pedido
autorizagdao ao Cardeal Spellman, fez seguir
0 comboio, no qual viajavam o Conselheiro
da Nunciatura Apostélica Monsenhor Moz-
zoni e o Secretdrio Geral da C. P. Eng.°
Branco Cabral.

Durante a viagem, o Cardeal Spellman leu
08 jornais portugueses com interesse, visitou
todas as carruagens, tendo dirigido sauda-
¢Oes amigiveis aos passageiros e aos jorna-
listas portugueses que, a convite da C. P.,
fizeram a viagem.

Uma vez em Chao de Macas, os passa-
geiros seguiram para Fifima nos aufo-car-
ros das firmas Joao Clara & C.* (Irmaos) e
Anténio Rodrigues de Deus, contratados

A peregrinagiio na Cova da Iria. A fronte o Cardesl Spellman

pela Companhia. Depois das cerimdnias re-
ligiosas efectuadas na Cova da Iria, a pe-
regrinagio regressou a Lisboa, tendo o sr.
Secretdrio Geral entregue ao Cardeal Spell-
man, em nome da Companhia, um caracte-
teristico «Tarro alentejano>, com alguns
produtos portugueses.

Aos passageiros foram oferecidas caixas
com vinhos, conservas, cortigas, améndoas
e folhetos de propaganda, cedidos gentil-
mente por organismos oficiais e de coorde-
na¢ao econdmica,

Em Entre-Campos, o combéio era aguar-
dado por Monsenhor Pietro Ciriaci, Niincio
Apostélico em Lisboa, e pelo Director Ge-
ral da C. P.,, Eng.® Espregueira Mendes, e
por outros funciondrios da Companhia, que
assistiram & partida do vapor <Atlantics, No
cais de Alciintara compareceu inesperada-
mente o Presidente do Conselho de Mini:-
tros, Dr. Oliveira Salazar, a quem o Car-
deal Spellman transmitiu a sua satisfacao,
pela forma como encontrou os caminhos de
ferro portugueses e ainda a magnifica im-

ressdo colhida na viagem a Fdtima.

Antes de deixar o nosso Pais, o Cardeal
Spellman, depois de afirmar, ao microfone
da Emissora Nacional, que <Fatima é um
dos meis famosos Santudrios do Mundo Ca-
télico», proferiu as seguintes palavras, que
sao de grande elogio para os caminhos de
ferro portugueses:

«Eneawtados com a organizagdo espléndidu da

nossa viagem em comboio espeeial, que nos levou a
Fdtima, com 0 maior conforto!



Notas sobre o viaduto

da Avenida da Repiiblica

viaduto da Avenida da Repiiblica,

em Lisboa, que foi inaugurado, ofi-

cialmente, no dia 17 de Fevereiro,

constitui um grande melhoramento
para a cidade, pelas facilidades que d& ao
triansito de veiculos.

Em 1948, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses submeteu & apreciagio
do Governo os projectos de viadutos sobre as
Avenidas da Repitiblica e de 5 de Oufubro,
08 quais seriam construidos numa variante
a cerca de vinte metros dos existentes, para
o lado norte.

A construcao destes viadutos era de custo
bastante dispendioso, o que levou a por de
parte a solugao.

Finalmente, em Janeiro de 1949, sugeriu
a Camara Municipal de Lisboa a construcao
duma passagem inferior na faixa central da
Avenida da Reptiblica, para assegurar a

0O Viaduto da Avenida da Reptblica antes das obras

continuidade do transito, enquanto o caso
das passagens definitivas ndo fosse resolvido.

Nestas circunstincias, projectou a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
uma passagem na faixa central com dois
vaos livres de 9,40 metros, com um pilar a
meio da Avenida da Reptiblica, mantendo-se,
no entanto, ainda duas partes do aterro en-
tre as novas aberturas e as passgagens infe-
riores dos eléctricos.

Esta obra, orcada em cerca de 1.600 con-
tos foi aprovada pela Cimara Municipal de
Lisboa, estabelecendo-se entdo um contrato
entre a Camara Municipal de Lisboa e a
C. P. que se comprometeu a executar em
geis meses o8 ftrabalhos, os quais come-
caram em meados de Agosto do ano pas-
sado.

No decorrer dos trabalhos reconheceu-se
a grande vantagem que haveria em remo-
ver completamente
todas as ferras do
antigo aterro, cons-
truindo-se assim
mais duas passagens.

A Companhia
dos Caminhos de
Ferro Portugueses
estudou entido um
novo projecto de
passagem inferior

com seis framos me-
falicos, cujo orca-
mento custaria mais
440 contos que o an-
terior, importando
a obra completa em
cerca de 2.053 con-
tos.

Foi este segundo
projecto, para cuja



Durante a execugio das ohras

execugdo a C. P. pediu mais dois meses de
prazo, que a Camara Municipal de Lisbhoa
aprovou e hoje consfitui uma realidade,
que resolveu um problema de transito im-
portantissimo para a vida da eapital.

Por parte da Companhia, assistiram a
inaugura¢ao os Administradores General
Raiil Esteves e Eng.”

Leite Pinto e Mdrio ¥ <

Costa. Director Ge- £/
ralEng.° Espregueira
Mendes, Secretéario
Geral, Eng.’ Branco
Cabral; Subdirector
Eng.° Campos Hen-
riques, e ainda os
Eng.”* Constantino
de Carvalho, José
Guimaraes e Frede-
rico Abragao, e mui-
tos outros funcioné-
rios superiores.

Depois do co-
ronel Salvacdo Bar-
reto, Presidenfe da
Cédmara Municipal

vido as vedacoes colocadas nas faixas d.
rolagem, o sr. Ministro das Comunicagses
coronel Gomes de Araijo, acompanhad
do Subsecretirio do Estado das Comu
nicagoes Eng.® Saraiva e Sousa apre
ciou o novo melhoramento, que muito elo
giou.

L

de LiBbOB, fer remo- O Viaduto da Avenida da Repiblica nas vésperas da inauguragio



Dos métodos paza evitaz as zeclamacies

poz anozmalidades no teanspocle fezeovidczio

Pelo Dr. JOAQUIM MANUEL SARGACO JUNIOR

Do Servigo de Reclumagdes da Divisiio Comerecial

S reclamagoes por anormalidades
ocorridas no decurso do transporte
constituem um problema para os
caminhos de ferro, ji porque, finan-

ceiramente, o montante das indemnizag¢des
pode representar encargo sensivel, jd por-
que, como reflexo do indice de eficiéncia, é
de grande inferesse, tendo em vista a con-
corréncia, gue as reclamacdes se reduzam
ao minimo.

Difundir conhecimentos que possam con-
tribuir para atenuar as consequéncias de
problema tao importante como complexo,
quer indicando processos mais eficazes de
trabalho, quer aconselhando prudéncia
e bom critério na sua execucio, constitui
tarefa que nunca é demasiado seja repetida.

Sobre o sistema que os Caminhos de
Ferro da Gra-Bretanha utilizam para solu-
cionar o problema das reclamagdes, damos
a seguir conta de alguns méfodos, muitos
originais e interessantes, para conhecimento
dos leitores do Boletim.

Organizacao do sistema destinado
a evitar as reclamacoes

O intuito dos Caminhos de Ferro Briti-
nicos foi organizar um sistema destinado a
evitar as reclamacgoes, proporcionando, du-
rante o transporte, seguranca e manufen-
¢do cuidadosa dos volumes. Neste sistema,
atribui-se grande importancia a estreita li-
gagio com os comerciantes, pela discussao
de problemas, que, sobretudo, dizem res-
peito a natureza e forma das embalagens.
Isto no tocante as relacoes com entidades
alheias ao caminho de ferro. Relativamente
ao pessoal, considera-se particularmente a
sua formacao no que respeita aos melhores
processos de manutengo. Em uma palavra,

fodas as operacgoes do fransporte, desde o
momenfo em que as mercadorias s8io con-
fiadas ao caminho de ferro até a sua en-
trega em destino, sio minuciosamente fisca-
lizadas, procurando-se, no momenfo da
exeeugdo, corrigir os métodos deficientes
de trabalho. Tém sido feitas experiéncias
para se estudarem «in locos as operac¢odes
que normalmente nio sio vigiadas pelo pes-
gsoal ferrovidrio, como, por exemplo, a8 do
trasbordo, nos portos, dos navios para os
vagdes, e ainda as do trasbordo directo,
dos veiculos antoméveis para os vagdes. As
anomalias verificadas sio prontamente re-
movidas, evitando-se assim reclamag¢des que
de oufra maneira se poderiam produzir.

* ¥ L]

Vejamos em seguida os métodos usados
mais frequentemente para evitar reclama-
Qoesl

Avarias

As avarias sofridas pelas mercadorias
transportadas na Gra-Bretanha podem ser
atribuidas as seguintes causas:

a) — Embalagens defeituosas.

b) — Manuteng¢iao imprudente ou brutal.

¢) — M4 arrumac¢ao nos vagoes.

d)— Manobras.

e) — Mau estado do material circulante.

@) — Embalagens defeaituosas

As embalagens defeituosas sdo frequen-
temente origem de reclamagdes ulteriores e
por isso o8 Caminhos de Ferro Britinicos
se inferessam pelo melhoramento dos tipos
de embalagem.

Foi criada hd alguns anos uma organi-
zagdo, a «British Standards Institufion» para

&t




rever e fipisar, entre varias coisas, as di-
versas embalagens, segundo os interesses
dos comerciantes e das empresas de trans-
porte; o seu fim é obter, por acordo amigé-
vel, a maior eficdcia possivel. Os Caminhos
de Ferro Britidnicos siao representados por
peritos técnicos e funciondrios do Servigo
das Reclamag¢des nas reunides da <British
Standards Institution».

O <Packaging Code» — Cédigo das Em-
balagens —nao é obrigatério para o Cami-
nho de Ferro ou para os comerciantes, mas
muitos tém decidido observé-lo. A sua apli-
cagdo tende a aumentar ainda, e com ela
aumentarao as reciprocas vantagens a ele
inerentes.

Os Caminhos de Ferro Britdnicos sao
ainda representados nas ComissOes designa-
das pelos Ministérios da Agriculfura e das
Pescarias e pelo Servigo das Pesquisas
Cienfificas e Indusfriais, encarregadas de
preparar documenta¢ao sobre embalagens,
destinada aos industriais.

Antes da guerra de 1914-18 emprega-
vam-se geralmentfe caixas de madeira como
embalagem, mas a falta de madeira obrigou
a recorrer-se ao cartdo. Os rabricantes de
embalagens tinham pouca experiéncia dos
requisitos exigidos para o transporte, dai
resultando um acréscimo importante no nt-
mero de reclamacgdes produzidas. Era neces-
gdrio submeter o seu fabricq a uma orienta-
¢cao. Os Caminhos de Ferro interessaram-se
nesta nova espécie de embalagens e deseja-
ram saber como o cartido suportaria as via-
gens por caminho de ferro, e se era possivel
fazer a comparagido dos resultados obtidos
com os das caixas de madeira. Todas as ex-
periénecias e todos os ensinamentos possiveis
foram reunidos e examinados com a coope-
racdo dos fabricantes, e dai resultaram re-
gras para os tipos de embalagem em cartdo,
utilizadas no transporte de mercadorias
pelo Caminho de Ferro, regras que resis-
tiram até hoje.

Existem ainda centros de reparac¢do de
embalagens em numerosas estagoes.

b) e ¢)— Manuteacdo e Arrumacgdo nos vagoes

Com o fim de reduzir as possibilidades
de avaria, os Caminhos de Ferro Britanicos

adoptam <métodos tipo» de earregamento
para numerosas mercadorias, o8 quais sao
ensinados ao pessoal de manutenc¢ao, a quem
compete, além de conformar-se com eles,
agir com extremo cuidado em todas as cir-
cunstidncias, e proceder aos earregamentos
nos veiculos de maneira a reduzir ao mi-
nimo Os Triscos.

Enfre os processos adoptados para pro-
teger as mercadorias nos vagoes, citamos o
emprego de tabiques para separar as cargas,
de armaduras em ag¢o para facilitar a arru-
macao de objectos de folha de Flandres, de
argolas para amarrar os tonéis, a colocagao
de prateleiras, e a de pranchas para esfiva
de motocicletas.

Utiliza-se largamente a fotografia para
indicar ao pessoal os bons métodos de car-
regamento e chamar-lhe a aten¢ao para os
erros a evitar.

A fim de reduzir a manutenc¢do e por
consequéncia os riscos de avaria, empre-
gam-g8e contentores de diversas capacidades ;
alguns mesmo, sdo destinados para triafegos
especiais: bicicletas, mdéveis, confeitarias
em frascos de vidro niao embalados, etec.
Normalmente, os contentores sfdo reserva-
dos a transportes directos de um expedidor
a um consignatirio. As operacoes de carga
e de descarga efectuam-se entre os eomer-
ciantes sem manipulac¢ao infermedidria, salvo
a transferéncia por grua do vagao para a
camionagem e reciprocamente.

Os pequenos volumes contendo objectos
frageis e encaminhados por comboios de
passageiros sao ftransportados em cesfos
fechados & chave ou em sacos selados, con-
forme as possibilidades.

d) — Manobras

A fim de evitar as avarias provocadas
por manobras brufais, tém-se utilizado vei-
culos munidos de amortecedores de cho-
ques, quando transportem mercadorias muito
frageis. Almofadas de palha e pneus velhos,
gervem como enchimento dos amortecedo-
res.

Nos vagoOes semi-carregados utilizam-se
varias espécies de barreiras para amparar

as remessas.
Registadores de choques sao colocados



frequentemente nos vagdes. Com estes apa-
relhos determinam-se os locais onde fém
lugar manobras brutais, o que permite to-
-mar as providéncias necessdrias para a sua

repressio.
¢)— Mau estado do material circulante

As principais avarias resultantes do mau
estado do material sio devidas & humidade.

Os encerados siao examinados regular-
mente no fim de certos intervalos e desde
que apresentem defeito, sao retirados do
gervico. Experidncias numerosas tém sido
realizadas a fim de obter um tipo de ence-
rado mais eficaz.

Muitos vagdes descobertos sio munidos
de suportes para os encerados, com o fim
de evitar a acumulag¢iao da dgua, e, nalguns
cagos, o mesmo efeito € obtido estivando a
mercadoria no senfido longitudinal do va-
gdo, de maneira a formar declives de escoa-
mento. Barras ligeiras, portiteis e extensi-
veis, sdo ufilizadas como suportes.

Os vagoes cobertos sio examinados pe-
riddicamente no interior, nas portas e nos
ventiladores, para localizar fendas que per-
mitiriam a infiltra¢io da chuva e para des-
cobrir escamas de tinta seca, no teto, que
sdo muitas vezes o indicador de materiais
defeituosos.

Para determinar as causas das avarias
sofridas pelas mercadorias, os Caminhos
de Ferro Britinicos utilizam largamente os
servigos do seu pessoal técnico.

Perda de volumes

A perda de volumes é devida principal-
mente As seguintes causas:

@) — Rotulagem defeituosa.

b) — Roubo.

¢) — Verificagao insuficiente.

d) — Entrega errada.

E muitas vezes dificil determinar as cau-
sas do extravio de determinado volume,
em particular, e virias providéncias tém
sido adoptadas pelos Caminhos de Ferro
Britanicos com vista a reduzir estes extra-
vios. I essencial que na primeira fase do
transporte —aceita¢cdo—a mercadoria seja
minuciosamente verificada, o mesmo suce-

dendo no acto do carregamento. Estas ope-
ragoes devem ser seguidas de um carrega-
mento correcto e de um trabalho corres-
pondente na estacio de destino.

Certas mercadorias pela sua natureza
sio mais atraentes e mais susceptiveis de
roubo do que outras. As mais expostas sdo
aquelas para as quais se verifica escassez
no mercado: tabaco, vinhos, bebidas espi-
rituosas, mercearias, tecidos, téxteis e ou-
tras. Estas mercadorias sio chamadas «mer-
cadorias vulnerdveis» e s8ido protegidas,
fechando-as 4 chave em locais a elas desti-
nados, tanto nas esftacoes de procedéncia
como nas de destino.

A fim de evitar os roubos nos vagoes,
estes sao selados ou fechados & chave. H4
ja algum tempo, todavia, a selagem com fio
de ferro foi substituida pela selagem com
folha de metal resistente, e as fechaduras
ordindrias foram substituidas por fechadu-
ras de c6digo e estas mesmo estio cedendo
o lugar, presentemente, a uma fechadura
muito mais forte. Tem-se feito experiéncia
com vagdes munidos de fechaduras aufoma-
ticas e os resultados obtidos tém sido tao
satisfatérios que o seu emprego deve vir a
ger generalizado.

Diversos outros processos tém sido pos-
tos em aplicacdo pelos Caminhos de Ferro
Britdnicos para assegurar a seguranc¢a do
tréfego.

As «mercadorias vulneriveiss, sio em
principio submetidas a uma fiscaliza¢iao
confinua desde o momento da aceitaciao do
expedidor até a entrega ao consignatirio.

Estagdes hd em que uma certa parte do
edificio lhes estd expressamente reservada.

Quando é possivel, as «<mercadorias vul-
nerdveis» 830 concentradas num niimero
limitado de estagdes e a camionagem & en-
carregada da sua recepcdo e da entrega ao
domicilio, em zona vasta.

A escrituragao destas remessas é mais
precisa e a sua verificacaio mais cuidada
que para os outros trafegos.

Com estas providéncias, os Caminhos de
Ferro Britdnicos nao tém a pretensao de
evitar por completo os roubos mas sdmente
tornd-les mais dificeis: a selagem e o fecha-
mento 4 chave dos vagoes, facilitam indis-



cutivelmente a pesquisa dos locais onde as
ocargas foram tocad=s,

A mé rotulagem é considerada uma das
principais causas do extravio das remessas.
As remessas de vagio completo nao sao
 etiquetadas, mas os comercianfes sio con-
vidados a etiquetar alguns dos seus volu-
mes, para permitir conhecer facilmente o
destino das mercadorias no caso de os roé-
fulos dos vagdes serem apagados ou extra-
viados.

Muitas entregas erradas sio devidas aos
comerciantes que se esqueceram de apagar
ou de retirar as antigas etiquetas. Os Ca-
minhos ds Ferro Britinicos esforcam-se
por lhes fazer compreender, bem como
ao pessoal, a importincia que hd em certi-
ficarem-se da inutilizagdo das etiquetas an-
tigas,

Recepcdo e ent-egn por zonas

O prinefpio fundamental deste servigo
é permitir a midxima carga de pequenas re-
messas despachadas em um centro e desti-
nadas a outro centro, a fim de acelerar o
fransporte, de reduzir o trasbordo de va-
gao para vagdo, de evitar os extravios,
avarias e atrasos que daf decorrem.

A organizacdo da recepcdo e da entrega
por zonas & baseada na divisdo do pafs em
regides, cuja extensio varia segundo a im-
portincia do distrito e as™Buas particulari-
dades geogrdficas. As regides em que a po-
pulacdo é muito densa e as regides indus-
triais necessitam o estabelecimento de zo-
nas mais pequenas que as regides rurais
situadas nas redondezas das cidades de
grande e média importéncia.

Por exemplo, a zona de Birmingham, re-
gido essencialmente industrial, abrange a
irea de 160 milhas quadradas (1 milha qua.
drada=1609 K=2). A zona de Swindon,
principalmente agrfecola, tem mais de 1 mi-
lhar de milhas quadradas. Cada zona com-
preende uma testa de linha. Esta, é uma
estagao escolhida psla sua gituagan gengri-
fica, e pelas suas rela¢d-+s com 08 servigos
das grandes linhas, E eompletada por uma
ou vérias festas de linha secundérias, esco-

Ihidas também pela sua situagao geogrifioa,
de maneira a assegurar a melhor ligagio
possivel, por camionagem, entre todos os
pontos da zona. Os servigos de camionagem
das remessas de detalhe destinadas a uma
zona serdo assim concentrados na testa de
linha principal e nas testas de linha secun-
dérias.

Quando o trifego destinado ou expedido
das testas de linha secunddrias ndo pode
ger carregado directamente em vagdes, es-
tas sao ligadas as testas de linha principais
pelos servigos de camionagem.

Actualmente esta organizacdo nio se es-
tende ao conjunto dos Caminhos de Ferro
BritAnicos, mas estudam-se projectos desti-
nados a amplid-la.

Fica assim descrifo o sistema segundo
o qual as mercadorias sdo expedidas agru-
padas para um ponto central, donde irra-
diam depois para os seus destinos, o que
reduz os riscos de avarias e de extravios,
as dificuldades e os atrasos que resultam
do envio de um certo niimero de volumes

em separado.

Colaboracao do pessoal

Os caminhos de Ferro BritAnicos consi-
deram que é essencial obfer o inferesse do
pessoal, no evitar das reclamagdes.

Para atingir este fim organizam-se reu-
nides nas quais participam os representan-
tes do pessoal. Estas reunides tém geral-
mente ecardcter familiar. Os ensinamentos
didrios sobre a situacido, em matéria de re-
clamacgoes, sao ai difundidos; em geral sao
apresentados casos concretos e citam-se
exemplos de reclamagdes que poderiam ter
sido evitadas.

O pessoal é convidado a dar as suas opi-
nides e a apresentar sugestdes. Nas publi-
caches e revistas dos caminhos de ferro e
dos sindicatos aparecem artigos de divul-
gacio, e cartazes ilustrados siao expostos
com frequéncia. Foi reconhecido que o
facto de inculear um certo sentido de res-
ponsabilidade a todos os agentes, era essen-
cial para obter resultados safisfat6rios.



PARA A HISTORIA

O <«Boletim da C. P.» publica hoje a fotogratia dum grupo de ferroviirios, que
iniciou a sua vida profissional héd cinquenta anos.

Trata-se dum grupo, interessante a todos os titulos, pois reiine pessoas que ocupa-
ram lugares de relevo na Companhia, desempenhando, algumas delas, fun¢des de destaque
na vida social portuguesa: -

Da esquerda para a direita: Eng. Joao Teodoro Ferreira Pinto Basto, Director da
Fabrica de Porcelanas da Vista Alegre; Eduardo Augusto Gerval, antigo Inspector de
Traceao; Eng. Antonio Vasconcelos Correia, Presidente Honordrio do Conselho de Admi-
nistracao da C. P, e Administrador do Banco Lishoa e Acgores; Eng. Rodrigo Peixoto,
Administrador do Banco Lisboa e Acores e Eng. José Augusto da Cunha, jai falecido, que
foi da C. P., e mais tarde Director de uma Companhia Espanhola de Caminho de Ferro.

ENG.° JAIME CORREIA MENDES

Terminada a publicacdo dos ntimeros do «Boletim da C. P.» dedicados as divisGes
da Companhia, é um dever recordar o nome dum antigo colaborador da nossa revista, a
qual prestou relevantes servigos.

Referimo-nos ao Eng.” Jaime Correia Mendes, da Divisao da Exploracdo, espirito
moco que, durante muito tempo, foi um auxiliar precioso da nossa revista, onde deixou
variada colaboracio em muitas das suas paginas. |

Quis a morte levar o Eng.” Jaime Correia Mendes, cujo nome é sempre recordado,
com saudade, no «Boletim da C. P.»
































































