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O “Boletim da C. P.”

C()M o presente ntimero entra esta revista no terceiro ano da sua publicagéo
Foi ela fundada exclusivamente pelo desejo de concorrer para mais se inten-
sificar a educacdio profissional dos agentes da Companhia, ministrando-lhées o
conhecimento de assuntos e problemas que se relacionam com a exploragéo
ferro-viaria, desenvolvendo-lhes désse modo o amor pela sua profisséo.

O pensamento que a inspirou tem sido bem compreendido por aquéles a quem
foi destinado, aumentando por isso sem intermiténcias o niimero dos seus assinantes,
contando hoje o Boletim da C. J°. uma tiragem que ndo ¢ vulgar no nosso pais,
em publica¢des de qualquer especialidade.

+ A colecgdio formada pelos niimeros saidos nos dois primeiros anos contém ja
apreciaveis subsidios de ensino. Nas suas paginas inseriram se dezenas de artigos
sObre temas de caminhos de terro do maior interésse e oportunidade, numerosis-
simos-écos e informagoes ferro-viarias e o resumo de algumas das conferéncias rea-
lisadas, para instrugdio do pessoal, por funciondrios superiores da Companhia.
Publicou também o Boletim, numerosos artigos so6bre agricultura e jardinagem.

No intuito, muito justo, de prestar homenagem aos agentes que, pela sua larga
permanéncia no servigo, maior dedica¢ao tém podido provar pela Companhia, esta
revista formou uma galeria na qual ji figuram oitenta fotografias dos que comple-
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taram quarenta anos de servi¢o, ndo se esquecendo também de honrar a memoria
dos que morreram no exercicio das suas func¢des, ou no gozo duma reforma honro-
samente adquirida, arquivando-lhes os respectivos retratos.

A parte grafica do Boletim tem sido consagrada a maior atencdo, contando
j& os numeros publicados perto de trezentas gravuras ou fotografias cuidado-
samente escolhidas para mais despertarem o interesse e atengdo dos leitores, além
de gravuras hors-texte.

A sua secgdo.de Consultas regista nos dois primeiros anos duzentas e oitenta
e tantas consultas, a cada uma das quais o Boletim tem dado a resposta de har-
monia com os regulamentos e as disposi¢des legais. Registamos éste facto com
satisfagdo porque éle atesta o interesse do pessoal pelo cumprimento dos seus
deveres e o desejo de se instruir.

Ultimamente, o Boletim inaugurou duas novas sec¢des por se lhe afigurarem
muito uteis para os seus leitores: a literaria e a de arte. No novo ano de publicagao,
espera inaugurar uma sec¢do em que transcrevera e comentara os principais diplo-
mas relativos ao servigo da Companhia que pelos diversos Servigos forem sendo
distribuidos.

Finalmente o BRoletim da C. J?. no terceiro ano da sua publica¢do, que éste
numero inicia, abrirda uma série de concursos entre os seus leitores para a distri-

bui¢do de prémios aos que mais se distinguirem.
Esta revista continua assim a interessar-se, quanto cabe na esfera da sua

acgdo, para que os agentes da Companhia encontrem nela elementos para a edu-
cacdo do seu espirito e do seu caracter.

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™™™ ™™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™™ ™™ ™ ™™ ™ ™ ™ ™™

O que seria a locomotiva mais poderosa que se pode construir

caminhos de ferro da Virginia, se rebocam com-

engenheiro alemao M. Metzeltin publicou
O béios de 6.000 toneladas de carga em rampas

no ultimo ano um interessante estudo

acérea déste problema.

Néo raras vezes se tem pensado, (e bem
erradamente), que determinada locomotiva que
acabava de ser construida realizava um maximo
de poténcia que ndo seria ultrapassado no
futuro.

Presentemente a poténcia normal das maiores
locomotivas dos caminhos de ferro da Europa
anda por 2:000 cavalos.

Duas perguntas se podem fazer :

— ¢ H4 interesse em aumentar ainda a potén-
cia das locomotivas?

— ¢ A que limite se poderd chegar ?

Quanto & primeira, se observarmos que nos
Estados Unidos da América do Norte, nos

de 209/ por meio de 2 locomotivas eléctricas
pesando cada uma 570 toneladas, e que nos
caminhos de ferro da Pensilvinia se encara a
possibilidade de atrelar ao mesmo combdio
3 locomotivas de 2.000 cavalos cada uma, a
resposta s6 pode ser afirmativa.

Quanto a segunda pergunta temos a consi-
derar que o limite da construgéo das locomo-
tivas a vapdr depende de diversas condigdes,
das quais citaremos a capacidade de trabalho
dos fogueiros, a resisténcia da via, o gabarit,
ete.

Segundo o estudo daquele engenheiro, que
diz respeito inicamente a locomotiva a vapor,
tipo usual, um fogueiro robusto ndo consegue fa-
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zer queimar mais de 2.600 quilos de carvéo por
hora, o que corresponde a uma poténcia de 2.600
cavalos, nem carregar uma grelha de mais de
3 metrcs de comprimento. Estes limites foram
praticamente ultrapassados com o emprégo de
caixas de fogo carregadas automaticamente e
com a utilizagdo do carvdo pulverizado como
combustivel.

Os carregadores automdticos permitem uma
carga de carvéao de 10.000 quilos por hora o que
corresponde a uma poténcia de 10.000 cavalos.
O emprégo do carvao pulverizado pdde as-
“segurar o desenvolvimento duma poténcia ainda
mais elevada, nio havendo portanto, por motivo
de superficie de grelha, limite a fixar.

Acérea da resisténcia da superestrutura da
via, observa-se que na América do Norte exis-
tem linhas que podem suportar uma carga de
40 toneladas por eixo, o que dd, para uma
Jocomotiva de 6 eixos motores, um péso aderente
de 240 toneladas (6><40) correspondendo, para
uma velocidade de 40 kms & hora, a um esférgo
de traccio de B3.500 kgs. ou a uma poténcia
de 8.000 cavalos.

Com o emprégo de locomotivas articuladas
péde chegar-se a um péso aderente de 320 tone-
ladas com uma carga de 20 toneladas por eixo.

O gabarit é largamente suficiente em altura,
mas em largura limita as dimensdes dos cilin-
dros, da grelha e o diametro da caldeira.

Nas condi¢des habituais; na Kuropa, uma
locomotiva com 38 cilindros, dois exteriores e
um interior, poderia atingir b 250 cavalos, com
cilindros de 880™ de diametro e 760™" de
passeio de 8mbolo; com locomotiva articulada
de 6 cilindros, pode chegar-se a 10.500 cavalos.

A largura da grelha ndo pdde ultrapassar
9" 80, o que corresponde & largura méxima
de 8" 10, admissivel para as caixas de fogo. No
que respeita a comprimento, jé se construiram
caixas de fogo de 6™70, podendo portanto to-
mar se como base 19,6™ (7><2,8) para a su-

perficie maxima da grelha o que permite atingir

uma poténcia de 9.800 cavalos, com uma carga
de H0O kgs. de carvio por metro quadrado de
grelha e por hora.

O didmetro da caldeira néo podera ir além
de 2™.80 para ndo interceptar a visibilidade do
maquinista. Com uma caldeira destas dimensdes
pdde assegurar-se uma producéo de 5.500 quilos
de vapdr e uma poténcia de 7.400 cavalos, mas
adoptando combustiveis de qualidade superior
para uma melhor vaporizagdo, pode chegar se
a uma poténcia de 8.000 cavalos. ;

Segundo as conclusées do engenheiro M.
Metzeltin, a poténcia mdxima duma locomotiva,
tipo vulgar, serd limitada a 8.000 cavalos pelo
didmeiro mdximo dos seus cilindros, tornan-
do-se necessaria a adopgdo de disposicdes es-
peciais em virtude do nimero de cilindros, da
carga por eixo, e da instalacdo da caixa de f6go.

Uma locomotiva projectada pelo mesmo enge-
nheiro poderia desenvolver 8.000 cavalos de
poténcia, () pesaria 25 toneladas por eixo, ® a
caldeira de 27,70 de diametro ® possuia tubos
de 7",60 de comprimento e 7T0™ de didmetro
exterior; a superficie de aquecimento seria
de 1.110™2, A grelha teria 17,"28 de superti-
cie @ correspondendo a uma poténcia de 7.400
cavalos para uma carga de 390 quilos de carvio
por metro quadrado da grelha e por hora.

Trata-se, bem entendido, duma locomotiva
para combéios de mercadorias, pois néo seria
possivel com uma caldeira de tio grandes dimen-
sOes utilizar rodas com o diametro necessario
para locomotivas de expressos; de resto, a carga
do combdio deve ser limitada ao comprimento
das plataformas das estagdes, o que tornaria
impossivel a utilizagdo das locomotivas no seu
méximo de poténcia. |

Por tltimo, ndo se deve esquecer que a carga
méxima duma locomotiva é também limitada
pela resisténcia dos engates que, por enquanto,
parece ndo poder ir além de 65 toneladas nem
mesmo aumentando as dimensdes ou empre-
gando ago de maior resisténcia,

(1) Nas locomotivas da série 501-508.. 2.000 cav.
2 » " » » » . 16,800 Ton.
B) » » CRERE » 1,647™
(@) » » R B v R
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Notizs celte,

0 Convento de Cristo em Tomar

Pelo Sar. Eng.c Sousa Nunes, Chefe de Servigo da Divisio de Via e Obras

Onde, porém, a ardente imagina¢do de Cas-
tilho se sublimou, segundo a opinido de criticos
do mundo inteiro, foi na concepcdo originalis-
sima da facha-
da poente onde
‘brilha engasta-
da, como jodia
dealtissimo va-
|6r, a fantas-
tica janela da
casa capitular
que o célebre
critico de arte
e famoso arqui-
tecto aleméo
Haupt classifi-
cou como «a
mais estupenda
eria¢do dt ar-
quitectura de to-
dos 08 tempos ».

Sébre esta
trontaria, que
sintetisa e glo-
rifica, como ne-
nhum outro monumento, a famosa e heroica
Historia de Portugal nos Séculos Xv e XVI,
deixou-nos Ramalho Ortigdo, no «Culto da
Arte em Portugal»s, algumas das paginas mais
sentidas e sublimes de toda a sua obra de
grande e notabilissimo escritor e patriota que
nunca ¢ demais lembrar e mesmo repetir
apesar de sobejamente conhecidas de todos os
portugueses cultos.

« A flamejante janela da sala do capitulo é a
obra mais elogilente, mais convicta, mais poética,
mais entugiasticamente patridtica, mais estremeci-
damente portuguesa, que jamais realizou em nossa
raga o talento de esculpir e fazer cantar a pedra».

Fachadas sul e poente da nave manuelina

« Na ornamentagdo dessa janela, em que, junta-
mente com o sentimento mais entranhado das ener-
gias da natureza, rebenta, palpita e brada, em torno

da idéa crista,
todo o sagrado
panteismo das
velthas religides
da India, con-
Jjugam-se, numa
gloriosa harmo-
nia de antifona
a toda a voz,
acompanhada
ao orgdo, mo
deslumbramento
dos cirios, mo
aroma das agu-
cenas, no fumo
dos turibulos
doirado pelo sol,
08 elementos de-
corativos do
simbolismo mais
poderoso, da su-
gestdo mais pro-

Fotog. do Sr. Eng.o Ferrugento Gongalves

funda».

« As colunas da janela da sala do capitulo sdo
polipeiros de coral, dos mais profundos recifes do
Oceano, ¢ troncos dessa palmeira, cuja sombra
cobriu o bergo da civilizagdo no litoral mediterra-
neo; providéncia dos peregrinos nos odsis do deserto,
& qual os drabes da Peninsula dedicavam uma
festa de primavera, tendo por fundamento a dis-
seminagdo do polen,— a drvore santa, a drvore
da Biblia, a drvore de Jesus, cujo ramo simbélico
¢ um atributo da paixzdo e da pascoa, da gléria e
do martirio, Os demais elementos decorativos sdo
as ondas do mar, tais como elas se representam
na herdldica; sdo 08 troncos seculares e as raizes

























































