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O “Boletim da C. P.”

C()M o presente ntimero entra esta revista no terceiro ano da sua publicagéo
Foi ela fundada exclusivamente pelo desejo de concorrer para mais se inten-
sificar a educacdio profissional dos agentes da Companhia, ministrando-lhées o
conhecimento de assuntos e problemas que se relacionam com a exploragéo
ferro-viaria, desenvolvendo-lhes désse modo o amor pela sua profisséo.

O pensamento que a inspirou tem sido bem compreendido por aquéles a quem
foi destinado, aumentando por isso sem intermiténcias o niimero dos seus assinantes,
contando hoje o Boletim da C. J°. uma tiragem que ndo ¢ vulgar no nosso pais,
em publica¢des de qualquer especialidade.

+ A colecgdio formada pelos niimeros saidos nos dois primeiros anos contém ja
apreciaveis subsidios de ensino. Nas suas paginas inseriram se dezenas de artigos
sObre temas de caminhos de terro do maior interésse e oportunidade, numerosis-
simos-écos e informagoes ferro-viarias e o resumo de algumas das conferéncias rea-
lisadas, para instrugdio do pessoal, por funciondrios superiores da Companhia.
Publicou também o Boletim, numerosos artigos so6bre agricultura e jardinagem.

No intuito, muito justo, de prestar homenagem aos agentes que, pela sua larga
permanéncia no servigo, maior dedica¢ao tém podido provar pela Companhia, esta
revista formou uma galeria na qual ji figuram oitenta fotografias dos que comple-
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taram quarenta anos de servi¢o, ndo se esquecendo também de honrar a memoria
dos que morreram no exercicio das suas func¢des, ou no gozo duma reforma honro-
samente adquirida, arquivando-lhes os respectivos retratos.

A parte grafica do Boletim tem sido consagrada a maior atencdo, contando
j& os numeros publicados perto de trezentas gravuras ou fotografias cuidado-
samente escolhidas para mais despertarem o interesse e atengdo dos leitores, além
de gravuras hors-texte.

A sua secgdo.de Consultas regista nos dois primeiros anos duzentas e oitenta
e tantas consultas, a cada uma das quais o Boletim tem dado a resposta de har-
monia com os regulamentos e as disposi¢des legais. Registamos éste facto com
satisfagdo porque éle atesta o interesse do pessoal pelo cumprimento dos seus
deveres e o desejo de se instruir.

Ultimamente, o Boletim inaugurou duas novas sec¢des por se lhe afigurarem
muito uteis para os seus leitores: a literaria e a de arte. No novo ano de publicagao,
espera inaugurar uma sec¢do em que transcrevera e comentara os principais diplo-
mas relativos ao servigo da Companhia que pelos diversos Servigos forem sendo
distribuidos.

Finalmente o BRoletim da C. J?. no terceiro ano da sua publica¢do, que éste
numero inicia, abrirda uma série de concursos entre os seus leitores para a distri-

bui¢do de prémios aos que mais se distinguirem.
Esta revista continua assim a interessar-se, quanto cabe na esfera da sua

acgdo, para que os agentes da Companhia encontrem nela elementos para a edu-
cacdo do seu espirito e do seu caracter.
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O que seria a locomotiva mais poderosa que se pode construir

caminhos de ferro da Virginia, se rebocam com-

engenheiro alemao M. Metzeltin publicou
O béios de 6.000 toneladas de carga em rampas

no ultimo ano um interessante estudo

acérea déste problema.

Néo raras vezes se tem pensado, (e bem
erradamente), que determinada locomotiva que
acabava de ser construida realizava um maximo
de poténcia que ndo seria ultrapassado no
futuro.

Presentemente a poténcia normal das maiores
locomotivas dos caminhos de ferro da Europa
anda por 2:000 cavalos.

Duas perguntas se podem fazer :

— ¢ H4 interesse em aumentar ainda a potén-
cia das locomotivas?

— ¢ A que limite se poderd chegar ?

Quanto & primeira, se observarmos que nos
Estados Unidos da América do Norte, nos

de 209/ por meio de 2 locomotivas eléctricas
pesando cada uma 570 toneladas, e que nos
caminhos de ferro da Pensilvinia se encara a
possibilidade de atrelar ao mesmo combdio
3 locomotivas de 2.000 cavalos cada uma, a
resposta s6 pode ser afirmativa.

Quanto a segunda pergunta temos a consi-
derar que o limite da construgéo das locomo-
tivas a vapdr depende de diversas condigdes,
das quais citaremos a capacidade de trabalho
dos fogueiros, a resisténcia da via, o gabarit,
ete.

Segundo o estudo daquele engenheiro, que
diz respeito inicamente a locomotiva a vapor,
tipo usual, um fogueiro robusto ndo consegue fa-
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zer queimar mais de 2.600 quilos de carvéo por
hora, o que corresponde a uma poténcia de 2.600
cavalos, nem carregar uma grelha de mais de
3 metrcs de comprimento. Estes limites foram
praticamente ultrapassados com o emprégo de
caixas de fogo carregadas automaticamente e
com a utilizagdo do carvdo pulverizado como
combustivel.

Os carregadores automdticos permitem uma
carga de carvéao de 10.000 quilos por hora o que
corresponde a uma poténcia de 10.000 cavalos.
O emprégo do carvao pulverizado pdde as-
“segurar o desenvolvimento duma poténcia ainda
mais elevada, nio havendo portanto, por motivo
de superficie de grelha, limite a fixar.

Acérea da resisténcia da superestrutura da
via, observa-se que na América do Norte exis-
tem linhas que podem suportar uma carga de
40 toneladas por eixo, o que dd, para uma
Jocomotiva de 6 eixos motores, um péso aderente
de 240 toneladas (6><40) correspondendo, para
uma velocidade de 40 kms & hora, a um esférgo
de traccio de B3.500 kgs. ou a uma poténcia
de 8.000 cavalos.

Com o emprégo de locomotivas articuladas
péde chegar-se a um péso aderente de 320 tone-
ladas com uma carga de 20 toneladas por eixo.

O gabarit é largamente suficiente em altura,
mas em largura limita as dimensdes dos cilin-
dros, da grelha e o diametro da caldeira.

Nas condi¢des habituais; na Kuropa, uma
locomotiva com 38 cilindros, dois exteriores e
um interior, poderia atingir b 250 cavalos, com
cilindros de 880™ de diametro e 760™" de
passeio de 8mbolo; com locomotiva articulada
de 6 cilindros, pode chegar-se a 10.500 cavalos.

A largura da grelha ndo pdde ultrapassar
9" 80, o que corresponde & largura méxima
de 8" 10, admissivel para as caixas de fogo. No
que respeita a comprimento, jé se construiram
caixas de fogo de 6™70, podendo portanto to-
mar se como base 19,6™ (7><2,8) para a su-

perficie maxima da grelha o que permite atingir

uma poténcia de 9.800 cavalos, com uma carga
de H0O kgs. de carvio por metro quadrado de
grelha e por hora.

O didmetro da caldeira néo podera ir além
de 2™.80 para ndo interceptar a visibilidade do
maquinista. Com uma caldeira destas dimensdes
pdde assegurar-se uma producéo de 5.500 quilos
de vapdr e uma poténcia de 7.400 cavalos, mas
adoptando combustiveis de qualidade superior
para uma melhor vaporizagdo, pode chegar se
a uma poténcia de 8.000 cavalos. ;

Segundo as conclusées do engenheiro M.
Metzeltin, a poténcia mdxima duma locomotiva,
tipo vulgar, serd limitada a 8.000 cavalos pelo
didmeiro mdximo dos seus cilindros, tornan-
do-se necessaria a adopgdo de disposicdes es-
peciais em virtude do nimero de cilindros, da
carga por eixo, e da instalacdo da caixa de f6go.

Uma locomotiva projectada pelo mesmo enge-
nheiro poderia desenvolver 8.000 cavalos de
poténcia, () pesaria 25 toneladas por eixo, ® a
caldeira de 27,70 de diametro ® possuia tubos
de 7",60 de comprimento e 7T0™ de didmetro
exterior; a superficie de aquecimento seria
de 1.110™2, A grelha teria 17,"28 de superti-
cie @ correspondendo a uma poténcia de 7.400
cavalos para uma carga de 390 quilos de carvio
por metro quadrado da grelha e por hora.

Trata-se, bem entendido, duma locomotiva
para combéios de mercadorias, pois néo seria
possivel com uma caldeira de tio grandes dimen-
sOes utilizar rodas com o diametro necessario
para locomotivas de expressos; de resto, a carga
do combdio deve ser limitada ao comprimento
das plataformas das estagdes, o que tornaria
impossivel a utilizagdo das locomotivas no seu
méximo de poténcia. |

Por tltimo, ndo se deve esquecer que a carga
méxima duma locomotiva é também limitada
pela resisténcia dos engates que, por enquanto,
parece ndo poder ir além de 65 toneladas nem
mesmo aumentando as dimensdes ou empre-
gando ago de maior resisténcia,

(1) Nas locomotivas da série 501-508.. 2.000 cav.
2 » " » » » . 16,800 Ton.
B) » » CRERE » 1,647™
(@) » » R B v R
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Notizs celte,

0 Convento de Cristo em Tomar

Pelo Sar. Eng.c Sousa Nunes, Chefe de Servigo da Divisio de Via e Obras

Onde, porém, a ardente imagina¢do de Cas-
tilho se sublimou, segundo a opinido de criticos
do mundo inteiro, foi na concepcdo originalis-
sima da facha-
da poente onde
‘brilha engasta-
da, como jodia
dealtissimo va-
|6r, a fantas-
tica janela da
casa capitular
que o célebre
critico de arte
e famoso arqui-
tecto aleméo
Haupt classifi-
cou como «a
mais estupenda
eria¢do dt ar-
quitectura de to-
dos 08 tempos ».

Sébre esta
trontaria, que
sintetisa e glo-
rifica, como ne-
nhum outro monumento, a famosa e heroica
Historia de Portugal nos Séculos Xv e XVI,
deixou-nos Ramalho Ortigdo, no «Culto da
Arte em Portugal»s, algumas das paginas mais
sentidas e sublimes de toda a sua obra de
grande e notabilissimo escritor e patriota que
nunca ¢ demais lembrar e mesmo repetir
apesar de sobejamente conhecidas de todos os
portugueses cultos.

« A flamejante janela da sala do capitulo é a
obra mais elogilente, mais convicta, mais poética,
mais entugiasticamente patridtica, mais estremeci-
damente portuguesa, que jamais realizou em nossa
raga o talento de esculpir e fazer cantar a pedra».

Fachadas sul e poente da nave manuelina

« Na ornamentagdo dessa janela, em que, junta-
mente com o sentimento mais entranhado das ener-
gias da natureza, rebenta, palpita e brada, em torno

da idéa crista,
todo o sagrado
panteismo das
velthas religides
da India, con-
Jjugam-se, numa
gloriosa harmo-
nia de antifona
a toda a voz,
acompanhada
ao orgdo, mo
deslumbramento
dos cirios, mo
aroma das agu-
cenas, no fumo
dos turibulos
doirado pelo sol,
08 elementos de-
corativos do
simbolismo mais
poderoso, da su-
gestdo mais pro-

Fotog. do Sr. Eng.o Ferrugento Gongalves

funda».

« As colunas da janela da sala do capitulo sdo
polipeiros de coral, dos mais profundos recifes do
Oceano, ¢ troncos dessa palmeira, cuja sombra
cobriu o bergo da civilizagdo no litoral mediterra-
neo; providéncia dos peregrinos nos odsis do deserto,
& qual os drabes da Peninsula dedicavam uma
festa de primavera, tendo por fundamento a dis-
seminagdo do polen,— a drvore santa, a drvore
da Biblia, a drvore de Jesus, cujo ramo simbélico
¢ um atributo da paixzdo e da pascoa, da gléria e
do martirio, Os demais elementos decorativos sdo
as ondas do mar, tais como elas se representam
na herdldica; sdo 08 troncos seculares e as raizes
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profundas dos sobreiros dos nossos montes, extrema
expressdo de forga na fecundidade da seiva, que
prende o roble, assim como a tradigdo e a familia
prendem a débil e errante creatura humana, ao
coragdo da terra em que nasceu. Guizeiras, como
as das mulas de tiro engatadas & carréta alente-
Jana, emmolham contorcidas varas de sobro e de
azinho, como mos feixes de lictor da magistratura
romana. Solidas correntes e possantes cabos de
bordo, de que pendem em discos as boias.de cor-
tiga, enlagam a decoragdo, amarrando-a vigorosa-
mente & empena por for-
tes argoloes, como se
amarraria uma nau ao
cdts dum porto. Toda a
composi¢do partindo das
espaduas dum homem,
que parece sustentar-lhe
todo o péso, ascende
numa trepida¢do de al-
gas e de folhagens para
a Cruz de Cristo entre
as esferas que tomara
por emprésa o Rei Ven-
turoso de Portugal triun-
fante na vastiddo dos
mares, em todo o cir-
cuito do globo. E o poe-
ma escultural remata
por cima da janela na
rosdcea magestosa do
templo, formada em cir-
culo pelas pregas e pelo
bolso arfante da vela
rizada de wm galedo da
India »,

Internamente a {for-
mosissima janela cor-
~responde plenamente a maravilhosa e surpreen-
dente riqueza de inspiragio e caprichosa factura
do seu exterior.

Pouco tempo apés a conclusdo de tdo monu-
mental obra, reconhecia-se a insuficiéncia da
nova casa capitular instalada debaixo do coro.
Ordenou entdo el-Rei a execugdio de edificio
préprio e condigno o qual deve ter comegado
imediatamente a ser levantado por Jodo de
Castilho em frente do portal da igreja.

Como todas as obras de Castilho, era sum-

Pilpito do refeitério

Folog. do Sr. Eng.» Ferrugento Gongalves

ptuosa e pitoresca esta construgdo que hoje em
ruinas nos sugere o aspecto interno duma grande
capela gdtica com seu altar mér separado do
corpo da igreja por elegante e belo arco triunfal.

A ébside ostenta ainda janelas de tracado e
ornamenta¢gdo puramente manuelina e cunho
acentuadamente gético na estructura, como aliss
todo o restante edificio possue.

Segundo parece, aqui foram celebrados varios
e importantes capitulos gerais da Ordem de
Cristo, tendo-se o local tornado tristemente
célebre em virtude de
“Filipe II de Espanha o
ter escolhido para ai
reunir as memoraveis
e murmuraveis cortes
de 1680. i

A morte de el-Rei

D. Manuel I foi um
rude golpe para a fa-
mosissima Ordem Mi-
litar de Nosso Senhor
Jesus Cristo que viu
iniciar-se com esse in-
tausto acontecimento
uma nova era que cer-
tamente lhe néo foi
proveitosa nem favo-
ravel apresentando-se
com o andar ‘dos tem-
pos perfeitamente an-
tagénica do brilhante
periodo anterior. A
transformacgdo sofrida
foi por tal forma pro-
funda que até mesmo o
estilo arquitecténico
das construgdes se res-
sentiu e tdo completamente que o. génio de
Castilho abandonando a tipica e nacionalissima
modalidade manuelina, em que brilhara como
astro de primeira grandeza, aderiu & nova moda
arquitectonica de gdsto ao romano téo apre-
ciada pelo novo monarca.

Logo ap6s a sua aclamagdo, em 15621, impe-
tron D. Jodo III do papa Adriano VI bula
para suceder a seu pai no governo e adminis-
tragdo da Ordem de Cristo, o que lhe foi con-

cedido.
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Claustro das Hospedarias

Fotog. do Sr. Eng.o Ferrugento Gongalves
[ q q {

Em 23 de Julho de 1523 a Ordem refinida
em capitulo geral votava o grande desejo do
“seu novo mestre transformando a famigerada
e veneranda fortaleza em pacifico convento de
piedosos frades. Ndo foi contudo sem custo
que Roma deu a sua aprovagdo a tdo radical
mudanc¢a pois que nada menos de seis anos
foram precisos para lhe arrancar a almejada
bula,

Inicialmente ocuparam os humildes aposentos
dos gloriosos cavaleiros de Cristo doze frades
sob a direc¢do de Frei Anténio de Lisbba que
por bula de Clemente VII, datada de 1631,
recebera poderes de D. Prior.

Adaptaram a refeitério a antiga casa capi-
tular, com acesso pelo « Claustro do cemitério»,
construida por ordem do infante D Henrique;
a dormitdrio, a sobre-crasta do claustro em dois
andares cujo pavimento térreo foi aproveitado
para a instalagdo de seis grandes alguidares
onde os simples e virtuosos monges procediam
as necessarias ablugdes

Déste facto resultou muito provavelmente a
designacdo ainda hoje conservada a éste local
de « Claustro da lavagem ».

Nio tardou, porém, em aumentar e considera-
velmente o nimero dos novos e piedosos habi-
tantes do antigo alcdgar da destemida milicia

que deixou a Histéria de Portugal
esmaltada com os seus herdicos e
ingentes prodigios.

Reconhecendo se a insuficiéncia
dos comodos existentes para alojar
a crescente populagdo, ordem foi
dada para se elaborar o grandioso
projecto de ampliagdo executado
em seguida (15633) com tal pressa
que breve, como escreveu Haupt,
« surgiram construgdes gigantescas
para uso da comunidade, um tmenso
edificto & feigdo duma cruz, inter-
mindveis corredores, na extensdo duns
duzentos metros, ao centro, com um
nunca acabar de celas em todo o per-
curso, quatro avantajados claustros
nos angulos; tudo isto foi crescendo
em redor da alcantilada fortaleza de
modo que, hoje em dia, o conjunto
apresenta nada menos de oito claus-
tros um dos quais, o mais sumptuoso pdtio da
Renascenga em todo o Pais, levou trés quartos
de século a construir. Tinha pressa o rei. Assim,
pois, apresentam unidade estas succssivas edifi-
cagdes, um«e das mais importantes moles estru-
cturais em todos os tempos ».

Uma capela situada na encruzilhada dos cor-
redores &, depois do « Claustro Principaly, a parte
mais ricamente ornada e artistica de toda a
obra Joanina. No tépo dum dos espagosos e
dompridos corredores admira-se uma janela
geminada datada de 1541.

Internamente as paredes do dormitdrio, que
em planta tem a forma de cruz latina, foram
ornamentadas na sua parte inferior com azulejos
comprados ao mestre tomarense Aleixo Antunes,
0s quais, juntamente com os ladrilhos para o
pavimento, importaram em 152.6560 reais.

No pavimento térreo do chamado « Claustro
da micha» instalaram a cosinha, a adega dos
azeites, a dispensa, a habitagdo do dispenseiro,
o férno de cozer pio e os depdsitos de lenha.
Sobre a portaria que dd para éste claustro era
a habita¢do do D. Prior.

Por debaixo do pavimento deste patio ha
uma enorme cisterna.

Ao sul da crasta a que acabamos de nos re-
ferir outra se nos apresenta denominada dos



« Corvog» ndo se sabe por que motivo e cujo pavi-
mento, cobrindo outra avantajada cisterna, dava
acesso a celeiros, adegas e armazens instalados
no rés do-chdo das alas que o delimitavam e
que no andar superior abrigavam a biblioteca,
o dormitdrio e o espléndido refeitério em tudo
digno da riqueza e abastanga de tdo notdveis
habitantes. '

Ao poente déste claustro existe um patio a
que ddo o nome dos «Carrascos» e a norte
déste a crasta a que Jodo de Castilho chamava
das « Necessdarias» por ai ter localizado tdo in-
dispensaveis instalagdes.

A nascente do «Claustro da micha» outro se
abre conhecido por «das hospedarias» cujo nome
estd a denunciar o destino de grande parte das
construcdes anexas. Tem um certo cunho de
elegancia e conforto esta crasta com dois anda-
res que pelo sul se liga & de «Santa Bdrbara»
também de dois pisos dos quais o superior era
alpendrado mas hoje se apresenta
descoberto para deixar admirar
em toda a sua grandiosidade a es-
tupenda janela da casa do capi-
tulo. O pavimento inferior ¢ muito
interessante e na opinido do
Dr. Vieira Guimardes, o erudito
historiador de Tomar, «um dos
mais notdveis de Portugal pela sua
arquitectura e construgdoy.

Falta nos agora tratar do claus-
tro do canto sudeste, o chamado
« Principal» que o critico francés
Bertaux classificou de «tdo mages-
toso como os pagos de Carlos V de
Granada» e se pode considerar
como obra de Diogo de Torralva
o ilustre sucessor de Jodo de Cas-
tilho falecido em 1651.

Esta crasta constava dos planos
de Castilho de cuja autoria sdo os
lang¢os térreos, no estilo do renas-
cimento espanhol, sobremodo real-
¢ados pelos notaveis baixos re-
l8vos e esculturas decorativas de Pero de la
Grorreta.

As galerias inferiores do « Claustro Principal»
sdo perfeitamente iguais tendo a cobwi-las abo-
badas apaineladas que pelo lado do pdtio se
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apolam em elegantes arcoscujos nembos osten-
tam uma porta que uma janela quadrada corda
e duas monoliticas colunas toscanas com respe-
ctivo entablamento enquadram. S&o dignas de
exame as portas que ddo ingresso ao andar
térreo da derruida sala do capitulo, ao refeitorio
e em especial ao pulpito déste onde nas figuras
que o decoram o Dr. Vieira Guimarées pretende
vér reproduzidos os tragos fisiondmicos de
el-Rei D. Jodo III e de sua excelsa esposa
D. Catarina.

Uma elegante escada de caracol a cada canto
da crasta estabelece o acesso ao andar nobre
da mesma onde se revela, porém, o trabalho de
outro artista que nédo o insigne Castilho; foi
obra de Diogo de Torralva.

Os vaos neste andar correspondem perfeita-
mente aos de baixo sendo aqui as colunas jonicas.
Os vaos principals estdo divididos em trés
partes desiguais por meio de elegantes pilastras

Claustro das Hospedarias — Pavimento térreo

Fotog. do Sr. Eng.o Ferrugento Gongalves
¢ g

jonicas, das quais as laterais sdo fechadas supe-
riormente por linteis rectos a altura das 1mpos-
tas do arco de volta perfeita que remata a

central muito mais larga.
Os nembos sdo, como os de baixo, preen-
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chidos por janelas aqui sobrepujadas por 6culos.  airosa fonte baroca que no Século xviir Pedro
Balaustradas bem proporcionadas preenchem a  Fernandes de Torres projectou e cujo desenho,
parte inferior dos véos. por sinal, ainda hoje se conserva nos arquivos

No patio é digna de nota a bem delineada e da Torre do Tombo.

Fecongtitwican conjectural do Tastely templarip de Tomar sequndp Docementgs coevos ¢ g8 eshados
Yo Br. Picira Guimaraes pely arquilects B Eoelko

e ™ ™ ™ T ™ ™ ™ ™

: Exercicio de 1930

Estava convocada para o dia 27 de Junho ultimo, a Assembléa Geral dos Acionistas da
Companhia para apreciar o relatério do Conselho de Administragéo, referente ao exercicio de 1930.
~ E com muito prazer que o Boletim da C. P. aqui deixa registadas as justas palayvras com
que no relatério do Conselho é apreciada a forma como o pessoal de todas as categorias desem-

penhou o servigo a seu cargo:

« Durante o periodo a que se refere éste Relatério todo o pessoal continuou, como sempre, cumprindo
dedicada e zelosamente os seus deveres. Néste afan de bem servir a Companhia todos porfiaram igual-
mente, ndo havendo, pois, lugar para extremar ninguem. Por isso o Conselho de Administra¢do mant-

festa aqui, a todo o pessoal, sem distingdo de origens ou de hierarquias, o seu sincero reconhecimento ».

O pessoal da Companhia, pelo seu espirito de disciplina, competéncia e compreensio dos
seus deveres, constitue um exemplo de que a Companhia se orgulha e que o Piblico aprecia.

Fazei bem o vosso servico.
Ficareis assim contentes e contentareis os outros.



I1—Fiscalizagdo e Trafego

Tarifas:

P. n.° 356. — Desejo saber em que condigdes
se deve efectuar a cobran¢a a um passageiro
sem bilhete, apresentado pelo Chefe da estagdo,
visto a condigdo 6.* da Tarifa Geral dizer que
sendo encontrado sem bilhete, paga com 25 %
a sua viagem. Como, néste caso, ndo é encon-
trado sem bilhete na carruagem, deve cobrar-se
a importancia a pre¢o simples?

R.— Deve proceder-se conforme as razdes
que deram lugar a néo ser fornecido o bilhete.

Se o passageiro ndo for portador de bilhete
por motivo da responsabilidade da Companhia,
ou do seu pessoal, deve cobrar-se a prego sim-
ples, comunicando-se o caso em parte diaria e
a alegagio apresentada pelo chefe.

Se ndo tiver adquirido o bilhete por motivo
estranho 4 Companhia, a cobranca a fazer deve
ter o aumento de 25 %)y estabelecido no artigo 6.°
da Tarifa Geral.

P. n.° 357. — Desejo ser elucidado s6bre o
§ 1.° do artigo 121-bis da Tarifa Geral na parte
em que diz que a liquidagédo de importancias
por errada aplicacgao de tarifas, devera ser paga
pelo pagador dos respectivos portes.

Exemplo: Numa remessa de V. Fernando a
Setubal, figura na escrituracdo A. Monteiro
como expedidor e consignatdario, mas a remessa
foi levantada e liquidados os portes por um
individuo cujo nome nao figura na escrituragao.

Como nessa remessa houvesse um érro de
taxa para menos, e ndo havendo possibilidade
da liquidagdo pelo consignatério, pode ser
pago por quem realmente pagou os portes,
embora éste se negue a tal?

R. — Néo pode. A Companhia ndo tem nada
com a pessda que particularmente paga os
portes, mas imicamente com aquela que figura
no coxntrato de transporte.

P. n.° 358 — Pego dizer-me se_ccepa para
queimar» deve ou néo considerar-se «lenhar.

B.—Sobre este assunto veja a Comunicacéo-
-Circular. n.° 856/1640 da Explorag¢éo-Servigo
do Trafego, de 23 de Fevereiro de 1931.

P. n.° 359. — 1.°) Que bilhete deve ser forne-
cido a um tratador de cavalos do Depdsito de
Mafra que apresenta requisicdo do M. G.?

2.°) O transporte de solipedes tem também
a reducdo prevista no art. 124.° da T. G.?

3.°) Para éstes transportes tem que ser requi-
sitado vagdo em M. F.27?

I.--1°) Deve ser fornecido meio bilhete.
Veja C/impressa n.° 168-M. D. e 157=8. 8.

2.°) O transporte de solipedes requisitado
pelo Estado tem, também, a reducgao de 509/,
ou aplica-se a Tarifa 1 P. V., se for mais barato.

3.) E necesséria requisi¢do de vagdes em

M. BF. 2

P. n.° 360.—Um passageiro comprou um
bilhete inteiro e um meio para crianga ao abrigo
da Ordem do Dia n:° 2949.

A crianca na data da compra tinha 9 anos e
11 meses e regressou dois meses depois da
compra; tinha portanto nesta data 10 anos e
um més; tem a cobrar-se qualquer importancia
para o regresso ou o bilhete tem validade?

Em caso afirmativo, qual a cobranga a efe-
ctuar ? .

R.— Nio se faz cobranga alguma.

K 11:

P. n.° 361.— Qnando, por avaria da caixa
forte, a receita de determinada estacéo fica retida
um dia e ¢ enviada no dia seguinte, deve uti-
lizar-se para o seu transporte uma s6 bolsa com
a receita atrasada e a receita do dia ou duas
bolsas, cada uma com a sua receita e seguindo
na mesma caixa forte?

R.—Tendo s6 uma bolsa, deve mandar nela,
em pacotes separadcs, as receitas dos dois dias.

Tendo duas bolsas, mandard em cada uma a
receita de cada dia, participando o facto em
F' 48, em ambos os casos.
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II— Movimento

T.ivro 3:

P. n.° 362. — Quando uma maquina regresse
contra-via depois de ter dado dupla tracgdo
pela cauda a um combdio até determinado qui-
l6metro, devem ou n#o ser colocadas duas ban-
deiras vermelhas no cabecote da miquina?

Exemplo: O combdio n.° 3 circula em dupla
tracgdo pela cauda até ao quilémetro 4,200 e
a dupla regressa contra-via até Campolide,

Eu sou de parecer que devem ser colocadas
duas bandeiras vermelhas no cabegote da ma-
quina, em harmonia com o prescrito no Livro 3,
artigo 41.°, alinea g).

R.—Sim senhor. DNevem ser colocados os
dois sinais vermelhos (bandeiras ou lanternas).

X 1:

P. n.° 363. — Desejo saber se devo ou nao
transportar em combéios de passageiros no Df
jaulas- com leitdes ou suines, em grande ou
pequena quantidade.

R.— Nio hé inconveniente em que éste trans-
porte, quando em jaulas ou grades, seja feito
nos furgdes dos comhbdios de passageiros.

X 5:

P. n.° 364. — Um chefe de esta¢do, segundo
a sua escala, retira de servigo as 17 horas,
sendo por mim substituido no seu descanso.

Apés a minha apresentagao, tenho & expedir
um combéio, tomando nessa hora a direcgds do
servigo em geral, assinando avangos, expedindo
combdios, ete.

Desejo saber se devo usar a capa branca
no boné, logo que tome a direc¢do do servigo
ou se s0 depois do chefe retirar.

R.— No momento em que toma a direc¢ao
do servigo deve pdr a capa branca no seu boné.

E G

P. n.° 365, — Quando um combdio chegar
atrazado a uma estacdo onde o tempo conce-

dido para abastecimento de dgua seja de B mi-
nutos e o maquinista gastar apenas 3 minutos
a quem devem ser marcados os 2 minutos
ganhos? |

Por exemplo: O combéio n.® 611 chegou &
estagio de Tamel com 2 minutos de atrazo;
o tempo para abastecimento de dgua é de b mi-
nutos; o maquinista gastou apenas 3 minutos,
partindo o combéio daquela estagdo & tabela;
devem ser dados 4 Tracgdo ou ao Movimento
0s 2 minutos ganhos?

R. — Desde que o tempo ganho é uma parte
do que estd destinado para o servigo da Trac¢do,
é a esta Divisdo que deve ser maccado o tempo
ganho, do mesmo m.do como nos casos em
que ésse tempo é excedido. '

P. n.° 366. - Desejo saber se nas folhas de
carregamento em que sdo apostos o carimbo e
a data de transbordo, também sdo apostos o
carimbo e a data da detengao.

R.— O quadro das folhas de carregamcnto
destinado & aposi¢do do carimbo da estacdo
onde uma remessa em transito tem. detengao,
e 4 indicacio da data e ntmero do combdio
de seguimento dessa estagdo, deve ser sempre
preenchido, quer a remessa tenha ou ndo sofrido
transhordo nessa mesma estogdo.

Desta forma, ndo deixara de se conhecer,
em caso algum, a demora que determinada
remessa sofreu em transito.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados

em servigo comercial
no més de Maio de 1931

LAY AN P55 G D R SR S R AR 907

Antiga réde | Minho e Douro | Sul ¢ Sueste
Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados, gados |regados| gados |regados
Semanade {1a 7.| 8.665| 8.880 1.7771 1.949f 1.495] 1.819
» » 8»14.| 8.787| 8.780] 1.727| 1.774] 1.001| 1.508
» » 16»22 4,827 4.087) 1.981] 1.995| 1.913 "1.801
» » 23»80 | 4520 4401 2.007| 2225 2.143} 1.976
B i 16.808| 15.088] 7.583| 7.048| 7.151] 6.604
Total do més anterior | 16.447| 16.080] 7.513| 7.580| 7.122 6252
Diferonca...|— 139|— 401|+ 69[-+ 863|+ 20| 852
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Instalagao para lavagem de carruagens A figura n.° 3 é uma vista .do interior do
na Companhia «London & North Eastern Railway»,  edificio com os jactos de dgua que incidem sébre
a carruagem, vendo se também na figura n ° 4

Para a lavagem rdpida das carruagens fol  ag tiras de pano presas aos cilindros.
montada em York, na Ingla-
terra, uma instalagdo que tra-
balha automaticamente.

Dentro de um edificio re-
presentado na figura n.° 1
estdo montados 8 cilindros
rotativos colocados vertical-
mente, 4 de cada lado da via
que atravessa o edificio.

A periferia déstes cilindros
estdo presas tiras de pano
que, devido ao movimento de
rotagdo dos cilindros, vém
bater contra as faces laterais
das carruagens que se fazem
passar entre éles, ao mesmo
tempo que de uns tubos colo-
cados verticalmente sai dgua sob pressao, para
as lavar. |

A figura n.° 2 representa esquematicamente
a instalacio vendo-se na parte superior um
motdr eléetrico e a transmissdo que imprime 0
movimento de rotacio sos cilindros que estdo
indicados na planta pelas letras A a H.

Fig. 1 — Edificio para lavagem de carruagens

AN RN R
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Fig. 3 — Vista do interior do edificio

Fig. 2 — Esquema da instalagéo
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A pratica mostrou que as velocidades dos
cilindros rotativos devem ser diferentes assim
como o seu sentido de rotagdo.

Os dois primeiros, A e B, junto & entrada
do adificio, trabalham no sentido opdsto ao
do movimento da carruagem e déo aproximada-

Fig. 4 — Vista das tiras de pano presas aos cilindros

mente 40 rotagdes por minuto. O segundo grupo,
C e D, tem um movimento de rotagéo ligeira-
mente superior mas em sentido opdsto; o ter-
ceiro, gira no mesmo sentido que o segundo
grupo, mas com uma velocidade superior en-
quanto no altimo grupo, a rotagio é no mesmo
sentido do que no primeiro e o nimero de
rotagdes por minuto apenas de 36.

Quando a carruagem atravessa o edificio 6
primeiro lavada por um jacto de dgua e em
seguida «esfregada» pelas tiras de paro do pri-
meiro grupo de cilindros, sendo depois nova-
mente lavada por outro jacto de agua, repetindo-
se estas operagdes até a carruagem sair limpa.

Os resultados obtidos sdo excelentes; apenas
$é0 necessarios 6 minutos para lavar uma com-
posi¢ao de 12 veiculos.

A lavagem é feita com dgua simples, ndo se
utilizando qualquer produto quimico.

S para certas composigdes que circulam bas-
tantes vezes dentro de tuneis é que se reconhe-
ceu a necessidade de aplicar as carruagens,
antes de passarem por esta instalagio, uma
solugdo de um acido apmpriado,

As carruagens depois de passarem por eftre
os cilindros néo sdo passadas a pano, deixando-se
secar naturalmente. Os topos das carruagens,
corrimdos e em certos casos os caixilhos das
janelas necessitam de uma limpeza manual.

A dgua que escorre dentro do edificio é reco-
lhida numa caleira central aberta no chéo cimen-
tado e novamente utilizada pelas bombas depois
de devidamente filtrada em tanques de sedi-
mentagao.

Ligacoes de Paris
com as mais importantes cidades
da Europa

A cidade de Paris é incontestavelmente a
cidade da Europa que mais atractivos oferece
a todos quantos a visitam,

Tanto sob o ponto de vista da sua beleza
arquiteténica como pela sua incompardvel acti-
vidade intelectual e artistica, ela ocupa o pri-
meiro lugar. Tem uma vida de intenso e atu-
rado trabalho, a que sabe aliar as mais variadas
distragdes.

A éste conjunto de qualidades deve a grande
populacdo de estrangeiros que normalmente ali
aflue. Natural era pois que as suas ligagdes
com os principais centros da Europa se fossem
multiplicando e tornando cada vez mais rdpidas
e comodas, do que damos uma idea no seguinte

quadro:

|

|

‘ De Paris a Percurso Tempo Velocidade

‘ minimo horaria

(Quilémetros) (Horas) (Quildmetros

Amsterdam 542 1,28 72,6

| Anvers .... . 860 4,30 80

| Berlim ...... 1.044 16,3 68,6

| Bruxelas . .. 809 8,80 88,4

' Bucarest .. .. 2.556b 45,36 h6

' Francfort ... 656 11,7 61,9

| Liége ..... . 366 1 91,6

| Lisboa ..... 1.892 31 6L

. Londres ... .. 464 6,35 70,4

| Madrid ... .. 1,440 22 65,4
Mildo .. v, 034 12,45 78,2
Munich. . .. 926 12,46 72,6
Praga ... .. , 1.247 21,40 b7,
Roma .« iy 1.446 24,60 58,2

' Varsévia 1.636 26,15 62

| Viena ....- .» 1.892 21,60 63,7
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Deslocacgio do edificio
da Cimara Municipal de Randers,
na Dinamarca

Uma grande parte do pessoal ja tem conhe-
cimento, por uma conferéncia realisada em 1927,
pelo Snr. Engenheiro Cintra, da possibilidade
de se deslocar um edificio de um local para
outro. :

Em Randers, cidade da Dinamarca, teve
lugar, recentemente, um trabalho desta natu-
reza, que, a tragos largos, vamos descrever.

Tratava-se de
alargar uma rua
confinante com o
edificio da Caé-
mara Municipal,
obra indispensa-
vel para satisfa-
zer as necessida-
des do tréansito,
sempre crescen-
te, naquela arté-
ria. O alarga-
mento so se
podendo efec-
tuar mo sentido
daquéle edificio,
duas solugdes se
ofereciam : de-
moli-lo ou pro-
ceder 4 sua deslocagdo. Posta de parte a pri-
meira solugio por se tratar de uma edificagéo
classificada como monumento histérico, houve
que encarar a possibilidade de a deslocar.

N#o era emprésa ficil executar tal operacdo
num edificio j& velho, cuja construgdo data

de 1778, compdsto de dois andares, medindo

91 metros de comprimento, 10 de largura, e
1850 de altura. Hé ainda a acrescentar que 6
encimado por uma torre de 23 metros de altura.

O péso total da edificagdo, ndo compreen-
didas as fundagdes, era de 700 Ten. aproxima-
damente.

A despeito das diticuldades que se apresen-
tavam, ndo hesitou a municipalidade em levar
por deante &ste empreendimento, que mereceu
parecer favoravel dos técnicos, e, com 0 mais

Edificio da Camara Municipal de’Randers

lisongeiro resultado, foi o edificio deslocado de
trés metros no sentido do seu comprimento e
elevado de 7 cm., operagdo efectuada por uma
80 vez.

Para éste fim foi preparado o caminho de
rolamento constituido por dois pares de grandes
vigas de ferro uma superior e outra inferior
colocadas longitudinalmente de um e outro lado
das paredes do edificio, dispostas conforme a
figura indica, e por 224 rolos de ago, de 9 cm.
de didmetro, colocados entre as vigas longitu-
dinais superiores e inferiores formando assim

uma espécie de charriot.
A vigainferior

assentava soObre
56 macacos, po-
dendo suportar
cada um a carga
de 356 Ton.

O edificio foi
atravessado por
uma série de vi-
gas de madeira
cujas extremida.
des se apolavam
nas vigas longi-
tudinais supe-
riores.

A deslocacao
do edificio foi
obtida por meio
de 4 macacos co-
locados horizontalmente do lado da rua a alar-
gar e devidamente calgados. '

Efectuada a separa¢do do edificio das suas
antigas fundag¢des por intermédio dos 56 ma-
cacos em que assentavam as vigas inferiores do
caminho de rolamento, foi o edificio deslocado
horizontalmente até ficar sobre as novas funda-
¢oes previamente preparadas, e elevado de 7 cm.

Terminada a deslocagdo, fol o espago com-
preendido entre as novas fundagdes e as paredes
do editicio preenchido com argamassa, ficando
assim terminado tdo melindroso trabalho, que
correu sem o menor incidente, ndo tendo sequer
parado o relégio da torre. &

A despesa efectuada elevou-se a 266.000 fran-
cos, ou seja, em moeda portuguésa, 232 contos
aproximadamente,



Reconstituicdo das primeiras carruagens
do Caminho de Ferro
de Liverpool a Manchester

A grande Companhia inglesa «London, Mid-
dland & Scottish Railway», a propésito do cen-

JMANCHEs TER Jp @

Reconstitui¢@o de uma carruagem de 1.* classe

tenario da li-

1 26 R R R LA AR A SR LR AR AR LR AR AR AL LEL R AR AR R LA LRA AR LA LR AR RA R AL R LRI AR LR LEA AR LRI R LT LR

possue ainda, num dos topos, um pequeno com-
partimento para o condutor.

As bagagens eram transportadas sdbre o
tejadilho da carruagem, como nos carros de
traccdo animal.

As carruagens de 3.* classe, pintadas de azul
claro, tinham também 3 compartimentos mas
ndo possuiam tejadilho nem assentos.

Uma ponte gigantésca

Dentro de um ano deve estar concluida a
ponte que, atravessando o rio Hudson, ligard
entre si. as cidades de Nova-York e Nova

Jersey.

Concepedo arrojada da engenharia moderna,
— visto ser constituida por dois taboleiros sus-
pensos por fortissimos cabos de ago sdbre um
vao de mais de 1 quiléometro, — o seu custo
deve orgar pela cifra colossal de 60 milhdes de

dollars ou se-

nha de Liver-
pool a Man-
‘chester inau-
gurada em
1830 e hoje
integrada na
sua réde,
mandou exe-
cutar mnas
suas oficinas
de Derby, as
recons titui-
¢Oes exactas
das carruagens de 1." e de 3." classes gue pri-
meiramente fizeram servigo naquela linha, con-
forme as gravuras juntas.

As carruagens de 1.* classe transportavam
18 passageiros, distribuidos por 3 comparti-
mentos a 3 passageiros por bancada. Kram
forradas interiormente de pano cinzento, com
os assentos e costas acolchoados. Os descansos
para o8 bragos eram em madeira. Exteriormente,
eram pintadas de amarelo, com letras e apai-
neladas a preto. Cada carruagem tinha um
nome proprio, em geral um nome duma perso-
nalidade em evidéncia nos caminhos de ferro

da época.
A carruagem representada na nossa gravura,

Reconstituigdes das primeiras carruagens do Caminho de Ferro de Liverpool a Manchester
rebocadas por uma antiga locomotiva

ja  1:200.000
contos da
nossamoeda.

De cadala-
do do rio f6-
ramconstrui-
das duas tor-
res de aco
com 190 me-
tros de altu-
ra, onde pas
sarao os qua-
tro gigantés-

cos cabos que suportara) os deis taboleiros
da futura ponte,

Reconstituigiio de uma carruagem de 3. classe
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Para dar uma idéa da grossura e robustez
déstes cabos, bastara dizer que néles se em-
pregou mais ago do que nas sete maiores pontes
suspensas actualmente existentes. Terdo 90 cm.
de secc¢do, e serdo formados pela reiinido de 61
feixes de outros cabos secundarios, cada um
dos quais é, por sua vez, constituido por 434
fios de ag¢o galvanizado, mais finos do que um
lipis, mas de grande resisténcia. '

Estes quatro cabos, sébre os quais assentara
o duplo taboleiro cujo péso é computado em
90.000 toneladas, seriao fixados, do lado de Nova
Jersey, num furo de 756 metros aberto na rocha,
e do lado de Nova York em blocos de alve-
naria macissa medindo 87 metros de compri-
mento, 60 de largura e 39 de altura.

Estatistica sobre a producao
e distribuicdo de electricidade

E do conhecimento de todos, o enorme desen-
volvimento e expansao que tem tomado a utlll-
zacdo da energia eléctrica.

Quési apenas utilizada, em principio, para
iluminacdo, tem hoje uma larga aplicacdo, quer
se trate de poderosas mdquinas motoras fixas
ou de potentes locomotivas, quer das mais
simples utilidades domésticas ou tratamentos
medicinais,

Pode dizer-se que ndo ha dia em que nao nos
chegue a noticia de uma nova e inesperada
aplicagdo da electricidade.

! muito interessante conhecer a produgio de
energia eléctrica nos principais paises do Mundo,
e o quinhdo que cabe em média a cada habi-
tante.

Ora segundo estatisticas colhidas pela Unido
Central da Indastria Eléctrotécnica Alemad,
avalia se em 184 bilides de kilowatts—hora
(KWH)( a produgao mundial de electricidade
de origem hidraulica e térmica, em 192b.

A produgdo mundial de electricidade em 1926,

MO kilowatt-hora é a medida pela qual se mede a
electricidade consumida num determinado perfodo em
qualquer instalagdo. Tem um sub-multiplo que é o
hectowatt-hora que é 10 vezes mais pequéno do que
aquele, e que é o que os contadores correntes marcam.

pode avaliar-se em 206 bilides de KWH e em
1927, em 230 bilides. |

A produgdo de energia eléctrica por paises
foi a seguinte:

Paises B)]}Et‘)gsﬂde % cllr}lll:ll(?glllc i I

Estados] Unidos da América| 8179 444
ATBrAnIIR & o e s iy : 20,83 11,1
Inglaterra. &..oiiee viees 11,81 6,4
RS S pa 10,11 6,1
Frangs.. . ees AR : 10,21 5,4
JAPRO ity s ava g v s s it 8.17 4,4
Noruega.. . « « o ¢ o «.. 1 88
T R e A S 6,4 3,6
MRG0 iy he s F e A 3,67 2

Sl e, S AR e e S 8,66 2

AuBtria ocoiivis o AR I 2,45 13
Bélgica.......c.oie0ieiaies 2,27 1,2
V1 ) R AN s s T A 2,27 1

Tchecoslovaquia ... ...... 1,14 0,6
BOTERAR vty v v vl e 1 0,6
FInlARGR e s s 0,54 0,3
BRngrbe-o0 o n o ST st 0,54 0,3
Homhla st &8 ety . 0,44 0,2
DUTIRTONPOR o id ¢ o 4 aphieia sk ; 0,40 0,2
EOIOBIR et T3 0 ik v e 8 1

Em alguns paises a energia produzida por
habitante em 1925, foi:

KWH _KWH
Noruega .....ses 2500 SR SCU S il [
CIRnndl v v s i 1.200 Finlandia: (oo veos 154
- T7a o EERNGHURERGY T 931 .- Holanda.......:.. 136
Estados Unidos .. 709 ADRD e e s 132
BUBEIE v i a v 607 Dinamarca ....... 110
T R B A 367  Tchecoslovaquia. . 84
Alemanha ... .... 326 NEERI00. s s e i 3
Kustralia .. ...i0, 202 L TR SR 61
Bélgica.... vi.ivi 291  Argentina ........ 59
Inglaterra........ 262 Gt s A b1
FPEANOR et s < 0is TORS o : el - 1.7, U WO 56
Nova Zelandia ... 230 Roménia ......... 23
Atrica do Sul..... 238 VT RS 16

Devemos consumir produtos portugueses

Ha meses foi transmitida pela T. S. F. uma
palestra em que se recomendava instantemente
a todos os portugueses o consumo de produtos
nacionais.
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Chamava-se a aten¢do para os seguintes nu-
meros, que devem ficar bem gravados na me-
moria de todos nos:

«No ano findo (1930), a-pesar de aimportacéo
ter baixado, compramos ao estrangeiro:

64.000 contos de tecidos de algoddo;

17.000 contos de ‘tecidos de li;
15.000 contos de tecidos de linho;

14.000 contos de tecidos de séda;

9000 contos de obras de vidro, faiangas e por-

celanas; ‘

8.600 contos de bijuterias;

2.000 contos de perfumarias’;

500 contos de malinhas e bdlsas.

S6 néstes poucos artigos, cérea de 1/3 apenas
do valor do que importamos, mandamos la para
féra 1:167.000 libras.

X ¥ A
¥ |3y  Prooucho DF ENERGIA ELECTRCA E SEU CONSUMO
3 };g NOS PRINGIPRIS PRIZES DO MUNDO
§ | 8 EM 1927
o N
Nl BA
800008 16
700004 14 r
600008 12
J0000§ 10
400008 8 v i
300008 6
20000f 4 2
100008 2 I] []
8 98 .0 d
SR RS 58 TS
e - S (R o - - (S T

Vér artigo pagina 127

Sabeis quantos operarios empregaria o sen
fabrico? Cérca de 30 a 35 mil!
Mas ainda compramos mais :

28.689 libras, de roupas brancas, vestidos para
gsenhoras e fatos para homens;

Suécia

26.800 libras, de bordados, rendas, passamarﬁz—
rias e tules;
19.954 libras, de méveis de madeira;
400.000 libras, de outros artigos.

E um éxodo de ouro. B a Nagdo a esvair-se
de riqueza. B um tributo humilhante pago ao
estrangeiro».

Antes de atenuarmos a crise estrangeira,
pelas compras que la fora fazemos, debelemos
a nossa que, felizmente, é ainda pouco intensa.

Todas as nossas necessidades mais correntes
podem ser satisfeitas, ja hoje, com produtos
portugueses. '

Evitemos a miséria. Devemos comprar so
produtos portugueses e exigir do vendedor a
garantia de que o que lhe compramos é um
produto nacional.

Instrugao Profissional

O grande desenvolvimento
que os servigos de caminhos
de ferro tém atingido em
alguns paises, com o seu com-
plicado apetrechamento técni-
co, exige da parte do pessoal
uma larga instrugao profissio-
nal.

As Companhias, para asse-
gurarem a boa regularidade
nos servigos tém de consagrar
a maior aten¢do 4 instrugdo
dos seus agentes, que deve ser
tanto mais completa quanto
mais importante for a inten-
sidade do trafego.

PP

Na Europa, é na Alema-
nha onde a instrugdo profis-

o o < : s ke S
2 5 ;g E sional dos ferrovidrios atingiu
R § S 2 o seu mais elevado grau.

I também nesse pais onde
se exige para a admissdo de
pessoal um maior nimero de

requisitos; néo sé os candidatos devem satis-
fazer sob o ponto de vista de robustez, mas séo
também submetidos a provas para apreciagao
da sua aptiddo para o servigo a que se desti-
nam, independentemente dos conhecimentos
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literarios necessarios, apreciados por meio de
exames.

Na Inglaterra também a instrugéo profissional
tem tomado um grande desenvolvimento, o que
nao admira dada a complicagdo crescente dos
servigos ferrovidarios naquéle pais motivada pelo
grande trafego a que tém de fazer face.

A sinalisagdo de algumas das suas
formidaveis estagdes, por exemplo, atin-
ge um grau de complicacdo desconhe-
cido em muitos outros paises de mais
modestos recursos.

Para instrugdo do pessoal que inter-
vem neste ramo de servico foi em Ou-
tubro ultimo aberta mais uma escola de
sinalisagdo pertencente & grande Com-
panhia «London North and Kastern
Railway», escola que contém tudo o que
ha de mais moderno para o ensino da
especialidade.

A nossa gravura representa uma das
salas da escola. Nela se distingue uma
linha férrea em tamanho reduzido, com
agulhas, encravamentos, toda a sinalisagéo
empregada naquela Comvanhia, ete.

No quadro que se destaca na parede, esta
desenhada a planta das linhas e de todos os
aparelhos que lhes estao ligados.

Uma aula de instrugio profissional na Companhia do ¢aminho de ferro L. N. E. R.

Com estes recursos os professores podem
com a maior facilidade e toda a clareza dar
completas explicagdes aos seus alunos-e minis.
trar a instrugdo intensivamente.

Associacdo musical dos ferro-viarios
da Companhia Paris-Orléans

A Associagdo Musical da Companhia fran-
cesa Paris-Orléans, composta de 170 figuras,
entre cantores e musicos, deu em 20 de Julho
do ano passado dois concertos.

Um concerto da Associafio Musical dos ferro-vidrios

Tendo saido de Paris em combdio que a
conduziu a Montlucon, seguiu desta locali-
dade em automdvel para Néris-les Bains onde
deu um concerto sob as arvores, seculares do

jardim do Casino, a que assistiu grande multidao.

As 21 horas do mesmo dia, teve
Ingar o segundo concerto que se realisou
em Montlugon na esplanada dum éastelo
que ali existe e que se encontrava pro-
fusamente iluminado.

Tanto num como noutro concerto, a
Associacdo Musical da P. O. foi muito
aplaudida pela espléndida musica que
proporcionou aos assistentes,

A nossa gravura ¢ a reproduc¢do de
uma fotografia tirada durante o concerto
em Néris-les-Bains.

Um autocarro que pode circular
em estrada e em via férrea

Foi ultimamente experimentado numa
das grandes companhias de caminhos de ferro
ingleses um autocarro para passageiros que
pode ser utilizado tanto sobre estrada como

sObre via férrea.
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O novo veiculo, que no seu aspecto geral
pouco difere de um automodvel vulgar, estd
munido, como se observa na gravura inserta
no texto, de 4 rodas para circuiar sobre estrada
e, colocadas do lado de dentro, paralelamente
a estas, de 4 rodas para circular sdbre carris.

A colocagdo do autocarro sobre carris

As rodas exteriores podem ser deslocudas
no sentido vertical por meio dum excéntrico.

Para o acesso do autocarro a linha férrea
emprega-se uma rampa de madeira que se eleva
até 4 altura da cabeca do carril,

Colocado o autocarro & altura dos carris,
levantam-se as rodas para estrada, deixando
baixar o veiculo até que as rodas destinadas a
via férrea assentem nos carris.

O sistema adotado pode ser aplicado
a qualquer outro veiculo de motor,
quer se destine ao transporte de pas-
sageiros quer ao de mercadorias.

O emprégo déste novo tipo de auto-
carros traz grandes vantagens econd-
micas, principalmente nas linhas de
pouco movimento, permitindo uma
estreita e vantajosa cooperagdo com
o caminho de ferro.

A velocidade dos comboios modernos

Os novos meios de transporte que
encetaram a concorréncia com 0s ca-

minhos de ferro, proporcionam velo-

cidades superiores &s dos mais rdpidos com-
béios.

Assim, atingiu-se, com o automdvel, a ve-
locidade de 385 Km /hora e com o avido
520 Km./hora.

Mas o que é certo ¢ que estas velocidades
sd0 excepcionais e que nem um nem
outro désses meios pode assegurar o
transporte de 1.500 e 2.000 Ton., carga
normal dos combdios de mercadorias
da Europa Central. Essa carga chega
mesmo, nos Estados Unidos, a atingir
por vezes 12.000 Ton.

No entanto, reconhece-se que é ne-
cessario aumentar a velocidade comer-
cial dos combodios. Para isso, os esfor-
¢os visam dois objectivos: aumento
da distincia percorrida sem paragem;
aumento da velociiade maxima de mar-

cha.
Este tultimo, porém, encontra certas
dificuldades, desde que ultrapasse

determinados limites.

Examinando os regulamentos em
vigdr em diversos paises, chega-se & concluséo
de que as mais altas velocidades siao de 100 a
120 Km./h, Ultimamente nos Estados Unidos
alcangou-se, excepcionalmente, a velocidade de
160 Km./hora.

A velocidade dos combdios, porém, néo pode
ser indefinidamente aumentada por varias razdes,
entre elas, as curvas que, na maior parte das li-
nhas, abundam em espagos relativamente curtos.

0 autocarro colocado sdbre os carris
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Como se sabe, nas curvas ha que levantar o
nivel do carril exterior, para assim se com-
pensar a torga centrifuga.

Sucede, porém, que para uma curva de
600 metros de raio e para uma velocidade de
170 Km./hora, esse levantamento de nivel seria
tdo grande que, em caso de paragem acidental
na curva, o péso de todo o material recairia
sobre o cariil interior, o que comprometeria
seriamente a seguranga. "'

Nao obstante estas dificuldades, estamos
certos de que, ainda por muito tempo, o caminho
de ferro serd o meio de transporte mais conve-
niente quer para passageiros, quer para merca-
dorias de relativo volume, transportados a dis-
tancias superior a 100 Km , pois éle oferece as
melhores condi¢gdes de seguranga e de como-
didade.

As grandes linhas aéreas

A «Imperial Airways», importante companhia
inglesa de transportes aéreos, espera abrir a
exploragio, dentro de poucos meses, uma linha
que atravesse a Africa. longitudinalmente, e que
terd por extremos as cidades do Cairo e do
Cabo.

Desde 1919 que tém sido construidos aero-
dromos, campos de aterragem, hoteis, estagdes
de T. 8. F. ete. que, dotados dos aperfeigoa-
mentos mais modernos e da aparelhagem mais
perfeita, concorrerdo para a seguranga e regu-
laridade do servigo e para a comodidade dos
passageiros.

Em virtude das variagdes de altitude e de
temperatura, da freqiténcia das chuvas e ‘tro-
voadas tropicais e das terriveis tempestades
do deserto, a tarefa dos pilotos da futura linha
serd excepcionalmente drdua e dificil, deman-
dando, além de uma elevada competéncia té-
enica, um treino aturado de vHos no continente
africano. ‘

Pelas mesmas razdes, os aparelhos que seréo
utilizados, toram construidos especialmente,
sendo dotados de motores extraordinariamente
potentes e para prevenir a hipdtese de os pilo-
tos, forgados pelas circunstincias, se verem obri-
gados a abandonar o seu trajecto normal, foram
cuidadosamente estabelecidos campos de ater-

ragem de recurso.

Os horarios das carreiras foram organizados

“de maneira a permitir aos pilotos ganharem,

numa étape, o tempo que por ventura tenham
perdido nas anteriores,

A-pesar-de todas estas dificuldades e contin-
géneias, a Companhia espera ;poder realizar
uma viagem semanal em cada sentido, ven-
cendo com regularidade, rapidez e seguranca,
0os 9.200 Km. que separam as duas cidades
testas de.linha.

Curiosidades estatisticas

A produgdo nacional de cimento, em 1929

O cimento era, até ha poucos anos, um pro-
duto que quési néo se fabricava no Pais.

E interessante, por isso, conhecer a sua pro-
ducdo, ndo s6 porque o seu valor representa
uma soma de ouro que sairia para o estrangeiro
e que, desta forma, se espalha por méos por-

tuguesas, como tambem porque ela constitue

o bom indiciv de actividade nacional.

Foi de 401.141 sacos e<«de 320.228 barricas,
a producdo em 1929; representam éstes nimeros
am total de 88.082.090 quilogramas, a que
podemos atribuir o valor de 37.000 contos.

- Para o consumo de toda esta producdo con-
correu decerto o desenvolvimento, sempre cres-
cente, do emprego do formigdo armado, mesmo
na construcao civil, e ainda a utilisagio de para-
lelepipedos de cimento, vulgarmente conhezidos
pela designagéo de «blocosn.

Receitas uteis

Tinta para marcar roupa branca :

Nitrato de prata cristalisado = 8 gr.
Nitrato de cobre.......v.ecno 3 »
Carbonato de s6dio........ 4 »
AMONIR o4 oo v/ 6 Lot s § et alaie 100 »

Dissolvem-se as substancias sélidas na amoé-
nia e a solugdo conserva-se em frasco bem
fochado. Serd bom engrossa-la com um pouco
de goéma ardbica para lhe dar corpo, antes de a
aplicar com uma pena vulgar.
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Acto digno de elogio

Fot louvada a guarda do distrito 127 Maria
Rosa, que ficou ferida ao deligenciar salvar
um individuo surdo-mudo e miope que ficou
morto pelo combdio 163 em 22 de Abril pré-
ximo passado, quando pretendia atravessar a
passagem de nivel ao Km. 144,827 B. Baixa.

Agentes aprovados

para as categorias imediatas nos exames
de Maio findo

Assentadores para sub-chefes de distrito:
Joaquim Indcio Marques, Manuel Oliveira
Coruche, Estevam do Rosario, Vicente Runa,
José Joaquim, Belizdrio Baptista, Antonio
Bento, Manuel F. Ramalho, Joaquim C. Cons-
tantino.

Nomeacoes
Més de Maio
SERVICO DE SAUDE E HIGIENE

Médico da 1. Sub-seccdo da 63." Seccdo:
Dr. Jilio Coutinho de Sousa Refois.

EXPLORACAO

Carregadores: Eduardo Morais e Jodo Pe-
reira.

Reformas
Més de Maio

Constantino Gameiro, ferreiro da Inspecgdo
e Oficinas de Obras Metdlicas.
Anténio da Costa, assentador de distrito.

Mudancas de categoria

FPara :
Servente: O carregador Manuel Jodo Henri-

ques.
Carregador: O servente Joaquim Dias Fer-

reira.

>

7”7

Revista metodica de 1930

Os chefes de distrito que mais se distingui-
ram néste servigo e que por isso foram premia-
dos pecuniariamente so :

José Correia (distrito n.* 83) — Artur Pe-
reira (distrito n.° 6) — Francisco Claro (dis-
trito n.° 10) — Antonio Abal (distrito n.° 136)
— José Agostinho (distrito n.° 19) — Luis Gon-
calves (distrito n.* BH)-— Domingos Antdénio
(distrito n.° 58) —Manuel Nunes (distriton. 141)
— Manuel Lopes (distrito n.° 77) — Moisés O.
Calado (distrito n.° 79)— José Pereira (dis-
trito n.° 1156) — Manuel Santos (distrito n.° 118)
— Gregorio Junceiro (distrito n.° 26)— Anto-
nio José (distrito n.® 41)— Jodo Correia (dis-
trito n.° 123)— Joao Vilela (distrito n.° 125)
— Joaquim Ferreira (distrito n.° 90) — Manuel
Luis (distrito n.° 94) —Tomé Bandeirinha
(distrito n.° 105) — José de Oliveira (distrito
n. 107).

Falecimentos

Temos a lamentar o falecimento no més de
Maio findo dos seguintes agentes :

T José Duarte Marques, Telegrafista principal,
Admitido como praticante em 30 de Maio

de 1911,

+ Lino Nepomuceno da Silva Viana, Chefe de
Secgio de Via.

Admitido como sub-chefe de sec¢do em 1 de
Junho de 1904,

1 Joaquim da Costa, Capataz de 1.* classe.
Admitido como carregador eventual em 19
de Abril de 1904.

+ José Maria Gouveita Franco, Guarda-fios.
Admitido como Guarda-fios em 1 de Novem-
bro de 1930,

+ Francisco Felix Licio, Assentador de dis-
trito. Admitido como assentador em 26 de Dq-
zembro de 1905.
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8— 3-Esta «estagdo» é deveras de apetecer — 2. Tanto de traz para a frente
Mefistdfeles Como da frente para traz,
. . Todos mais ou menos tém
O — 8-Tiste bregeiro parece um felino — 2. Quer seja velho ou rapaz....
Costasilva
: Porém, caso singular '
”a: 00———(-) 8-A faulha era tédo grande que espantou o ca- Que certa piada tém :
e Dbitieilie Quando em grande quantidade
Nio a deseja ninguem !
44 — 8-Para 8ste «jdgo italiano» SO se conseguem par- _ i Pinto
ceiros & sombra da «palmeira americana» — 2. .
| Apolo Dupla
& ' % 415 — V¢, comio estd o caldo gordo — 2.
12 — 8-Nesta estagdo encontrei a acidade galega» — 2. Zé Sepol
Jotarva
Eléctrica
43 — Charada hexagonal (a Jotarva)
Protec¢io . & . 46 — Ha uma «bebida alcodlica» extraida da «pimen-
tesra» — 2. '
Funda . . . . Zé Sepol
Fruto - - . > . :
; 417 — Enigma tipogréfico (9 letras)
Filas 3 g & " (Dedicado a Yézid )
*®
Pega . - . . pQ|XQ MI.I“‘IQI’
Rolddo A Acosta

Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de lulho de 193I

II Géneros Pregos Géneros Pregos Géneros Precos
Arroz Bremen. ....... kg. BE IO OBBOIAY . « «iasiveoneris » $60] MiTho'vuesesasainsnss . lit.| #80
» Nacional ....... » 2#30| Chourigo de carne..... kg.| 14800 Ovos..ocvvevcnccncns duzia| varidvel
» ' Valenciano...... » 2486| Farinha de milho ..... " » 1526| Petrdleo ..ceecencecene lit.| 1£80
TR TP PR » 2870 » » trigo ...... » 248b6| Presunto «...ccec.vn . kg.| 9460
Assucarde 1.* ....ccc0 ® 4880]| Farinheiras ........«.. » 7800| Queijo da Serra de 1.8.. » 13850
» BN S » 8890| Feijdo branco .« «..... lit.| 1810 boo e e B8 1 10800
» plé.Liail e, o 4320 ¥ RIMALelD s ve s » 1810 » flamengo....... » | 20800
Aveite do 1& . ce.aoenis lib 6400 » avinhado ....... » 1386| Sabdo améndoa «.e.ce.. » | 1810
» R % » b#80 » encarnado ..... v | 1840 » Offenbach ...... » 1896
Bacalhau sueco...... .. kg.| 4#60 % a8 NG apesys » THOBY Wl s it vasiaing - 1t} #16
» inglés..c.... » 4490 » PN L (I T. e W » 18390 Sémea. ...cccveveenns kg. $46
2 Y T R S Pt 6800 » manteiga «....- » 1$40| Toucinho ....ve. o S 4
BaOALAB . . oo s cobnrinr o » | varldvel | Gréo ... ceeeceniiaann » 18601 Vinagre «...ceeees W o A $90
Carvio de sObro........ » $45] Lenha «...ccovvvss ~oe kg $20| Vinho branco........ .. »| 1806
» » » em (aia Manteiga....coovveeuns » 16800 CUR A [T RPN AT 18056

e Campanhd......... » $61] Massas ... .ecvves b g 3430

mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.

[istes pregos estdo sujeitos a alteragdes, para
vinagre e vinho no Armazém do Bar-

Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijao, petrdleo,

reiro sio acrescidos do impdsto camarario.
Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos

estabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algodao, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga

de ferro esmaltado tudo por pregos inferiores aos do mercado.

O Boletim da C. P., tem normalmente 16 paginas, seguindo a numeragdo de Janeiro a Dezembro. Os 12
ntimeroé formam um volume com indice préprio. Os nimeros déste Boletim nado se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverio contribuir com a importancia anual
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-

tribuintes, por meio de concursos, © ainda a melhoramentos no Boletim.

Os pedidos, devem 'ser \transmitidos por via hierdrquica a Secretaria da Direcgéo (Boletim da C. P.).



