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A Diviscio da Via ¢ Obras

Por honrosa deferéncia da Direccao do «Boletim da C. P.» é o presente

nimero especialmente dedicado a agssuntos que versem especialidades profissionais
confiadas & competéncia técnica da Divisdo da Via e Obras.

Na realidade, acérca do que mais notério e digno de publicidade se pode
escrever sobre a «Via e Obras» j4 se encontra disperso por muitos nmeros antigos
do nosso «Boletim». Como, porém, a vida é eterno recomecar, nas paginas que vao
seguir-se encontrardo os leitores novas modalidades descritivas dos velhos temas
ferrovidrios que a «Via e Obras» incumbem.

F, com satisfacdo que, embora incidentalmente, volto ao «Boletim da C. P.»
onde, durante muitos e saudosos anos, gratamente colaborei com a preciosa

coadjuvacdo dos meus companheiros de trabalho, alguns dos quais, infelizmente,
ja ndo pertencem a este mundo.

Para os velhos, recordar é viver.

Permita-se-me, por isso, que, referindo~-me apenas aos mortos, evoque 08
mais assiduos e brilhantes colaboradores pertencentes & «Via e Obras», o genial
espirito do Arquitecto Cottinelli Telmo que Deus tio prematura quanto violen-
tamente roubou ao nosso afectuoso convivio, inalterdvel amizade e entusidstica
admiracdo e o primoroso artista e insubstituivel colaborador, Afonso Nogueira, que,
mesmo depois de reformado e apesar da sua provecta idade, continuou ao servico
do «Boletim» mantendo até final espirito e aptiddes estéticas admiravelmente juvenis.

Os novos colaboradores vao seguramente superar o que 09 antigos consegui-
ram fazer, para que em breve a nossa revista ferroviaria atinja o alto nivel inte-
lectual e elevada categoria profissional e artistica que todos desejamos.

| JOSE DE SOUSA NUNES
Engenheiro Chefe da Divisio da Via e Obras
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Divisdo da Via e Bbras

SUAS ATRIBUICOES—COMO FUNCIONA

Por ANTONIO

GOMES DA

S 3 LN A

-
Chefe dos Servigos Gerais da Divisdo da Via e Obras

Via e Obras compete, como se sabe,

uma das fungodes primordiais ferro-

vidrias: garantir um caminho per-

feito, c6modo, isento de obsticulos,
que permita a marcha impecdvel de todos
os comboios, quer estes obedegam a horério
de andamento moderado, quer circulem a
grandes velocidades.

Para satisfazer plenamente a sua impor-
tante obrigacao, executa ela todos os traba-
lhos de construcao, de conservagao e de re-
novagdo da via—incluindo as respectivas
obras de arte, como pontes, pontdag, aque-
dutos, passagens superiores e inferiores
etc. — e maniém devidamente instruido um
corpo de pessoal para vigilancia da linha,
cuja atengao constante e reconhecido zélo
contribuem grandemente para evitar trans-
tornos a livre circulagao dos comboios.

Igualmente cumpre a esta Divisdo a cons-
trucao, conservagao e modificagoes dos edi-
ficios complementares da exploragao fer-
rovidria.

‘Ainda que em plano secundario, também
competem 4 Via e Obras muitos outros tra-
balhos como, por exemplo, delimitagdas dos

‘terrenos do caminho de ferro, arrendamen-

tos de terrenos, venda dos produtos da linha
(erva, mato, canas, frutos, cortiga, etc.)
fiscalizacao de trabalhos de particulares
quando tém de ser utilizados os terrenos do
caminho de ferro (canalizagdes para agua,
cabos eléctricos, ete.) e muitos outros que
seria longo enumerar,

® . ® *

O cumprimento de todos 08 encargos
dd lugar a quantidade vastissima de ope-



racoes. Hstao elas repartidas por diferentes
departamentos, os quais se ocupam das res-
pectivas parcelas com o zélo e o interesse
" que sao indispensdveis para se atingirem as
finalidades que a Divisao pertencem.

E ao conjunto destes departamentos cue
ge chama «Organizagdo da Divisdo da Via
e Obras», a qual se encontra estabelecida
como segue:

— Divisdo

— Servicos Gerais

— Servico de Estudos

— Servico de Conservacio e Construgao

— Servigo de Obras Metdlicas

— Comissdo de Plantas Cadastrais

— Creosotagem de Madeiras

A Divisdo 6 o orgio superior, represen-
tado humanamente pelo Engenheiro Chefe
da Divisao, que comanda e orienta superior-
mente tudo que A& mesma diz respeito. Tem
como auxiliares imediatos um Subchefe de
Divisao e os Chefes de Servigo.

Também adjunto & Divisado funciona um
departamento designado por <Plantagdes»
que tem a seu cargo o aproveitamento dos
terrenos marginais da linha; formagiao de
gébes; fixagao por meio de arbustos dos ter-
renos de taludes e de frincheiras; forneci-
mento de plantas para ajardinamento das
estacdes e passagens de nivel; manutengao
de viveiros de arvo-
res, arbustos e plan-
tas; extraccao de
cortiga; cérte de ar-
vores e preparagao
de madeiras das
mesmas arvores.

Aos Servicos Ge-
rais pertence: a re-
cepeao de expedien-
te externo e das de-
pendéncias da Com-
panhia estranhas a
Via e Obras; a dis-
tribuicio do mesmo
expediente pelosSer-
vicos da Divisdo a
quem interessa; a
execucdo do expe-
diente relativo a
aquisigdo de agua e
a0 consumo de esta

em tfoda a companhia; a concessio das licencas
para transitar a pé na linha; o abastecimento
a toda a Divisao dos impressos da série V.,
dos livros de passes verdes (D. 33)e de passes
de licengas ou folgas (D. 152 e D. 152-bis);
a organiza¢do dos arquivos, que pela natu-
reza da maior parte dos assuntos é de grande
responsabilidade; a manuten¢io em boa
ordem e no melhor estado de conservacao
das dezenas de milhar de processos que os
citados arquivos guardam desde a origem
do caminho de ferro, e que pelo seu valor
documental primitivo e até juridico nao po-
dem deixar de conservar-se; a execucao de
todo o trabalho que se refere a recruta-
mento, mutag¢des, regalias, doengas, Caixas
de Reformas e Pensdes, Servigo Militar, im-
posto profissional, acidentes de trabalho e
tudo mais que diz respeito aos pessoal da
Divisdo seja do quadro ou suplementar; a
contabilidade da Divisdo; o processo de
folhas de pagamento; Fundo HEspecial de
Caminhos de Ferro:; Inventirios; e a dacti-
lografia da maior parte do expediente das
Reparticoes Centrais de todos os Servigos
da Divisao.

Destes trabalhos ocupam-se 3 Repartigdes:

— Expediente e Arquivo

— Pegsoal

-— Contabilidade

Repartigio de Expediente e Arquivo da Divisio da Vis e Obras



Ao Servigo de Estudos compete: a orga-
nizagdo de projectos e orgamentos; os es-
tudos de qualquer natureza referentes a
trabalhos a cargo de Via e Obras; o forne-
cimento de todos os desenhos e ¢épias que
lhe sdo requisitados; a actualizagdo cons-
tante nos documentos arquivados, de todas
as modifica¢goes feitas nos limites dos ter-
renos, nas linhas, nos edificios ou instala-
cdes e nas obras d’arte; a organizac¢io do
arquivo de plantas e desenhos e bem assim
dos documentos guardados na casa forte a
seu cargo.

Destes trabalhos ocupam-ge:

— Repartigio de Expediente

— Arquivo

— Secciao de Linhas

— Seceao de Obras Metéilicas

— Sece¢ao de Construgao Civil e Arqui-

tectura
— Seccao de Trabalhos Diversos

—Seceao de Orgamentos

— Seccao de Plantas Parcelares

Ao Servigo de Conservagdo e Construgdo
incumbe: a construgio, conservaciao, reno-
vagao e vigilineia das linhas, edificios, obras
de arte e todas as dependéncias com excep-
ca0 das construgoes metédlicas ; a construcso e
conservaciao de ramais para particulares; o
expediente e contabilidade relativos a tudo
isto e a licenc¢as, rendas de terremos, autos
de noticia, comboios k:
de servico e venda
de produtos da linha.

Destes trabalhos
ocupam-ge :

— Reparticdo do
Servigo

—Seceao Técnica
do Servigo

—6 Circunseri-
coes regionais que
superintendem em:
19 Seccoes de Via
tendo estas a seu
cargo: 71 Langos, 350

Distritos, Pessoal
operdrio de constru-
¢do eivil.

Ao Servigo de
Obras Metdlicas
compete: a execlugao

de obras metdlicas; a conservacio da
parte mefilica das pontes, pontdes, aque-
dutos e passagens inferiores e das alve-
narias em que assentam; a conservagio
das placas, charriots, balancas, bdsculas,
guindastes, gabarits, para-choques, calgos
limite, cancelas, reservatdrios e canalizagOes
metédlicas, marquizes e coberturas metilicas ;
a construcio de tirefonds e parafusos e a
recuperacio dos usados: a soldadura a au-
togénio dos carris assentes na linha, for-
nando-os em fita de ago continuas, sem jun-
tas que é sempre vantajoso evitar; a repa-
racado da ferramenta dos outros Servigos e
Seccdes da Via; o expediente e a contabi-
lidade relativos a tudo quanto acima se des-
crimina.

Destes trabalhos ocupam-se:

— Reparti¢ao do Servigo

— 4 regioes

—T7 Seegdes regionais que superintendem:

16 Cantoes
1 Brigada de Ponfes

3 Brigadas independentes

4 Brigadas de Balanceiros

7 Brigadas suplementares
— Oficina de Obras Metdlicas em Ovar.
A Comissao de Plantas Cadastrais per-
fence: executar as delimitagdes dos terrenos
dos caminhos de ferro; assenfar as respec-
tivas estacas de delimitaciao e fazer os de-

Reparti¢lio da Contabilidade dos Servigos Gerais dajDivisfio da Via ¢ Obras



senhos e expedien-
tes respectivos; o se-
guro dos bens mé-
veis e im6veis.

As Cresotagens
de Madeiras compe-
te a cresotagem de
madeiras e em espe-
cial a sabotagem e
cresotagem das ftra-
vessas para O assen-
tamento da via.

H4a duas Oficinas
de Cresotagem:

— No Entronca-
mento e em S. Pedro
do Sul.

* ¥ %

E esta a estru-
ctura da Divisido de

. Seccito de Dactilografia dos Servigos Gerais da Via e Obras
Via e Obras.

Por ela ficam os
leitores do «Boletim da C. P.» conhecendo a
vastidao de trabalho a que dao lugar as
duas principais finalidades da Via e Obras:

—boas linhas férreas sobre as quais o0s
comboios possam deslizar velozmente com
geguranga

— edificios que permitam ou facilitem a
eficiente exploragao ferrovidria.

As localizagoes das dependéncias citadas
80 presentemente as seguintes:

Divisao — Lisboa — Cal¢ada do Duque, 20

Servigcos Gerais — Idem — Idem

Servico de Estudos — Idem — Idem

Servigo de Conservacdao e Construgiao —
Idem — Idem

Reparticio do Servigo — Idem — Idem

Secedo Técnica— Idem — Idem

1.* Circunscri¢cdo — Idem — Idem

2.* Circunseri¢ao — Enfroncamento

2 * A-Circunscricao — Espinho

3.* Circunscrigao — Campanha

4.* Circunscricao — Barreiro

5.* Circunscricao—(Vaga)

1.* Seecao — Lisboa P.

2.2 Secedo-— Sanfarém

3.* Sec¢do — Entroncamento

4.* Seccao— Coimbra

4. A-Seccio — Aveiro

5.* Seceao — S. Martinho do Porto

6.* Sececao— (Castelo Branco

7.* Secgao — Ponte de Sor

8.* Seccao — Campanha

9.* Seccao— Viana do Castelo

10.* Secgao— Régua
10.* A-Secgao — Pinhdo
11.* Seccao — Barreiro
12.2 Seccao — Lvora
13.* Seccao — Evora
14.* Secgao — Beja
15.* Seccao — Grandola
16.* Seccao — Faro
Seccao de Santa Comba — Santa Comba-
-Dao
Servico de Obras Metdlicas — Lishoa —
Calcada do Duque, 20
Reparti¢ao do Servi¢o — Idem — Idem
1.* Regiao — Idem — Idem
2.* Regiio — Idem — Idem
3.* Regido — Figueira da Foz
4.* Regiao — Ovar
1.* Seccao — Lisboa-R.
9.* Seccao — Entroncamento
3.* Seccao — Figueira da Foz
4.* Seccao — Nine
5.* Seccao— Campolide
6. Seccao — Barreiro
7.* Secgdo — Barreiro
Cantoes e Brigadas — Nao tém sede fixa.

Estao instalados em wagons que se des-
Jocam frequentemente dentro de determi-
nadas dreas consoante as necessidades do
servico.

Oficina— Ovar

Comissio de Plantas Cadastrais — Lisboa
— (Cal¢ada do Duque, 20

Creosotagens —Entroncamento e 5. _
Pedro do Sul. 0



PAGINA DE ARTE

Por

ARLOS REIS, ou melhor, Carlos
Anténio Rodrigues dos Reis, nas-
cew em Torres Nowvas, no ano de
1863.

Muito movo entrow para o Colégio do
Padre Joaquim Correia da Silva, mas o
latim e a matemdtica ndo eram da sua sim-
patia, o que levou a familia a empregar
Carlos Reis, na Tabacaria Ne ves, do Rossio

O seu génio cedo comegou a revelar-se,
pois todos os momentos livres do balecdo
eram ocupados a desenhar. Tdao grandes
merecimentos revelouw o mogo, que 08 clien-
tes da tabacaria pediram ao patrdo para
matricular o pequeno caizeiro na Academia
de Belas Artes de Lisboa.

Um dia, encontrava-se a pintar na Ta-
pada da Ajuda, quando passou por ele o
entdo principe D. Carlos, quercomo artista
que era, se demorou a admirar o trabalho
do rapaz, que muito elogiou.

Na conversa com o Duque de¢ Braganea,
o mogo respondeu as suas perquntas, infor-
mando-o que tinha nascido em Torres
Nowas e que possuia 0 mesmo nome de Sud
Alteza. '

O principe gostow da respo:ta e tanto
bastou para que ficasse a seu cargo a edu-
cacgdo do jovem pintor.

No dia sequinte, o General Sequeira
aparecew na Tabacaria Neves, a.pedir li-
cenca para o pequeno Carlos Reis ir a pre-
senca do Principe Real. Excusou-se o rapaz,
por ndo ter falo proprio para ir ao Pago,
tendo-lhe o General Sequeira respondido
que Sua Alteza precisava de falar com o
estudante Carlos Reis e ndo com a sua in-
dumentdria. . .

Foi necessdrio que o patrdo tmpusesse a
sua autoridade, para que o pequeno se cons

CARLOS

REIS

vencesse que tinha de ir a prescenga de
D. Carlos.

Uma vez no Pago, 0 Principe D. Carlos
tratow o com a costumada afabilidade e le-
vando-o a cavalari¢a, indicou-the um cavalo
da sua estimag¢do para que o pintasse. O
pequeno, ao receber o encargo, declarou ndao
POSSULr Mmeios para comprar 08 materiais
necessdrios, tendo lhe o principe entreque
quatro libras.

Tanto agradow a Sua Alteza o trabalho
do jovem pintor, que lhe estabelecew a pen-
sao mensal de quatro libras, que foi man-
tida até a nomeagdo de Carlos Reis para
professor da Academia de Belas Artes de
Lisboa, que se verificou depois de, como
pensionista do Estado, permanc:er algum
tempo em Paris.

Ao regressar a Portugal, Carlos Reis
trazia o plano de fizar em vinte ou trinta
quadros, a vida da gente do campo, mas as
dificuldades do meio ndo lhe permitiram
realizar a epopeia rustica que trazia no

pensamento. '
Director do Musew Nacional de Belas

Artes e, mais tarde, Director do Museu Na-
cional de Arte Contempordanea, Carlos Reis
conquistou, pelos seus elevados merecimen-
tos, um lugar de destaque entre os pintores
do nosso tempo.

Pintor aristocrdtico e retratista eximio,
a galeria de retratos magistrats encontra-se
espalhada por saldes nobres e paldeios na-
cionais. Colorista eximio, devemos-lhe uma
colecgdo de pinturas verdadeiramente notd-
vel, entre as quais se conta o quadro que
acompanha estas pdginas, e se encontra no
Museu Nacional de Arte Contempordnea de

Lisboa,
A. M.
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Servico de Conservacdo e Construcéo

da Divisdo da Via e Obras

Pelos Eng.° Adjuntos ALVES RIBEIRO e LOUREIRO DA COSTA

ADA a complexidade deste Servico den-

tro da Companhia dos Caminhos de

Ferro Portugueses e dado o interesse

em definir. junto dos nossos leitores,

a real importancia das suas atribuicoes, vai o

nosso <Boletim» dedicar algumas colunas 2 sua
descricdo, ainda que muito sumdria.

O Servico de Conservagio e Construcdo
tem as suas atribuicdes respeitantes aos Ca-
minhos de Ferro definidas em vdrios regula-
mentos e disposi¢oes.

A actividade deste Servico tem-se avoiu-
mado 2 medida que as varias redes ferrovidrias
se foram encorporando na C. P..

Até 1027 a C. P. era apenas concessiondria
das Linhas do Leste, Norte, Oeste, Beira-Baixa,
Lisboa-Sintra-Torres, Vendas Novas, Urbana
de Lisboa, Cintura e Marginal e Ramajs de
Ciceres, S, Roque, Coimbra, Alfarelos, Alcin-
tara Mar e Cascais,
este dltimo arrendado
a2 Sociedade Estoril
desde 1918. Tinha
ainda, em virtude de
contrato, a exploragdo
da Linha da Lousd e
Ramal de Tomar.

A partir daquela
data, as Linhas do Sul
e Sueste e as do Mi-
nho e Douro, ante-
riormente exploradas
pelo Estado, passa-
ram, em virtude de
contrato, 2 explora-
¢do da C. P.

O Servigo viu,
pois, aumentado con-
sideravelmente, em
1927, o seu campo de
trabalho, quer na con-

novacdo da via. E em 1 de Janeiro de 1947
ez-se a encorporacdo total de todas as Em-
presas ferrovidrias, cabendo ent3o a este Ser-
vico a vigilancia de toda a extensdo da rede
nacional, com excepcido de 26 km, electrifica-
dos, de via larga e dupla, explorados ainda
pela Sociedade Estoril.

Os gréficos I, 1I e IIl e o Quadro I que
ilustram esta descricio ddo uma ideia compa-
rativa das extensdes em quilémetros, de plena
via e linhas de estagdo, e quantidades de apa-
relhos de via, de carris, de travessas, de bar-
retas, de parafusos e tirefonds, de edificios de
estacbes e apeadeiros, que compdem actual-
mente a réde ferrovidria da C. P, e cuja con-
servacdo estd a cargo deste Servico, sem falar
doutros edificios e das mdiltiplas obras de arte,
como pontes e pontdes de alvenaria, aquedutos
e passagens, igualmente por éle conservadas,

SEWaCiO quef na re- Reparfigiio do Servigo de Conservagio ¢ Construcio



QUADRO I
SERVICO DE CONSERVACAO DA DIVISAO DE VIA E OBRAS
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Distribui¢io de carris novos para a renovagio da linha

mas que ndo vém incluidas nos referidos
graficos.

E de notar que, embora a extensio geral
da réde tenha sofrido tltimamente insignifi-
cantes acréscimos, nem por isso se tem man-
tido constante a acg¢do do Setrvigo, especial-
mente nos tltimos anos em que foi necessirio
manter o ritmo crescente da exploracdo dos
caminhos de ferro, apesar das restrigoes e ca-

VIADUTO DO SETIL
Construgiio dos pilares de cimento armado

VIADUTO DO SETIL
Construgido dos pilares de cimento armado

réncia de materiais causada pela segunda grande
guerra mundial,

As transformacgdes que o aperfeicoamento
gradual dos servigos de caminho de ferro
exige, como ampliacoes de linhas de estagdo,
linhas novas, etc, emprestam ainda ao Servico
de Conservacio e Constru¢do um cunho de
responsabilidade e importancia, que ajudam for-

Trabalhos de renovagio da linha



temente a equilibrar a boa organizagdo técnica
e econdmica da Companhia,

* * *

O Servico de Conservacio e Construcio
compreende servigos centrais, com sede em

pela C, P. dividida em secgdes ou zonas de
cerca de 200 quilémetros de linha principal
ou geral, ou equivalente, constifuindo as cha-
madas Secc¢des de Via e Obras, que sdo os or-
ganismos executivos do Servigo, a que estdo
directamente subordinadas.

1.* Seccido .
5. Seccdo .
11.* Seccio .
15.* Seccdo .

1.8 CIRCUNSCRICAO

2. Seccio .
3.2 Secgido .
6.2 Seccio .
7.2 Secgio .

2.* CIRCUNSCRICAO

4.2 Secgido .
2.2-A CIRCUNSCRICAO

8.* Secegio .
0.* Secgao .

3.8 3 A
CIRCUNSCRICAO 10.* Secetn .

10.*-A Secca) .

12.2 Secgdo .
13.* Secgio .
14.* Secgio .
16.* Seccdo .

4." CIRCUNSCRICAO

4.2A Secgan . 5 e
Secg¢do de Santa Comba Da)

110,519 Km.
225,705 Km.
184,808 Km.,
223,663 Km.

744,605 Km.

180,171 Km.
232,501 Km.
269,712 Km.
206,341 Km.

888,815 Km.

223,578 Km.
236,691 Km.
217,177 Km.

677,446 Km.

253,578 Km.
252,727 Km.
04,005 Km,
352,865 Km.

053,339 Km,

132,250 Km,
205,231 Km.
182,476 Km.
194,035 Km.

713,992 Km.,

Lisboa, e servigos regionais com as respectivas
sedes em determinados pontos do Pais.

Tanto os servicos centrais, como 0s regio-
nais, compreendem servigos técnicos e servigos
administrativos.

Para efeito da actuagdo dos servigos regio-

10 nais encontra-se a rede ferrovidria explorada

Presentemente existem 10 Seccdes de Via
e Obras, com as suas sedes em Lisboa, Santa-
rém, Entroncamento, Coimbra, Santa Comba
Dio, Aveiro, S. Martinho do Porto, Castelo
Branco, Ponte de Sor, Campanha, Viana do
Castelo, Régua, PinhZo, Barreiro, Fvora, Beja,
Grandola e Faro. Estas Secgtes de Via e Obras,



Colocagiio de earris novos num trogo a renovar

consoante o caso, compreendem via larga ou
via larga e via estreita.

Para o efeito de fiscalizar a actuacdo das
Seccdes e como elemento de ligacdo entre
elas e o Servigo existem as Circunscrigdes,
que presentemente sdo em nimero de 5 e tém
as suas sedes em Lisboa, Entroncamento, Es-
pinhe, Campanha e Barreiro.

Tanto o Servico como as Sec¢des de Via e
Obras dispdem de pessoal técnico e adminis-
trativo de acordo com as necessidades de ser-
vico. S¢ as Circunscrigdes é que naa dispoem
de pessoal privativo.

No Servico, além do Engenheiro Chefe e
Subchefe estio colocados dois Engenheiros
Adjuntos, dois Adidos Técnicos e um Inspec-
tor Principal de Construcdo. Existe ainda uma
Reparticdo que trata de todo o expediente do
Servigo quer interno, quer exerno, com Chefe,
Subchefe, cinco Chefes de Secgdo, vinte e qua-
tro Empregados e dois Desenhadores.

Nas Secgdes de Via e Obras, além do seu
Chefe e Subchefe existe o seguinte pessoal:
Administrativo, constituido por Chefe de Es-

critorio e respectivos empregados, Fiel de Ar:
mazém e Serventes; de linha, constituido por
Ajulantes de Secgcdo, Chefes de Lango, Chefes
e Subchefes de Distrito, Assentadores e Guar-
das de P. N.; e de obras, constituido por
Contra-mestres, Encarregados de obras e di-
verso pessoal operdrio.

A distribuigdo das extensdes quilométricas
de linhas pelas Secgdes e Circunscri¢des vem
mencionada no quadro Il que se junta a esta

memaoria,
# % ¥

Os trabalhos de conservacdo da linha com-
preendem os trabalhos de Reparacdo Parcial e
de Revista Metdédica A via, que é feita com o
maior cuidado e critério e completada de dois
em dois anos —revista que todos os anos co-
meg¢a no dia 1 de Abril e deve estar concluida
no dia 31 de Outubro. Este trabalho de con-
servacdo de via, o mais importante, tem a fi-
nalidade de deixar a linha como se tivesse sido
assente de novo.

Com o fim de estimular o Pessoal da Via,
a C. P. criou prémios que concede aos Chefes

Preparacio de um corte da linha

11
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dos Distritos que mais eficiente e rapidamente

concluam a Revista Metddica.
Para o efeito da execucdo dos trabalhos

de conservagdo da linha encontram-se as Sec-

coes divididas em Lancos e estes em Distritos.
Normalmente, uma Sec¢do compreende 2,

3 ou 4 Langos, cada um com a extens3o apro-
ximada de 36 K™ na via larga e dupla, de
50 K.™* na via larga e tnica e 50 a 70 K."°®
na via estreita.

O Lan¢o pode compreender 5 a 7 distri-
tos, tendo estes usualmente as extensdes de
10 K.™* em via tnica e larga, e 6 K."** em
via dupla e larga e de 10 K."* na via estreita.

Em geral, os Distritos de via dupla e
larga sdo constituidos por Chefe, Subchefe e
6 assentadores £ os de via 1inica e larga por
Chefe, Subchefe e 5 assentadores. Na via es-
treita os Distritos s3o constituidos usualmente
por Chefe, Subchefe e 3 assentadores.
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Nas Seccées com distritos motorizados
isto €, em que a deslocacdo do pessoal, ferra-
mentas e materiais se faz em drésinas, estes
tém a extensio de cerca de 35 K."** em via
tnica e larga. Os langos respectivos tém a ex-
tensdo aproximada de 70 K.™*°. Nos distritos
motorizados tem-se normalmente Chefe, dois
Subchefes, dois vigilantes, dez assentadores e

um condutor de drésina.
Quanto aos trabalhos de conservacio de

edificios e outras dependéncias ou instalagoes
0os mesmos compreendem, entre outros, as pe-
quenas reparacoes e as chamadas reparagoes

gerais.
As pequenas reparagdes que forem neces-

sdrias tém lugar entre duas reparagdes gerais
e estas sdo executadas de tal modo que os
edificios ou dependéncias reparadas possam
aguardar, sem prejuizo para a sua conserva-

¢do, nova reparacdo geral.
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Para que todos os trabalhos atrds referidos
sejam bem executados torna-se naturalmente
necessario assegurar a preparacdo profissional
organizada e cuidada do pessoal. Para isso tém
contribuido com extraordinaria eficicia as Bri-
gadas de Instru¢do Profissional do Servigo.

A semelhanca do que existe em alguns pai-

ses do estrangeiro este Servigo recruta judi- -

ciosamente o seu pessoal e ministra-lhe em Ec-
colas Profissonais os conhecimentos priticos e
tedricos necessarios ao exercicio do seu mistcr.

Deste modo, e quanto & Via, independente-
mente da instru¢do que o Pessoal recebe dos
Chefes de Lanco e de Distrito, no contacto
com os trabalhos correntes em plena via, é-lhe
ainda ministrada instru¢do naquelas Escolas,
em cursos de aperfeicoamento com exames fi-
nais de apuramento e aptidao.

Com estas escolas, hd também a intencido
de uniformizar os conhecimentos e métodos de
trabalho do pessoal.

As Brigadas tém funcionado em vdrios
pontos da rede, como Casa Branca, Verride e
Entroncamento. A do Entroncamento, mode-
lar como €, impde-se peranie os mais exigen-
tes e cumpre cabalmente o seu mister. Possui
edificio proprio, com refeitério, cozinha e la-
vabos completos. Esta escola pode receber
agentes provenientes de todos os pontos da
rede ¢ € a mais recomenddvel por ter como
sede uma estagdo ferrovidria completa e com-
plexa nos principais problemas de via.

A Brigada funciona em periodos de trés
meses aproximadamente ao fim dos quais os
alunos sdo submetidos a exames, cujo pro-
grama consta dos livros de instrucdo profissio-
nal. Em conformidade com a classificagdo que
lhes for atribuida serio promovidos e coloca-
dos em lugar compativel.

Sio os Chefes de lLango, experimentados
e conhecedores, que preparam técnicamente os
agentes que constituem as Brigadas de Instru-
¢d0, os quais, nas horas vagas, podem ilustrar
e recrear o espirito com livros seleccionados
e de teor acessivel duma Biblioteca que faz
parte da Escola.

Nas fotografias que juntamos véem-se algu-
mas fases dum trabalho de renovagio de ma-
terial de via.

Finalmente, podemos afirmar que a escolha
criteriosa, a preparacdo eficiente ministrada

e o0 estimulo atribuido ao pessoal de todas as
categorias bastam, por si, para que o Servigo
de Conservagio e Construgdo possa ser con-
siderado um dos pilares mais robustos dentro
da Divisao da Via e Ob:as e um contribuinte
que vale pronunciadamente para a manuten-
¢do efectiva e progressiva da Emprésa, de
cujo corpo faz parte integrante,
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LUCER NE — Lago dos 4 Cantdes

A EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «BOLETIM DA C. P.» A SUICA

iniciativa de levar os ferroviarios
portugueses a Suica, despertou o
maior interesse nos nossos assi-
nantes.

Todos os dias nos chegam insecrigoes
para a magnifica excursao deste ano, cujo
programa foi elaborado de colaboragao
com a Delegaciao do Centro Nacional Sui¢o
do Turismo em Lisboa.

No nosso ftltimo ntimero, informimos
que as cidades suigas a visitar, sdo Gencve,
Berne, Lucerne, Zurich, Interlaken, Grin-
delwald, Montreuz e Lausanne. AJém destas
visitas, os excursionistas terao ocasiio de
admirar as belezas dos mais afamados lagos
suicos e também os mais deslumbrantes pa-
noramas de montanhas, percorrendo as mais
acidentadas linhas férreas, como a do Lots-
chberg, de que nos ocupdmos recentemente.

A partida de Lisboa esti fixada para 2."
feira, 29 de Maio, regressando a excursao

a Lisboa no Domingo, 11 de Junho. O preg¢o
da excursio, que é 2.500%00 (dois mil e qui-
nhentos escudos) pode ser pago em presta-
coes mensais de 500%00 e compreende as
despesas de instala¢ao, alimenta¢do e trans-
portes em territério suigo, e ainda as dos
«Vistos» nos passaportes. 5

Como o nimero de excursionistas é limi-
tado, pedimos aos nossos assinantes o favor
de nos comunicarem a sua inscri¢do o mais
depressa possivel, para podermos requisi-
tar, com a devida antecedéncia, as facilida-
des para o transporte nas linhas férreas
estrangeiras, as quais, bem como a alimen-
tacao em ftréinsito, serdo de conta dos excur-
sionistas. Para o percurso Lisboa-Vilar For-
moso e volta, devem os viajantes munir-se
de passe ou bonus,

A insericao encerra-se em 30 de Abril e
a importancia da tiltima presta¢ao deve ser
entregue até ao dia 25 de Maio.



O SERVICO DE ESTUDCOS
DA VIA E OBRASDS

Pelo Eng.°

JAIME MARTINS

Chefe do Bervigo de Estudos da Divisfio de Via e Obras

O nimero 156 do «Boletim» de Ju-
nho de 1942 foi publicado um ar-
tigo em que se descrevia, de uma
forma clara e precisa, como funcio-

nava a Sala de Estudos da Divisiao de Via
e Obras, quanto &s fases por que passava a
elaboragdo de um projecto, desde que é re-
cebida na Divisio a ordem inicial para o
estudo de uma determinada obra até ao fi-
nal da sua construc¢io.

Teria inteiro cabimento neste niimero
do <Boletim», dedicado & Divisiao de Via e
Obras, a transcri¢gio de tdo interessante ar-
tigo, porquanto o Servico de Estudos, su-
cessor actual daquela Sala de Iistudos, ndao
sofreu qualquer alteracdo, quanto as fun-
coes que desempenha ou quanto aos méto-
dos seguidos na elaboracio completa do
projecto duma obra.

Porém, como a organiza¢io interna do
trabalho dentro do
Servico foi modifi- |
cada, tendo-se feito e
uma nova adaptagao
do seu pessoal e das
suas instalacoes a na-
tureza dos trabalhos
a estudar, julgdmos
interessante fazer-
-lhe agora aqui uma
referéncia especial.

A organizag¢aore-
centemente posta em
priatica no Servigo
de Estudos, consistiu
fundamentalmente
na sua subdivisdo
em varios gabinetes
téenicos que se ocu-
pam especializada-
mente de alguns con-
juntos de trabalhos,

agrupados pelo Chefe de Servico, segundo
a semelhanca ou afinidade que possuem
entre si.

Os gabinetes técnicos em que, actual-
mente, estd subdividido o Servic¢o, 830 08 ge-
guintes:

(Gabinete de Linhas e Estacdes.

(Gabinete de Construcoes Metélicas,

Gabinete de Construcao Civil e Arqui-
tectura.

(Gabinete de Plantas Parcelares.
rabinete de Trabalhos Diversos e
(Gabinete de Orgamentos.

“* Independentemente destes 6 gabinetes o
Servico compreende ainda uma Reparti¢ao
de Expediente e um "Arquivo. Estas duas
dependéncias trabalham em colaboracao

R
5

Gabinete de Linhas e Esta¢des
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Gabinete de Construedio Civil e Arquitectura

com aqueles (iabinetes completando a fun-
¢ao do Servico em cada estudo ou em cada
projecto, no que respeita a organizagao does
processos, acs expedientes com as restantes
entidades da Companhia e ao fornecimento,
conservacao, acabamento, actualiza¢ao e ar-
quivo de toda a documentagao.

A prépria designa¢ao dos Gabinetes da-
-nos de um certo modo a indicag¢do dos fra-
balhos de que sio encarregados; daremos,
porém, a seguir, de uma forma suméria, a
relagao dos principais que lhe siao atri-
buidos.

Gabinete de Linhas e Estagoes

Ocupa-se principalmente da elaboragdo
dos projectos de novas estagdes e amplia¢ao
e modificacao das existentes, de uma forma
pormenorizada na parte respeitante as linhas,
terraplenagens e obras d’arte correntes e,
de uma forma genérica, na parte que se re-
fere aos edificios e outras instalag¢des con-
cernentes.

Trata igualmente do estudo de novas
linhas e ramais e altera¢oes ou variantes das
existentes e respectivo material de via e de
todos os levantamentos fopogrificos neces-
gérios a elaboracdo destes projectos.

Gabinete de Constru-
¢oes Metalicas

L especialmente
incumbido do estudo
e elaboracao dos
projectos de estru-
turas metdlicas no-
vas ou alteracao das
existentes, enire as
quais cifaremos co-
mo mais importan-
tfes, as novas pon-
tes metdlicas e subs-
tituicao ou reforgo
das existentes, estru-
turas de edificios,
suas coberturas, al-
pendres de estagdes,
reservatérios meta-
licos, ete.

Ocupa-se também
de verificacao da resisténcia das ponfes
metilicas existentes, & passagem de novas
locomotivas e material circulante mais pe-
sado, que nelas tenha de circular.

Gabinete de Construgdo Civil e Arquitectura

Estuda os projectos de construcdo eivil
propriamente dita, entre os quais citaremos
os novos edificios de passageiros das esta-
¢oes, ampliacao e modificagao dos existen-
tes, cais de mercadorias, casas de habitagao
e dormitérios para pessoal, oficinas, cochei-
ras de carruagens e locomotivas, obras de
arte de alvenaria e de betao, etc.

Gabinete de Plantas Parcelares

Trata do estudo e compilacdo de todos
08 elementos necessirios para definir os li-
mites dos terrenos e propriedades do ca-
minho de ferro, procedendo & andlise dos
termos e escrituras de expropriacdo dos re-
feridos terrenos e & elaboracio das respec-
tivas plantas parcelares para efeitos da sua
delimitagdo, venda, aquisi¢io ou permuta
com outras entidades.

Gahinete de Trabalhos Diversos

Como o seu nome indica, encarrega-se de
uma diversidade de assuntos e projectos



O "Boletim da C. P." obleve

dois prémios no concurso

de fotografias do Turismo Francés

Comissdrio Geral do Turismo Francés,

cuja delegacio em Lisboa é dirigida

por Mr. |J. Grasset, langou hd meses

uma iniciativa, que despertou o maior

interesse em Portugal : — um concurso de fo-
tografias artisticas, com assuntos de Franga.
O «Boletim da C, P.» que, no ano passado,
organizou uma excursdo de ferrovidrios dquele
pais, deliberou concorrer, com fotografias rea-
lizadas por alguns excursionistas, durante a
. viagem. E hd semanas, com surpresa nossa,

Fotografin classificada em 19.° lugar

Fotografia classificads em 27.° lugar

soubemos que o juri distinguiu com prémios,
entre trezentas fotografias, duas das que o
«Boletim da C. .» apresentou ao concurso,
ou sejam as que reproduzimos nesta pigina e
que foram classificadas em 10° e 27° lugar.

Os autores das fotografiss premiadas sio
0s nossos as-inantes Américo Jorge Martins,
Chefe de Seccio da Divisao de Material e
Traccdo e Mario Dias Sanches, empregado de
1.* da Divisao Comercial, a quem foram entre-
gues pelo nosso Director Eng.° Espregueira
Mendes, os dois prémios alcancados, constitui-
dos por luxuosas publicagdes sobre a Franca e

uma ampliagdo com as dimensdes de 30><40,

das fotografias premiadas.

O u«Boletim da C. P.», ao referir-se a esta
iniciativa, cumprimenta o Director do Comis-
sariado Geral do Turismo da Francés, Sr. |-
(rasset, pelo éxito alcancado e felicita os agen.
tes premiados, cujo exemplo constitui um esti-
mulo para futuros concursos, pois revelaram
aprecidvel bom gosto, que o «Boletim da C, P.»
regista com prazer e desvanecimento.

que nao tém cabimento especial nos outros
gabinetes.

Citaremos, entre outros, os seguintes:

Projectos de abastecimento de dguas,
com os prévios estudos geohidrolégicos das
regides interessadas, de saneamento de es-
tagoes e bairros de pessoal, pareceres sobre
obras a executar por oufras entidades e que
interfiram com o caminho de ferro, tais
como passagens superiores, inferiores ou
de nivel, planos de urbanizacgio, etec..

Também se ocupa, por vezes, de alguns
projectos que pela sua urgéncia convenha
tratar imediatamente, sem interferir na se-
quéncia normal do andamento dos trabalhos

nos outros (Gabinetes.

Gabinete de Orgcamentos

Ocupa-se da determinacdo do preco de
custo das obras projectadas, quer elabo-

rando estimativas rdpidas, quer executando
orcamentos completos, com a organizacio
de medigdes exactas, séries de pregos simples
© compostos, custos de transportes e espe-
cificagdio dos materiais, necessirios para a
avaliagdo daquele preco.

A organiza¢ao, assim descrita nos seus
tragos gerais, tem mostrado ser eficiente,
porquanto a descentralizacio do trabalho
pelos vérios gabinetes, & testa dos quais se
enconfram engenheiros do Servic¢o, permitiu
uma ac¢ao mais directa destes agentes su-
periores sobre a marcha dos projectos que
lhe sdo distribuidos, resultando dai maior
capacidade de trabalho e, por consequéncia,
maior rendimento do servigo.

17
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O Servico de Obras Metélicas
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Subehefe de Servico da Divisio de Via ¢ Obras

eficiéncia de um Servi¢go nio deve
avaliar-se por aquilo a que, vulgar-
mente, se chama a sua organizacao.
Ii certo que muitas vezes se con-
funde organizag¢ao com eficiéncia.

Um Servigo muito bem organizado, pode
nao ser eficiente, embora um servig¢o efi-
ciente, aquele em que todas as suas parcelas
desempenham a func¢do que lhes compete,
sem atritos, tenha uma organiza¢dao que sa-
tisfagca a empresa e os seus objectivos.

O Servi¢o de Obras Metdlicas é dos que,
bem ou mal organizado, tem o8 seus elemen-
tos no lugar préprio, desempenha a fungao
em condig¢des tais que, todos os assunios a
seu cargo aparegam executados na época
prépria e, nos momentos aflitivos, 14 estd
com a sua ji proverbial confian¢a e opti-
mismo, para actuar o melhor que lhe &
possivel.

Serd isto uma consequéncia da sua boa
organizagao ?

Os resultados é que respondem.

No entanto, pode-se afirmar, como pri-
meiro esclarecimento feito a pergunta, que
é um Servico eficiente.

Hoje, tem a seu cargo mais de mil obras
de arte que, por intermédio dos elementos
que o compdem, sdo observadas periodica-
mente, diligenciando-se descobrir-lhe os
mais intimos segredos.

Tem que haver, em cada instante, 0 re-
médio préprio e oportuno e s6 assim, em
toda a rede, as circulagdes se podem suce-
der sem quaisquer preocupa¢des que con-
dicionem a sua sequéncia.

As obras de arte é, periddicamente, dado
o aspecto de lim peza que as caracteriza e
que, sem luxo, constitui um factor que, me-
recendo rasgados louvores a quem as vé e

aprecia, 6 também ele que deixa no piiblico

a boa impressdo de quanto & Companhia

merecem atencdo todas as condi¢des que,
directa ou indirectamente, contribuem para
a seguranca.

Independentemente dos trabalhos de su-
bstituicdo de pegas avariadas, cansadas ou
envelhecidas, sao auscultadas com frequén-
cia, pois as obras de arte s6 desvendam 08
seus segredos a quem com elas convive na
intimidade.

Sdo0 conservadas com pinturas gerais ou
pareciais, periodicamente, pois elas, como nés,
também precisam, de vez em quando, mudar
de fato.

Iigtas pinturas, se nao fossem escalona-
das por periodos, maiores ou menores con-
forme a regido em que se encontram as
obras de arte metdlicas, e se fossem feitas
todas no mesmo periodo, além de represen-
tarem um emprego de mao d'obra incom-
portdvel, mostrariam a impossibilidade de
se efectuarem na época pripria e esbarra-
riam com a dificuldade de se encontrar pes-
soal em qualidade e quantidade, para as
executar.

Tenho encontrado muita gente com tanto
medo de andar sObre as pontes que 80 as
atravessam de combdio. .. ou de gatas,

Como poderiam estes homens, com fal
complexo de inferioridade, empregar-se em
qualquer servico de pontes e viaductos me-
tdlicos quando, para os executar, necessitam
muitas, mas muitas vezes, de fazer acrobacia
a 30, a 40 e até a 60 metros de altura? (Foto
N.° 1 Ponte Maria Pia).

Pois bem: para se fazer uma ideia do
que representaria um dos trabalhos mais
modestos do Servigo de Obras Metalicas,
«trabalho das pinturas», basta que se saiba
que se fossem feitas num g6 periodo e de
uma s6 vez, nas linhas da Beira Baixa e
Leste, pintando as pontes metdlicas com uma
demao de aparelho e de duas demaos de
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Foto N.» 1
PONTE D. MARIA PIA

tinta para cobrir, seriam necessirias 60 fo-
neladas de tinta de 6leo.

Por aqui se vé a necessidade de um es-
calonamento, em que as pinturas sio feitas
por <brigadas eventuais» e por trogos, que
86 voltam a ser beneficiados passados anos.

Na linha da Beira Baixa, devido a se-
cura do clima, 2 boa qualidade das tintas e
a perfeita execu¢do do trabalho, tem-gse che-
gado a espagamentos de 12 anos entre duas
pinturas consecutivas.

Com as mesmas tintas e com 0os mesmos
cuidados na execug¢ao, nos frogos a beira-mar,
devido a4 salinidade e humidade ambiente,
os infervalos 8ido de 4 anos.

Por aqui se pode avaliar o cuidado que
devem merecer certos pormenores, dos quais
depende maior ou menor dispéndio.

Isto obtem-se com espirito de observacao,
estudo e, finalmente, com organizagio.

* * *

~

Os quatro mil quilémetros de linha, pre-
sentemente explorados pela C. P., estao di-
vididos em departamentos, «os cantdes», que
dia a dia mandam para o Servi¢o a sua si-
tuagao no dia seguinte.

Executam, no seu canfiao, todos os tra-
balhos de conservacio corrente e efectuam,
com prontidao, os servigos especiais que lhe
sdo ordenados.

Em «<parte didria» tém sempre o Servigo
ao corrente da situagado dos componentes do
cantao, no que se refere a partes de doente,
licencas, folgas, podendo dizer-se que, do

Servigo em cada dia, se pode seguir, a par
e passo, toda a actividade e posi¢do dos
agentes que o compdem.

Quer nas pontes, viaduectos e pontdes me-
tdlicos, como em tantos oufros assuntos a seu
cargo,como sejam alpendresmetélicos, cober-
turas metilicas em rotundas e oficinas, can-
celas de P. N., guindastes, canalizacbes me-
talicas, placas de inversio de locomotivas e
vagdes que ndo sao mais do que pontes
girantes, em tudo l4 se encontra a vigilan-
cia permanente e cuidadosa de umas deze-
nas de agentes, escalonados pela linha que,
por bem treinados e profissionalmente bem
apetrechados, d4o conta da sua tarefa, sem
barulho, sem alarde e sem que, no seu ca-
minho, levantem o mais pequeno grao de
areia.

A vida, nos cantdes, com a mulfiplici-
dade de servigos que surgem, nido permite
que 0s seus componentes se especializem em
absoluto.

Cada agente, em dado momento, pode
ter necessidade de ser carpinteiro, ferreiro
ou serralheiro.

A exigéncia do servigo, a solugio que
se impde, boa ou mé, contanto que seja
oportuna, ndo pode esperar, nio se compa-
dece com exitacdes ou demoras.

Ai dos Servicos da Exploragio que, a
cada momento, tivessem de senfir demoras
pela remogao de dificuldades, provenientes
de espera por agentes especializados para
as remover!

Tém que trabalhar em formigio de ci-
mento armado ou pegar no macgarote para
fazer cravac¢do de urgéncia.

Pois apesar . das qualidades de cada
agente, o seu chefe, o chefe de cantao, nao
é 80 o dirigenfe dos seus operdrios, mas um
operdrio mais categorizado, habilitado a
fazer qualquer trabalho ou a ensinar os
seus subordinados.

Dizia Joubert que ¢a palavra ensina
mas 86 0 exemplo arrastas.

Assim, ao lado do Servigo — organizagao,
surge o Servigo —escola, onde se forjam
valores, onde se femperam caracteres, ou
onde se moldam qualidades que se estimu-
lam para, em dado momento, darem mais e
melhor.

A sua vida errante num vago, que sabe

1
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onde estd hoje, mas pode nio conhecer onde
pernoitard no dia seguinte :

A dureza do servigo com as suas incle-
meéncias e dificuldades, requer do pessoal,
além do espirito de equipa, um sentimento
de disciplina que nao se concilia 86 com o
cumprimento dos seus deveres mas, muito
especialmente, com uma férega moral inque-
brantdvel que os torne, em cada momento,
senhores de si préprios.

E um Servigo onde a compleicio fisica
deve ger considerada como elemento a pon-
derar em primeiro lugar.

Por tudo, é justo que se afirme ser um
Servigo em que é preciso ser <homems para
0 desempenhar cabalmente.

* ¥ *

Mas se o Servigo é de Obras Metdlicas,
é licito perguntar porque é que, as vezes, 0
pessoal tem que desempenhar fungoes de
carpinteiro ?

Vamos responder e nao se esquega que,
neste Servi¢o, as solugdes nao se compade-
cem com demoras: tém que ser oportunas
embora, s vezes, se saiba nio serem as me-
lhores.

Na ponte de Caimbas ao k.° 38,700 da
linha da Beira-Baixa, danificada por um
descarrilamento em Fevereiro de 1947, tendo
a seus pés o Tejo enfurecido comh uma das
maiores cheias dos 1iltimos anos, se nio
fosse a estrutura de madeira improvisada
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Foto N." 3

para substituir as pecas avariadas e ampa-
rar as feridas que recebeu, nem seis meses
depois a ponte daria passagem aos com-
boios.

Com carpinteiros de ocasido, tirando-se
partido das qualidades intrinsecas da ma-
deira e do metal, as circulacoes foram resta-
belecidas passados oito dias. (Fotos n.° 2,
3 e 4).

O mesmo se passou na ponte de San-
t’Ana, na linha de Alcintara, em Fevereiro
de 1948, inutilizada por um deslizamento
de ferras que se sabia ter comeg¢ado, mas
que todos ignoravam quando, onde e como
ferminaria.

Com decisao, quando as opinides ou se
retraiam ou se manifestavam contraditérias,
conseguiu-se improvisar uma solucio com
madeira e metal que, amparando o tramo
deslocado, permitiu o restabelecimento das
circulagoes depois de 42 horas de trabalho,
quando a opinido piiblica s6 j4 as esperava
ver meses depois. (Fotos N.>* 5, 6 e 7). Al
tém a resposta.

A opinido piiblica precisava de tais sa-
tisfagoes para sentir como a Companhia ge
prestigia a seus olhos:

A C. P. tinha que mostrar nao lhe ser
indiferente uma hora a mais na interrupcao
do trdfego, com os consequentes prejuizos
para o porto de Ligsboa e para a economia
nacional.

Todos ficaram satisfeitos e a , P, como
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Foto N,° 4

industria que vende quilémetros, nao 86
ndo pode ter os seus caminhos interrompi-
dos, mas até precisa que, em cada momento,
cada agenfte se lembre da veracidade do
conceito de Lamartine: «Deus também pre-
cisa que o8 sinos toquems».

» * +

Muitas vezes, além da assisténcia no lo-
cal, surgem trabalhos que 86 na oficina se
podem execufar.

Entdo, como organismo centralizador,
que pelo seu apetrechamento pode realizar
todos os trabalhos da linha, desde os mais
simples até & construcao de pontes, 14 est4
a velha oficina de Ovar, simples, modesta,
limpa e arejada, proporcionando aos seus
operdrios um ambiente de trabalho que

Foto N.o b
PONTE DE SANT'ANA NA LINHA DE ALCANTARA

nao amesquinha e que, nio sendo mais do
que o reflexo do conjunfo em que estd in-
tegrada, ¢ o fulero em torno do qual gra-
vitam muitos, mas muitos dos assuntos vi-
tais para a vida ferrovidria. & 14 que se
constroem as pontes metilicas e é de 14 que
podem sair quase dois milhoes de tirefonds
novos ou recuperados em cada ano: é ali
que se repara, durante todo o ano, todo o
ferramental de que a Via e Obras dispoe
para o pessoal trabalhador e é também em
Ovar que se satisfazem, em cada ano, mi-
lhares de pequenos trabalhos para satisfa-
cao de oufras tantas requisi¢des.

:
:
f

Foto N.° 6

NTE DE SANT’ANA
LINHA DE ALCANTARA

PO
NA

Por fudo isto, a oficina de Ovar nio
tem nem pode ter uma orginica semelhante
a das outras oficinas da C. P.

A caracteristica que a distingue tem que
ser tomada, sempre, como um dos factores
que impdem a necessidade da sua existén-
cia, quer como elemento precioso de traba-
lho, quer como escala de onde irradiam
para a linha os elementos que a guarnecem
ou para ondeconvergem aqueles que, pelas
suas qualidades e competéncia, s30 chama-
dos a prestar provas.

Além dos trabalhos a cargo dos cantoes
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FFoto N.” 7
PONTE DE SANT'ANA NA LINIHA\ DE ALCANTARA

ha, pela linha, as <brigadas de balancas e
béasculas».

Nao teem trabalhos em plena via.

Sendo a sua migsdo vigiar e manter, em
perfeito estado de conservacio e afinacio,
todas as basculas e balangas da C. P., excepto
as dos servigos privativos da Divisao de
Traccdo que estao a seu cargo, a actividade
destas brigadas, uma em cada réde, dispen-
de-se de estacio em estacdo, 4s vezes muito
distantes umas das outras.

Deambulam no seu vagio, satisfazendo
com pronfidido as reclamagdes das estacoes.

Tratando-se de instalagoes que devem
merecer ao plblico toda a confianca, sio,
por isso, mantidas em estado de afinacio
tal que, para uma béscula de 30"toneladas,
se exige a precisao de meio quilo.

Os balanceiros sdo, por isso, serralheiros
eximios, tendo também alguns conhecimen-
tos de mecinica que permitem remediar uma
avaria num sistema de alavancas complicado.

* %* *

A cargo do Servigo estio também as
alvenarias das pontes metdlicas, encontros
com seus muros de ala e de avenida e 08
pilares.

Pelo niimero de obras de arte, excedendo
o milhar e sabendo-se que muitas tém dois,
trés e até 14 viaos como a ponte ID. Amélia
(Foto N.° 8) na linha de Vendas Novas, a
qual, com os seus 840 metros, ¢ a mais com-
prida da Peninsula, pode-ge avaliar o volu-
me de alvenarias a cuidar e como da divi-
sa0 e distribuicio do trabalho resulta que,

22 hoje aqui, amanha além, se podem fazer

trabalhos de reparagdo, como sejam substi-
tuicio de silhares partidos, refechamento
de juntas, enrocamentos, consolidacido de
fundacdes com estacaria e niicleos de formi-
gio de cimenfto armado no interior das al-
venarias, revesfidos depois com cantaria
para lhes restifuir o aspecto e a beleza
inieciais.

Os trabalhos das «brigadas de pedreiros»
precedem quaisquer outros, nos trogos das
repara¢oes e pinturas gerais e, assim, as di-
ferentes brigadas, consoante a sua funcao,
dio aos trabalhos uma sequéncia tal que,
gsem nunca se atropelarem, deixam que tam-
bém nas pontes sejam as pinturas a dar o
acabamento final.

W w* »*

As brigadas e os cantdes sio ainda agru-
pados em grandes dreas abrangendo vérias
linhas, formando as «zonas», chefiadas por
chefes de cantio principais, confra-mestres
de 2.* e 1.* classes, contra-mestres principais,
ou inspectores.

Ao chefe de zona compete:

Verificar os trabalhos das brigadas e
dos cantdes sob os pontos de vista técnico,
de seguranca e econdémico; examinar os
documentos das brigadas e dos cantdes;

verificar se os vagodes teem em dia o in-
ventirio de ferramentas; utensilios e ma-
teriais e se estes sio em quantidade sufi-
ciente para o bom andamento dos trabalhos;

observar se os vagodes, oficinas, dormi-

Foto N.° 8
PONTE D. AMELIA



térios, barracas, ete. mantém limpeza, ordem
® aceio precisos.

Estes agentes, ja com competéncia téc-
nica e tacto administrativo, propdem ao Ser-
vigo a melhor distribui¢cao do pessoal, quais-
quer modificagdes nos trabalhos e comu-
nicam todos os factos e ocorréncias que o
meregam.

* L *

Eis, nas linhas gerais, o8 vdrios depar-
tamentos que constituem o Servico, de Obras
Metdlicas, com sede em Lisboa,

Nos seus escritOrios, centralizam-se os
servicos de expediente e contabilidade;

faz-ge a triagem das requisicoes da linha,
dos trabalhos por conta de outros servicos
e dos trabalhos de conservagc:o.

Pelos seus servigos de escrituracio e re-
gisto pode-se saber, em dado momento, a
situagido das obras quanto a autorizagao para
execugiao e verba para seu custeio.

Pode-se conhecer a situagio do pessoal
no que se refere a licen¢as, autorizacoes
para viveres, doencas e, de um modo geral,
pode afirmar-se que, através da engrena-
gem burocrética, os dirigentes do Servico
conhecem a marcha dos trabalhos, o rendi-
mento do pessoal e 0 bom ou mau funcio-
namento deste ou daquele sector.

* . L

Nas suas muitas viagens de inspecgdo
pela linha, os engenheiros desfe Servigo,
além de verificarem a certeza dos elemen-
tos que possuem, colhem outros que os ha-
bilitam a estudar novas modalidades para
execucao de trabalhos;

concebem trabalhos novos, preconizando
para eles a maneira mais econdémica de os
levar ao fim;

verificam-se as condi¢des de seguranca
das instalagbes a cargo do Servigo, se rea.
lizam nos mais pequenos pormenores e,
quantas vezes, dio tratos & memdria, para
descobrir a maneira de resolver situacoes
dificeis com os modestos meios de que dis-

poem.

Este Servigo deve considerar-se como
altamente especializado, tanto sob o aspecto
técnico como administrativo.

Sob o aspecto técnico, estabelecem-gse ag
regras e os meios de as efectivar, conside-
rando que fais regras nao sio julgadas por
si proprias, mas pelos seus resultados que,
geralmente, s6 se fazem sentir a distincia.

Como n#o hi doufrina administrativa
consagrada, s6 & longa préitica podem ir
busear os principios, os métodos, os proces-
808 que a experiéncia confirmou por uma
unidade de medida a que se chama <bom
Senso».

Sentem a necessidade da autoridade es-
tatutdria, mas basta-lhes a autoridade pes-
soal feita de saber, valor moral e respon-
sabilidade como fonte de consideracao e
prestigio.

& * *

Concluindo: para bem servir a emprasa,
todos os agentes necessitam ser utilizados
conforme as suas qualidades;

‘todos carecem de vigor, instrucgio, cons-
ciéncia e estabilidade.

Estes atributos niao se adquirem unica-
mente em contacto com a profissao: «for-
mam-se e aperfeicoam-se principalmente,
no seio da familia, na escola, na vida social
e religiosas.

Portanto, a boa organizacio de um ser-
vigo, deve corresponder o méiximo da sua
eficiéncia e esta, para se obter, necessita
que, como um dever de consciéncia, cada
agente sinta que a sua formagao profissio-
nal tem que completar-se, projectando-a
para além do ambiente em que trabalha,
com um elevado conceito moral, intelectual
e educafivo, sob a esperanca de uma com-
pensac¢ao adequada.

A sensibilidade dos homens, mesmo dos
mais perfeitos, ndo 6 indiferente a tais ni-
nharias.

«Primeiro viver, depois filosofars.

S6 assim poderd compreender-se a bela
divisa de Pierre Curie:

<K necessirio fazer da vida um sonho e
fazer do sonho uma realidades.

23
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Arborizacao das linhas

de caminho

Pelo Eng.°

Agronomo

de ferro

ANTONIO MONTEIRO

Chele do Servigo de Plantagdes da Divisiio da Via e Obras

importiancia da arborizacio tem

sido, no nosso século, de tal forma

posta em evidéncia que se pode afir-

mar ser hoje o problema fundamen-
tal da agricultura de todos os paises: A po-
pulagdo do globo cresce riapidamente; no
ano 2.000 deve ter atingido trés bilioes e
frezentos milhdes. Os recursos naturais da
terra tém sofrido enorme destrui¢cio pelo
aniquilamento de grandes superficies arbo-
rizadas e -4 rearborizagio e protecg¢io da
terra se confia a reconstituicdo dos recur-
80s necessirios as necessidades crescentes
da populagao.

As vantagens do revestimento florestal,
como tnica cultura capaz de obter rendi-
mento de terremos pobres, enxarcados e
declivosos ou nos climas impréprios a oufras
culfuras, ao caricter essencial dos produtos
florestais para a vida do homem, ao interesse
econémico do povoamento florestal no equi-
librio da exploragao agricola de qualquer
pais, sobrepode-se o interesse do revestimento
florestal como fixador de dunas, na defesa
confra a ac¢do dos ventos pela ac¢io bené-
fica sobre o clima, a hidrologia e a vida
animal contribuindo poderosamente para a
protec¢do s valorizagio da terra.

A floresta exerce uma acgdo niveladora
sobre a femperatura do ar e mais acentua-
damente sobre a temperatura do solo, onde
diminui considerdvelmente a quantidade de
calor absorvido e irradiado, reduzindo tam-
bém a evaporacgio.

Os macissos de drvores, além de aumen-
tarem as precipitagdes da chuva tornam-nos
mais frequentes e menos intensos. A infil-
tragdo da dgua no terrero arborizado é fa-

vorecida de modo considerdvel regulari-
zando o débito dos cursos de dgua.

A copa das drvores e a sua manta de
folhas impede que a d4gua das chuvas incida
directamente sobre o solo e o desagregue, o
que tem considerdvel importinecia princi-
palmente nos ferrenos da encosta. Redu-
zindo o caudal da chuva, que se desloca na
superficie dos ferrenos, aumenta a reserva
de dgua subterrinea necessiria 4 vegetagao
nos periodos de seca, & alimentacao das
nascentes.

Por esta func¢ido a drvore impede a ero-
sao do solo. A destruicio do revestimento
florestal de muitas montanhas do nosso
pais se deve a perda de milhares de hectares
de ferrenos de cultura agricola e muitos
outros prejuizos, podendo aqui referir-se,
como exemplo, os recenfes deslocamentos
de terra que obstruiram e cortaram a linha
do caminho de ferro do Tua. Ali 8e pode
ver como em poucas horas uma simples
trovoada arrastou muitos metros etibicos
de terreno, deixando nua a pedra do subsolo
destruindo as culturas e drvores do vale,
onde se foi acumular; galgando o aterro do
caminho de ferro, que destruiu parcialmente,
a terra arrastada pelas dguas precipitou-se
no rio. E assim vao sendo levadas para o
mar as reservas nutritivas dos terrenos das
encostas de Tris-os-Montes. Nas pequenas
manchas que ainda se conservam revestidas
de vegetagdo arbdrea ou arbustiva nada
disto sucedeu e nos aterros sé resistiu ao
embate das dguas a parte arborizada.

Na verdade é necessdrio que se proteja
a drvore, grande defensora da terra, fonte
de todo o alimenfo; nas montanhas, nas



Um aspeeto da linha arborizada
(Foto do Eng.,° Ferrugento Gongalves)

dunas e em toda a parfe onde possa man-
ter-se.

As drvores enriquecem o solo acumulando,
na superficie dos terrenos que cobrem,
grande parte dos elementos que extraem da
atmosfera e que as raizes vao buscar as ca-
madas profundas, protege o solo da erosio,
diminui a ac¢do nociva dos ventos, regula-
riza o clima, facilita a formacao de chuvas,
aumenta as disponibilidades de dgua e ainda
melhora a salubridade da regiao.

A arborizagdo dos terrenos que margi-
nam as linhas do caminho de ferro tém par-
ticular interesse nao 86 pelo rendimento
que pode ser obtido de faixas de terrenos
impréprios para outras culturas mas por
outras razoes ndo sendo de menor impor-
tincia o de despertar interesse pela drvore
na consciéncia de tantos que lhe nao dao a
atengdo que merece,.

No ponto de vista econémico, o valor
das madeiras de construcdo, fravessas, le-
nhas, corti¢cas e frutos obtidos das drvores
do caminho de ferro nao é valor de despre-
zar, mas oufro aspecto de grande interesse
estd na consolidacdo dos aterros que se
consegue com a arboriza¢ao. Quantos fend-
menos de deslocagdo e arrastamento de
aterros se terao evitado pelo cuidado ha-
vido na planta¢do de arvores.

As drvores que marginam o caminho de
ferro tém uma func¢do altamente vantajosa
quando plantadas em locais pantanosos e
pelo abrigo que facultam, quer aos passa-
geiros, nas estagdes e apeadeiros, quer ao
pessoal da via em regidoes quentes comple-

tamente desarborizadas como em grandes
oxtensoes da nossa campina alentejana.

A funcdo de ordem estética e ornamen-
tal 6 também de considerar, nas Estacgdes,
passagens de nivel, apeadeiros ou proximi-

dades das povoagoes.
A arborizacao das linhas de ceaminho de

ferro tem ainda importincia na estratégica
militar por isso o Ministério da Guerra re-
comenda a arborizacido. De facto, as drvo-
res marginando o caminho de ferro tém
papeil importante nas operacgdes militares
tornando-se hoje com o emprego da aviagiao
bastante necessirio manter ag linhas arbo-
rizadas para encobrir, 2 observacgio aérea,
o trangito, pela facilidade de obstruc¢ao ri-
pida das linhas, derrubando as drvores so-
bre elas e ainda por poderem fornecer ma-
deiras para obras de recurso (pontes por

exemplo) em locais pouco arborizados.
A plantagao de arvores ou arbustos nos

lados da via tem, no entanto, restrigdes. Nas
trincheiras nio é possivel geralmente plan-
tar drvores mas pode recorrer-se a arbus-
tos ou oufras plantas vivazes que, além do
interesse ornamental, permitem muitas vezes
evitar pequenos desabamentos de ferras.
Mas o revestimento com plantas rasteiras
oferece dificuldades pela necessidade de
manfer os terrenos aceirados para evitar a
propagac¢ao de incéndios.

Na escolha do local para a plantacio de
arvores 6 necessirio ter em atencio o pe-
rigo da queda da 4rvore sobre os carris.
Por isso se disse nao ser geralmente possi-
vel plantar 4rvores nas trincheiras e também

Aspecto da regifio do Tua mostrsndo
a5 encostas e aterros sujeitos i erozio

(Foto do Eng.c Ferrugento Gongalves)y
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se nido devem por as de grande porte do
lado dos ventos dominantes quando em lo-
cais varridos por fortes ventanias e o des-
nivel do terreno niao dé suficiente garantia
de que a drvore, caindo, nao ficard sobre os
carris.

Os tragados telegrificos e telefénicos
impedem em muitos locais a plantacio de
qualquer 4rvore ou obrigam escolher espé-
cies de menor porte quando a altura do tra-
¢cado o permite.

A necessidade de nio ocultar os sinais
necessarios a circulacio dos combdéios tam-
bém impede noutros locais a plantacio de
arvores.

Assim, na escolha dos locais e das espé-
cies para arborizagdo das linhas h4d que
atender aos factores de ordem geral e i
situacio especial do caminho de ferro. Os
primeiros factores sio o clima, a natureza
e composicio do solo e do sub-solo e as
exigéncias das espécies a plantar. Entre as
espécies tem de considerar-se a situacdo do
terreno em relagio a linha (aterros, trin-
cheiras, etc.) as depressoes sem drenagem,
a existéneia de tragados telegrificos ou te-
lefonicos, a visibilidade dos sinais, a proxi-
midade de construgoes (casas, pontes, aque-
dutos, ete.) ou de nascentes, a desprotec¢ao
a que as plantas ficam sujeitas, as necessi-
dades do aceiramento, etc. ~

A C. P. vem efectuando, h4 muitos anos,
a plantacdo de drvores nas linhas e em con-
sequéncia do grande niimero de arvoredo
abatido durante a guerra para ocorrer as
necessidades de lenhas, travessas e madei-
ras de construcao, tem-se intensificado ulti-
mamente as plantagbes mas é necessirio
que todos eompreendam a utilidade das ar-
vores, contribuam para a sua conservacio
e lhes dediquem o interesse que elas mere-
cem. Para isso foram escritas estas ligeiras

notas.
* * *

E’ impossivel inumerar os produtos que
se obtém das drvores, desde a lenha e dos
frutos até aos mais variados produtos obti-
dos pela indiistria, como o papel, os plasti-
cos e tantos artigos farmacéuticos como o
quinino, e o eucaliptol.

Mas para nés tem particular interesse a
travessa sobre que assenta o carril elemento

essencial e as vezes esquecido, do caminho
de ferro.

H4 travessas de outros materiais: de
ago, de cimento armado, mas a verdade é
que quase a fotalidade das linhas de cami-
nho de ferro do mundo sio assentes em tra-
vessas de madeira. .

A qualidade das madeiras empregadas
varia de pais para pais com as espécies da
fléra silvicula prépria de cada um.

Em Portugal o pinheiro bravo constitui
a maior parfe da producdo lenhosa das
nossas matas e dele sdo fabricadas a maior
parte das fravessas. Mas esta madeira tem
fraca resisténcia natural ao apodrecimento
provocado pela ac¢dio dos bolores que se
desenvolvem ecom a absorpc¢io de humidade,
0 que obriga ao tratamento dessas traves-
sas, sem o que a sua durag¢do em contacto
com as infempéries a que ficam sujeitas, é
muito reduzida.

O tratamento das travessas consiste em
fazé-las absorver um produto que impeca o
desenvolvimento de bolores que produzem
o0 apodrecimento. Usam-ge virios produtos
mas o creosofe é ainda o que oferece maio-
res vantagens. Além do elevado poder fun-
gicida impede em parfe a absorpe¢ao da
humidade, o que tem grande vantagem.

O tratamento faz-se em Portugal intro-
duzindo a travessa em cimara fechada onde
se produz o vdcuo parcial e em seguida se
intfroduz o creosote quente sob pressio du-
ranfe 20 minufos.

Desta forma as camadas de madeira mais
frouxas e por isso menos resistentes — o
borne — ficam impregnadas de creosote. As
camadas mais compactas —O0 cerne—nio
<recebem» 0 creosote e é curioso observar
que as vezes este cerne, duro e resistente,
apodrece mais depressa do que o borne
creosofado.

Também ge tem empregado travessas de
eucalipto, ulmeiro, freixo, sobro e azinho e
principalmente de carvalho,—o velho Ro-
bur portugués—que quando proveniente
de fdrvores adultas ndo carece de trata-
mento para durar mais do que qualquer
outra madeira mas quando as travessas sio
fabricadas de 4rvores novas ou de ramos,
apresentam também algumas camadas de
madeira frouxa, sendo entio creosotadas.



Em Salreu, realizou-se uma
homenagem 8 membria
do revisor Guilherme Gomes

Em 6 de Dezembro pp. foi colhido na es-
tacdo de Gaia pelo comboio 1525, o revisor
de bilhetes de 2* QGuilherme Gomes, que

Guilherme Gomes

pouco depois faleceu no Hospital (Geral de
Santo Anténio, para onde iinha sido condu-
zido.

O revisor Guilherme Gomes, que fora
admitido como carregador suplementar em 24
de Setembro de 1936, foi nomeado carrega-
dor em 21 de Outubro de 1942, tendo sido
promovido a agulheiro de 3." classe em 1 de
Maio de 1944, e a revisor de bilhetes de 3.
em 1 de Janeiro de 1940.

Contando apenas 306 anos de idade, ascen-
deu a revisor de bilhetes de 2.® classe em 1 de
Janeiro de 1949, ano em que foi vitima do
gravissimo desastre que enlutou toda a fami-
lia ferrovidria,

Um grupo de colegas, composto por Raiil
Marques de Oliveira e Silva, Benjamim Mar-
ques de Oliveira, Augusto Leite de Azevedo,
Carlos Agustinho, Francisco Anténio de Melo,
Mario Morais Caidoso, Jodo Gongalves Cam-
pinha e Nicolau Borges, promoveu, em 5 de

Fevereiro, uma sentida homenagem ao infeliz
revisor, em Salreu, onde foi rezada missa por
alma do malogrado ferrovidrio, ceremdnia que
teve a assisténcia de muitas centenas de cama-
radas de varios pontos do pais.

Na piedosa romagem, representava o
Conselho de Administragdo, a Direccao Geral
e a Divisdo de Exploracdo, o chefe de Servico
sr. Marcelino da Silva. O laspector sr. Amadeu
Silva, representava o Chefe de Servico da Fis-
calizacio das Receitas, tendo o Sub-Chefe de
Seccao da Via e Obras, Sr. José Magalhaes
Couto, representado a Divisao da Via e Obras.

Uma vez no cemitério, usou da palavra o
revisor de 3.* Rail Marques de Oliveira e
Silva, que historiou a vida profissional do in-
ditoso colega que a morte tdo inesperadamente
levou, tendo proferido palavras de saudade os
srs. Anacleto Tapadinha, José Gomes B:lo,
Dini> Barros e, por fim, o revisor Joaquim
Constantino que, em nome da Comissao orga-
nizadora, agradeceu a homenagem prestada.

Entdo o Inspector sr. Amadeu Silva, descer-
rou a lapide colocada na campa mortuéria, onde
se lia a comovedora dedicatéria:

«A0 compahheiro leal, revisor Guilherme
Gomes, que tombou no campo honroso do
trabalho. Sincera homenagem dos seus compa-

nheitos de Trens e Revisio de Dilhetes da
Rede Geral».

Assistiram a sentida romagem pessoas
de familia do falecido, a quem foi entregue
uma pasta com numerosas miniaturas de ami-
gos do revisor de 2.* Guilherme Gomes, tendo
sido colocados muitos ramos de flores na
campa do infeliz ferroviario.

A familia enlutada, apresenta o <Boletim
da C. P.» sentidas condoléncias.
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Romagem de Saudade ao Inspector
Arincipal Ernesto Ferreira Baptista

O Inspector Principal Fausto Ferreira Bap- passado recebeu, assim, a consagragdo de mil
tista, que consagrou cinquenta anos da sua e trezentos amigos e camaradas que no cemi-
existéncia aos cami- tério do Prado do

nhos de ferro, sofreu Repouso, da cidade
um dia duro golpe do Porto, se reuniram
com a morte dum fi- com o propdésito de
lho querido, vitima prestar sentida home-
dum desastre brutal nagem a quem, du-
na estagio de Cam- rante a vida, se dedi-
panha. cou inteiramente a sua
Manifestou entdo profissdo.

aquele antigo ferro- Sobre a campa de
vidrio o desejo de, Ernesto Ferreira Bap-

quando a morte che- tista foi colocado um
gasse, repousar junto artistico medalho,
do filho que adorava, obra do escultor Tei-
desejo que teve reali- xeira Lopes (Sobri-

zacdo no més de De- nho) que, pela vida fo-
zembro do ano pas:a- ra, recordard aos vin-

do, gragas a iniciativa douros as qualidades
dum grupo de ferro- morais e profissionais
vidrios que, com O dum ferrovidrio dis-
concurso de algumas tinto. O «BoletimdaC,
centenas de camara- P.» ao noticiar tdo elo-
das, adquiriu o ter- quente manifestacdo
reno onde foi cons- de pesar, associa-se a
truida a campa rasa, homenagem prestada,

que guarda os restos que muito dignifica
mortais de quem dei- Inspector principal Fausto Ferreira Baptista quem a promoveu,

xou amigos nos supe- Escultura de Zeixeira Lopes (Sobrinko) pOiS representa uma
riores e subordinados. demonstracdo de soli-

O Inspector Principal Fausto Ferreira dariedade, entre pessoas que trabalham hones-
Baptista, falecido em 26 de Agosto do ano tamente na mesma profissdo.

ENGENHEIRO LIMA HENRIQUES

No dia 7 de Fevereiro faleceu em Lisboa o Ex.™ Sr. Eng.° Guilherme de Lima Henri-
ques, irmao do Ex.™ Sr, Eng.° Alvaro de Lima Henriques, Fundador do «Boletim da C. P.», e
Antigo Director Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ao noticiarmos o triste acontecimento, que profundamente lamentamos, enderecamos
a0 Ex.™ Sr. Eng.’ Alvaro de Lima Henriques a expressdo sincera das nossas condoléncias,
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