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Agradecimento e saudacao

Pelo Enge MAR10O FONSEGCA

Chefe de Divisfio dos Abastecimenios

Tendo a Direcgdo do Boletim resolvido dedicar este miumero a Divisdo de
Abastecimentos, cumpre-me, como chefe desta Divisdo, enderecar sinceras agradeci-
mentos aos meus tlustres colegas e dedicados colaboradores que ndo se tém poupado
a esforgos para que o8 servicos correspondam cabalmente aos fins desejados.

Ndo ignoram os leitores do Boletim que esta Divisdo foi criada hd trés anos
¢ precisamente quando uma acentuade crise econémica, causada pela ultima
grande gquerra, assoberbava todas as indistrias e nomeadamente a ferrovidria.

‘ Este facto contribuiu para que os quadros do pessoal ndo pudessem ser in-
teflmfmqme preenchidos e ndo fosse possivel obler instalagoes apropriadas e indis-
pensavers ao regular andamento do servigo.

Consequentemente esta Divisdo teve, duranie s seus primeiros anos, de ser
amparada pelo esforgo e vontade de bem servir de todos os seus componentes.

___ Embora nem todos os Servigos temham conseguido alcangar a sua devida
eficiéncia, pois continuam a lutar com dificuldades resultantes da escassez de pes-
soal ¢ de instalagoes, ja adquiriram, no entanto, coordenacdo e desenvolvimento
que permaitem encarar o futuro com certo optimismo.

Pelos artigos publicados neste mesmo nimero do Boletim, podem os leitores
apreciar a impcrianeia dos servicos, mdo 86 pelas enormes verbas do movimento
anual, mas também pelo elevado valor dos materiais confiados a quarda dos ar-
mazéns. | ;

O que haveria a dizer para historiar as dificuldades atravessadas por esto
Dzmsaq no curto periodo dos seus trés primeiros anos de existéncia, agora findos,
ocuparia certamente tal espac¢o que um s6 numero do Boletim ndo pode comportar.

Nesse periodo em que sucessivos motivos solicitaram wum esforgo mdwximo,
notoria se tornou a dedicagdo de todos os agentes, sem o que ndo teria sido possi-
vel alecang¢ar a jd aprecidvel normalizacdo dos servigos. '

. Devo, por esse facto, apresentar as minhas saudagoes a todos eles, sem dis-
tingdo de categorias, pelo esforgo que despenderam no desempenho das suas fun-
(:Ges! e, tneitando-08 a continuarem a sua missdo com O Mesmo aprumo, a mesma
dedicagdo e até com o saerificio indispensdvel para que os Servigos desta Divisdo
venham a tornar-se dignos do nosso orqulho. '
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Duas palavras...

Por MANOE.L

CASTELLANDO

Subchefe de Servigo de Divisfio de Abastecimentos

PESAR dos variados meios de trans-
porte que, nas ultimas décadas, atin-
giram progresso notdvel, tais como
o barco a vapor, o0 automével e, mais

recentemente, o aviao, estabelecendo mais ou
menos concorréncia com o8 caminhos de
ferro, estamos longe de considerar estes til-
timos suplantados por aqueles, antes lhe re-
conhecemos actualissimo interesse que, ainda
por largos anos, perdurard para o bem es-
tfar e prosperidade dos povos.

Embora aqui ou além haja pontos de
atrifo tendentes a embaracar a rendosa ex-
ploragdo de qualquer deles, compete aos go-
vernos regular e condicionar eficazmente o
seu funcionamento de maneira que todas as
empresas de transporte, em vez de se enfra-
quecerem em concorréncias sempre preju-
diciais, possam, pelo contririo, contribuir
dentro das suas especialidades para uma
mais ampla e rendosa colaboragao econd-
mica.

Quanto mais se progride em qualquer
dominio da actividade humana maior con-
dicionamento e regulamenta¢do se impde
hoje, a-fim de acautelar-se o inferesse geral,
nao s6 da Nagao como do piiblico. Feliz-
mente que as modernas tendéncias de Admi-
nistracdo do Estado assim o reconhecem,
procurando por um intervencionismo ade-
quado obfer as solugdes convenientes.

Os progressos da técnica também ndo
esqueceram o8 caminhos de ferro nos quais
introduziram considerdveis melhoramentos.

Hoje as locomotivas, além de serem mais
ripidas e mais potentes, sao sobretudo mais
econfmicas; as carruagens mais comodas e
elegantes, proporcionando aos passageiros
viagens muito mais confortiveis. Sao elo-
quente prova disso as ultimas automotoras
e carruagens recebidas da Suécia, da Amé-
rica e da Suica, que j4 hid fempo se encon-
tram em servigo.

Adquiriu-se, assim, ji bastante material
moderno e de boa construcgao. Infelizmente
niao serd possivel fdo rdpidamente como se
degejaria, fazer a substituigao do que esti
antiquado e aumentar o quantitativo do ma-
terial moderno, de maneira a elevar o ni-
mero de comboios que nalgumas linhas a
afluéncia de passageiros justifica.

Por outro lado o custo dos materiais au-
mentou consideravelmente, exigindo da Com-
panhia disponibilidades financeiras que, jul-
gamos, ndo poderao ser obtidas apenas com
as actuais receitas, impondo-se por isso a
ajuda do Estado, que a ndo negari, estamos
convencidos, agora que a <Concentragao»
veio exigir-nos maior responsabilidade no
problema de ftransportes, e a exemplo do
que ji fez com outras empresas, nomeada-
mente as de navegagao, a quem facilifou a
aquisicio duma modernissima frota, a maio-
ria da qualse encontra ji em plena activi-
dade.

Se, por motivo da tiltima guerra, houve
dificuldades na importa¢do e compra de ma-
teriais indispensdveis ao normal funciona-
mento de determinados servigos, que origi-
naram algumas deficiéncias impossiveis de
evitar, é de toda a justiga também salientar
que por um esforco digno de registo em
que todos colaboraram, procurou-se obstar
a que mais complica¢des houvessem de ficar
sujeitas a critica.

Sabemos que o que fica dito ndo cons-
titui novidade para ninguém, sobretudo para
nés ferrovidrios que o sentimos e observa-
mos mais de perto, mas porque a natureza
dos nossos servicos 6, justamente, a de rea-
lizar operacgdes de aquisicdo de materiais,
dai estas despretenciosas referéncias.

Para terminar, seja-nos permitido ainda
destacar o espléndido servigo que hd mais
de 20 anos vem prestando & nossa classe o
«Boletim», mensdrio cheio de interesse, que
se torna elemento de valiosa divulgaciao e
que é também um estimulo para quantos
queiram colaborar e aumentar os seus co-
nhecimentos. Aos seus actuais dirigentes
daqui lhes enviamos as nossas respeitosas
saudacoes e também ao seu antigo Director,
que, hd 45 anos, tivemos como chefe directo
e guia valiosissimo dos nossos primeiros pas-
gos da vida ferrovidria. Queremos referir-
-nog ao Ex.™ Sr. Engenheiro Alvaro de
Lima Henriques, a quem o «BOLETIM, fi-
cou devendo a sua existéncia, nao sendo
nunca demais exaltar o seu espirito de elei-
¢do, sempre disposto a acarinhar fodas as
manifesta¢oes culturais e outras de interesse
para a classe ferroviaria,



A SEGURANCA NAS VIAGENS EM CAMINHO DE FERRO

ENSAIOS DA CAIXA DAS
CARRUAGENS SUICAS

Eng?® FRANCISCO ANTOUONES

Subehefe de Divisiio de Abastesimoentos

Poalo

Como é do conhecimento dos nos- sido muito apreciadas pelo publico.

808 leitores, o Companhia adquiriu
61 carruagens de fabricagdo suiga,
a8 quais estdo sendo construidas na
fabrica Schindler Wagons S, 4., de
Pratieln.

Muitas das carruagens encomen-
dadas jd se encontram em circulagdo,
nas linhas de Sintra, Leste, Norte,
Minho e Ramal de Braga, onde tém

Disposigiio dos 28 eilindros de ar compri-
mido para o ensgio de carga vertieal

.fjﬁ

Modernas, amplas, de janelas ras-
gadas, pintadas interiormente com
cores claras, despertaram interesse
pelo conforto e comodidade que ofe-
recem. Mas, se o conforto, a beleza e
a comodidade sdo caracteristicas
importantes nos meios de transporte,
a sequran¢a constitur um factor
indispensdvel nas carruagens de ca-
minho de ferro.

Mo artigo que se seque, o tmportan-
tissimo problema é tratado por quem
bem conhece o assunto e que, como
delegado da Companhia, tem fisca-
lizado o fabrico das carruagens
suigas.

assunto do arfigo que hoje se pu-
blica, é de grande interesse e da
maior oportunidade, pois revela bem
os cuidados de fabrico e ainda a
resisténcia do novo material circulante em
servigo nos tranvias de Lisboa e Porto.

Teve a fibrica Schindler Wagons S. A.
de Pratfeln (Suiga), a interessante ideia ce
aproveitar a caixa de uma das carruagens
encomendadas para sobre ela efectuar en-
saios de resisténcia.

Os ensaios realizaram-gse em 24 de Agosto
de 1949, na caixa duma carruagem rejeitada
por virtude do incéndio da fdbrica Schin.
dler Wagons S. A. em 24 de Dezembro de
1948. Assistiram engenheiros da Sociedade



¥ x o

Caixa de ensaio preparada para o ultimo
ensaic de  compressio longitudinal

Nacional dos Caminhos de Ferro Iranceé-
ses, dos Caminhos de Ferro Federais Suigos,
da fabrica Schindler Wagons S. A. e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Por-

tugueses. .
Os ensaios foram de carga vertical sim-

ples, de compressao longitudinal sobre os
tampoes de choque, de compressido a al-
tura da fibra neutra (aproximadamente a
13 da altura da caixa) e combinados de
carga vertical com compressao longitudinal,

A carga vertical foi exercida por 13 pa-
res de cilindros de ar comprimido, distri-
buidos uniformemente ao lomgo da caixa.
As hastes dos émbolos dos cilindros actua-
vam sobre barras ligadas nas extremidades
por tirantes a feixes de carril, cujo péso
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Disposigéo dos maecaeos hidriulicos para

o ensaio de compressio longitudinal

era superior ao esforgo exercido pelos ci-
lindros, que, para o caso, era COmo se 0s
tirantes estivessem presos ao chao. Esta
aparelhagem foi cedida & Schindler Wa-
gons S. A. pelos Caminhos de Ferro Fede-

rais Suicos.
Este sistema tem a vantagem de permi-

tir muito facilmente a varia¢iao e avaliacao
da carga, com a simples manobra da for-
neira de admissio de ar comprimido.

Neste ensaio submeteu-se a caixa & carga
de 35 toneladas, (correspondente ao seu peso
e completamentefguarnecida) e mais trés ve-

Medida das ten¢oes numa seccio
dan caixa com extensometros

zes a carga util, obtendo-se a flexao méixima
de 4,1 ™/, flecha que desapareceu quando
deixou de actuar a carga.

Para os ensaios de compressio longitu-
dinal empregaram-se dois macacos hidriu-
licos, cada um com a forga de 200 toneladas.
A pressiao foi aumentada gradualmente a
40, 80, 120 e 160 toneladas e reduzida em
gseguida a zero.

Recomecgou-se o ensaio de compressao



gsobre os tampodes, a 200 toneladas, mas desta
vez combinada com a carga vertical de 20
toneladas, correspondente ao péso das guar-
ni¢des interiores (pavimento, paredes, ban-
cos, ete.) e 1,5 vezes de carga titil.

Em carga vertical, que anula em parte
o efeito da pressdo horizontal, a compressiao
foi levada a 280 toneladas, pressiao & gual
se notaram pejuenas ondulagdes nas cha-
pas do tecto, que desapareceram cuando se
reduziu a pressio.

Nos lugares convenientes da caixa insta-
laram-gse algumas dezenas de cextensGme-
tros» (aparelhos para determinar as ten-
s0es do material) e cinco «flexémetros»
(aparelhos para medir as flechas).

Feitos os ensaios jd indicados, resolveu-se
fazer o ensaio de compressao longitudinal,

Deformacdes do teto

desta vez a '/; aproximadamente, da altura
da caixa e nio sobre os tampoes de choque,
isto é, mais ou menos na direcgao da fibra
neutra, & pressao suficiente para obter a
deformagao permanente da caixa. Neste en-
saio, desmontaram-se todos os cextenséme-
tros» e <flexémetros», para evitar a sua
deterioracio.

Comegou entdo a exercer-se a compres-
sao gradualmente e ao atingir 330 tonela-
das, a caixa cedeu com certo estrondo, na
parte cenfral junto 4 porta. Algumas fendas,
pregas e ondulag¢oes das chapas laterais, do
tecto e do fundo, e ainda os degraus da
porta, demonstraram que se atingiu o limite
da resisténcia, superior ao que estava teo-

Pormenor da parte inferior da porta central

ricamente caleculado, verificando-se também
a solidez das soldaduras, pois nem uma se
encontrava rebentada.

Depois da deformacao da caixa, ainda se
fez um ensaio de carga vertical a 48 tone-
ladas e nao se notaram outras deforma-
¢OEs.

Estes ensaios demonstraram a grande
resisténcia da caixa das carruagens de fa-
brica¢ao sui¢ga adquiridas pela Companhia
e mostram bem o cuidado que houve nesta
encomenda, feita com o propdsito de pro-
porcionar ao pitiblico as melhores condi-
¢Oes de seguranca,

Deformugdes da chapa do fundo



© cﬁerv[go e %provz’sionan/zentos
e Arimazéns
S U A S FUNCOES

Pele Eng." LOURENCO VAZ D’ALMADA

Chefe de Servigo da Divisfio dos Abastecimenton

Servigo de Aprovisio-
namentos e Armazéns,

muito embora repre-

sente, pelas suas cara-
cterigticas e diferenciadas fun-
¢Oes, dois ramos completa-
mente distinfos na orginica
da Divisao dos Abastecimentos,
apresenfa-se pela forg¢a das cir-
cunstincias do presente mo-
mento, constituindo um tinico
servigo 2n nomine, quando, de
facto, nele funcionam simulta-
neamente dois: o de Aprovi-
sionamentos e o de Armazéns.
As suas bem diferenciadas
fung¢oes parecem determinar
que; na. devida eportunidade, T G G e ek 0

Abastacimento de carviy fis lozamoativas no Batraseamentr

o A " T R e
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seja desdobrado em dois Ser-
vigos distintos:—o de Apro-
visionamentos e o de Arma-
ZOns.

Separemo-los desde jd, pas-
sando a referir, muito sumaria-

mente, a funcdo de cada um
deles.

I — Aprovisionamentes

Para que os abastecimen-
fos cumpram cabalmente a sua
missao de fornecedores, entre-
gando na devida oportunidade
os materiais que lhe sejam re-
quisitados, a <previsao» dessas
entregas torna-gse indispensé-

Posto de abastecimento de <Fuels &g locomotivas VG].




Essa indispensdvel «previ-
880> constitui a esséncia de todo
o Servigo de Aprovisiona-
mentos.

Efectivamente, sendo a
<previsdo» a visdo antecipada
do que hi-de suceder, e a an-
tecipada aprecia¢do dum futu-
ro facto, todas as precaugoes
necessirias deverdo ser foma-
das a tempo, de forma a que
dele resulte proveito, tornan-
do-se na vida da organizagdo
motivo de beneficio e nunca
uma complicagido ou prejuizo.

Este principio de tdao sim-
ples enunciado acarreta na sua
realizagao prética certas difi-
culdades.

O velho rifaio—o homem poe e Deus
dispde — transtorna o sistema pre-estabele-
cido, com frequéncia maior do que seria
para desejar, mas mesmo que tal se nido dé
e os factos se sucedam normalmente, mesmo
assim, a mon.agem do sistema de previsao
8 0 seu confinuo labor nio é coisa simples
nem isenta de preocupacoes. 3

Para as atenuar e facilitar de certo modo
08 ftrabalhos de aprovisionamento, foma-
ram-se medidas tendentes a sistematizar a
«previsao», tornando-a obrigatéria em de-
terminadas circunstdncias, periddicamente,

Parque de travessas

Armazens de 6leos — vista exterior

tendo em conta factores de conhecido valor,
ou cuja evolucgdo se pode definir.

Por este sistema se obtém periddicamente
notas dos materiais cuja aquisi¢ao se julga
necesséria.

Estas aquisi¢Oes, indicadas pelo Servigo
de Aprovisionamento ao Servico de Com-
pras, representam, de facto, o que se torna
indispensdvel comprar para assegurar o ser-
vigo normal durante um deferminado pe-
riodo.

Elas constituem o resultado final de toda
a série de ftrabalhos executados nos Aprovi-
sionamentos, cujos pormeno-
res de realizacio nos abste-
mos de desenvolver para nao
cansar o leifor em &dsperos e
aborrecidos caminhos, evitan-
do-lhe que tropece a cada

passo nao s6 nos modelos pro-
prios da Divisdo de Abaste-

cimentos (D A de vérias nu-
meragoes) como também nos
comuns a todas as Divigdes,
desde o X 14 ao 73, que for-
¢gosamente encontraria ao per-

correé-los.
Fechamos, pois, aqui este

pardgrafo, em que apenas se
teve em vista dar nele uma
ideia do que representa e do
papel que desempenha o Ser-
vico de Aprovisionamentos,

7



cujo titulo arrevesado tera
porvenfura ja infrigado quem
nao tenha exacto conhecimen-
to da ingrata missdo que den-
tro de qualquer organizac¢io
industrial compete aos servi-
cos abastecedores.

II— Armazéns

I vulgar nao se prestar ao
Servico de Armazéns a atencao
que incontestivelmente mere-
ce, nio obstante se arrecada-
rem nas suas instalagdes va-
lores muitas vezes superiores
aos que cuidadosamente se
guardam nos cofres-fortes.

Quem tiver a curiosidade
de verificar o somatério dos
valores correspondentes aos materiais exis-
tentes nos armazéns de qualquer empresa
industrial de certa importincia, verificara

que realmente a cifra correspondente as-

cende sempre a quantia que, traduzida em
moeda corrente, ninguém deixaria de guar-
dar cautelosamente com as devidas cau-
telas.

Assim, hoje em dia, nas modernas e bem
organizadas empresas fabris j4 se vao en-
contrando armazéns com as caracteristicas
exigidas pela seguranga dos materiais que
tém a guarda. N

Parque de travessas para oreosotar

Entradsa do armazém de Lisboa

Porém, em organizagdes como a nossa
cuja existéncia jA conta algumas dezenas de
anos, a diversidade de artigos que ufilizam
determinada pela constante evolugao da
téenica, nem sempre tem permitido introdu-
zir nas suas velhas instalagdes as conve-
nientes modificacdes, e assim, entre nds,
apenas pequenos armazéns ultimamente
consfruidos se apresentam com as recomen-
diveis caracteristicas.

Os restantes, transformacdes mais ou
menos profundas dos primitivos, nunca po-
derao ser tomados como exemplo de instala-

¢Oes modelares.

No entanto, mesmo nestas
condi¢des, é de notar que to-
dos 0s nossos armazéns 8O-
freram nultimamente notdveis
transformacgoes, que tiveram
por especial objectivo dar-lhes
arrumac¢io metédica e sistema-
tizada de forma a que qualquer
agente do Servigo, mesmo que
nao esteja familiarizado com
determinado armazém, possa
com facilidade e sem hegita-
¢oes encontrar o material que
pretende, desde que conheca
as regras de armazenagem (ue
sdo0 comuns a todos os arma-
zéns da Divisio de Abasteci-
mentos,



Para tal se conseguir, hou-
ve em primeiro lugar que es-
tabelecer uma conveniente no-
menclatura de todos mate-
riais de consumo, em que O
gistema decimal foi adoptado
com o8 bons resultados que
lhe sao peculiares.

Esta nomenclatura, basea-
da na classificacio decimal,
hoje correntemente adoptada
niao sO6 para materiais como
para os mais diversos casos,
é sem diivida aquela que mais
facilita uma metédica arruma-
¢do, fazendo-a corresponder a
sequéncia numérica de sis-
fema. Armazém de madeiras

Tendo-se-lhe reconhecido
tais vantagens, comegdmos a adoptd-la em
Janeiro de 1931, baseando-nos nas normas
gerais que, a titulo de elucidacdo, se indi-
cam sumariamente, estabelecendo os 10 gru-
pos seguintes: 6 — Areias, Ceramicas, Cimentos, Re-

fractirios e Vidros.

4 — Materiais de Ligacdo e Transmissao.

5 — Aparelhos de Iluminagao, Sinalizagéo,
Combustiveis e Produtos de Iluminantes.

1 — Elementos de soldadura, Limalhas,

Residuos, Sucatas, Madeiras e Metais. 7 — Material Eléctrico.
9 — Borrachas, Couros, Espanques, Es- 8 — Aparelhos de Mediqao, Ferramentas,
tofos e Tecidos. Utensilios de Limpeza, Manuten¢ido, Pro-

L , tecgao e Transporte.
3 — Drogas, Lubrificantes, Tintas e ver-

nizes, 9 — Pecas das Locomotivas, Tenders,
Carruagens e Vagoes.

() — Diversos.

‘Cada artigo é nesta clas-
sificagdo indicado por um ni-
mero constituido por 6 alga-
rismos em que o primeiro da
esquerda determina o0 Tres-
pectivo grupo, correspondendo
os restantes a espécie, qua-
lidade, tipo, formato, aplica-
¢ao, etc., do material, confor-
me se pode verificar pelo es-
quema a seguir reproduzido
do grupo 8 (Drogas, Lubrifi-
cantes, Tintas e Vernizes) na
parte correspondente ao sub-
grupo das drogas:

Armazém de ferros perfilados



0-Diverscs.

1-Acidos

2-Bases.

3-Compostos
organicos

Grupc 9 { 1-Drogas. . .

-

5-Oxidos . . |

4Elementos
gimples .

g8ais . .. .

10

1Batume i e vy e 1-para madeira

- ‘ 1-amarela

20era . «uiv'e

3-Dissolvente para tintas anticorrosivas

4-Insecticida : )‘ 1-em pé
1-n® 1

5-Produto para eementacio . 2-> 2

f 3-raspa de chifre

6-Produto para purificacio de acetilene
| 1-para lustrar

TESATOCORGE. AN s 1% I G | 2 > polir
| 1-de carneiro
8-Sebo . * | 2.em pio
9-Terra silica
1-Azético
2-Cloridrico
3-Sulfirico
1-Aménio
2-Soda caustica
| 1-Louro
163 17 413> DS NSt E e R e | 9-Preto
2-Creolina
3-Dexfrina
4-Farinha, . } 1-Trigo
| 1-Baia
5-Grude * | 2-Porto
6-Naftalina : ? 1-em bolas
1-liguido . . 3 1-perfumado
7-Sabio . b 1-améndoa
2-g6lido . ; 2-azul e branco
3-perfumado
1-Enxofre. P ; 1-em canudos
2Plombagina. i o el , é:e;m gglhetas
{
b

1-Oxido de edleio (cal) 1.de Campo Maior

2.0xido de ehumbo (f. de ouro)

1-Acetato . ’ 1-de chumbo
2-Azotato. . 2 1-de potassio. . ,‘ 5:3? Ip)gdra
3-Borato. . } 1-de s6dio
; 1-manip.° (giz de alf.te
1-edleio . ? 92.em pedra(g )
4-Carbonato 3- » Do (cré)
2-de sbdio , ’ 1-p6
1-de aménio
5-Cloreto . J 2-» e¢dleio
3-» sbdio

6-Prussiato. 2 1-de potassio

rilieato . | 30 TefOOSIO

2- > sodio

1-de ecdleio. 1-franeés de 1.*
8-8ulfato 2-» cobre

3-duplo niquel amoniacal

4-de ferro



Agsim® por exemplo, ao ¢iz em pedra cor:-
responde o nimero de nomenclalura de
316.412, eomo facilmente se verificarad pelo
esquema, fendo em aten¢ao que o giz é o
produto que a quimica classifica de carbo-
nato de célcio.

Nem sempre, como se reconhece pelo
exame do esquema da classifica¢io, og seis
algarismos se fornaram necessdrios para
cabal identificagao do artigo, e, nessas con-
digbes, a direita dos que o classificam, ins-
creveram-se zeros, como se vé no caso do
acido sulfirico, em que 86 os quatro pri-
meiros algarismos a0 representativos, ten-
do-se-lhe, portanto, atribuido o nimero
311.300.

Atendendo ao grande némero de entida-
des que necessitam ter conhecimento desta
nomenclatura, foi superiormente entendido
que ela deveria ser impressa e largamente
distribuida, pelo que se editaram folhetos,
um para cada grupo estabelecido, figurando
neles os materiais respectivos pela ordem
do seu nimero de nomenclatura.

Esta ordem, seguida nos préprios arma-
zéns na arrumacio dos vAirios artigos,
fornou a sua disfribuicio compreensivel,
metédica e simples, fraduzindo-se tudo em
sensivel melhoria do servi¢o, aspiragiao
constante de todos que, nele exercendo a
sua actividade, o procuram conveniente-
mente executar.

OS COLABORADOEKES
do «Boletim da C. P.»

Todos os meses nos chega colaboracao
nova, o que mostra o interesse pela nossa re-
vista, que, repetimos, é de todos os ferro-
Vidrios portugueses.

Asgim, o assinante Joao Alves Simoes
Figueiredo, carregador n.° 17.806 em Al-
cantara-Terra, mandou-nos vm desenho da
sua autoria, que gostosamente publicamos,
asgim como a fotografia da locomotiva n.°
1261 e a carruagem n.° 3701, miniaturas
executadas em madeira pelo operdrio de 3.*
clagse (suplementar) da 1.* Seccao de Via e
Obras, Francisco José Machado, material
que executou pacientemente e se encontra
em exposicdo no dormitério do pessoal ope-
rario da mesma Sec¢do, em Santa Apolo-
nia. Ambos os trabalhos sio dignos de elo-
gio, pois além de atestarem vontade e tra-
balho, representam também o desejo de
colaborar no «Boletim da C. P.».

11
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O ABASTECIMENTC DE COMBUSTIVEIS

COMO E FEITA A DESCARGA DE CARVAO
PARA AS NOSSAS LOCOMOTIVAS

nossa capa representa o barco ame-

ricano <«Atlantic Captain», do Pa-

namé, atracado a muralha de Santa

Apol6nia, no momenfo da descarga
de carvio para as nossas locomofivas. Tem-
pos houve em que a Companhia impor-
tava, anualmente, duzentas e cinquenta mil
toneladas de carvao, atribuindo-se a baixa a
utilizacdo de carvoes briquetados nacionais
e 4 circunstincia de, em muitas unidades,
gse consumir <Fuel», medida de resultados
econdmicos apreciaveis.

A descarga de carvao, feita em regime de
empreitada, 6 uma opera¢do cheia de inte-
resse, mesmo para os ferroviirios que nao
pertencem a Divisdo dos Abastecimentos.

O local de descarga é a muralha de Santa
Apolénia, cedido pela Administracao do
Porto de Lisboa, como compensa¢io por
ter sido demolida a parte que a Companhia
ali possuia.

A descarga de combustivel, na qual fra-
balham trés guindastes, pode fazer-se com
o vapor atracado, ou quando este se encontra
ao largo, o que sucede sempre que o calado
do barco ndo permite facil acostatagem.

Se a descarga é feita com o barco atra-
cado, o carvio é baldeado directamente para
08 vagodes, mas por vezes parte do combus-

O «Atlantic Captain» atracado i muralha

A desearga de earviio em Santa Apolénia

tivel é descarregado para alvarengas ou
fragatas bateloes —caso do carvido para o
Depdsito do Barreiro —indo o restante para
o8 depdsitos sifuados ao norte do Tejo.

O facto das estadias dos barcos no porto
de Lisboa serem bastante elevadas, obriga
a descargas rdpidas e trabalhosas, visto a
média didria de descarga andar a volta de
700 a 800 toneladas para barcos de pequena
carga e de 1200 a 1300 toneladas para va-
pores maiores.

A chegada do barco, o atraque ao cais,
o movimento dos guindastes, a saida dos
vagoes, a faina laboriosa dos trabalhadores,
constituem notas de particular beleza, no
amplo e majestoso estudrio do Tejo.

Passam fragatas, voam gaivotas, circu-
lam comboios, dangam no ar espirais de
fumo, ouve-se o ruido de engates, silvam
locomotivas e gquem, descuidadamente, pas-
sar para os lados de Santa Apolénia, nao
adivinha o trabalho rude, a faina ardente
daqueles homens fortes que, diante do Tejo,
ge empregam no fransporte do precioso
combustivel empregado nas locomotivas
dos caminhos de ferro portugueses.

(A fotografia da capa e as do texto
880 da autoria do Eng.® Manoel
Campélo, Sub-Chefe da Divisiio
dos Abastecimentos).



in[séfo de Abastecinientos

SUA ORGANIZACAO

P, 0T DB E F- L M D E L EMO S

Inspector Principal

Foi esta Divisdo constifuida em 1 de Janeiro de 1947 com a juncio dos Servigos
de Abastecimentos da Direcciao Geral e das Divisoes de Exploragao, Material e Trac¢ao e
Via e Obras e ainda com a incorporacio dos servigos respectivos das Companhias da
Beira Alta, Nacional, Vale do Vouga e Norte de Portugal.

A sua organizac¢sio obedece ao seguinte esquema:

CHEFE DA DIVISAO

Servi¢o de Aprovisio-

Servicos Gerais Servico de Compras Servico de Recepc¢io ;
namentc e Armazéns

Armazém Regional § Armazém Regional | Armazém Regional | Armazém Regional| Armazém Regional
de de de de de
LISBOA BARREIRO ENTRONCAMENTO} FIGUEL DA FOZ CAMPANHA

L Armazéns locaia de: Armazéns loegis de: Armazéns locais de: Armazéns locais de: Armazéns locais de:
Alcintara Faro Entroneamento MC. | Sernada Gaia
Lisboa P. Entroncamento T. | Alfarelos Porto—Boa Vista
Lisboa R. Entroncamento DM, Lousado
Campolide Madeiras Vila Real

| Impressos e Artigos Mirandela

de eseritério
; T e = ey e — e
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Servigos Gerais

Compoem-se estes Servicos de frés reparfi¢des, a saber:
1} @) Reparticao do Pessoal e Expediente

{ - Tem a seu cargo:

Todo o servigo de pessoal, expedienfe e arquivo

b) Reparticao de Escrituragao

Tem a seu cargo:

Valorizacao dos documentos de materiais recebidos e fornecidos;
Registo em fichas, de entradas e saidas de materiais (quantidades e valores);
Resenhas de débitos aos Servigos consumidores.

¢) Repartigao de Contabilidade Interna

Tem a seu cargo:

Conferéncia de facturas e seus registos;
Processo de contas;

Contas correnfes;

Folhas de vencimentos;

Estatistica;
Inventirio de Moveis e Utensilios.

Servigo de Compras
(Compoe-se de duas repartigoes que 8ao:
@) Reparti¢dao de Aquisi¢do de Materiais
Aquisigoes:
no Estrangeiro =
no Pais
nas Oficinas da Companhia
Vendas
b) Reparti¢ao de Aquisi¢do de GCombustiveis
Aquisigdes:
de combustiveis s6lidos nacionais e estrangeiros;
de combustiveis liquidos.
Servigo de Recepgao
I constituido por uma Reparti¢gio e um Laboratério.
a) Reparticdao de Recepgao
Ocupa-se de:
Recepgoes de materiais no Pais, no Estrangeiro e Oficinas da Companhia;
Nomenclatura geral de materiais;

Identifica¢oes ;
14 Estudos.



b) Laboratorio
Anélises e ensaios de materiais.
Servigo de Aprovisionamento e Armazéns

E constituido por uma Reparti¢io, cinco Armazéns Regionais e dezassete armazénsg
locais.

«) Reparticdo de Aprovisionamento e Armazéns
Procede a:

previso sobre aquisi¢oes e consumos :
situacdo de materiais e combustiveis;
clagsificagao dos pedidos;

classificagao das dividas de materiais.

b) ARMAZENS REGIONAIS

Armazém Regional de Lishoa— Area: Lisboa a Azambuja e a S. Martinho do Porto e
linha de Sintra. '

Desempenha este Armazém a dupla fun¢io de Armazém Principal (por ser
aquele onde se faz a recepc¢ao de materiais do Pais e do Estrangeiro e sua
distribui¢ao, com vagodes préprios, pelos Armazéns Regionais) e a de
Armazém Regional por abastecer directamente os armazéns locais de
Alcantara, Lisboa P., Lisboa R. e Campolide e todos os Servi¢os consumi-
dores localizados dentro da sua 4rea.

Armazém Regional do Barreiro — Area: Toda a rede do Sul e Sueste.

Abastece o Armazém de Faro e directamente todos os Servicos consumidores
da sua area e ainda os postos de Traccio e as estagdes do Sul e Sueste por
meio de vagoes distribuidores.

Armazém Regional de Entroncamento— Avea: Entroncamento a Setil, Pombal, Covilha,
Valéncia de Alcinfara, Badajoz e Ramal de Tomar.

Abastece todos os servicos consumidores da sua drea e nele estio concen-
trados os materiais de via, de constru¢ao e madeiras com o0s quais abastece
todas as secgdes da Divisao de Via e Obras.

Armazém Regional da Figueira da Foz— Area: Figueira da Foz a Leiria, Alfarelos
Serpins, Vilar Formoso, Viseu e Aveiro.

Abastece os armazéns de Alfarelos e Sernada e directamente além dos
Servigos consumidores locais, as esta¢0es da Beira Alta por meio de vagoes
distribuidores.

Armazém Regional de Campanha — Area: Campanha a Espinho e toda a réde ao norte
do rio Douro.

Abastece os armazéns de Gaia, Porto-Boavista, Lousado, Vila Real e Mirandela
e directamente todos os Servigos consumidores da sua drea e respectivas
estagoes por meio de vagodes distribuidores.

) |



SERVICOS GERAIS

Tém estes Servigos, pela missdo que dentro da orginica da Divisio lhe é
atribuida, o encargo de assegurar pelas suas Repartigoes a execu¢dao de todos os servigos
de expediente, pessoal e contabilidade.

No que se refere a FHzupediente tem, por assim dizer, a funcio de Secretaria da
Divisao, elaborando os expedientes de harmonia com as directrizes recebidas da Chefia da
Divisao e dando-lhes o devido seguimento. I ainda sob a sua direcgao que funciona o
arquivo geral da Divisao.

Na parte que se refere a Pessoal compete-lhe a execugio de todos o8 servi¢os que
lhe respeitam tais como: organiza¢io de quadros e matriculas, passes, licencas, doencas,
abono de familia, concegsdes de transporte, imposto profissional, ete., que pela sua natureza
e responsabilidade exige pessoal bem habilitado e experiente.

Ao ser contituida a Divisao teve esta Reparticio que ser organizada com pessoal
recrutado nos extintos Servigos de Abastecimentos, sem ter, portanto, na sua maior parte,
qualquer pratica das fung¢des que ia desempenhar. Houve pois necessidade de instruir esse
pessoal, embora correndo os riscos que poderiam resultar da improvisagdo que as
circustineias impuseram.

Felizmente que quase todo o pessoal escolhido para estes servigos dispunha de
6ptimas qualidades de assimilagao permitindo assim vencer tdo grande dificuldade.

Para os trabalhos de contabilidade dispoem estes Servigos de duas Repartigdes —
Escrituracdao e Contabilidade Inferna.

Tem a primeira as fung¢des jd referidas, e que descritas de modo tdo sucinto, nem
de longe traduzem o continuo e extenuante trabalho a que é sujeito o respectivo pessoal.

Para tal e ainda para se avaliar do volumoso aumento de trabalho desta Repartigao
em relaciao a 1938 (Servigo de Abastecimentos da Divisido e Tracg¢ao), julgo interessante a
indicacao do niimero de documentos contabilizados naquele ano e em 1948, trabalho
executado por um niimero de empregados sensivelmente igual aquele que entao existia,
em regime de horas extraordindrias, para 0 mesmo Servigo :

DOCUMENTOS Ano de 1938 | Ano de 1948

-

Boleting de entrada e reembolso de materiais,

rognlarizadon.: o 4 el et e R e s 12,898 38,246
Rubricas de entradas de materiais valorizadas
e escrituradas em fichas , , . . . . . 77.388 226,848
Requisi¢des debitadas . 62,643 137.404
Rubricas de saidas valorizadas e escrituradas
501,184 1,184,253

em fichas .,

A Repartigao de Contabilidade Interna foi constifuida por trés Sec¢oes que transi-
taram do extinto Servico de Abastecimentos da Divisao de Material e Tracgao, as quais
tiveram de ser ampliadas com pessoal retirado de outros servi¢os, e ainda por mais duas
SeccOes — de folhas, da despeza e inventério—para as quais se nfo recebeu pessoal, e que
foram preenchidas com agentes também retirados dos extintos Servigos de Abastecimentos.

O pessoal escolhido ja conhecia, em parfe, este servigo, pelo que se tornou mais
f40il o desenvolvimento do trabalho destas Secgoes.

No entanto, deve-se & sua boa vontade e sacrificio a resolugao, sem faltas, dos
diversos assuntos destas duas Secgdes, apesar da imsuficiéncia de pessoal.

Os niimeros de comparagao entre 1938 e 1948 sao também elucidativos nesta Repar-

16 ticao, pelo aumento de servi¢o que representam :



. . s a e S
DOCUMENTOS Ano de 1938 | Ano de 1948
Facturas recebidas | 3.685 10.785
Contas de pagamento processadas Al 2.544 9.865
Contas de cobrancga processadas . 1.276

| 523

As novas atribui¢oes conferidas ao Conselho Técnico Corporativo pelo Decreto-Lei
° 36.594 veio trazer um substancial aumento no trabalho desta Repartigdo pelo volume
de documentos e expediente que €é necessirio estabelecer para aquele Organismo.

Do mesmo modo agravaram a normalidade dos servigos desta Reparticio as
compras de material circulante ultimamente feitas, pela diversidade de condigdes de

pagamento estabelecidas nos respectivos contratos.

Tem ainda estes Servicos a fung¢do de proceder a classificagao, dlstrlbulq.ao e
justificacdo das despesas e compilar os elementos necessdrios & elaborag¢do do or¢amento

geral da Divisiao e respectivos relatérios.

Apresentadas as principais fung¢oes destes Servigos Gerais e para que os leitores do
Boletim possam apreciar a diferen¢a de pre¢os e valores dos consumos das principais
matérias primas e combustiveis em 1939 comparando-os com 1948, e bem assim o volume
das aquisi¢oes e consumos em 1938-1948, a seguir apresento dois mapas bastante elucidativos.

Mapa comparativo dos Précos ¢ Valires das principais Matérias Primas
consumidas em 1939 e 1948

1939 1948
DESLOIRUAD Quantida- | Prégo 5 Quantida- | Frégo A

des - Kgs. prgfdé;‘ Valor des— Kgs. | p:zfdli{%' | Valor
Cobre para escoras, 80,300 8%63,6 693. 470880 53.425 | 17%22 919 .978850
Tubo de cobre 5. 080 9%03,8 45 913804 8.943 | 26858 237.704%94
Chapa de cobre lisa : 70.109 | 6$63,6 465, 243832 85.191 | 18898 1.616.925818
Chapa de cobre trabalhada . 29.368 | 12§92 - 379. 434856 64.195 | 26812 1 676.773340
Chapa de ago lisa . 362.911 | 1$91 693.160801 595,448 | 3$56 2.119.794$88
Chapa de aco trabalhada. 9 400 | 11$42,9 107. 432860 4,223 | 5$38 22.719874
Estanho 21.000 | 24$31,8 510,678%00 27.614 | 50830 1.388.984820
Chumbo . 24.476 2§31,6 o6 661394 20.233 | 11863 235. 309879
Ferros diversos. . . . . .| 1.893.138 | 1§50,7 | 2.852.958896 | 2.479.975 | 3§92 9 721.502800
Aco de molas 71.000 1$56,2 111,115800 120,486 5822 628.936$92
Acos especiais . 3.493 | 11847,9 40.096$15 8.719 | 25820 219, 718880
Ferro de fundic#io . 200,000 §69,5 139. 000400 1,165,136 1$88 2.190.455%68
Antiménio 3.160 | 13§61 42.691§60 4,684 | 28%05 128. 581420
Oleos lubrificantes. 787.494 $89 700.869$66 943.659 | 2891 2.746.047$69
Drogas diversas 308.027 | 2$12 653.017$24 97.225 | 5802 488. 069850
Tintas diversas. 17.922 | 5%17 92, 656974 192,555 | 16§87 3.248. 402485
Vernizes diversos . 2.900 [ 19§55,8 n6.718§20 11.517 | 29§13 335. 490821
Coque de fundig#io. 130.000 $58 75.400800 693.000 $76 526, 680$00
Oleo de iluminagfo 69.700 4§35 303. 195800 110,000 | 128129 1.334.1908$00
Gasdleo comercial . 625.000 $54,1 338, 187850 547.289 | 1$51,5 829.171806
Gasolina . 29.000 | - 3§47,9 |  100.891500 |  166.201 | 4$41,8 |  734.402§33
Petr6leo 140.000 | 1§54,3 216.020800 159 504 | 2$00,7 320,255$32

4.883.478 8 674.811%$32 | 7.569.072 31.670.094%19

17
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Aquisicdes e ¢consumos de materiais ¢ combustivels ein 1938 ¢ 1948

MATERIAIS

S

1238

1248

AQUISICOES:
no Pais .

no Estrangeiro

nas Oficinas da Companlua

Reembolsos.
na Tipografia .

TOTAIS .
CONSUMOS . . .

5.918. 639815
7.068.5698$60
5.036.733§70
1.123.525883

—f—

67.750. 063897
88,485 ,433$25
21,925, 484§44
_.$.....
1.992.943$25

19.147,268%28 (@)

20.278 27787

179,453, 924$91

163.939 873829

COMBUSTIVELS

e e E——
238 19248

AQUISICOES: ) %
Carvio e Briquetes, . 256 828,975 >< 144$37,2 — 37.078,983830 (299.822,440 >< 512§25 — 153 584.075823
EONDBAH: ' | ailerald o5 — —$— | 25.519,348 >< 148853 =  3.790,424$47
1 )85 ) R A R e — —§— | 90.716,353 >< T718§67 =— 65.195.433884
Gasébleo (Aleo) . . . . . : — —f— 475,218 ><1.400$00 = 679.305%$20

ROTAIS S 2, 7 256 828,975 37.078.983$30 | 416,533,359 223.249.238§74
CONSUMOS: &
Carviio e Briquetes. . . .|243.107,406 >« 146§19,1 — 35.540.202§29 | 301.071,134 > 511§91 — 154.123.155%60
LQUHRY, Sl i te o Ubi o0 & o s — —$—| 44,519,113 >< 147806 = 6.547.163%06
FuolOMl. 7| it e — —$—| 91,888,497 >< 719800 =— 66.067,508884
Gasdleo (Aleo) . . . . . . — —$— 55,343 ><1.400800 = 77.480$20

4 437,534,087 296.815,307$70

Para melhor compara¢fio entre os consumos de 1938 e 1948, nota-se
que nas quantidades e valores referentes a este tiltimo ano est#o
incluidos os consumos nas linhas incorporadas e que so: 90 828,351 por 44 . 542.524§47

TOTAIS 243,107,406

------

35.540, 202$29 346, 705 736

xr

182,272, 783423

(@) Este valor representa o material adquirido pela Div, de Mat. e Tracgdo, parte do qual para outras Divisdes,
(b) Este pre¢o de consumo mais elevado, resultou da mistura da entrada com o saldo de 1987 (69,679,842 X 156520, por Ton).

Material circulante ¢ caixas de fogo, Ultimamente adquiridos, cujo valor nao esta
incluido nas verbas fotais de aquisicbes ¢ consumos de materiais € combustiveis

DESIGNACAO DO MATERIAL

Importinecias

6 Locomotivas «Alco» e pe¢as sobresselentes,

12 Loco-tractores e pec¢as sobresselentes

6 Atrelados e pecgas sobresselentes
6 Automotoras e pec¢as sobresselentes

60 Carruagens sui¢as e pe¢as sobresselentes .

250 Vagdes e pecas sobresselentes .
33 Cisternas americanas .
64 Caixas de fogo para loeomotwas

TOTAL

29.810.132$80
18.564,493370
6.449. 924385
13.268. 886840
73.130. 569880
7.281,985825
3.995.585§256
14.305, 628875

166 807.206$90

—




BURGENSTOCK — Um dos lugares visitados pela excursdo do <Boletim da C. P.»

A Excursdo dos Ferroviérios & Suica

deve realizar-se em Ju.nho

OMO previamos, a noficia da realiza-
cdo duma excursdo de ferrovidrios
portugueses & Sui¢a, despertou o
maior interesse nos nossos leitores.

De todos os pontos da linha nos pedem in-
formagoes, 4s quais temos respondido di-
rectamente, pois é muifo possivel que a
inscrigao seja encerrada em 30 de Abril p. £,
tao elevado é o niimero de ferrovidrios que
desejam tomar parte na segunda excursao
realizada pelo ¢Boletim da C. P.».

O facto nao nos surpreende, visto que a
Sufca 6 considerada um dos mais belos pai-

ses do mundo e aquele que, através dos
tempos, mais tem aperfeicoado os seus ser-
vigos de furismo, de forma a causar a me-
lhor impressio aos forasteiros.

No nosso tltimo niimero indicdmos as
cidades a visitar, podendo afirmar hoje que
0 programa da excursio inclui os mais afa-
mados cenfros de vilegiatura da Suiga.

Genéve, Lausanne e Montreuzr sao cida-
des lindissimas banhadas pelo Lago Leman;
Berne é a pitoresca capital da Confederagao
Helvética; Lucerne é, por exceléncia, 0 mais
movimentado centro de turismo suigo;

1¢



Zurich, o mais importante centro comercial
e industrial, é uma cidade com ftradicoes
nobilissimas e Interiaken,cidadezinha alegre
situada entre os lagos Thun e Brienz, 6 um
lugar de turismo de fama internacional —
ponto de partida para as ascensdes a
Grindelwald e a Jungfraujoch.

A excursao que o <Boletim da C. P.» vai
realizar, com a valiosa colaboracdo da Dele-
gacdo do Cenfro Nacional Sui¢o de Turismo,
em Lisboa, constituird um éxito, pois, além
dos atractivos que constam do programa,
inclui a visita a indistrias fabris, estagdes
e linhas férreas de montanha, bastando di-

zer-se que o0s excurssionistas percorrem as
célebres linhas férreas de Pilatus, Lotsch-
berg, Rochers de Naye e outras.

O problema das instalagcdes nao foi
descurado, sendo a excursiao acarinhada
pelos ferrovidrios sui¢os que, certamente,
nao deixarao da dispensar aos seus camara-
das portugueses, a melhor hospitalidade.

A excursio terd a duragao de 15 dias,
ndo devendo o pre¢o de inscrigio exceder
Ese. 2.500%00.

Os agentes interessados nesta excursio
devem dirigir as suas inscri¢coes ao Editor
do <Boletim da C. P. Santa Apolénia — Lisboa.

JVovaA automolozas na Amézica

Na estacio «Union», de Chi-
cago, em 14 de Setembro, foi
mostrado ao pessoal superior
dos caminhos de Ferro um novo
tipo de automotoras «Diesel»,
para transporte de passageiros.

A nova automotora, cons-
truida pela firma Budd & C.* —
construtora das carruagens me-
tdlicas em servico nos combdéios
riapidos que circulam em Portugal — tem
capacidade para noventa passageiros sen-
tados e atinge a velocidade médxima de 132
Km. & hora.

O novo veiculo é equipado com dois mo-
tores «Diesel», da General Motors, cuja po-
ténecia é transmitida aos veios por transmis-
soes <Allison». Possui freios de disco, tipo
«Budd» e uma instalacio de ar condicio-

nado <Frigidaires. Pode levar 950 litros
de 6leo combustivel <Diesel», quantidade
suficiente para um servigo continuo, normal,
de doze horas.

A nova asutomotora foi construida para
servico na grande linha ou em ramais e
pode funcionar isolada ou em unidades miil-
tiplas, tendo comandos em ambas as extre-

midades.

pagamenfo em prestagdes suaves.

dois escudos e cinquenta centavos).

NOSSOS LEITORES

A Administragdo do «Boletim da C. P.», com o fim de facilitar a todos os fer-
rovidrios a aquisi¢ao de colecgoes completas da nossa revista, do ano de 1949, aceita o

Com o dispéadio mensal de Esc. 2850 (dois escudos e cinquenta centavos),

todos os agentes podem adquirir os niimeros publicados no iltimo ano.
A encadernagdo dos doze niimeros de 1949 custa apenas 22850 Tsc. (vinte e

Os pedidos devem ser dirigidos & Administra¢gdo do <Boletim da C. P.» —
920 I Santa Apolénia — LISBOA.
e e T T e T e P e - W e Y S St P YTl



O Administrador, sr. General Rail Esteves, e o Subdirector Geral, sr. Eng.c Pereira Barata,
depois de felicitarem o Maestro da Bamda do Ateneu Ferroviirio sr. Leonel Ferreira

Gesta de Gerrovidrios

OM a valiosa colaboracao da Funda-
¢ao Nacional para a Alegria no Tra-
balho, o Ateneu Ferroviario reali-
zou, na noite de 14 de Janeiro, um

interessante especticulo cultural, que teve
lugar na Cantina da Cal¢ada do Duque.

A vasta sala da Cantina enconirava-se
repleta de ferrovidrios
de todas as categorias,
muitos dos quais se fi-
zeram acompanhar de
suas familias, estando a
. nossa Administrac¢ao re-
presentada pelo Admi-
nistrador, Sr. General
Ratil Esteves, a Direc-
¢ao Geral pelo Sr. Er-
genheiro Pereira Bara
ta, Subdirector Geral,
g8 F. N A T, pelo
gseu Presidente, Sr. En-
genheiro Higino de
Queiroz.

Depois do espléndi-
do concerto executado

.

pela banda do <Ateneu Ferrovidrio», sob a
regéncia do maestro Leonel Ferreira, a
Orquestra Popular e o Elenco Artistico da
F.N. A. T., sob a direccéo do maestro Dias
Pombo, executaram a segunda parte do
programa, no qual figuraram cangodes: po-
pulares, que a numerosa assisténcia premiou

A Banda do Ateneu Ferroviirio durante o concerto
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com fartos aplausos. A festa que o Ateneu
Ferrovidrio levou a efeito, integrada nas
comemorac¢oes do seu XV aniversirio, foi
elogiada por todos os assistenfes, que tive-

ram ocasido de verificar o esforco das di-
recgoes daquele organismo culfural durante

quinze anos de intensa actividade.

A cerimoénia da comemoracao do XV ani
versdrio teve lugar no sdbado, 7 de Janeiro,
sob a Presidéncia do Sr. Vasco Moura, que
representava a Adminigtra¢gdo e Direccao
Geral da C. P.. Nesta festa védrios oradores
elogiaram a acg¢ao cultural e recreativa do
Ateneu Ferrovidrio, tendo o Presidente da
colectividade, Sr. Francisco Bual, agrade-
cido a presenga do Sr. Vasco Moura, bem
como as referéncias améveis feitas pelos re-
presentantes das Colectividades presentes,

Salientou que, apesar da boa vontade de to-
dos quantos tem trabalhado pelo Ateneu,
nada feria sido possivel realizar sem o au-
xilio prestado pela Companhia, terminando
por solicitar ao Sr. Vasco Moura para trans-
mitir & Administragdo e Direc¢ao da Com-
panhia os agradecimentos da Colectividade.

Seguidamente, o Sr. Vasco Moura en-

tregou uma medalha comemorativa do 15.°

aniversdrio a cada um dos componentes
fundadores da Banda, e uma placa de prata
ao director da Seccao Musical, Sr. Raiil de
Magalhdes. Afirmou ainda que o Ateneu me-
rece a Companhia o maior carinho e inte-
resse, saudando o8 seus membros directivos
e fazendo votos pelas prosperidades da
Colectividade.

A festa ferminou com um animado baile,

A assisténcia encheu por completo a vasta cantina da Calgada do Duque



UM EXEMPLO

ABNEGACAO DUM GUARDA DA P. N. QUE
PERDEU A VIDA PARA SALVAR UMA CRIANCA

vida do ferrovidrio

é um cendrio singu-

lar e escravo, escra-

vo mas herdico.
Vale a pena pintd-lo com
tintas verdadeiras, com tra-
gédias vivas e humanas
para que todos os viajan-
tes da nossa terra prestem
admiracao e respeito a
esses ferrovidrios destemi-
dos e servis do ago, que
aguenfam em suas maos a
gseguranga de milhdes de
vidas.

E as fragédias suce-
dem-se no fatal propdsito
de ceifar vidas e vidas e essas familias mo-
destas que, pais fora, se oferecem abnega-
damente para a guarda da linha e do com-
boio, nas centenas de passagens de nivel
que constam da nossa rede ferrovidria.

Dos desastres é culpado o acaso, se bem
que a negligéncia esteja, muitas vezes, a
espreitar uma oportunidade trigica!

Porém, o desastre de que, sentidamente,
o <«Boletim» vem dar noticia, esse nio teve
por réu nem o acaso, nem tampouco a ne-
gligéncia. Nasceu de um acto de abnegacao,
da indizivel coragem de Francisco Miguel
Coelho, gusrda da P. N. ao Km. 374,359-Sul,
que estava no seu posto de vigilinecia,
quando, no dia 28 de Dezembro tltimo, o
comboio 804 se aproximava da passagem.
De repente, uma crianga incauta atravessou
para a via e j4, a poucos metros, a locomo-
tiva prometia esmagé-la, se o guarda, na
ansia de salvar um pequeno sér e alheio ao
perigo eminente para a sua prépria vida,
se ndo atira sobre a linha.

FRANCISCO

MIGUEL ®* COELHO — Guarda
de P. N. ao km. 874,869 da linha do Sul

Conseguiu, de facto, evi-
tar a colhida irremediavel
dessa crianca a desponftar
para a vida que ainda lhe
sorria, mas jamais conse-
guird um sorriso ferno ou
um beijo inocente e agra-
decido, como paga de lhe
ter salvo a vida,

Gravemente ferido no
erianeo, foi transportado a
Tavira no mesmo comboio,
que fez uma paragem ex-
traordindria, afim de lhe
prestar todos 0s 80¢OrTos.
Ficou internado no Hospi-
tal daquela cidade. Contu-
do, dada a gravidade do seu estado, foi
logo transferido para Faro, onde veio a fa-
lecer.

Francisco Miguel Coelho era ji de idade
avangada—tinha quase 60 anos!'—e deu uma
grande prova do espirito de abnegagio que
inspirou o seu acto.

Em sua folha de servigo constavam ji
elogios por ter, em 1938, evitado também
que uma carroga e o seu proprietiario fos-
sem fatalmente colhidos pelo comboio.

Apesar de o seu coragio haver estado
sempre vigilante pela vida alheia, o inforti-
nio quis ferir-lhe a alma, trazendo uma im-
piedosa doen¢a ao seu lar modestissimo e
roubando ao seu aconchego a vida de trés
filhos que lhe eram queridos.

Deixa vitiva Maria Rosa Martins. I deixa
na sensibilidade de todos nés uma recorda-
¢ao sublime que nos valerd como exemplo
edificante e como prova segura de que a
vida ferrovidria é, realmente, um cenério
singular e escravo, escravo mas herdico.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Armando Awugusto Lopes,
chefe de Seccfio da Divisfio de
Via e Obras, louvado pelo Con-
selho de Administragfio, pelo
muito zelo, dedica¢fio e inteli-
géncia que revelou na ripida
construciio das instalacdes da
Colénia de Férias de Mangualde.

Francisco da Cunha Vicente,
mestre geral de Edificios da Di-
visdio de Via e Obras, louvado
pelo Conselho de Administra-
¢do, pelo muito zelo, dedicagio
e inteligénecia, que revelou na
rdapida construcio das instala-
cdes da Colonia de Férias de
Mangualde.

José Patuleix, contramestre
da Divisfio de Via e Obras, por
ter encontrado no comboio n.®
712, onde seguia, uma carteira
de senhora, com valores da im-
portiancia de Ese. 1.000$00, que
prontamente entregou ao re-
visor.

Jodo da Costa Guterras, revi-
sor de 2.* viajando na Linha do
Estoril, encontrou 200500 Ese.
na carruagem onde seguia, im-
portincia que entregou ao revi-
sor do comboio.

Benjamim Pais, subchefe do
D." 16-B. A. foi gratificado com
a importancia de Esec. 200500,
pela sua actuagfio no dia 25 de
Agosto p. p., quando da queda
duma arvore sobre a linha da
Beira Alta ao k. 137,095, o que
evitou desastres.

José de Oliveira, chefe de
lan¢o, gratificado com Ese.
400$00, pela forma como traba-
lhou quando das violentas tro-
voadas nas regides do Tua e
Douro,em Julho do ano passado.

José Fmilio Assis, chefe de
lanc¢o, gratificado com 4003500
Ese., pela sua actuacio quando
das trovoadas nas regides do
Tua e Douro, em Julho do ano
passado.

Antonio dos Santos Rosa,
subchefe do Distrito 8 Tua, gra-
tificado com Ese. 200$00, pela
forma como trabalhou na de-
sobstrue¢fo da linha, quando
das trovoadas de Julho do ano
passado.

Manuel Antonio, assentador
do D.°c 4Tua, gratificado com
Ese. 100$00, pela forma como
trabalhou na desobstrucdo da
linha, quando das trovoadas de
Julho do ano passado.

Francisco Anténio Costa, as-
sentador do D.* 5-Tua, gratifi-
cado com Esc. 100500, pela for-
ma como trabalhou na desobs-
trucdio da linha, quando das
trovoadas de dJulho do ano

passado.




José Nunes Maroco, assenta-
dor do D.° 5-Tua, gratificado
com KEse. 100500, pela forma
como trabalhou na desobstru-
¢do da linha quando das tro-
voadas de Julho do ano passado.

Agostinho do Nascimento,
assentador do D.° 433, gratifi-
cado com Esec. 150500, pela for-
ma como trabalhou na desobs-
truclio da linha, quando das
trovoadas de Julho do ano pas-
sado.

Antonio Maria Brilhante,
assentador do D.° 5-Tua, grati-
ficado com Ese. 100500, pela for-
ma como trabalhou na desobs-
trugdio da linha, quando das
trc&voadas de Julho do ano pas-
sado.

Agostinho Pinto de Maga-
lhdes, assentador do D.° 432,
gratificado com Ese. 100500,
pela forma como trabalhou na
desobstrug¢io da linha, quando
das trovoadas de Julho do ano
passado.

José Maria Areias, assenta-
dor do D.” 4Tua, gratificado
com KEsec. 100500, pela forma
como actuou quando das tro-
voadas de Setembro.

Adao Cardoso, assentador do
D.° 8-Tua, gratificado com Esec.
100$00, pela forma como actuou
quando das trovoadas de Se-
tembro.

Joaquim do Nascimento, as-
sentador do D.° 5-Tua, gratifi-
cado com Esc. 100400, pela for-
ma como actuou quando das
trovoadas de Setembro.

José Awugusto, assentador do
D.° 4 Tua, gratificado com Ese.
100$00, pela forma como zctuou
quando das trovoadas de Se-
tembro.

Adelino dos Santos Aragao,
subchefe do D.° 4-Tua, gratifi-
cado com 150%00, pela forma
como actuou, quando das tro-
voadas de Setembro.

Casimiro do Nascimento, che-
fe do D.° 4-Tua, gratificado com
Ese. 200$00, pela forma como
actuou, quando das trovoadas
de Setembro,

NOMEACOES

Secretaria da 0. G. — Lscriturdrios : — Francisco Gomes Machado e Florindo Conceigdio Dias
Bexiga, caixeiros de 3.* classe.

Eseriturdria de 3. :— Maria Josefa Raminhos, praticante de escritério.
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Empregado de 3.%: — Jofio Duarte Pinto Osério, praticante.
Contencioso — Fmpregado de 3. — O carregador Guilherme de Magalh#es Pratas,

_ Servicos Médicos — Fnfermeiros de 2.° classe:— Antonio Agostinho Marques, Carlos Marques
Simdes, Armando Constantino Correia e César Vaz de Sousa.

Enfermeira de 2," : — Afra Ade!aide Fialho Relvas Alves das Neves.

Empregados de 3.% classe : — Nestor Borlido Pinto Cardoso e Frederico Fernandes Caixinha,
Comercial — Lsceriturdria de 2.°: — Rosalina Serra Peixoto.

Empregados de 3.¢; — Fernando Costa Martins e Jofio Apolénio Prata.

Exploracao — Engenheiro ajudante: -— Fernando Soares Lopes Guerra.

Empregado de 3.": — José Augusto Ismael Baltazar.

Carregadores: — O guarda-freio de 2.* Miguel da Silva Mansinho e os guardas de estagiio Joaquim
Paulo e Anténio Augusto Fronteiro,

Eseriturario : — O caixeiro de viveres de 3.* José dos Santos Gongealves,
Porteiro: — O guarda de estagio Anténio Rodrignes,
Servente : — O agulheiro de 2.* José Duarte Nunes.

Via e Obras — Empregados de 8.% classe : — Eduardo Sebastido Guita Jiinior, Manuel Rodrigues
Fernandes, Franecisco Sanches Pires, Manuel da Cruz Balseiro e Anténio Caetano Gaspar.

Desenhador de 3.” elasse : — Augusto José Seita Gordo.

Assentadores : — Jodo Hipolito Xisto, Joaquim Isidoro Marques, José Maria Cardoso, José Cardoso
Lopes, Manuel Joaquim Sedas, Diamantino Sebasti%io, Jofio Guilherme Tomé Mendes, Jofio Anténio do Céu
Santinhos e Joaquim Gonealves Cabrita.

Assentador Adido : — Joaquim Franeisco.

E

Empregados de 5.° classe:— Anténio da Silva Freitas, Berard Dias Antunes, Albino Tavares
Fernandes Gongalves, Manuel da Mota Carrilho e Jo#io Vieira Mendes.

liseriturdria de 3." elasse : — Maria Avelina do Livramento de Macedo e Brito.

REFORMAS

Comercial — Heitor Ferrcira de Figueiredo Leitdo, Empregado de 1." classe ao Servigo da Esta-
tistica e Estudos; Pedro de Freitas, Fiscal de revisores de Barreiro; Manuel Borges Ferreira, Encarre-
gado de contabilidade; Artur Teixeira, Revisor de bilhetes principal.

Exploracdo — Anténio Augusto da Costa, Chefe de 1.* classe; José Bernardo Vaz, Factor de 1.2
classe; Tomdas Augusto Pires, Fiscal de revisores; Leopoldo Cerqueira, Revmor'de 1" .classp ;_Ant('mlo
Marques da Silva, Condutor de 1.* classe ; Jiilio Pereira, Condutor de 2.% classe; José Moreira Junior, Agu-
lheiro de 1.* classe; José Jo#io, Guarda; Anténio da Silva Ferreira Jumor,.(}arreggdor; Tiago Ribeiro dos
Santos, Subchefe de eseritério da 4.% circunserigfio; Augusto Marques Pereira Martins, Chefe de 1.* classe;
Daniel da Costa Lima, Chefe de 3.* classe; Ant6nio Rodrigues Carrusca, Chefe de 3.* classe; Cldudio Mo-
rais Cerqueira de Lima, Factor de 1.* classe; Manuel Teixeira Duries, Facgor de 1.* classe; Tomés Teixeira,
Factor de 1.* classe; Isidro Jo#io Graca, Conferente; Anténio Maximo Baptista, Condutor de 2.* classe; José
Maria da Cruz Barreto, Guarda-freios de 2.% classe; Agostinho Teixeira da Costa, Capataz de manobras de
1.2 classe; Antonio dos Santos Rocha, Agulheiro de 1.2 classe; Eduardo Marques de Brito, Agulheiro de 1.»
classe; Joaquim Sim#o da Silva, Agulheiro de 2.* classe; Manuel Gil, Agulheiro de 3.* classe; Jodo Sal-
gueiro, Guarda de estacdo; Henrique Gomes, Guarda de P, N.; Modesto Moreira Sérvolo, Servente; Auguet.o
José de Araujo, Carregador; José de 84, Carregador; Manuel Pereira, Carregador; Améancio Anténio Boni-
facio, Chefe de 2.* classe; Manuel Vinagre, Chefe de 2.5 classe; Antonio Fernandes Barreiro, Chefe de 3.2
classe; Jodo Filipe Bigodes, Chefe de 3.* classe; Joaquim Miranda, Chefe de 3.2 classe José Maria de Cas-
tro, Chefe de 3.» classe; Améncio Moreira da Silva, Fiel de estacfo; Luis Militdo da Graca, Factor de 2.2
classe; Salvador Antonio Amador, Factor de 2." classe; Gaspar Monteiro de Oliveira, Condutor de 1.* classe
Rodrigo Afonso, Condutor de 1.* classe; Anténio Augusto, Guarda-freios de 1.* classe; José Mendes Ferro,
Guarda-freios de 1.7 classe; Joaguim de Vasconcelos, Agulheiro de cabina; Anténio Gomes da Costa, Agu-
lheiro de 1.* classe; Carlos de Almeida, Agulheiro de 1.# classe; Francisco Baptista dos Santos, Agulheiro
de 1. classe; José Ventura Coelho, Agulheiro de 2.7 elasse ; Artur Anténio Diogo, Agulheiro de 3.* classe ;
Joaquim Anténio Ferreira Travanca, Agulheiro de 3.* classe; Anténio Teixeira, Engatador; Ant6énio da
Costa Brito, Guarda de esta¢fio; Joaquim de Deus Rua, Carregador; José Joaquim Pais, Carregador; Ja-
cinto Viegas, Carregador; José Joaquim Carrasco, Carregador; Anténio Simdes, Agulheiro de 3.* classe;

José de Oliveira, Carregador.
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(REAL FINE EAU-DE-VIE)

MARCA CRIADA EM

1885

MACIEIRA foi a UNICA Aguardente Portuguesa

1900 — Paris

1904 — Cape Town
1904 — St. Louis

1908 — Rio de Janeiro
1915 - Panamai-Pacifico — Medalha de Honrs
1915 — Panama-Pacifico — Medalha de Ouro
1922 — Rio de Janeiro
1926 — Macau

1930 — Sevilha

1930 — Anvers
1932 — Lisboa

QUE CONCORREU AS SEGUINTES EXPOSIGOES:

1889 — Paris
1894 — Anvers

. — Medalha de Ouro

— Hors Concours
(Membro do Juri)

— Medalha de Ouro
— Medalha de Ouro
— Medalha de Quro
— Grande Prémio

— Grande Prémio

— Prémio de Honra

— Diploma de Honra
(acima ds medalha de Ouro)

— Grande Prémio

— Grande Prémio

SE NENHUMA OUTRA CONCORREU E PORQUE

NENHUMA OUTRA EXISTIA

As suas reservas comegadas em 1885 e 0 seu sucesso em todas
as exposicoes INTERNACGIONAIS garantem a sua superioridade

A Transportadora “wusitania’, b."

|
|

Servico de domicilio a domicilio entre

Lisboa, Porto, Guimaraes e vice-versa

SEDE :

Rua de Santa Marta, 53-D

Telef, 44722 — LISECA

GARAGEM:

Casal de Santa Luzia, 36-C

(n Estefinia)
Telef., 49174 — LISEOA

FILIAL :

Rua Alexandre Herculano, 190
Telef, 235625 — PORTO

AGENTES:
Avenida Conde Margaride

Telof. 4417 — GUIMARAES

XAQ?PES
LICORES
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Numero dedicado a Divisao

de Abastecimentos

Sumdorio

Agradecimento e saudagao, pelo Eng.° Mario
Fonseca

Duas palavras..., por Manuel Castellano

Ensaios da caixa das carruagens suigas, pelo
Eng.” Franecisco Antunes

0 Servigo de Aprovisionamentos e Armazéns,
pelo Eng.” Lourenco Vaz d’Almada

0s colaboradores do <Boletim da C. P.»

Como é feita a descarga de carvao para as
nossas locomotivas

Divisao de Abastecimeantos, por Delfim de
Lemos -

A Excursdo dos Ferroviarios a Suica deve
realizar-se em Junho

Aos nossos leitores

Novas automotoras na América
Festa de Ferroviarios

Um exemplo

Peassoal

NA CAPA —Descarga do carvao para locomo-

tivas, em Santa Apoldnia

Companhia

Unido Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO
INDUSTRIAL

DA PENINSULA IBERICA

AO SERVICO DA

LAVOURA PORTUGUESA

Rua do Comércio, 49

LISBOA
e

Rua Sa da Bandeira, 84
PORTO




Moveis em lodos os estilos e lodos 0s
precos, Carpetes, Passadeiras, Colchoa-
ria, Camas, Divas e tudo quanio € ne-
cessario ao lar. Todos os artigos de
Ménage e utilidades. Perfumarias, Ar-
tigos de Vérga, escovas para todos os
fins, Vassouras, Brochas e Pincéis, elc.

visiTE o PALACIO IMPERIAL

et
L

Grandes estabelecimentos da

FABRICA IMPERIAL

Rua Marqués de Fronteira, 113-A ¢ 113-B
(Esquina da Rua Castilho)

Telefone 41186

Descontos ¢ condicdes eospeciais
a todos os funcionarios da C. P,

|

DA

’

MELH OR™LIZ  SEE
PORTUGUESA

LUMIAR

A MAIS DURADOURA

ADOPTADA PELOS SERVICOS DA
C. P.

E' um produto de
MARTINS & REBELLO
VALE DE CAMBRA

CARRASQUEIRO
& TEIXEIRA, L.°*

ESTANCIA DE MADEIRAS

EXTENSAO TELEFONICA N 3
SERRACAO

EXTENSAO TELEFONICA N° 3
CARPINTARIA

EXTENSAO TELEFONICA N.° 10
MATERIAIS DE CONSTRUQAO

EXTENSAO TELEFONICA N.o 7
MADEIRAS EXOTICAS

EXTENSAO TELEFONICA N.© 8§
FABRICA DE FRIGORIFICOS

EXTENSAO TELEFONICA N. 4
ASSISTENCIA FRIGIDO

TELEFONE:
ARMAZEM DE FERRO

EXTENSAO TELEFONICA N.o 2

72454

Avenida 5 de Outubro, 175 a 185-LISBOA
Telefone P. B. X.— 73046, 73047 e 73048




