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Agradecimento e saudacao

Pelo Enge MAR10O FONSEGCA

Chefe de Divisfio dos Abastecimenios

Tendo a Direcgdo do Boletim resolvido dedicar este miumero a Divisdo de
Abastecimentos, cumpre-me, como chefe desta Divisdo, enderecar sinceras agradeci-
mentos aos meus tlustres colegas e dedicados colaboradores que ndo se tém poupado
a esforgos para que o8 servicos correspondam cabalmente aos fins desejados.

Ndo ignoram os leitores do Boletim que esta Divisdo foi criada hd trés anos
¢ precisamente quando uma acentuade crise econémica, causada pela ultima
grande gquerra, assoberbava todas as indistrias e nomeadamente a ferrovidria.

‘ Este facto contribuiu para que os quadros do pessoal ndo pudessem ser in-
teflmfmqme preenchidos e ndo fosse possivel obler instalagoes apropriadas e indis-
pensavers ao regular andamento do servigo.

Consequentemente esta Divisdo teve, duranie s seus primeiros anos, de ser
amparada pelo esforgo e vontade de bem servir de todos os seus componentes.

___ Embora nem todos os Servigos temham conseguido alcangar a sua devida
eficiéncia, pois continuam a lutar com dificuldades resultantes da escassez de pes-
soal ¢ de instalagoes, ja adquiriram, no entanto, coordenacdo e desenvolvimento
que permaitem encarar o futuro com certo optimismo.

Pelos artigos publicados neste mesmo nimero do Boletim, podem os leitores
apreciar a impcrianeia dos servicos, mdo 86 pelas enormes verbas do movimento
anual, mas também pelo elevado valor dos materiais confiados a quarda dos ar-
mazéns. | ;

O que haveria a dizer para historiar as dificuldades atravessadas por esto
Dzmsaq no curto periodo dos seus trés primeiros anos de existéncia, agora findos,
ocuparia certamente tal espac¢o que um s6 numero do Boletim ndo pode comportar.

Nesse periodo em que sucessivos motivos solicitaram wum esforgo mdwximo,
notoria se tornou a dedicagdo de todos os agentes, sem o que ndo teria sido possi-
vel alecang¢ar a jd aprecidvel normalizacdo dos servigos. '

. Devo, por esse facto, apresentar as minhas saudagoes a todos eles, sem dis-
tingdo de categorias, pelo esforgo que despenderam no desempenho das suas fun-
(:Ges! e, tneitando-08 a continuarem a sua missdo com O Mesmo aprumo, a mesma
dedicagdo e até com o saerificio indispensdvel para que os Servigos desta Divisdo
venham a tornar-se dignos do nosso orqulho. '
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Duas palavras...

Por MANOE.L

CASTELLANDO

Subchefe de Servigo de Divisfio de Abastecimentos

PESAR dos variados meios de trans-
porte que, nas ultimas décadas, atin-
giram progresso notdvel, tais como
o barco a vapor, o0 automével e, mais

recentemente, o aviao, estabelecendo mais ou
menos concorréncia com o8 caminhos de
ferro, estamos longe de considerar estes til-
timos suplantados por aqueles, antes lhe re-
conhecemos actualissimo interesse que, ainda
por largos anos, perdurard para o bem es-
tfar e prosperidade dos povos.

Embora aqui ou além haja pontos de
atrifo tendentes a embaracar a rendosa ex-
ploragdo de qualquer deles, compete aos go-
vernos regular e condicionar eficazmente o
seu funcionamento de maneira que todas as
empresas de transporte, em vez de se enfra-
quecerem em concorréncias sempre preju-
diciais, possam, pelo contririo, contribuir
dentro das suas especialidades para uma
mais ampla e rendosa colaboragao econd-
mica.

Quanto mais se progride em qualquer
dominio da actividade humana maior con-
dicionamento e regulamenta¢do se impde
hoje, a-fim de acautelar-se o inferesse geral,
nao s6 da Nagao como do piiblico. Feliz-
mente que as modernas tendéncias de Admi-
nistracdo do Estado assim o reconhecem,
procurando por um intervencionismo ade-
quado obfer as solugdes convenientes.

Os progressos da técnica também ndo
esqueceram o8 caminhos de ferro nos quais
introduziram considerdveis melhoramentos.

Hoje as locomotivas, além de serem mais
ripidas e mais potentes, sao sobretudo mais
econfmicas; as carruagens mais comodas e
elegantes, proporcionando aos passageiros
viagens muito mais confortiveis. Sao elo-
quente prova disso as ultimas automotoras
e carruagens recebidas da Suécia, da Amé-
rica e da Suica, que j4 hid fempo se encon-
tram em servigo.

Adquiriu-se, assim, ji bastante material
moderno e de boa construcgao. Infelizmente
niao serd possivel fdo rdpidamente como se
degejaria, fazer a substituigao do que esti
antiquado e aumentar o quantitativo do ma-
terial moderno, de maneira a elevar o ni-
mero de comboios que nalgumas linhas a
afluéncia de passageiros justifica.

Por outro lado o custo dos materiais au-
mentou consideravelmente, exigindo da Com-
panhia disponibilidades financeiras que, jul-
gamos, ndo poderao ser obtidas apenas com
as actuais receitas, impondo-se por isso a
ajuda do Estado, que a ndo negari, estamos
convencidos, agora que a <Concentragao»
veio exigir-nos maior responsabilidade no
problema de ftransportes, e a exemplo do
que ji fez com outras empresas, nomeada-
mente as de navegagao, a quem facilifou a
aquisicio duma modernissima frota, a maio-
ria da qualse encontra ji em plena activi-
dade.

Se, por motivo da tiltima guerra, houve
dificuldades na importa¢do e compra de ma-
teriais indispensdveis ao normal funciona-
mento de determinados servigos, que origi-
naram algumas deficiéncias impossiveis de
evitar, é de toda a justiga também salientar
que por um esforco digno de registo em
que todos colaboraram, procurou-se obstar
a que mais complica¢des houvessem de ficar
sujeitas a critica.

Sabemos que o que fica dito ndo cons-
titui novidade para ninguém, sobretudo para
nés ferrovidrios que o sentimos e observa-
mos mais de perto, mas porque a natureza
dos nossos servicos 6, justamente, a de rea-
lizar operacgdes de aquisicdo de materiais,
dai estas despretenciosas referéncias.

Para terminar, seja-nos permitido ainda
destacar o espléndido servigo que hd mais
de 20 anos vem prestando & nossa classe o
«Boletim», mensdrio cheio de interesse, que
se torna elemento de valiosa divulgaciao e
que é também um estimulo para quantos
queiram colaborar e aumentar os seus co-
nhecimentos. Aos seus actuais dirigentes
daqui lhes enviamos as nossas respeitosas
saudacoes e também ao seu antigo Director,
que, hd 45 anos, tivemos como chefe directo
e guia valiosissimo dos nossos primeiros pas-
gos da vida ferrovidria. Queremos referir-
-nog ao Ex.™ Sr. Engenheiro Alvaro de
Lima Henriques, a quem o «BOLETIM, fi-
cou devendo a sua existéncia, nao sendo
nunca demais exaltar o seu espirito de elei-
¢do, sempre disposto a acarinhar fodas as
manifesta¢oes culturais e outras de interesse
para a classe ferroviaria,



A SEGURANCA NAS VIAGENS EM CAMINHO DE FERRO

ENSAIOS DA CAIXA DAS
CARRUAGENS SUICAS

Eng?® FRANCISCO ANTOUONES

Subehefe de Divisiio de Abastesimoentos

Poalo

Como é do conhecimento dos nos- sido muito apreciadas pelo publico.

808 leitores, o Companhia adquiriu
61 carruagens de fabricagdo suiga,
a8 quais estdo sendo construidas na
fabrica Schindler Wagons S, 4., de
Pratieln.

Muitas das carruagens encomen-
dadas jd se encontram em circulagdo,
nas linhas de Sintra, Leste, Norte,
Minho e Ramal de Braga, onde tém

Disposigiio dos 28 eilindros de ar compri-
mido para o ensgio de carga vertieal

.fjﬁ

Modernas, amplas, de janelas ras-
gadas, pintadas interiormente com
cores claras, despertaram interesse
pelo conforto e comodidade que ofe-
recem. Mas, se o conforto, a beleza e
a comodidade sdo caracteristicas
importantes nos meios de transporte,
a sequran¢a constitur um factor
indispensdvel nas carruagens de ca-
minho de ferro.

Mo artigo que se seque, o tmportan-
tissimo problema é tratado por quem
bem conhece o assunto e que, como
delegado da Companhia, tem fisca-
lizado o fabrico das carruagens
suigas.

assunto do arfigo que hoje se pu-
blica, é de grande interesse e da
maior oportunidade, pois revela bem
os cuidados de fabrico e ainda a
resisténcia do novo material circulante em
servigo nos tranvias de Lisboa e Porto.

Teve a fibrica Schindler Wagons S. A.
de Pratfeln (Suiga), a interessante ideia ce
aproveitar a caixa de uma das carruagens
encomendadas para sobre ela efectuar en-
saios de resisténcia.

Os ensaios realizaram-gse em 24 de Agosto
de 1949, na caixa duma carruagem rejeitada
por virtude do incéndio da fdbrica Schin.
dler Wagons S. A. em 24 de Dezembro de
1948. Assistiram engenheiros da Sociedade
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Caixa de ensaio preparada para o ultimo
ensaic de  compressio longitudinal

Nacional dos Caminhos de Ferro Iranceé-
ses, dos Caminhos de Ferro Federais Suigos,
da fabrica Schindler Wagons S. A. e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Por-

tugueses. .
Os ensaios foram de carga vertical sim-

ples, de compressao longitudinal sobre os
tampoes de choque, de compressido a al-
tura da fibra neutra (aproximadamente a
13 da altura da caixa) e combinados de
carga vertical com compressao longitudinal,

A carga vertical foi exercida por 13 pa-
res de cilindros de ar comprimido, distri-
buidos uniformemente ao lomgo da caixa.
As hastes dos émbolos dos cilindros actua-
vam sobre barras ligadas nas extremidades
por tirantes a feixes de carril, cujo péso
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Disposigéo dos maecaeos hidriulicos para

o ensaio de compressio longitudinal

era superior ao esforgo exercido pelos ci-
lindros, que, para o caso, era COmo se 0s
tirantes estivessem presos ao chao. Esta
aparelhagem foi cedida & Schindler Wa-
gons S. A. pelos Caminhos de Ferro Fede-

rais Suicos.
Este sistema tem a vantagem de permi-

tir muito facilmente a varia¢iao e avaliacao
da carga, com a simples manobra da for-
neira de admissio de ar comprimido.

Neste ensaio submeteu-se a caixa & carga
de 35 toneladas, (correspondente ao seu peso
e completamentefguarnecida) e mais trés ve-

Medida das ten¢oes numa seccio
dan caixa com extensometros

zes a carga util, obtendo-se a flexao méixima
de 4,1 ™/, flecha que desapareceu quando
deixou de actuar a carga.

Para os ensaios de compressio longitu-
dinal empregaram-se dois macacos hidriu-
licos, cada um com a forga de 200 toneladas.
A pressiao foi aumentada gradualmente a
40, 80, 120 e 160 toneladas e reduzida em
gseguida a zero.

Recomecgou-se o ensaio de compressao



gsobre os tampodes, a 200 toneladas, mas desta
vez combinada com a carga vertical de 20
toneladas, correspondente ao péso das guar-
ni¢des interiores (pavimento, paredes, ban-
cos, ete.) e 1,5 vezes de carga titil.

Em carga vertical, que anula em parte
o efeito da pressdo horizontal, a compressiao
foi levada a 280 toneladas, pressiao & gual
se notaram pejuenas ondulagdes nas cha-
pas do tecto, que desapareceram cuando se
reduziu a pressio.

Nos lugares convenientes da caixa insta-
laram-gse algumas dezenas de cextensGme-
tros» (aparelhos para determinar as ten-
s0es do material) e cinco «flexémetros»
(aparelhos para medir as flechas).

Feitos os ensaios jd indicados, resolveu-se
fazer o ensaio de compressao longitudinal,

Deformacdes do teto

desta vez a '/; aproximadamente, da altura
da caixa e nio sobre os tampoes de choque,
isto é, mais ou menos na direcgao da fibra
neutra, & pressao suficiente para obter a
deformagao permanente da caixa. Neste en-
saio, desmontaram-se todos os cextenséme-
tros» e <flexémetros», para evitar a sua
deterioracio.

Comegou entdo a exercer-se a compres-
sao gradualmente e ao atingir 330 tonela-
das, a caixa cedeu com certo estrondo, na
parte cenfral junto 4 porta. Algumas fendas,
pregas e ondulag¢oes das chapas laterais, do
tecto e do fundo, e ainda os degraus da
porta, demonstraram que se atingiu o limite
da resisténcia, superior ao que estava teo-

Pormenor da parte inferior da porta central

ricamente caleculado, verificando-se também
a solidez das soldaduras, pois nem uma se
encontrava rebentada.

Depois da deformacao da caixa, ainda se
fez um ensaio de carga vertical a 48 tone-
ladas e nao se notaram outras deforma-
¢OEs.

Estes ensaios demonstraram a grande
resisténcia da caixa das carruagens de fa-
brica¢ao sui¢ga adquiridas pela Companhia
e mostram bem o cuidado que houve nesta
encomenda, feita com o propdsito de pro-
porcionar ao pitiblico as melhores condi-
¢Oes de seguranca,

Deformugdes da chapa do fundo
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e Arimazéns
S U A S FUNCOES

Pele Eng." LOURENCO VAZ D’ALMADA

Chefe de Servigo da Divisfio dos Abastecimenton

Servigo de Aprovisio-
namentos e Armazéns,

muito embora repre-

sente, pelas suas cara-
cterigticas e diferenciadas fun-
¢Oes, dois ramos completa-
mente distinfos na orginica
da Divisao dos Abastecimentos,
apresenfa-se pela forg¢a das cir-
cunstincias do presente mo-
mento, constituindo um tinico
servigo 2n nomine, quando, de
facto, nele funcionam simulta-
neamente dois: o de Aprovi-
sionamentos e o de Armazéns.
As suas bem diferenciadas
fung¢oes parecem determinar
que; na. devida eportunidade, T G G e ek 0

Abastacimento de carviy fis lozamoativas no Batraseamentr
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seja desdobrado em dois Ser-
vigos distintos:—o de Apro-
visionamentos e o de Arma-
ZOns.

Separemo-los desde jd, pas-
sando a referir, muito sumaria-

mente, a funcdo de cada um
deles.

I — Aprovisionamentes

Para que os abastecimen-
fos cumpram cabalmente a sua
missao de fornecedores, entre-
gando na devida oportunidade
os materiais que lhe sejam re-
quisitados, a <previsao» dessas
entregas torna-gse indispensé-

Posto de abastecimento de <Fuels &g locomotivas VG].




Essa indispensdvel «previ-
880> constitui a esséncia de todo
o Servigo de Aprovisiona-
mentos.

Efectivamente, sendo a
<previsdo» a visdo antecipada
do que hi-de suceder, e a an-
tecipada aprecia¢do dum futu-
ro facto, todas as precaugoes
necessirias deverdo ser foma-
das a tempo, de forma a que
dele resulte proveito, tornan-
do-se na vida da organizagdo
motivo de beneficio e nunca
uma complicagido ou prejuizo.

Este principio de tdao sim-
ples enunciado acarreta na sua
realizagao prética certas difi-
culdades.

O velho rifaio—o homem poe e Deus
dispde — transtorna o sistema pre-estabele-
cido, com frequéncia maior do que seria
para desejar, mas mesmo que tal se nido dé
e os factos se sucedam normalmente, mesmo
assim, a mon.agem do sistema de previsao
8 0 seu confinuo labor nio é coisa simples
nem isenta de preocupacoes. 3

Para as atenuar e facilitar de certo modo
08 ftrabalhos de aprovisionamento, foma-
ram-se medidas tendentes a sistematizar a
«previsao», tornando-a obrigatéria em de-
terminadas circunstdncias, periddicamente,

Parque de travessas

Armazens de 6leos — vista exterior

tendo em conta factores de conhecido valor,
ou cuja evolucgdo se pode definir.

Por este sistema se obtém periddicamente
notas dos materiais cuja aquisi¢ao se julga
necesséria.

Estas aquisi¢Oes, indicadas pelo Servigo
de Aprovisionamento ao Servico de Com-
pras, representam, de facto, o que se torna
indispensdvel comprar para assegurar o ser-
vigo normal durante um deferminado pe-
riodo.

Elas constituem o resultado final de toda
a série de ftrabalhos executados nos Aprovi-
sionamentos, cujos pormeno-
res de realizacio nos abste-
mos de desenvolver para nao
cansar o leifor em &dsperos e
aborrecidos caminhos, evitan-
do-lhe que tropece a cada

passo nao s6 nos modelos pro-
prios da Divisdo de Abaste-

cimentos (D A de vérias nu-
meragoes) como também nos
comuns a todas as Divigdes,
desde o X 14 ao 73, que for-
¢gosamente encontraria ao per-

correé-los.
Fechamos, pois, aqui este

pardgrafo, em que apenas se
teve em vista dar nele uma
ideia do que representa e do
papel que desempenha o Ser-
vico de Aprovisionamentos,

7



cujo titulo arrevesado tera
porvenfura ja infrigado quem
nao tenha exacto conhecimen-
to da ingrata missdo que den-
tro de qualquer organizac¢io
industrial compete aos servi-
cos abastecedores.

II— Armazéns

I vulgar nao se prestar ao
Servico de Armazéns a atencao
que incontestivelmente mere-
ce, nio obstante se arrecada-
rem nas suas instalagdes va-
lores muitas vezes superiores
aos que cuidadosamente se
guardam nos cofres-fortes.

Quem tiver a curiosidade
de verificar o somatério dos
valores correspondentes aos materiais exis-
tentes nos armazéns de qualquer empresa
industrial de certa importincia, verificara

que realmente a cifra correspondente as-

cende sempre a quantia que, traduzida em
moeda corrente, ninguém deixaria de guar-
dar cautelosamente com as devidas cau-
telas.

Assim, hoje em dia, nas modernas e bem
organizadas empresas fabris j4 se vao en-
contrando armazéns com as caracteristicas
exigidas pela seguranga dos materiais que
tém a guarda. N

Parque de travessas para oreosotar

Entradsa do armazém de Lisboa

Porém, em organizagdes como a nossa
cuja existéncia jA conta algumas dezenas de
anos, a diversidade de artigos que ufilizam
determinada pela constante evolugao da
téenica, nem sempre tem permitido introdu-
zir nas suas velhas instalagdes as conve-
nientes modificacdes, e assim, entre nds,
apenas pequenos armazéns ultimamente
consfruidos se apresentam com as recomen-
diveis caracteristicas.

Os restantes, transformacdes mais ou
menos profundas dos primitivos, nunca po-
derao ser tomados como exemplo de instala-

¢Oes modelares.

No entanto, mesmo nestas
condi¢des, é de notar que to-
dos 0s nossos armazéns 8O-
freram nultimamente notdveis
transformacgoes, que tiveram
por especial objectivo dar-lhes
arrumac¢io metédica e sistema-
tizada de forma a que qualquer
agente do Servigo, mesmo que
nao esteja familiarizado com
determinado armazém, possa
com facilidade e sem hegita-
¢oes encontrar o material que
pretende, desde que conheca
as regras de armazenagem (ue
sdo0 comuns a todos os arma-
zéns da Divisio de Abasteci-
mentos,



Para tal se conseguir, hou-
ve em primeiro lugar que es-
tabelecer uma conveniente no-
menclatura de todos mate-
riais de consumo, em que O
gistema decimal foi adoptado
com o8 bons resultados que
lhe sao peculiares.

Esta nomenclatura, basea-
da na classificacio decimal,
hoje correntemente adoptada
niao sO6 para materiais como
para os mais diversos casos,
é sem diivida aquela que mais
facilita uma metédica arruma-
¢do, fazendo-a corresponder a
sequéncia numérica de sis-
fema. Armazém de madeiras

Tendo-se-lhe reconhecido
tais vantagens, comegdmos a adoptd-la em
Janeiro de 1931, baseando-nos nas normas
gerais que, a titulo de elucidacdo, se indi-
cam sumariamente, estabelecendo os 10 gru-
pos seguintes: 6 — Areias, Ceramicas, Cimentos, Re-

fractirios e Vidros.

4 — Materiais de Ligacdo e Transmissao.

5 — Aparelhos de Iluminagao, Sinalizagéo,
Combustiveis e Produtos de Iluminantes.

1 — Elementos de soldadura, Limalhas,

Residuos, Sucatas, Madeiras e Metais. 7 — Material Eléctrico.
9 — Borrachas, Couros, Espanques, Es- 8 — Aparelhos de Mediqao, Ferramentas,
tofos e Tecidos. Utensilios de Limpeza, Manuten¢ido, Pro-

L , tecgao e Transporte.
3 — Drogas, Lubrificantes, Tintas e ver-

nizes, 9 — Pecas das Locomotivas, Tenders,
Carruagens e Vagoes.

() — Diversos.

‘Cada artigo é nesta clas-
sificagdo indicado por um ni-
mero constituido por 6 alga-
rismos em que o primeiro da
esquerda determina o0 Tres-
pectivo grupo, correspondendo
os restantes a espécie, qua-
lidade, tipo, formato, aplica-
¢ao, etc., do material, confor-
me se pode verificar pelo es-
quema a seguir reproduzido
do grupo 8 (Drogas, Lubrifi-
cantes, Tintas e Vernizes) na
parte correspondente ao sub-
grupo das drogas:

Armazém de ferros perfilados



0-Diverscs.

1-Acidos

2-Bases.

3-Compostos
organicos

Grupc 9 { 1-Drogas. . .

-

5-Oxidos . . |

4Elementos
gimples .

g8ais . .. .

10

1Batume i e vy e 1-para madeira

- ‘ 1-amarela

20era . «uiv'e

3-Dissolvente para tintas anticorrosivas

4-Insecticida : )‘ 1-em pé
1-n® 1

5-Produto para eementacio . 2-> 2

f 3-raspa de chifre

6-Produto para purificacio de acetilene
| 1-para lustrar

TESATOCORGE. AN s 1% I G | 2 > polir
| 1-de carneiro
8-Sebo . * | 2.em pio
9-Terra silica
1-Azético
2-Cloridrico
3-Sulfirico
1-Aménio
2-Soda caustica
| 1-Louro
163 17 413> DS NSt E e R e | 9-Preto
2-Creolina
3-Dexfrina
4-Farinha, . } 1-Trigo
| 1-Baia
5-Grude * | 2-Porto
6-Naftalina : ? 1-em bolas
1-liguido . . 3 1-perfumado
7-Sabio . b 1-améndoa
2-g6lido . ; 2-azul e branco
3-perfumado
1-Enxofre. P ; 1-em canudos
2Plombagina. i o el , é:e;m gglhetas
{
b

1-Oxido de edleio (cal) 1.de Campo Maior

2.0xido de ehumbo (f. de ouro)

1-Acetato . ’ 1-de chumbo
2-Azotato. . 2 1-de potassio. . ,‘ 5:3? Ip)gdra
3-Borato. . } 1-de s6dio
; 1-manip.° (giz de alf.te
1-edleio . ? 92.em pedra(g )
4-Carbonato 3- » Do (cré)
2-de sbdio , ’ 1-p6
1-de aménio
5-Cloreto . J 2-» e¢dleio
3-» sbdio

6-Prussiato. 2 1-de potassio

rilieato . | 30 TefOOSIO

2- > sodio

1-de ecdleio. 1-franeés de 1.*
8-8ulfato 2-» cobre

3-duplo niquel amoniacal

4-de ferro




























































