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#¥ LOCOMOTIVAS
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DIESEL- ELE-
CTRICAS

# SIOLDADURA
POR PONTOS
COM COMAN-
DO ELECTRO-
NICO

¥ LAMPADAS ES-
PEOIAIS PARA
CAMINHOS DE
FERRO

Locomotiva eléetrion General Electrio de 5000 I!. e
em servigo na Great Northern's Railway U, SOA,

#* MOTORES
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¥ TRANSFOR MA-
DORES E ELE-
CTRODOS
PARA SOLDA-
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CTRICA

¥ INSTRUMEN- |
TOS DE ME-
DIDA

# APARELHA-
GEM PARA

Tractores de manobra Diesel Eldetricos de 45 ton., General Electrio, »
em servigo nos Caminhos de Ferro l'urmg;;pq:,g (Campolide) ALTA E BA[;\A
TENSAO

GENERAL @ ELECTRIC

PORTUGUESA

S. A. R. L.
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Fébrica de Tintas e Vernizes Queluz, L.

CASAL DE PONTE PEDRINHA QUELUZ

TELEFONE 17

Companhia do Papel do Prado

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOA:
Direcgao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°
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Telefone: 20181/2
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largo da Anunciada, ll e 12
Telefone, 20415

e e 1S B QY X

LIMPA A SECO,
LAVA,
TINGE

e impermeabiliza toda a qualidade de
vestudrio, assim como reposlteiros
e carpeles

CONSULTEM OS NOSSOS PRECOS
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LEITOR : O melhor servigo que podes presiar
ao <Boletim da C. P> é angariar
wovos assinantes. Serds, assim, 0
nosso melhor colaborador.
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MAIS UM -ANO...

Mais um ano na vida, um ano mais na vida do <Boletim da C. P.»
que, com o presente numero, entra no 22.° ano da sua publicacao.

Poderiamos, como sucede e jornais de grande tiragem, dar o
balanco da vida da nossa revista, no ano que findou. Enténdemos,
no entanto, que ninguém melhor do que os nossos leitores o po-
dera fazer.

Sempre com 0 proposito de melhorar a publicacao, procurdmos
enriqueceé-la, dotando-a com novas seecoes, com o objeetivo tinico de
dar a conhecer aos ferrovidarios portugueses muitas coisas que
ignoravam.

O «Boletim da C. I’.» é de todos os ferrovidrios, e por isso mes-
mo, agora que completa mais um ano de existéncia, devemos sau-
dar-nos mutuamente para, mutuamente também, festejarmos o seu
aniversario.

Aproveita-se a oportunidade para saudar todos os agentes que,
com vontade inexcedivel, contribuem para o progresso da publica-
¢ao. Leitores, assinantes, colaboradores, anunciantes e pessoal gra-
fico, todos, na sua esfera de accio, tém contribuido para o resultado
aleancado e, por isso mesmo lhes enderegamos os nossos agradeci-
mentos, por tudo que fizeram e vao fazer.

O <Boletim da O. P.», ao entrar no 22.° ano da sua publicacao,
envia os mais sinceros votos de Boas-Festas a todos os ferroviarios
portugueses, votos que sao extensivos a todos os trabalhadores que,
no niundo inteiro, se dedicam a faina laboriosa dos eaminhos de
ferro.

T —————



Tomaram posse de altos cargos
os Prof. Doutores José Alberto

dos Reis e Mério de Figueiredo

Ministro das Comunicacgdes, sr. Co-
ronel Gomes de Araiijo, conferin
posse ao sr. Doutor José Alberto dos Reis,

EM 16 de Novembro do ano findo, o

Prof. Doutor José Alberto dos Reis

Comissdrio do Governo junto da C. P.

do alto cargo de Comissdrio do Governo
junto da C. P,, para o qual tinha sido no-
meado por portaria de 10 do mesmo més,

O Conselho de Administra¢ao ficou assim
privado da colabora¢do dum dos seus mais
ilustres membros que, durante muitos anos,
prestou inesqueciveis servigos & Companhia,
enriquecendo 08 seus arquivos ecom proces-
sos de notdvel valor juridico.

Por virtude desta nomeacdo, foi escolhido
para ocupar a vaga de Administrador, por
barte do Estado, o Doutor Mirio de Figuei-

redo, ilustre Professor da Faculdade de Di-
reito da Universidade de Coimbra, que jé
desempenhou os elevados cargos de Ministro
da Justica e da Educagao Nacional.

Na primeira sessdo do Conselho de Admi-
nistracgao, a que assistiram o novo Comis-
girio do Governo e o novo Administrador,
foram postas em evidéncia as eminentes
qualidades dos empossados.

O <Boletim da C. P.» ao noticiar dois
acontecimentos de grande inferesse para a
vida ferrovidria nacional, apresenta as suas

e TS U TR U ;

Prof, Doutor Mdrio de Figueiredo
Administrador da C. P,

homenagens ao novo Oomissirio do Go-
verno, Doutor José Alberto dos Reis, e ao
novo Administrador, Doutor Mério de Ii-
gueiredo.



I O " Drémio Nobel de Medicina”

foi conferido ao antigo meédico

da C. P. Prof.

o mais famoso galarddo que

internacionalmente se concede
aqueles que, no dominio da cultura
intelectual e em beneficio da Huma-
nidade, mais se tém evidenciado, tan-
to na literatura como nas ciéncias.

Até ha poueco, Portugal era um
dos paises a quem nédo coubera ainda
- tao alta deferéncia.

Este ano, e em face das descober-
tas cientificas que rasgam novos ho-
rizontes ao conhecimento da fisiolo-
gia do cérebro — justamente conside-
radas como conquistas prometedoras
e frutuosas para
a Humanidade—,
0 Instituto Caro-
lino de Estocol-
mo concedeu, pe-
la primeira vez, o
«Prémio Nobel
de Medicina» a
um portugués —
nome conhecidis-
simo no campo
artistico, cientifi-
¢o e intelectual:
—0 Professor Dr.
Egas Moniz.

A Assembléia
Nacional, a Fa-
culdade de Medi-
cina ¢ a Ordem
dos Médicos pres-
taram merecidis-
sima homenagem

O «PrémioNobels é, seguramente,

Dr. Egas Moniz

ao ilustre sibio, a quem foi enfregue
por um banco da eapital, a avultada
importincia de Ese. 432.023§50, cer-
respondente & parte que lhe cabia no
«Prémio Nobels.

A magnifica e merecida distinc¢éo,
concedida ao sdbio Professor Dr. Egas
Moniz, constitui motivo de orgulho

para todos os portugueses e também,

de forma especial, para a familia fer-
rovidria, que fteve naquele ilustre
Mestre um dos mais distintos cola-
boradores dos servicos médicos da
(B

Durante 41 anos, o Professor Dr.
Egas Moniz per-
tenceu ao quadro
dos médicos es-
pecialistas da
Companhia, ecar-
2o que desempe-
nhou até a sua
aposentacao, por
ter atingido o li-
mite de idade.

O «Boletim da
C. P.», ao regis-
tar. a conecessio
do <«Prémio No-
bel» ao veneran-
do sébio, endere-
ca ao Professor
Dr. Egas Moniz,
com as melhores
homenagens, as
mais sinceras fe-
licitacoes.



Ano Santo de 1950

mundo cristio prepara-se para cele-
O brar o Ano Santo, cuja instituicdo re-
monta ao tempo de Moisés.

Na era cristd, o Ano Jubilar foi ins-
tituido pelo Papa Bonifdcio VIII, que conce-
deu indulgéncias extraordindrias aos catélicos
que visitaram Roma no ano de 1300, terdo o
primeiro Ano Santo atraido 4 Cidade Eterna
dois milhdes de fiéis.

Tinha aquele Pontifice fixado um Ano Ju-
bilar no principio de cada século, mas o Papa
Clemente VI encurtou o periodo estabelecido
para cinquenta anos, que o Papa Sisto VI re-
duziu a vinte e cinco anos,

O Ano Santo de 1950 foi inaugurado na
véspera de Natal do ano findo, com a leitura
duma bula especial e a abertura da <Porta
Santa» da Basilica de S. Pedro —uma porta
emparedada, na qual o Pontifice bate com um
mattelo de cirn. Iguais cerimdnias se fardo nas
basilicas romanas de S. Paulo, S. Jodo de La-
trdo e Santa Maria Maior.

Decorridos doze meses, sdo as portas de
novo emparedadas, sé voltando a abrir no
préximo Ano Santo, que se celebrard em 1975,

* ] »

Ano Santo em Roma!

As antigas peregrinagdes vdo reviver em
nossos dias e de todas as latitudes e meridia-
nos se organizardo legides de catélicos com
destino a Roma, ndo por caminhos poeirentos
e com 0 pavor das jornadas de antanho, mas
com a seguranga e a comodidade que ofere-
cem os meios de transporte do nosso tempo.

De todos os cantos do globo, utilizando os
comboios, os avides e os transatlainticos, vdo
deslocar-se peregrinacdes a Cidade Eterna,
que aproveitam a viagem para visitarem a
Europa, onde existem lugares santos como
Filima, Lisieux e Lourdes.

Portugal, velha nagdo de oito séculos, du-
rante os quais a cruz andou abragada a espada,
vai abrir as suvas fronteiras aos catélicos de
todo o mundo, ndo sOmente para lhes mostrar
a terra sagrada de Fatima, mas para os acom-
panhar na visita aos templos, castelos e mos-
teiros, num itinerdrio mistico através da evo-
cadora terra de Santa Maria.

Desde o fo:moso Castelo de (iuimaraes —
berco de Portugal, ao opulento Convento de
Mafra; dos claustros maravilhosos do Con-
vento de Cristo 2 monumental «Cidade-Museur
de Fvora; da j6ia gética do Convento de
Santa Maria da Batalha ao Solar da Casa de
Braganga de Vila Vigosa; da Real Abadia de
Santa Maria de Alcobaca ao formosissimo
Mosteiro dos Jer6nimos,—evocador da era es-
plendorosa dos descobrimentos maritimos, —
ndo h4 palmo de terra portuguesa que nao tenha
interesse, que ndo reuna encantos, que nio
possua curiosidades.

* *  *

Até agora, hd conhecimento que, durante o
Ano Santo, Portugal serd visitado por pere-
grinagdes da India, do Chile, de Cuba, do Mé-
xico, da Austrdlia, do Brasil e dos Estados
Unidos da América do Norte.

Muitos dos peregrinos transportam-se a
Fitima em caminho de ferro e outros aprovei-
tam a oportunidade para visitar os lugares de
vilegiatura mais recomendéveis.

Os ferrovidrios serdo, em muitos casos, dos
primeiros portugueses a tomar contacto com
08 nossos visitantes e por isso mesmo devem
ter presente a palavra «hospitalidader, nio sé
nos servicos a prestar, mas nas informacgdes,
na correcgdo, na gentileza, nas atencdes, de
forma a que os peregrinos levem, ndo 6 de
Portugal mas dos caminhos de ferro portugue-
ses, a melhor e mais agraddvel impressdo,
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O Professor André Navarro, Chefe de Servigo da Divisdo Comercial, preferindo a sua conferéncia

PROBLEMAS AGRARIOS

Novas Rotas — Velhos Rumos

Com este tema, realizou o Profes-
sor André Navarro wma interessan-
tissima conferéncia na Sociedade de
(Geogralia de Lisboa, que leve assistén-
cia selecta e constiluin uma ligdo de
politica econémica.

Finda a conferéncia, a que assis-
tiram o Ministro da Economia e 08
Subsecretdrios da Assisténcia e da
Agricullura, ouviu o Professor André
Navarro vibranles aplausos pelo seu
brilhante trabalho que, além do fino
recorte literdrio, revelou problemas de
fomento da maior oporiunidade.

O «Boletim da C. P.» regista o facto
com o maior prazer e, na impossibili-
dade de publicar na integra a confe-
réncia realizada, transcreve o capitulo
«0 oceano que nos unius.

IX nascente para poente foram assim
iluminadas as trevas. Mas foi 86
quando terminou a terra e comegou
o infinito do mar que a civilizacao

yerdadeiramente cresceu. A mistica gerada

numa pequenina cidade da Judeia desabro-
chou, entao, por todo o mundo desconhe-
cido. A bela flora¢do da Renascenca seria o
seu vigco, como o sonho do Infante a sua
profecia.

Como teria, na realidade, sido falho de
sentido e de projec¢gdo o0 progresso cien-
tifico e o maravilhoso desenvolvimento
técnico dos séeulos XVIII e XIX, se nao
tivesse havido povos que, providencialmente,
séculos afrds, tivessem trocado o certo pelo
incerto, @ o conhecido da terra pelo ignoto
dos mares.

Nao foi também, com certeza, por acaso,
que o8 povos da Ibéria tiveram o espirito
aventureiro do fenicio a caldear o seu san-
gue, a robustez do celta como inesgotéivel
filao de vigor, aliados & forga eriadora do
grego; nem lhes faltou também o realismo
dos povos de Roma e o sentido arguto dos
drabes.

Os séculos da ciéncia e da técnica, que
foram os alicerces do contemporineo, en-
contraram exaustos os povos peninsulares.
Foi, porém, apenas refiro para o necessirio



recolhimento. Jé se divisa hoje o ocaso pre-
cursor dum novo porvir e este iluminari,
de novo, o farol do ocidente virado ao Atlan-
tico. Fomos nés os portadores do testemu-
nho nessa grandiosa jornada seiscentista —
os Lusfadas a sua genial narrativa.

O povo, cujos movimentos definem a
posi¢do do centro de gravidade da vida
econémica do mundo, jA denunciou onde
ele se encontra. Embora, de facto, ainda
niao se veja claro, o que hoje mal se divisa
serd amanha, para todos, de visao facil.

Um Novo Mundo, que se levanta na
outra margem do oceano, que nos separa
mas que nos une para os mesmos destinos,
gerd o continuador do que esta velha Eu-
ropa conquistou durante séculos de lutas e
anseios. A sua histéria é a nossa prépria
histéria. Nao é, pois, necessirio subir, de
novo, degraus ji passados.,.

L4 no sombrio oriente espreitam, porém,
ainda as mesmas selvidticas hordas, en-
saiando passos que ji esquecemos e pPro-
curando, novamente, reduzir o homem a
condicao de escravo do préprio homem. A
luta que serd necessdrio travar para os con-
duzir ao caminho da verdade, hi-de ser, no
gséculo XX, a grande cruzada a enobrecer o
progresso material da nova idade. J4 come-
caram a desfilar perante nés o0s primeiros
mértires e herdis precursores do novo cal-
vério.

Hoje, mercé da ciéncia e da técnica, os
espagos e o8 tempos encurtaram-se por
forma a permitir & humanidade viver num
grande espa¢o com a infimidade duma pe-
quena familia. Por isso, embora os meios de
destruicdo tenham sido acrescidos, tenha-
mos esperan¢a de que o Bem acabard por
dominar o Mal e de que as futuras geragdes
poderao, ao ler a Histéria, considerar o pe-
riodo em que vivemos como um dos mais
ilustrados.

Dispdoe a América de tudo o que é ne-
cessdrio para ser o novo condutor. Ambiente
industrial rico, gente de velhas familias eu-
ropeias vivendo em meios quase virgens, e
apertados elos a ligd-los ao passado. Nao
necessita © Novo Mundo, para o incremento
das suas actividades econémicas, de ir bater
a4 porta de civilizagdes de outros usos, cos-
tumes e credos. Encontrard bem perto,

neste velho burgo, dezenas de milhdes de
aspirantes ao fen6meno da capilaridade so-
cial. E nao serd dificil dar vida a essa mul-
tidao que trabalha no territério que orla,
por leste e pelo sul, a Europa da manufac-
tura. A sobrepressio demogréfica revelada
nessa zona sensivel, desde hi muito, denun-
cia um estado patoligico perigoto. Este,
porém, poderi ser melhorado, ou mesmo
anulado, quando a esses povos for dada pos-
sibilidade de melhor aproveitar os recursos
agrdarios e manufactureiros. Enquanto, po-
rém, o continente for comparédvel, quanto
as condi¢oes em que se desenvolvem as
actividades econémicas, a uma espinhosa
carapaca, a guerra continuard a ser o epi-
logo que fard lei, no processo evolutivo dos
viventes.

A Europa do Sul e a do Leste terao, pois,
de viver mais permedveis aos ideais pro-
gressivos do ocidenfe, e & gente do norte e
do ocidente terd de ser menos egoista no
uso dos bens do século.

(Quando for possivel generalizar a utili-
zagado de todas as fontes de energia e meios
de produgao, hoje monopolizados por pou-
cos paises, a toda a grande familia euro-
peia, numa interligagdo racional, o Velho
Mundo subird em poder de compra, dando
assim a4 América probabilidade de viver
com ele em conveniente simbiose de inte-
resses.

Porém se, para conseguir este cdeside-
ratum», é preciso avangar sem receio,
torna-se contudo necessério evitar que, ina-
dvertidamente, se siga por caminho tor-
tfuoso de aparente progresso, mas que nos
conduziria, fatalmente, aos penosos e negros
tempos da escravidao.

Tem o homem de hoje, na mao, uma in-
ebgnita migica e ela, como a limpada de
Aladino, poderd dar-lhe toda a felicidade
sonhada. Se a ndao souber, porém, usar pelo
facto da teia do material lhe ter obscure-
cido a sua alta missao, poderd ser que fiquem
apenas ruinas a atestar o que fomos, e, mi-
lénios decorridos, algumas lendas a dizer,
em fantasiosas histérias, como teriamos sido.

Porém, confiemos no futuro, pois a lam-
pada mégica estd em maos bem capazes de
romper a emaranhada teia que o espirito
do Mal teceu para dominar a sua presa.



A linha do Litschberg préximo de Felsenburg

S vVigc a

O CAMINHO DE FERRO

D O

P o ANTON

I O MU N

EOASCHBERG

£ 8

Chefe do Servigo de Turismo ¢ Publicidade

designacao ferrovidria dada & Suiga
de <placa giratéria da Europas, mos-
tra a sua situagdo geogrifica e d4
ideia das vias de comunicagio que
ligam aquele pafs a outras nagoes da Europa.
Dotada de paisagens maravilhosas, nao hé
palmo de terra que nao esteja aproveitado,
nao hd cidade que nao tenha a sua indis-
tria, nao hd local onde os desportos sejam

ignorados, e como a populagao é ordeira e
disciplinada, educada e instruida, a pequena

nacio, gracas as virtfudes exemplares do

seu povo, foi subindo no conceito mundial,
conquistando lugar de merecido relévo en-
tre os paises civilizados.

A beleza, ao encanto sem par dos la-
gos, & graca das montanhas, ao deslumbra-
mento das paisagens, a Suf¢a junta a hos-



A Ponte de Bietsehtal

pitalidade e a cortesia, virfudes indispensé-
veis num pais que, hd longos anos, conhece,
como nenhum ouiro, o segredo do turismo,

Para nada lhes faltar, a indistria hote-
leira é das mais aperfeicoadas do mundo e
a réde de comunicagoes, que pode conside-
rar-se assombrosa, ¢ uma das causas da
prosperidade desta nag¢éo curiosissima. Nem
a Suifca seria um grande pais de turismo,
ge as estradas e as linhas férreas nao faci-
litassem a deslocagdo dos viajantes de todo
o mundo, agora favorecidos com espléndi-
das carreiras aéreas regulares.

As linhas férreas da Suiga chegam as
mais altas montanhas, atravessando regides
onde a técnica, duranfe anos e anos, andou
em luta com a prépria Natureza.

A linha de St. Gothard, com os seus
tiineis e viadutos, ¢ um verdadeiro prodi-
gio; o caminho de ferro do Rochers de
Naye proporciona especticulos deslum-
brantes: a ascensdo ao Junsfrau, com o

desenrolar constante de paisagens alpinas,
constitui o maior elogio dos caminhos de
ferro suigos; a linha de «Brig-Visp-Zer-
matt e Gornergrat» é indescritivel de be-
leza, pasmando-se como foi possivel levar
tao alto um caminho de ferro. Comboios
funiculares, fteleféricos, ascensores, trans-
portes dos mais variados, espalham-se por
toda a Suica, nao s6 dos «Caminhos de
Ferro Federais» mas das cento e tantas em-
présas privadas existentes naquele pais que,
repefimos, merece, como nenhum outro, a
designacao feliz de «<placa giratéria da Eu-
ropas.

Uma das linhas mais curiosas da Suiga
e, sem favor, uma das que possui mais difi-
e¢il tragado, que vence montanhas e desfila-
deiros, que cruza tineis e viadutos dos
maiores do mundo, é a c¢élebre linha férrea
do Lotschberg, verdadeira linha de tu-
rismo por onde passam anualmente os mi-
Ihoes de viajantes que vdao do norie para o
sul da Europa.

A linha férrea do Loitschberg ¢é tragada
nas mais deslumbrantes montanhas da Suiga;
ligando Bern a Brig, com passagem por
Thun, Spiez, Frutigen, Kandersteg e Gop-
penstein, permite encurtar a viagem aos
turistas que se destinam a Itdlia,
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Esta linha, de dificil tragado mas de sin-
gular beleza, foi construida, em grande parte,
por uma firma francesa, a quem, entre ou-
tfras obras de arte, se deve o fiinel do
Lotschberg, eom catorze quilémetros de
extensao, considerado um dos maiores da
Europa.

A linha do Lotscherg, de Spiez a Brig,
ou seja na parte mais acidentada, com-
preends vinte e oito fiineis, que constituem
franco elogio da téenica, tao dificil foi a sua
construgao nas entranhas dos Alpes Berneses.

Os tiineis, os viadutos, as ponfes, os tra-
balhos de proteegao contra as avalanches
8d0 realizagoes espantosas que emprestam
encantamento aquele tro¢o de linha. Como
nao chegassem as obras de arfe para dar
celebridade & linha do Lotschberg, a via
tem curvas de extraordindrio engenho, que
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Uma rampa da Linha do Lotschberg

causam a admira¢io dos passageiros que a
percorrem.

Pasma-se como foi possivel a construcao
dumalinha férrea que, em cerca de quarenta
quilémetros de extensio, sébe de seiscentos
a mil e duzentos metros de altifude, forcen-
do-se de tal forma que, por vezes, o passa-
geiro se senfe desnorteado, pois perde ©
senfido da orienfacao.

Locomotivas eléctricas com a poténcia
de seis mil cavalos —as mais possantes da
Europa — com vinte metros de comprimento
e 0 peso de cento e quarenta toneladas, re-
bocam os grandes comboios internacionais,
que, da Bélgica, da Holanda e da Franga se
dirigem aos lugares de turismo mais afa-
mados da Itdlia.

As paisagens que se disfrutam da linha
de Litschberg sao de raro esplendor e
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