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#¥ LOCOMOTIVAS
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DIESEL- ELE-
CTRICAS

# SIOLDADURA
POR PONTOS
COM COMAN-
DO ELECTRO-
NICO

¥ LAMPADAS ES-
PEOIAIS PARA
CAMINHOS DE
FERRO

Locomotiva eléetrion General Electrio de 5000 I!. e
em servigo na Great Northern's Railway U, SOA,

#* MOTORES
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¥ TRANSFOR MA-
DORES E ELE-
CTRODOS
PARA SOLDA-
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CTRICA

¥ INSTRUMEN- |
TOS DE ME-
DIDA

# APARELHA-
GEM PARA

Tractores de manobra Diesel Eldetricos de 45 ton., General Electrio, »
em servigo nos Caminhos de Ferro l'urmg;;pq:,g (Campolide) ALTA E BA[;\A
TENSAO

GENERAL @ ELECTRIC

PORTUGUESA

S. A. R. L.
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Fébrica de Tintas e Vernizes Queluz, L.

CASAL DE PONTE PEDRINHA QUELUZ

TELEFONE 17

Companhia do Papel do Prado

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOA:
Direcgao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°
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Telefone: 20181/2
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LIMPA A SECO,
LAVA,
TINGE

e impermeabiliza toda a qualidade de
vestudrio, assim como reposlteiros
e carpeles

CONSULTEM OS NOSSOS PRECOS
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LEITOR : O melhor servigo que podes presiar
ao <Boletim da C. P> é angariar
wovos assinantes. Serds, assim, 0
nosso melhor colaborador.
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MAIS UM -ANO...

Mais um ano na vida, um ano mais na vida do <Boletim da C. P.»
que, com o presente numero, entra no 22.° ano da sua publicacao.

Poderiamos, como sucede e jornais de grande tiragem, dar o
balanco da vida da nossa revista, no ano que findou. Enténdemos,
no entanto, que ninguém melhor do que os nossos leitores o po-
dera fazer.

Sempre com 0 proposito de melhorar a publicacao, procurdmos
enriqueceé-la, dotando-a com novas seecoes, com o objeetivo tinico de
dar a conhecer aos ferrovidarios portugueses muitas coisas que
ignoravam.

O «Boletim da C. I’.» é de todos os ferrovidrios, e por isso mes-
mo, agora que completa mais um ano de existéncia, devemos sau-
dar-nos mutuamente para, mutuamente também, festejarmos o seu
aniversario.

Aproveita-se a oportunidade para saudar todos os agentes que,
com vontade inexcedivel, contribuem para o progresso da publica-
¢ao. Leitores, assinantes, colaboradores, anunciantes e pessoal gra-
fico, todos, na sua esfera de accio, tém contribuido para o resultado
aleancado e, por isso mesmo lhes enderegamos os nossos agradeci-
mentos, por tudo que fizeram e vao fazer.

O <Boletim da O. P.», ao entrar no 22.° ano da sua publicacao,
envia os mais sinceros votos de Boas-Festas a todos os ferroviarios
portugueses, votos que sao extensivos a todos os trabalhadores que,
no niundo inteiro, se dedicam a faina laboriosa dos eaminhos de
ferro.

T —————



Tomaram posse de altos cargos
os Prof. Doutores José Alberto

dos Reis e Mério de Figueiredo

Ministro das Comunicacgdes, sr. Co-
ronel Gomes de Araiijo, conferin
posse ao sr. Doutor José Alberto dos Reis,

EM 16 de Novembro do ano findo, o

Prof. Doutor José Alberto dos Reis

Comissdrio do Governo junto da C. P.

do alto cargo de Comissdrio do Governo
junto da C. P,, para o qual tinha sido no-
meado por portaria de 10 do mesmo més,

O Conselho de Administra¢ao ficou assim
privado da colabora¢do dum dos seus mais
ilustres membros que, durante muitos anos,
prestou inesqueciveis servigos & Companhia,
enriquecendo 08 seus arquivos ecom proces-
sos de notdvel valor juridico.

Por virtude desta nomeacdo, foi escolhido
para ocupar a vaga de Administrador, por
barte do Estado, o Doutor Mirio de Figuei-

redo, ilustre Professor da Faculdade de Di-
reito da Universidade de Coimbra, que jé
desempenhou os elevados cargos de Ministro
da Justica e da Educagao Nacional.

Na primeira sessdo do Conselho de Admi-
nistracgao, a que assistiram o novo Comis-
girio do Governo e o novo Administrador,
foram postas em evidéncia as eminentes
qualidades dos empossados.

O <Boletim da C. P.» ao noticiar dois
acontecimentos de grande inferesse para a
vida ferrovidria nacional, apresenta as suas

e TS U TR U ;

Prof, Doutor Mdrio de Figueiredo
Administrador da C. P,

homenagens ao novo Oomissirio do Go-
verno, Doutor José Alberto dos Reis, e ao
novo Administrador, Doutor Mério de Ii-
gueiredo.



I O " Drémio Nobel de Medicina”

foi conferido ao antigo meédico

da C. P. Prof.

o mais famoso galarddo que

internacionalmente se concede
aqueles que, no dominio da cultura
intelectual e em beneficio da Huma-
nidade, mais se tém evidenciado, tan-
to na literatura como nas ciéncias.

Até ha poueco, Portugal era um
dos paises a quem nédo coubera ainda
- tao alta deferéncia.

Este ano, e em face das descober-
tas cientificas que rasgam novos ho-
rizontes ao conhecimento da fisiolo-
gia do cérebro — justamente conside-
radas como conquistas prometedoras
e frutuosas para
a Humanidade—,
0 Instituto Caro-
lino de Estocol-
mo concedeu, pe-
la primeira vez, o
«Prémio Nobel
de Medicina» a
um portugués —
nome conhecidis-
simo no campo
artistico, cientifi-
¢o e intelectual:
—0 Professor Dr.
Egas Moniz.

A Assembléia
Nacional, a Fa-
culdade de Medi-
cina ¢ a Ordem
dos Médicos pres-
taram merecidis-
sima homenagem

O «PrémioNobels é, seguramente,

Dr. Egas Moniz

ao ilustre sibio, a quem foi enfregue
por um banco da eapital, a avultada
importincia de Ese. 432.023§50, cer-
respondente & parte que lhe cabia no
«Prémio Nobels.

A magnifica e merecida distinc¢éo,
concedida ao sdbio Professor Dr. Egas
Moniz, constitui motivo de orgulho

para todos os portugueses e também,

de forma especial, para a familia fer-
rovidria, que fteve naquele ilustre
Mestre um dos mais distintos cola-
boradores dos servicos médicos da
(B

Durante 41 anos, o Professor Dr.
Egas Moniz per-
tenceu ao quadro
dos médicos es-
pecialistas da
Companhia, ecar-
2o que desempe-
nhou até a sua
aposentacao, por
ter atingido o li-
mite de idade.

O «Boletim da
C. P.», ao regis-
tar. a conecessio
do <«Prémio No-
bel» ao veneran-
do sébio, endere-
ca ao Professor
Dr. Egas Moniz,
com as melhores
homenagens, as
mais sinceras fe-
licitacoes.



Ano Santo de 1950

mundo cristio prepara-se para cele-
O brar o Ano Santo, cuja instituicdo re-
monta ao tempo de Moisés.

Na era cristd, o Ano Jubilar foi ins-
tituido pelo Papa Bonifdcio VIII, que conce-
deu indulgéncias extraordindrias aos catélicos
que visitaram Roma no ano de 1300, terdo o
primeiro Ano Santo atraido 4 Cidade Eterna
dois milhdes de fiéis.

Tinha aquele Pontifice fixado um Ano Ju-
bilar no principio de cada século, mas o Papa
Clemente VI encurtou o periodo estabelecido
para cinquenta anos, que o Papa Sisto VI re-
duziu a vinte e cinco anos,

O Ano Santo de 1950 foi inaugurado na
véspera de Natal do ano findo, com a leitura
duma bula especial e a abertura da <Porta
Santa» da Basilica de S. Pedro —uma porta
emparedada, na qual o Pontifice bate com um
mattelo de cirn. Iguais cerimdnias se fardo nas
basilicas romanas de S. Paulo, S. Jodo de La-
trdo e Santa Maria Maior.

Decorridos doze meses, sdo as portas de
novo emparedadas, sé voltando a abrir no
préximo Ano Santo, que se celebrard em 1975,

* ] »

Ano Santo em Roma!

As antigas peregrinagdes vdo reviver em
nossos dias e de todas as latitudes e meridia-
nos se organizardo legides de catélicos com
destino a Roma, ndo por caminhos poeirentos
e com 0 pavor das jornadas de antanho, mas
com a seguranga e a comodidade que ofere-
cem os meios de transporte do nosso tempo.

De todos os cantos do globo, utilizando os
comboios, os avides e os transatlainticos, vdo
deslocar-se peregrinacdes a Cidade Eterna,
que aproveitam a viagem para visitarem a
Europa, onde existem lugares santos como
Filima, Lisieux e Lourdes.

Portugal, velha nagdo de oito séculos, du-
rante os quais a cruz andou abragada a espada,
vai abrir as suvas fronteiras aos catélicos de
todo o mundo, ndo sOmente para lhes mostrar
a terra sagrada de Fatima, mas para os acom-
panhar na visita aos templos, castelos e mos-
teiros, num itinerdrio mistico através da evo-
cadora terra de Santa Maria.

Desde o fo:moso Castelo de (iuimaraes —
berco de Portugal, ao opulento Convento de
Mafra; dos claustros maravilhosos do Con-
vento de Cristo 2 monumental «Cidade-Museur
de Fvora; da j6ia gética do Convento de
Santa Maria da Batalha ao Solar da Casa de
Braganga de Vila Vigosa; da Real Abadia de
Santa Maria de Alcobaca ao formosissimo
Mosteiro dos Jer6nimos,—evocador da era es-
plendorosa dos descobrimentos maritimos, —
ndo h4 palmo de terra portuguesa que nao tenha
interesse, que ndo reuna encantos, que nio
possua curiosidades.

* *  *

Até agora, hd conhecimento que, durante o
Ano Santo, Portugal serd visitado por pere-
grinagdes da India, do Chile, de Cuba, do Mé-
xico, da Austrdlia, do Brasil e dos Estados
Unidos da América do Norte.

Muitos dos peregrinos transportam-se a
Fitima em caminho de ferro e outros aprovei-
tam a oportunidade para visitar os lugares de
vilegiatura mais recomendéveis.

Os ferrovidrios serdo, em muitos casos, dos
primeiros portugueses a tomar contacto com
08 nossos visitantes e por isso mesmo devem
ter presente a palavra «hospitalidader, nio sé
nos servicos a prestar, mas nas informacgdes,
na correcgdo, na gentileza, nas atencdes, de
forma a que os peregrinos levem, ndo 6 de
Portugal mas dos caminhos de ferro portugue-
ses, a melhor e mais agraddvel impressdo,
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O Professor André Navarro, Chefe de Servigo da Divisdo Comercial, preferindo a sua conferéncia

PROBLEMAS AGRARIOS

Novas Rotas — Velhos Rumos

Com este tema, realizou o Profes-
sor André Navarro wma interessan-
tissima conferéncia na Sociedade de
(Geogralia de Lisboa, que leve assistén-
cia selecta e constiluin uma ligdo de
politica econémica.

Finda a conferéncia, a que assis-
tiram o Ministro da Economia e 08
Subsecretdrios da Assisténcia e da
Agricullura, ouviu o Professor André
Navarro vibranles aplausos pelo seu
brilhante trabalho que, além do fino
recorte literdrio, revelou problemas de
fomento da maior oporiunidade.

O «Boletim da C. P.» regista o facto
com o maior prazer e, na impossibili-
dade de publicar na integra a confe-
réncia realizada, transcreve o capitulo
«0 oceano que nos unius.

IX nascente para poente foram assim
iluminadas as trevas. Mas foi 86
quando terminou a terra e comegou
o infinito do mar que a civilizacao

yerdadeiramente cresceu. A mistica gerada

numa pequenina cidade da Judeia desabro-
chou, entao, por todo o mundo desconhe-
cido. A bela flora¢do da Renascenca seria o
seu vigco, como o sonho do Infante a sua
profecia.

Como teria, na realidade, sido falho de
sentido e de projec¢gdo o0 progresso cien-
tifico e o maravilhoso desenvolvimento
técnico dos séeulos XVIII e XIX, se nao
tivesse havido povos que, providencialmente,
séculos afrds, tivessem trocado o certo pelo
incerto, @ o conhecido da terra pelo ignoto
dos mares.

Nao foi também, com certeza, por acaso,
que o8 povos da Ibéria tiveram o espirito
aventureiro do fenicio a caldear o seu san-
gue, a robustez do celta como inesgotéivel
filao de vigor, aliados & forga eriadora do
grego; nem lhes faltou também o realismo
dos povos de Roma e o sentido arguto dos
drabes.

Os séculos da ciéncia e da técnica, que
foram os alicerces do contemporineo, en-
contraram exaustos os povos peninsulares.
Foi, porém, apenas refiro para o necessirio



recolhimento. Jé se divisa hoje o ocaso pre-
cursor dum novo porvir e este iluminari,
de novo, o farol do ocidente virado ao Atlan-
tico. Fomos nés os portadores do testemu-
nho nessa grandiosa jornada seiscentista —
os Lusfadas a sua genial narrativa.

O povo, cujos movimentos definem a
posi¢do do centro de gravidade da vida
econémica do mundo, jA denunciou onde
ele se encontra. Embora, de facto, ainda
niao se veja claro, o que hoje mal se divisa
serd amanha, para todos, de visao facil.

Um Novo Mundo, que se levanta na
outra margem do oceano, que nos separa
mas que nos une para os mesmos destinos,
gerd o continuador do que esta velha Eu-
ropa conquistou durante séculos de lutas e
anseios. A sua histéria é a nossa prépria
histéria. Nao é, pois, necessirio subir, de
novo, degraus ji passados.,.

L4 no sombrio oriente espreitam, porém,
ainda as mesmas selvidticas hordas, en-
saiando passos que ji esquecemos e pPro-
curando, novamente, reduzir o homem a
condicao de escravo do préprio homem. A
luta que serd necessdrio travar para os con-
duzir ao caminho da verdade, hi-de ser, no
gséculo XX, a grande cruzada a enobrecer o
progresso material da nova idade. J4 come-
caram a desfilar perante nés o0s primeiros
mértires e herdis precursores do novo cal-
vério.

Hoje, mercé da ciéncia e da técnica, os
espagos e o8 tempos encurtaram-se por
forma a permitir & humanidade viver num
grande espa¢o com a infimidade duma pe-
quena familia. Por isso, embora os meios de
destruicdo tenham sido acrescidos, tenha-
mos esperan¢a de que o Bem acabard por
dominar o Mal e de que as futuras geragdes
poderao, ao ler a Histéria, considerar o pe-
riodo em que vivemos como um dos mais
ilustrados.

Dispdoe a América de tudo o que é ne-
cessdrio para ser o novo condutor. Ambiente
industrial rico, gente de velhas familias eu-
ropeias vivendo em meios quase virgens, e
apertados elos a ligd-los ao passado. Nao
necessita © Novo Mundo, para o incremento
das suas actividades econémicas, de ir bater
a4 porta de civilizagdes de outros usos, cos-
tumes e credos. Encontrard bem perto,

neste velho burgo, dezenas de milhdes de
aspirantes ao fen6meno da capilaridade so-
cial. E nao serd dificil dar vida a essa mul-
tidao que trabalha no territério que orla,
por leste e pelo sul, a Europa da manufac-
tura. A sobrepressio demogréfica revelada
nessa zona sensivel, desde hi muito, denun-
cia um estado patoligico perigoto. Este,
porém, poderi ser melhorado, ou mesmo
anulado, quando a esses povos for dada pos-
sibilidade de melhor aproveitar os recursos
agrdarios e manufactureiros. Enquanto, po-
rém, o continente for comparédvel, quanto
as condi¢oes em que se desenvolvem as
actividades econémicas, a uma espinhosa
carapaca, a guerra continuard a ser o epi-
logo que fard lei, no processo evolutivo dos
viventes.

A Europa do Sul e a do Leste terao, pois,
de viver mais permedveis aos ideais pro-
gressivos do ocidenfe, e & gente do norte e
do ocidente terd de ser menos egoista no
uso dos bens do século.

(Quando for possivel generalizar a utili-
zagado de todas as fontes de energia e meios
de produgao, hoje monopolizados por pou-
cos paises, a toda a grande familia euro-
peia, numa interligagdo racional, o Velho
Mundo subird em poder de compra, dando
assim a4 América probabilidade de viver
com ele em conveniente simbiose de inte-
resses.

Porém se, para conseguir este cdeside-
ratum», é preciso avangar sem receio,
torna-se contudo necessério evitar que, ina-
dvertidamente, se siga por caminho tor-
tfuoso de aparente progresso, mas que nos
conduziria, fatalmente, aos penosos e negros
tempos da escravidao.

Tem o homem de hoje, na mao, uma in-
ebgnita migica e ela, como a limpada de
Aladino, poderd dar-lhe toda a felicidade
sonhada. Se a ndao souber, porém, usar pelo
facto da teia do material lhe ter obscure-
cido a sua alta missao, poderd ser que fiquem
apenas ruinas a atestar o que fomos, e, mi-
lénios decorridos, algumas lendas a dizer,
em fantasiosas histérias, como teriamos sido.

Porém, confiemos no futuro, pois a lam-
pada mégica estd em maos bem capazes de
romper a emaranhada teia que o espirito
do Mal teceu para dominar a sua presa.



A linha do Litschberg préximo de Felsenburg

S vVigc a

O CAMINHO DE FERRO

D O

P o ANTON

I O MU N

EOASCHBERG

£ 8

Chefe do Servigo de Turismo ¢ Publicidade

designacao ferrovidria dada & Suiga
de <placa giratéria da Europas, mos-
tra a sua situagdo geogrifica e d4
ideia das vias de comunicagio que
ligam aquele pafs a outras nagoes da Europa.
Dotada de paisagens maravilhosas, nao hé
palmo de terra que nao esteja aproveitado,
nao hd cidade que nao tenha a sua indis-
tria, nao hd local onde os desportos sejam

ignorados, e como a populagao é ordeira e
disciplinada, educada e instruida, a pequena

nacio, gracas as virtfudes exemplares do

seu povo, foi subindo no conceito mundial,
conquistando lugar de merecido relévo en-
tre os paises civilizados.

A beleza, ao encanto sem par dos la-
gos, & graca das montanhas, ao deslumbra-
mento das paisagens, a Suf¢a junta a hos-



A Ponte de Bietsehtal

pitalidade e a cortesia, virfudes indispensé-
veis num pais que, hd longos anos, conhece,
como nenhum ouiro, o segredo do turismo,

Para nada lhes faltar, a indistria hote-
leira é das mais aperfeicoadas do mundo e
a réde de comunicagoes, que pode conside-
rar-se assombrosa, ¢ uma das causas da
prosperidade desta nag¢éo curiosissima. Nem
a Suifca seria um grande pais de turismo,
ge as estradas e as linhas férreas nao faci-
litassem a deslocagdo dos viajantes de todo
o mundo, agora favorecidos com espléndi-
das carreiras aéreas regulares.

As linhas férreas da Suiga chegam as
mais altas montanhas, atravessando regides
onde a técnica, duranfe anos e anos, andou
em luta com a prépria Natureza.

A linha de St. Gothard, com os seus
tiineis e viadutos, ¢ um verdadeiro prodi-
gio; o caminho de ferro do Rochers de
Naye proporciona especticulos deslum-
brantes: a ascensdo ao Junsfrau, com o

desenrolar constante de paisagens alpinas,
constitui o maior elogio dos caminhos de
ferro suigos; a linha de «Brig-Visp-Zer-
matt e Gornergrat» é indescritivel de be-
leza, pasmando-se como foi possivel levar
tao alto um caminho de ferro. Comboios
funiculares, fteleféricos, ascensores, trans-
portes dos mais variados, espalham-se por
toda a Suica, nao s6 dos «Caminhos de
Ferro Federais» mas das cento e tantas em-
présas privadas existentes naquele pais que,
repefimos, merece, como nenhum outro, a
designacao feliz de «<placa giratéria da Eu-
ropas.

Uma das linhas mais curiosas da Suiga
e, sem favor, uma das que possui mais difi-
e¢il tragado, que vence montanhas e desfila-
deiros, que cruza tineis e viadutos dos
maiores do mundo, é a c¢élebre linha férrea
do Lotschberg, verdadeira linha de tu-
rismo por onde passam anualmente os mi-
Ihoes de viajantes que vdao do norie para o
sul da Europa.

A linha férrea do Loitschberg ¢é tragada
nas mais deslumbrantes montanhas da Suiga;
ligando Bern a Brig, com passagem por
Thun, Spiez, Frutigen, Kandersteg e Gop-
penstein, permite encurtar a viagem aos
turistas que se destinam a Itdlia,
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Esta linha, de dificil tragado mas de sin-
gular beleza, foi construida, em grande parte,
por uma firma francesa, a quem, entre ou-
tfras obras de arte, se deve o fiinel do
Lotschberg, eom catorze quilémetros de
extensao, considerado um dos maiores da
Europa.

A linha do Lotscherg, de Spiez a Brig,
ou seja na parte mais acidentada, com-
preends vinte e oito fiineis, que constituem
franco elogio da téenica, tao dificil foi a sua
construgao nas entranhas dos Alpes Berneses.

Os tiineis, os viadutos, as ponfes, os tra-
balhos de proteegao contra as avalanches
8d0 realizagoes espantosas que emprestam
encantamento aquele tro¢o de linha. Como
nao chegassem as obras de arfe para dar
celebridade & linha do Lotschberg, a via
tem curvas de extraordindrio engenho, que

FRANGA - HOLANDA N

()
N

(@) INTERLAKEN

A

Goppenstein

TUNEL w0 %
SIMPLONZ

LAUSANNE IT.&’
1A

PARIS

Tragado da Linha Bern-Litschberg-Simplon

Uma rampa da Linha do Lotschberg

causam a admira¢io dos passageiros que a
percorrem.

Pasma-se como foi possivel a construcao
dumalinha férrea que, em cerca de quarenta
quilémetros de extensio, sébe de seiscentos
a mil e duzentos metros de altifude, forcen-
do-se de tal forma que, por vezes, o passa-
geiro se senfe desnorteado, pois perde ©
senfido da orienfacao.

Locomotivas eléctricas com a poténcia
de seis mil cavalos —as mais possantes da
Europa — com vinte metros de comprimento
e 0 peso de cento e quarenta toneladas, re-
bocam os grandes comboios internacionais,
que, da Bélgica, da Holanda e da Franga se
dirigem aos lugares de turismo mais afa-
mados da Itdlia.

As paisagens que se disfrutam da linha
de Litschberg sao de raro esplendor e

9
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duma variedade inconeebivel, Quem sai de surprésa estd preparada:— o panorama de-

Bern, encontra, minutos depois, o famoso lieioso do vale do Rhdne, eom o rio a |
lago de Thun, ecruzado de barcos que asse- serpentear até ao lago Leman.

guram as digressoes
num dos mais belos
lagos suigos.

Na estagao de
Spiez, comeca o des-
lumbramento. As
montanhas, cobertas
de neve, constituem
a melhor moldura
duma linha maravi-
lhosa que, quando
menos esperamos, se
desenrola numa re-
giao acidentadissi-
ma, que até a plani-
cie de Kandersteg,
proporciona indes-
critiveis panoramas
alpinos.

O comboio corre
em volta das monta-
nhas, atravessa-as
constantemente e, de
todos os lados, paisa-
gens sublimes com
qusdas de dgua tur-
bulentas, encostas
verdejantes, man-
chas azuladas de la-
gOos e nuvens inquie-
tas espreguicando-se
sobre cumes neva-
dos.

De sensacao em
gensag¢io, pasma-se
com o génio, a au-
ddcia, a coragem, a
persisténcia dos
construtores, que le-
varam a linha do
Lotschberg por
pontos tao capricho-
sos, que chegamos a
supor que houve, da
parte da técnica, a

preocupagdo de pro-
porcionar aos viajantes os mais assombro- A linha do Lédtschberg passa por tao

808 e surpreendentes panoramas. grandes alturas, que temos a impressao que
A gaida do tiinel de Goppenstein, uma vamos de avido, e, em baixo, ao lado do

T e )

Da earrusgem avista-s¢ o Vale do Rhine e a importante estagiio de Visp



A Ponte de Baltschieder

Rhone, a linha que, saida do tiinel do
Simplon, leva a Sion, Martigny, Lausanne
—outra linha internacional que conduz a
Paris.

Faltam vinte quilémetros para chegar a
Brig —a porta do Simplon — vinte minutos
de surpresas constantes com castelos me-
dievais, cabanas de pastores, aldeias serra-

m.
140G,

nas, decorac¢do espléndida dum pais feliz,
altivo da sua independéncia e da magnifi-
céncia das suas belezas e curiosidades.

A linha do Lotschberg é um admirdvel
poema escrifo por engenheiros distintos
que, durante a longa construgio, tiveram
por objectivo reconciliar as duas irmas ini-
migas: —a Ciéncia e a Beleza.
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LA POR

Os caminhos de ferro da Africa do Sul
vdo comprar, na Hscéeia, 40 locomotivas
eléctrieas, cada uma das quais terd seis mo-
tores de guinhentos cavalos.

Kstas locomotivas podem reboear com-
boios de passageiros com 680 toneladas e
comboios de mercadorias com carga de
1.200 toneladas, a4 velocidade média de 84
quilémetros a hora.

América do Norte

Foi posto a circular na América do Norte,
a titulo experimental, um comboio provido
de todas as comodidades modernas.

Além da locomotiva eléctrica, que atinge
a velocidade de 150 quilémetros a hora, o
novo comboio tem carruagens-camas, res-
taurante, escritérios, casa de banho, sala
de jogos, biblioteca, saldoes de cinema e de
miisica, ete.

Argentina

O governo da Argentina estd a tratar da
nacionalizacgao dos caminhos de ferro da-
quele pais, tendo ja adquirido os que pos-
suiam capitais franceses e ingleses.

A réde ferrovidria da Argentina é, hoje,
de 42.036 quilémetros.

Espanha

Os caminhos de ferro espanhéis, que j4
possuem 74 automotforas de vérios modelos,
vao adquirir nas fdbricas <Renault>, de
Franga, mais 400 unidades, nimero ainda
julgado insuficiente. As novas automotoras,

12 que tém capacidade para setenta pessoas,

FURA...

pesam trinta e um mil e quinhentos quilos,
sendo accionados por um motor Diesel de
trezentos cavalos.

inglaterra

Durante o inverno, os caminhos de ferro
ingléses vao melhorar consideravelmente,
estabelecendo maior niimero de comboios e
aumentando a velocidade. Nas principais
linhas haverd mais 41 comboios nos dias da
semana e 22 aos domingos, do que ante-
riormentfe.

Em Roma, realizou-se recentemente uma
conferéncia internacional ferrovidria, a que
assistiram répresentantes da Franca, Bél-
gieca, Holanda, Sui¢a, Austria, Alemanha,
Iispanha e Inglaterra, na qual se tratou dos
fransportes dos peregrinos que visitarem
Roma, no Ano Santo de 1950.

Os caminhos de ferro italianos vao con-
ceder redugoes de 40 °/, aos peregrinos que
forem a Roma no préximo ano, reducao
que atingird 60 °/,, para comboios especiais.

Suiga

Durante o més de Agosto entraram na
Suf¢a 113.266 veiculos a vapor, transpor-
tando estrangeiros, o melhor elogio dum
pais que tem no turismo a sua principal
induistria.

Os governos portugués e suigco decidi-
ram abolir o visto de entrada nos dois pai-
ses, medida que muito beneficiard o inter-
cambio turistico.
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Servicos Ferrovidrios no Brasi

Per

@« U BERRA M

ATl O

Agente Comoreial

S progressos da Estrada de Ferro Cen-
O tral do Brasil, a mais importante réde
ferrovidria brasileira— que, partindo
do Rio de Janeiro, se abre em dois
grandes bracos, na Barra de Pirai, um para
S. Paulo e outro para Belo Horizonte, capitais
dos seus dois mais
ricos estados — quase
se limitaram, nos 1l-
timos anos, 4 grande
estacio carioca, de
novo chamada de D.
Pedro II, imperador
por quem os brasilei-
ros tém grande vene-
racio.

A estagdo, vasta e
oem concebida, tem
uma torre de 25 an-
dares, onde estdo ins-
talados os seus servi-
Gos  administrativos
que ocupam também
0s 7 pavimentos do
enorme edificio. O
rez-do-chdo, com
grande 4trio central
donde partem as nu-
merosas linhas subur-
banas e as de grande
penetragdo, abre para
trés vastas galerias
com um auténtico
bairro comercial, ca-
fés, restaurantes, mer-
cearia, confeitaria, bar,
cabeleireiro, agéncia bancaria, caixa econémica,
informagdes, gravataria, engraxador, tabacaria,
correio, telégrafo e telefone, sapataria, farmad-
cia, e ndo sei até se lojas de adelo e de brin-
quedos. Tudo vasto, com belas montras e onde
o viajante, chegado ou a partir, encontra tudo
do que tem necessidade. As bilheteiras junto
.h estrada das linhas suburbanas, estio dispos-

‘RIO DE JANEIRO — Estagiio de D. Pedro 11

tas com as maiores comodidades para e pd-
blico e para que se ndo perca tempo, hd pos-
tigos para quem tem o dinheiro trocado para
o bilhete e outros para quem espera demasia.

Quando ali estive, hd poucos meses, assisti
a um caso curioso que bem demonsira o apego
que os brasileiros tém
as suas prerogativas.
A Estrada de Ferro,na
impossibilidade dos
seus funciondrios po-
deremm fazer capaz-
mente a revisdo dos
bilhetes, pela enorme
afluéncia de passagei-
ros, resolveu estabele-
cer a classe tinica nos
combdios tranvias,
até ali, duas classes,
como em toda 2 réde.

Foi o fim do mun-
do. Protestos, amea-

cas, jornais inflaman-

Faw f‘{ @ do o pitiblico contra
| i"i,;_ ‘!ﬁli - a nova modalidade de
--fit:i T -y tarifas — a que a Cen-
"",.',ﬂ: | -: tral ajuntou um pe-
IR R wey queno aumento — co-

Rl missdes nomeadas, re-
curso para o Supremo
Tribunal Administra-
tivo, tumultos de di-
versa ordem, estagdes
guardadas por gros-
sos corddes de poli-
cia e progndsticos de
escavacar e arrasar tudo, etc.

O ptiblico no Brasil, acha bem pagar no
hotel ou no restaurante 10 e 15 vezes mais do
que em 1014, mas quer viajar pelo mesmo
preco, e todos os aumentos de tarifas sdo re-
cebidos com os mais absurdos protestos.

Os bondes, esses, entdo, estdo a transpor-
tar os passageiros, tdo barato, que chega ao

13



ridicuto. Os percursos que em 1014 eram de
100 reis, passaram para 400, mas para isso a
Companhia teve que dividir a réde em duas
zonas apenas ficando a 1,* pelos 400 reis, mas
contando por trés das antigas, da Carioca aos
confins e Botafogo, uma coisa como do Ter-
reiro do Pago a Algés.

Um inspector do Trifego da Ferro-Carril,
a quem expuz a minha estranheza por tdo bai-
xas tarifas, respondeu-me:—E se ao menos
todos pagassem...

E voz corrente no Rio que a quarta parte
dos passageiros dos bondes (ou carros eléctri-
cos) viaja de graca. E por que eles se esqui-
vam 40 psgamento dos seus lugares? Nao.
Simplesmente, por que o condutor por mais
activo que seja, ndo o pode fazer. Ndo hd bi-
lhetes-recibo e se os houvesse o piblico nio
pegava neles, por que os brasileiros julgan-
do-se pessoas honestas, ndo vém justificagdo
possivel nesse bocadinho de papel que nos
outros paises o condutor d4 em troca de di-
nheiro recebido.

Um dia a Companhia instituiu o bilhete-
recibo. Foi um protesto geral e ninguém pe-
gou néles, tendo o condutor que deiti-los fora
4 medida que os arrancava do caderno. Depois
apelou para a filantropia — por cada milhar de
recibos apresentados as institui¢des de cari-
dade recebiam um tanto. Tempo perdido. Os
asilos que haviam mandado fazer umas caixas
para que os passageiros ali deitassem os bi-
lhetes no terminus da viagem, ficaram com
elas vazias. Tendo falhado a simpdtica inicia-
tiva, estabeleceu-se uma percentagem, espécie
de bonus a favor dos passageiros, cada 100
bilhetes apresentados, tantas viagens gratuitas.
Novo insucesso. A companhia voltou ao «re-
l6gior, com que havia iniciado a sua explora-
cio. A cada passagem recebida o condutor
puxa a correia que faz soar uma campainha,
e que o erelbgior regista, com os nimeros
aparentes -dos lugares pagos diante do ptblico.

Mas os carros andam sempre mais que lo-
tados, como 14 se diz, e como sdo todos aber-
tos, o condutor anda no estribo, agarrado aos
balaustres, em dificil equilibrio fazendo a co-
branca, e entre uma massa de passageiros
igualmente pendurados, deixando a perder de
vistas os nossos #eléctricosr do Estddio em
dia de desafio, ou do Campo Pequeno em

14 tarde de touros. O condutor nao reclama o

pagamento dos lugares. Limita-se a bater com
os niqueis na palma da mo, se pagam, bem
vai, se ndo pagam, vai adiante. Jamais vi o
funciondrio invectivar alguém por falta de pa-
gamento, nem mandar descer o passageiro e
muito menos chamar a policia para o obrigar
a pagar.

E, se bem que isto pareca inverosimil,
posso afirmar que assisti a um caso de alta
galantaria, Uma mocinha, de 15 anos, disse ao
condutor, depois de folhear o seu saco, que
se havia esquecido em casa do porte moe-
das,.. O homem respondeu amdvelmente e
com a maior cortezia:

— Deixe 14, paga para outra vez. E foi
adiante, sem esperar pelo sorriso a que tinha
direito,

Os auto-carros, numerosos e confortiveis,
tém igualmente tarifas modestissimas. Oitenta
centavos (um escudo) por um trajecto como
dos Restauradores ao Campo Grande. Aqui a
forma de pagamento é também curiosa. O
condutor limita-se a trocar o dinheiro aos
passageiros, os quais deitam as moedas 2 saida
numa caixa de vidro, sobre os olhos atentos
do motorista. Atento é um modo de dizer,
pois fi-lo muitas vezes com um olhar distraido,
sobretudo quando na rua alguma coisa, mais
interessante, chama a sua atengao.

Os motoristas o que n3o sdo € sempre
amaveis. Farto de esperar que um deles se
resolvesse a partir, perguntei-lhe se ainda de-
morava muito. Resposta pronta e desabrida:
— Nio amola, se vocé estd com pressa, vd a
pé. Foi o que eu fiz, apeando-me e subindo
para um bonde que passava.

Mas se os caminhos de ferro brasileiros,
quase limitaram o seu progresso a estagio
monumental do Rio de Janeiro, estio melho-
rando os seus servigos, ndo sé nos tranvias
mas igualmente nos combdios de longo curso.
Assim havia, hd 20 anos, dois comboios ex-
pressos do Rio para S. Paulo por dia, agora
hd quatro e um deles o «Cruzeiro do Sul» é
quase todos os dias desdobrado. Até hd pouco
os combdios expressos gastavam para vencer
os 499 quilémetros que separam as duas cida-
des, 14 e quinze horas, agora fazem-no em
pouco mais de dez, gracas s novas mdquinas
eléctricas americanas, iguais as nossas,

Os pregos, como de resto em todos os
transportes do Brasil, sao modestos, do Rio a



S. Paulo, 95 cruzeiros em 2.° classe e 175 em
1,* a que hd que juntar 61 para a cama. As
carruagens-Leitos se n3o t&ém o luxo das da
Europa, sio bastante confortdveis. Tém 9 com-
partimentos, ou 18 lugares, e viaja-se nelas
com bastante comodidade.

Diz-se no Rio que a Central foi obrigada
a melhorar os seus servicos de longo curso
devido a concorréncia que lhe estavam fazendo
0s avides, os quais vdo do Rio de Janeiro a
capital paulista, numa hora e 40 minutos, mas
cujas passagens custam 320 cruzeiros, mais
102 que no comboio, cama compreendida, mas
0 que €& certo é que as melhorias ferrovidrias
oferecidas chamaram ao caminho de ferro um
publico numeroso, que havia desaparecido.

Os servicos suburbanos também foram
consideravelmente melhorados para as locali-

dades préximas. Engenho Novo, Cascadura e
além, pelo estabelecimento de numerosos com-
boios directos, os quais tiraram grande parte
do trifego aos auto-carros, apesar destes ser-
virem mais de perto as localidades. O material
¢ magnifico, rigorosamente igual aquele que
os Caminhos de Ferro Portugueses mandaram

vir para os seus combdios tranvias.

Para terminar devo ainda revelar uma
curiosidade da Central do Brasil. Como a es-
tacio do Rio de Janeiro se chama D. Pedro II
e a de S3o Paulo, Roosevelt, os cartazes-hora-
rios e as placas indicativas suprimiram o nome
das duas cidades, para ficarem sé os das esta-
¢des; e a inovacio vai pegando porque oS
passageiros pedem o bilhete ndo para o Rio
de Janeiro ou Sao Paulo, mas para D. Pe-
dro II ou Roosevelt, segundo o caso.

CONSELHOS
AOS

OPERARIOS

Um degrau que falta,.. e é queda corta.
Antes de se servir de uma escada, veja
se ela estd em condigdes.
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CARTAS AO EDITOR

O «Boletim da C. P.» inicia hoje
esta secedo. E inicia-a em boa hora
com a publica¢do da carta que seque,
assinada pelo Chefe de Servigo refor-
mado, Jodo Valério Moreira dos San-
tos, assinante da nossa revisia desde
a sua fundagdo.

Ao publicarmos a carta que nos
enviou, com a fotografia que repro-
duzimos, saudamos o seu autor que,
espontaneamente, nos forneceu alguns
pormenores curiosos sobre a inaugu-
ragdo da linha do Tua a Mirandela.

O nome do antigo Chefe dos Ser-
vigos Gerais da Divisdo de Exrplora-
¢do dispensa adjectivos, pois trata-se
dum funciondrio distinto que serviu
a Companhia durante 37 anos.

Lisboa, 24 de Outubro de 1949
..+ Sr. Editor do «<Boletim da C. P.»

No <Boletim da C. P.> n." 244, de 1 do corrente
vem inserto um artigo com a epigrafe: <A inaugu-
racio da linha do Tua a Mirandelas.

Recordase nele uma pagina de historia ferro-
vidria, e testemunha-se ao sr. Alvaro Augusto da
Fonseca, ao tempo factor de 3.* classe, o reconheci-
mento devido pelas notas que teve a gentileza de
enviar ao <Boletim»,

Congratulo-me sinceramente por me ser dado
saber que é o flnico sobrevivente dos ferrovidrios
que, em 29 de Setembro de 1887, ou seja ha 62 anos,
aggistiu 4 inaugurac¢iio oficial da linha férrea de
Foz-Tua a Mirandela, como entdio se denominava,
constituindo o primeiro trogo construido e explo-
rado pela <Companhia Nacional de Caminhos de
Ferros.

E congratulo-me ainda mais por verificar que
0 <Boletim» julgara justo recordar os nomes dos
primeiros ferrovidrios (°) daquela linha, que co-
nheei muito bem, entre os quais o meu saudoso
pai — Joflo Valério dos Santos, Chefe de Tracg#io e
Oficinas — que anteriormente fora ferrovidrio dos
Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, do Larmanjat,
da Beira Alta e do Minho e Douro.

Venho, pois, agradecer penhoradamente & Di-
recelio do <Boletims e, por seu intermédio, ao autor
das notas, sr. Alvaro Augusto da Fonseca, a satis-
facdo que me proporcionaram ecom a referéncia
publicada, a qual fez vibrar, intima e ecarinhosa-

" mente, a sensibilidade do meu amor filial.

Seja-me permitido acrescentar que, tendo na:
quela data memordvel apenas nove anos e meio de

idade, n#io poderia ainda ser ferroviario, mas, de
facto, também assisti, pessoalmente, & inauguracio,
em Mirandela, da linha de que se trata.

Um tanto vivaz de temperamento, nfio deixei de
me impressionar, sob vérios aspectos, com a alegria
comunicativa de tanta gente, de todas as classes
goeciais, que foi a Mirandela ver e admirar o cami-
nho de ferro e as festas oficiais com que se cele-
brou aquele acontecimento progressivo da regifio;
e por isso posso confirmar o que se escreveu no
«Boletim», a respeito do jubiloso dia 29 de Setem-
bro de 1887 para os beneficiados e bons trasmon-
tanos em geral,

O nome da comitiva do ecomboio inaugural era
o de «Trds-os-Montess, precisamente o nome da pro-
vineia, de harmonia com a antiga divisio adminis-

trativa.
Junto fotografia recente da méquina-locomotiva

A lovomotiva do comboio irmu;mm_l da !.‘fnlm
do Tua a Mirandola, da Companhia Nacional

que tinha o n.° 1 e que, decorridos anos, passou a
n.’ 11, sem alteracfio das suas caracteristicas, por
ge ter modificado a numeraciio quando, em 19051906,
a C. N. adquirin mais locomotivas para o servigo
ampliado até Braganca. A indicagidio de recente re-
portase a data pouco anterior i incorporagiio na
C. P. (1 de Janeiro de 1947),

Apresentando-lhe os meus cumprimentos, sou
com a maior consideragio

De V. Ex.o
M.to Ate V,ore co]ega Obg.do

Jodo Valério Moreira dos Santos
Chefe de Servigo reformado da C. P,
¢ nssinante do <Boletim» dezde a sua fundagio

(") Naquels époos, na regifo nortenha, 0 povo andnimo,
rade mas franeamente sdo, designava-o8 por <enrrilanos»,



A evolucao do relogio

Por PEDRO

CARVALHO

COSTA

Empregado Principal da Divis#io de Via ¢ Obras

homem sentiu a necessidade de saber

medir o tempo. Quando, hi cerca de

3.500 anos, os pastores da Assiria e
da Caldéa tomavam a altura do Sol, outra coisa
ndo faziam do que calcular o tempo decorrido
desde o nascimento ou acaso deste astro.

Encontramos na histéria de todos os povos
antigos, com uma civilizagio
j4 organizada, a preocupacio
de dominar o tempo e dai a
origem dos virios templos
erguidos em honra do Sol,
—que correspondiam aos
observatérios de hoje—,
onde os sdbios da época lhe
estudavam os movimentos
aparentes, estabeleciam ca-
lendirios e lhe prestavam
culto, como deus criador da
vida e do mundo.

Mas foi aos babil6nios,
grande povo civilizador e ci-
vilizado, que coube a glé-
ria de inventar o primeiro
instrumento para medir o
tempo e a de estabelecer a
primeira divisdo regular do
dia, da qual provém a que
ainda hoje usamos.

Essa invencdo, que data
de hd 30 séculos, consistia,
no geral, num elevado obe-
lisco de granito, cuja sombra
projectada, maior ou menor,
indicava o avango do dia,
tal como ainda hoje fazem
0s nossos aldedes cravando
uma vara no chio.

Posteriormente, o siste-
ma foi aperfeicoado, divi-

DESDE a mais alta antiguidade que o

.

O célebre valdgio da torre de Genéve

dindo-se o comprimento miximo da som-
bra em 12 partes iguais, cada uma das quais se
chamou «Kasbu>,

Cerca do Século II antes de Cristo, os ba-
bilénios dividiram as 12 Kasbu ao meio,
resultando as 24 horas que ainda hoje usa-
mos.

Pelo ano de 150 A. C. o sistema babil6nico
foi introduzido, por Hippar-
co, entre os gregos e por
estes difundido na Europa.

Ptolomeu, imperador
egipcio de origem helénica,
vulgarizou o sistema no
Egito.

Napoledo, quando da sua
campanha neste pais, fez
transportar a Paris a Coluna
existente na praga Vendome,
que outra coisa ndo é do que
um desses obeliscos, tendo
esculpido em volta, em sig-
nos hieroglifos, além das
marcagoes das horas, a histo-
ria dos Farads.

Na China ainda hoje se
usam destes obeliscos para
avaliar a altura solisticial e
dai deduzir o avancgo das es-
tagses.

Conservam-se ainda vi-
rios exemplares destes sim-
ples aparelhos, de diversas
dimensdes e materiais, sendo
de citar um existente no Mu-
seu de Chateau-Neuf, cons-
tituido por uma coluna de
marfim, tendo esculpidos os
espacos relativos as horas,
que sio marcadas pela som-
bra projectada por um pe-
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queno ponteiro colocado
no alto dela.

De aperfeicoamento em
aperfeicoamento, chegou-
-se ao relégio de sol, que
todos conhecem, no qual
um ponteiro fixo projecta
a sua sombra sobre um
plano onde estd desenhada
uma circunferéncia dividi-
da em 24 sectores de 15°
(360°).

Quando a Alemanha
era ainda um aglomerado
de estados independentes,
foi construido para o rei
de um deles, — o do Han-
nover—, que era cego, um
destes relégios conjugado
com um pequeno canhdo
e uma lente poderosa.
Quando o Sol atingia o
zénith, os seus raios, pas-
sando através de lente, fa-
ziam deflagrar a pdlvora
contida no canhdo, avisan-
do assim o rei cego de
que era meio dia,
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O reldgio de Borne £ uma das
atracedss da ecapifal da Suipa

Fizeram época estes reldgios de canhio,
dos quais, ainda hi pouco, funcionava um nos
terragos do Paldcio da Pena, em Sintra.

Esta ainda na lembranca de muitos de nds
a saudosa Lisboa de hd 40 anos, quando as
donas de casa se postavam 2 janela, a0 meio-

Relogio de péndula Luis X1V

-dia, para acer-
tarem as ve-
lhas péndulas
goticas ou
Henrique I,
pela queda da
célebre «Bola
do Arsenal»,
relégio fun-
cionando por
sistema idénti-
co aos de ca-
nhio.

S3o outros
0s tempos de
hoje, e agora
acertamos og
nossos relgd-

gios braceletes pela hora
da Emissora, transmitida
electricamente dum esplén-
dido cronémetro vertical
de péndulo do Observaté-
rio D. Luis.

Mas o relégio de Sol
tornava-se indatil quando
este ndo resplandecia e o
engenho do homem pro-
curou remover este incon-
veniente.

Aparece entdo a clépsi-
dra ou reldgio de dgua,
instrumento simples, cons-
tituido por dois vasos c6-
nicos, aderentes pelo vér-
tice, sendo o superior cheio
de dgua, que passando go-
ta a gota pelo pequeno ori-
ficio praticado na ligacdo
dos vértices, vai elevando
o nivel no vaso inferior,
marcando assim a marcha
das horas numa escala.

Posteriormente, nal-
guns destes aparelhos a
dgua era substituida por

areia finissima, tomando, entio, o nome de
ampulheta (ampolline).

Algumas clépsidras funcionavam conjunta-
mente com um quadrante solar, permitindo
assim ndo s6 medir o tempo, como também
conhecer-se o movimento da terra.

No entanto, a
medigdo rigorosa do
tempo s6 foi possi-
vel com o reldgio
mecdnico e a cons-
trucdo deste s6 po-
de realizar-se depois
de inventada a roda
dentada.

E antiquissima a
invencido desta ro-
da, pois j4 Ctesibio
de Alexandria, que
viveu em 140 A.
C., a empregou no
seu reldgio de dgua,
que ndo deve con-
fundir-se com a

Reldgio de péndula Luts XV



clépsidra, pois era uma ver-
dadeira miquina hidraulica.

Cré-se também que a es-
fera mével de Aristételes era
construida com rodas denta-
das; no entanto, ndo se sabe
verdadeiramente quem foi o
seu inventor.

A invencdo do relégio
mecinico, 4 base de rodas
dentadas, reguladas por um
balancim cujas oscilagdes al-
ternadas sdo produzidas por
um escapamento e cuja forca
motriz foi primitivamente
um péso, ¢ atribuida geral-
mente a Gerberto, frade fran-
cés do convento beneditino
de S. Geraldo de Adurillac,
mais tarde Bispo de Reims,
e, finalmente, Papa sob o
nome de Silvestre 1I, faleci-
do em 1003 e que, segundo
a tradicdo, construiu, por
suas préprias maos, o pri-
meiro relégio deste sistema.

No entanto, os italianos

O relégio da Camara Municipal de Lausanne
g pal

reivindicam para si esta gldria, baseando-se
numa l4pide conservada na Catedral de Vero-
na, segundo a qual o primeiro relégio movido
a pesos foi construido naquela cidade, na pri-

Relégio em fervo cinzelado,
Seeulo XV

]

meira metade do
século IX, pelo
Arcediago daque-
la Catedral.

Se nos ativer-
mos as datas em
que cada um des-
tes construtores

~viveu e ao incon-

testivel testemu-
nho da lipide ci-
tada, parece que,
na verdade, Ger-
berto, jd em Roma
feito Papa, se li-
mitou, com o seu
gosto pela meca-
nica, a aperfeicoar
oinvento do Arce-
diago veronez, in-
troduzindo -lhe o

que em relojoaria se chama
¢sonnerie» e que poderemos
traduzir, embora mal, por
«0 bater das horas».

Estes relégios constitui-
ram a maravilha de todos os
povos da Idade Média.

Todas as cidades ambi-
cionavam possuir o seu rel6-
gio piiblico e muitas perso-
nalidades da época se dedi-
caram ou promoveram O
aperfeicoamento destas ma-

tros, o grande imperador
Carlos V, durante as suas
horas de 6cio no convento
de S. Justo, apdés a abdica-
cao.

Assim, em 1309, é colo-
cado um relégio deste siste-
ma na Catedral de St.° Eus-
tiquio de Mildo, e, em 1335,
um outro na torre de S, Got-
tardo da mesma cidade e
ainda um terceiro, em 1443,
na Catedral de Modena,
construido por Giovanni de Organi, Modenen-
se, que j4 construira o primeiro relégio pa-
blico de Génova, no ano de 1354,

Em Inglaterra sobressai o nome do Padre
Wallingford, abade do Mosteiro de St.* Albano,
que, em 1325, construiu um destes relogios
que, por ordem do governo, foi colocado na
célebre Torre de Lon-
dres.

Desta épocaficou fa-
moso um relégio com-
posto de cerca de 200
pegas, construido em
1364 por Giovanni Don-
di, de Pddua, que lhe
deu o nome de «Astra-
rior e foi colocado em
Pavia, na biblioteca do
castelo do conde Ga-
leazzo Visconti, um
dos mais brilhantes es-
piritos da Renascenca
italiana.

Esta méiquina, além
das horas, assinalava

Relsyio de péndula

quinas, citando-se, entre ou- °
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o curso do sol, da lua e dos planetas em torno
da Terra, que, segundo entido se cria, era fixa
e constituia o centro do sistema planetdrio,

Pelos fins deste século XIV e durante o
século XV, teem voga construcdes deste gé-
nero, que se denominam Jacquemarts, do
nome dum dos seus consfrutores Jacques de
Maille ou Jacques Marck,

Pela abundincia e movimento das figuras
accionadas, pelo maquinismo do relégio, fica-
ram célebres os de Cambray, Lunden, Lubeck,
Compiegne, Avinhio, Veneza, Fontainebleau
(Francisco 1.°), Clermont e o de Berne, que,
construido por (Gaspar Brunner, ainda hoje é
o orgulho da populagdo da cidade, que enche
a praga para assistir 4 comédia desempenhada
pelas suas figuras, ao bater as horas.

Ndo queremos deixar de citar o relégio
astronémico da Catedral de Strasburgo, cuja
fama perdura até aos nossos dias.

Cerca dos fins do Sec. XV ji se constru-
iam rel6gios de balancim, que marcavam se-
gundos e eram destinados a observacdes astro-
némicas.

Data também desta época a fabricagdo de
relégios portiteis e é entdo que a Arte apro-
veita a oportunidade para entrar no campo da
relojoaria.

A arte do relojoeiro associa-se a arte do
fundidor de metais nobres, do gravador, do
entalhador, do cinzeiador e do esmaltador, e
do trabalho conjunto destes artistas resultaram
verdadeiras obras primas que atingiram o seu
apogeu no Sec, XVI.

Aparecem entdo os belos relégios de pa-
rede, de misula e de chaminé, com caixas de
bronze, prata e até de ouro, ao gosto da Re.
nascenca, com belas colunatas e caridtides, fi-
namente esculpidas e com ricos adornos gra-
vados e damasquinados, ostentando, por ve-
zes, ctpulas com campanilhas ou figuras mo-
vimentadas pelo maquinismo do relégio.

Ainda no Século XV, a par das construcdes
citadas de origem italiana, francesa e alemi
(Floresta Negra), aparece em Franga um mate.
mético e mecinico, Grollier de Serviere, que,
deixando a carreira das armas, se dedica 4 re-
lojoaria e inventa engenhosos reldgios basea-
dos na elasticidade duma mola, no peso duma

esfera, na queda dgua, etc..
Apenas por curiosidade citaremos, de entre

20 outros relégios deste inventor, um constituido

por uma caixa cilindrica, com um ponteiro ver-
tical girando em torno dum eixo fixo no cen-
tro do cilindro, o qual, rodando sobre um
plano inclinado, cujo rebordo estava dividido
em horas, ia marcando o tempo. A inclinagio
do plano e o peso da caixa estavam calculados
de forma que esta fizesse o Seu percurso com-
pleto em 24 horas.

(ialileo (Galilei, um dos génios portentosos
do renascimento italiano, simultaneamente fi-
sico, matemdtico e astrénomo, estando, num
dia de 1583, na Catedral de Pisa, reparou ca-
sualmente no movimento balanceado duma
limpada suspensa e descobre o isocronismo da
oscilagdo do péndulo, lei fisica que seria apli-
cada a regularizagdo do movimento do relégio.

Em 1657, Christiano Huyghiens, astrélogo
e matemdtico holandés, aplica este principio a
relojoaria e, substituindo o balancim pelo pén-
dulo, apresenta ao seu governo um trabalho
perfeito neste género, o qual é adoptado por
quase todos os relojoeiros da Europa.

Em Inglaterra torna-se célebre o construtor
Thomaz Tompion (1639-1713), cujos relégios
sempre foram famosos pela precisio e esme-
rado acabamento e s3o hoje apreciados e dis-
putadissimos pelos coleccionadores,

Na Franca, sob Luis XIV, a caixa comega
a tomar formas majestosas, E a época dos cha-
mados relégios <Boulle» que—deve esclare-
cer-se —embora n3o sendo relojoeiro, foi o
criador do sumptuoso mobilidrio deste reinado
e o inspirador das ricas caixas de reldgios
adornadas a folhas de acanto, de festdes, de
incrustacdes de madre-pérola e de metais nobres.

Destacam-se nesta época como grandes ar-
tistas relojoeiros Somer, Le Brun e Oppenard.

Com Lufs XV refina a arte da relojoaria
francesa, dedicando-lhe os cinzeladores todas
as suas faculdades, do que resulta que as cai-
xas desta época sejam verdadeiras pecgas de
museu, muito estimadas pelos apreciadores de
arte.

Foram destacados artistas cinzeladores, dou-
radores e esmaltadores Bernard, Jacques e Fi-
lipe Caffieri, Dupleissis, Gallien, Gobert, Os-
mont, Prieur, St. Germain, Thomier e Gau-
thiere.

Sob Luis XVI requinta-se ainda mais a
arte da construgdo de péndulos, distinguindo-
-se dois géneros: um em que a ornamentagio
¢ baseada na mitologia, com aplicagdo de



deuses, ninfas, cupi-
dos, etc, e outros or-
namentados com mér-
mores de cores e ala-
bastros, adornados
com bronzes fundi-
dos e dourados.
Boisot, Clodion,
Houdont, Falconet, de
La Rue, foram os
mais famosos e esme-
rados construtores
desta época,
Sobressaem tam-
bém, por esta altura,
0s péndulos, cuja or-
namentagio é consti-

(1674) o prodigioso
Huyghiens, j4 citado,
apresenta nova inven-
cdo: a mola espiral.

Esta mola, —a
chamada corda—,
consiste numa fragil
mas rija mola de ago
temperado, que € en-
rolada dentro dum
tambor e que, ten-
dendo a desenrolar-
-se, constitui a forga
motriz do maquinis-
mo do relégio.

Esta invenc¢do
abriu um novo cami-

tuida por flores e por
figurinhas de porcela-
na de Saxe e de Se-
vres e ainda os deco-
rados com majdlicas
de Delft, Rouen e
Strasbourg, sendo ho-
je, uns e outros, e embora os segundos me-
nos, valiosissimos.

Fenece com a Revolugdo Francesa a beleza
das péndulas; os fabricantes conservam o esti-
lo Luis XVI, mas ndo o gosto artistico.

O Império, com os seus motivos gregos,
romanos e egipcios, fez reviver um pouco es-
ta arte, j4 em declinio.

Com a Restauracdo, em que aparecem al-
gumas péndulas de mau gosto, cessa, pratica-
mente, de existir a péndula preciosa, durante
tantos anos elevada a obra de arte.

Pelos fins do século XVI e principios do
XVII, alguns relojoeiros franceses foram cons-
trangidos, por convicgdes religiosas, a emigrar
para a Suica, onde foram acolhidos e privile-
giados pelo tolerante governo daquele- pais,
iniciando-se, assim,fem Genebra, a arte do re-
I6gio com o cardcter de in-
distria,

De Genebra, 1601, onde
foi datado o primeiro estatu-
to da corporagio ‘dos relo-
joeiros suigos, a |inddstria
expandiu-se para outras lo-
calidades, destacando-se Neu-
chitel e Chaux-de-Fonds. -

No final do século XVII

Reldgio de mesa em bronze dowrado, Séonwlo X V1

Quadrante solar Sirio

nho 3 relojoaria, pois
que a mola com o seu
tambor, podendo con-
ter-se num espago re-
duzido, conduziu 2
construgdo do relégio
de bolso de propor-
¢oes minimas, pois desde o século XV, data
em que apareceram, até entio, os reldgios
de bolso chamados «ovos de Nurembergr, in-
ventados por Pedro Hels, daquela cidade,
como a sua denominacdo indica, eram pesados
e volumosos objectos que sé a vastiddo das
algibeiras do trajo da época, podia comportar.

Iniciava-se, pois, a época do relégio de
bolso.

Os relojoeiros franceses e suicos — de ori-
gem francesa, como vimos — lancam-se 2
a porfia no fabrico e aperfeicoamento destes
relégios que sdo hoje apreciadissimos pelos
coleccionadores.

Havia-os com as caixas mais variadas, des-
tacando-se, como de maior apreco, os de for-
ma de caveira e de tulipa, os de caixa redonda
e facetada em cristal de rocha e os de caixa
em forma de cruz latina e
grega do mesmo material,
etc,, ¢ic..

Em véirios museus (Lou-
vre, Victoria & Albert, Bri-
tish Museum, Metropolitano
de New-York, Estocolmo,
etc.) se podem admirar so-
berbos exemplares destes re-
l6gios cuja construcio mais
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aprimorada, quanto a caixas, vai do primeiro
quartel do Século XVII até ao fim do Século
XVIII, destacando-se como seus construtores
Martin e Jodo Doboule, Jacques Sermand,
Jodo Rousseau, bisavd do filGsofo, etc.

Na Itdlia destacam-se os relégios do vene-
ziano Mondino de Cremona, os da fibrica de
instrumentos de precisdo de Pesaro (Séc. XV
e XVI) e na primeira metade do Século XVII,
os construidos pela familia Baroci.

No Século XVIII, Fatio de DuiLLer (1704),
relojoeiro genebrino estabelecido em Londres,
inventa o processo de furar os rubis, processo
que permitindo evitar o0s desgastes dos eixos
e os efeitos da fricgdo, contribuiu considera-
velmente para a regularidade da marcha dos
relégios, permitindo o fabrico de cronéme-
tros de precisdo.

Mas este processo de fabricacio foi man-
tido em segredo pelos relojoeiros ingleses e s6
foi divulgado na Europa continental quase um
século depois quando Ferdinand Berthoud, de
regresso de Londres onde estudara o processo
de fabricacdo dos cronémetros, construiu, em
1767, os dois primeiros destes aparelhos para
a Armada Francesa, recebendo o titulo de re-
lojoeiro da Marinha e de Sua Majestade,

Em 1775, Lépine, inventa o processo de
construcdo em pontes, permitindo fabricarem-se
rel6gios de muito pouca espessura.

E assim, de melhoria em melhoria, se che-
ga a época actual, em que todas as pecas que
compdem um relégio, atingem o mais alto
grau de perfeicdo, mercé da invencgio de ins-
trumentos e ferramentas de precisio, perfeicio
a qual pouco mais se poderd acrescentar.

A titulo de curiosidade, damos a descrigio
dum relégio de bolso, cuja construcio foi en-
comendada, pouco antes da guerra, a uma casa
de Genebra, or¢ado em 15 contos.

1.* — Dois pequenos quadrantes, independen-

tes, que dardo a hora em 2 paises dife-
rentes;

2*—Uma repeticdio em minutos. Carre-
gando uma mola lateral, o relégio bate
horas, quartos e minutos;

3.*—Um carrilhdo; quando o ponteiro dos
minutos passa sobre a hora e seus quar-
tos, o carrilhdo o indicard;

4."—Um despertador;

5*--Um ponteiro cronogrifico, que dari
1/5 de segundo, sobre o grande qua-
drante das horas;

6.* —Um outro ponteiro cronogrifico, de
marcha continua, independentie do pri-
meiro ;

0.*—Um outro ponteiro cronogrifico, de
marcha continua, independente do pri-
meiro ;

7* —Um totalizador de segundos sincroni-
zado com o ponteiro cronogrifico;
8.*~-Um ponteiro de segundos, fulminante,
que assinala, por saltos, o 1/5 de se-
gundo, dando a volta a um quadrante

dum minuto ;

0" —Um quadrante que indica, mercé dum
eixo, em qualquer dia, a diferenga entre
o tempo médio e o tempo real para um
meridiano;

10.* — Um termdémetro metdlico ;

11.* — Um calenddrio perpétuo, composto de
3 quadrantes e oufros tantos ponteiros
indicando o ano, o més e o dia da se-
mana, sem necessidade de correcgdes,
nem mesmo para os anos bissextos;

12.*— A fase da lua. Este sistema de calendi-
rio (ano, més, dia e lua) é de funciona-
mento automdtico e os ponteiros saltam
por si mesmos para as indicagdes do
dia seguinte;

13.* — Finalmente, um bardmetro sobre o ca-
lote interno do relégio.

Embora dum modo muito sucinto, julga-
mos ter atingido o objectivo de, — sem entrar
em detalhes de técnica—, dar aos leitores
deste «Boletim» uma ideia do que tem sido a
evolucgdo da arte relojoeira através dos tempos.

Relojoetro do Séoule XV]



Reconstituigio dwum ecomboio de hd um sfoulo — uma das ouriosidades
apresentadas nas comemoragdes do centenfirio dos Caminhos de Ferro Suigos

AS NOSSAS INICIATIVAS

A EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «BOLETIM DA C. P» A SUICA

gsemelhanca do que sucedeu no ano
findo, vai o «Boletim da C. P.» pro-
mover uma excursao dos seus assi-
nantes A Suica, com a duragao de
quinze dias. Trata-se, ndo g6 duma viagem
de recreio, mas dum passeio que muito con-
tribuird para a educagdo profissional dos
ferrovidrios que nele tomarem parte.

Clom a colaboracgao do «Centro Nacional
Suigo do Turismos, vai 0 «Boletim da C. P.»
proporcionar aos seus agsinantes a visitaa lll?l
dos mais belos paises do mundo, cujos cami-
nhos de ferro sio considerados modelares,

Nao hd ninguém que nao tenha gsonhado
com uma viagem & Suiga, pais de maravilha
cujos encanfos sao indiscutiveis. .

A viagem deste ano obedece ao seguinte
programa, elaborado pelo nosso editor,
Anténio Montés, de colaboragao com o
Sr. Armand Bourgnon, director do Centro
Nacional Sufco de Turismo, em Lisboa:

Lisboa — Hendaie — Genéve — Berne —
Lucerne — Lago dos 4 Cantoes — Zurich —
Interlaken — Grindelwald — Montreur —
Lausanne — Gencve — Hendate — Lisboa.

No «Boletim da C. P.» — Santa Apolénia,
Lisboa, recebem-se inscri¢hes para esta ex-
cursao, cujo preco é de HEse. 2.5008$00 (dois
mil e quinhentos escudos). Como o niimero
de excursionistas é limitado, agradecemos
aos assinantes interessados o favor de nos
comunicarem a sua insericao.

Torna-se indispensivel ser assinante do
«Boletim da C. P.», devendo a excursao rea-
lizar-se no verao deste ano, em data a fixar.

O programa inclui a visita &s principais
cidades da Suica e também aos centros fu-
risticos mais conhecidos, podendo desde ja
assegurar-se que serao percorridas algumas
das mais belas linhas daquele paig e visitadas
as principais esta¢des de caminho de ferro.

O prego de inscricio fixado, de Ese.
2.500%00 (dois mil e quinhentos escudos), que
compreende a alimentagao, transportes e vi-

~sitas no territério suigo, pode ser pago em

prestacoes mensais de Ese. 500%00, devendo
ser-nos remetidos os passaportes dos excur-
cionistas, até 30 de Abril do ano corrente.

Estd aberta a inscrigao para a excursio
a Suica dos assinantes do «Boletim da C.P.»
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NOITE DE NATAL

Por

JOSE LOURENCO

Empregudo de 1.* Clusse do Servigo de Instrugio Profissional

ODOS os povos cristdaos festejam o
Natal. Desde os mais humildes, na
senda da vida, aos mais arrogantes
no seu coracao, enviam, no Natal, os

seus pensamentos de ternura, de amor e
carinho, Aquele que mostrou acs homens o
acminho da Verdade e da Felicidade.

Pena é que depois de aceitarem as dou-
trinas do Mestre dos Mestres, ainda haja
quem nao queira praticar os seus sublimes
conselhos, fazendo o bem por amor ao pro-
prio bem, transformando o 6dio em amor e
nio fazendo aos outros aquilo que ndo
querem que lhes fagam.

O Natal obriga sempre os homens a lem-
brar o Divino Instrutor do Mundo, a reunir
as familias numa comunhéo de sentimentos
espirituais e a confraternizarem carinhosa-
mente com muita ternura e grande amor
familiar, fazendo-os esquecer o sofrimento
que os envolve, os Gdios que 08 escurecem
e a dominar o coracdo assoberbado pelas
dores da vida.

Entre as védrias classes trabalhadoras héa
uma, das mais numerosas, (ue, nessa noite,
dificilmente pode festejar o nascimento do
glorioso Mestre: E a classe ferrovidria.

Sendo obrigada a permanecer nos seus
postos e a estar vigilante &s vidas e haveres
dos seus semelhantes nao pode, na sua
maioria, reunir-se aos entes queridos.

Embora compreendam que alguém tem
de estar presente nas estagdes, nos com-
boios, nas linhas e nas miquinas, sentem as
emogoes da saudade, que, com muita migua,
os entristece nessa noife,

Quantas vezes na noite de Natal, os pais,
as esposas e o8 filhos se lembram dos
entes queridos que, muito longe, estio cum-
prindo o seu Dever, sob a neve, a chuva ou
o frio, a vergastar-lhes o8 corpos, para que
o bem-estar reine nos outros lares.

Algumas vezes, porém, as familias de
ferrovidrios, nao podendo deslocar-se s
suas terras, para festejarem o Natal, reu-
nem-se com as pessoas de maior amizade e
comemoram a gloriosa data, em convivio
alegre e ameno. _

Entre virios casos interessanfes ocorri-
dos no seio da familia ferrovidria, citarei
um, passado em estagao de grande movi-
mento, metida entre as serranias, que

mosfra bem a grandeza espiritual e os sen-
timentos fraternais, por aquel:s que lutam,
sofrem e estdo sempre prontos a todos os
sacrificios, inclusivamente o de dar as suas
vidas, se tanto for necessirio, pelas dos
outros.

Fra noite de Natal.

Virias senhoras, das familias de ferro-
vidrios, reuniram-se para fazer uns bolos e
filhGs, afim de os oferecerem a alguns rapa-
zes que ndo puderam deslocar-se para junto
dos seus lares.

Quando faziam as ofertas, saudando-os
com vinho do Porto, uma das senhoras
lembrou-se de que, naquele momento, ha-
via outros homens que, embora nao fos-
sem ferrovidrios, estavam dlerta e atentos a
?rimeira chamada de socorro que lhes fosse
eita.

Eram os bombeiros voluntirios.

Manifestada a ideia, todas concordaram
em levar aqueles pioneiros do bem um
pouco de carinho, que 86 o coragdo da mu-
lher portuguesa, habituada a tortura do so-
frimento recatado, sabe compreender e ava-
liar.

Preparado um cabaz com bolos, filhis e
vinho fino, dirigiram-se ao quartel dos glo-
riosos soldados da paz e ofereceram os sa-
borosos doces aqueles que voluntariamente
ali estavam de sentinela as vidas, dos que
alegremente festejavam a data do nasci-
mento do Redentor.

O entusiasmo, a alegria e asatisfa¢ao dos
briosos obreirosdo Bem, foi tao grande, quese
viam rolar pelas suas faces encrustadas por
herdicos feitos, algumas liagrimas de agra-
decimento e de ternura, pela acg¢Ao cari-
nhosa daquelas virtuosas senhoras que sa-
biam bem interpretar as doutrinas do Di-
vino Mestre.

¢Amar os outros como a nés mesmoss.

Quando as senhoras se dirigiam para os
geus lares, verdadeiramente comovidas e
visivelmente emocionadas, pela alegria sen-
timental que proporcionaram Aqueles que,
como os ferrovidrios, sabem sofrer, lutar e
arriscar a Vida por Vida, viram no Céu
estrelas semelhantes aquela que, ha 2,000
anos, orientou o0s reis e pastores para a
(Gruta de Belém.

(Atrasndo na Redaecgho)



O REPRESENTANTE DOS FERROVIARIOS
NA CAMARA CORPORATIVA

O Conselho Corporativo, reunido sob a presidénoia do
Sr. Presidente do Conselho e estando presenfes os Srs. Minis-
tros da Justica, das Obras Piiblicag, das Comunicag¢des, da
Economia e Subsecretdirio de [lstado das Uorporacdes e Pre-
vidénecia Social, procedeu, nos termos das disposi¢des legais
em vigor, 4 constitui¢do das sec¢Oes através das quais se efec-
tuard a representacdo na Camara Corporativa, na actual legis-
latura.

O trabalho ferrovidrio ficard representado pelo Sr. Gui-
lherme Augusto Tomaz Jinior, Presidente da Direc¢ao do Sin-
dicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro de Portugal (Pes-
soal do Movimento, Traccao, Via e Obras e Servigos Regionais.
O novo procurador a Cimara Corporativa, que é Chefe de 1.* na estac¢io de lisboa-Rossio,

trabalha na Companhia hd 38 anos.
O «Boletim da C. P.», ao noticiar o facto, apresenta as suas felicitacbes ao novo

procurador & Camara Corporativa.

UM EXEMPLO

Nio é a primeira vez que o <Boletim da C. P.» aponta aos

seus leitores os agentes que prestam relevantes servicos & huma-
nidade, dando o seu sangue ao semelbante.

Desta vez, referimo-nos ao Factor de 3. classe na estagio de
Porto-Trindade, Acdcio Moreira Simio, a quem até agora foram
feitas 71 transfusdes de sangue,

Sempre pronto a salvar os doentes que necessitam do seu

auxilio, o nome de Acdcio Moreira Simfio merece ser divulgado na

familia ferrovidria do pais.

NUMEROS ATRASADOS DO «BOLETIM DA C. P.»

O «<Boletim da C. P.»> tem a disposi¢do Agradeciamos aos agentes interessados
dos ferrovidrios portugueses, colecgdes com- -0 favor de nos comunicarem quais os nii-
pletas dos niimeros da nossa revista, publi- meros que desejam, a fim de lhes serem for-
cados nos anos de 1948 e 1949, necidos.

Para facilitar a aquisi¢ao destes niimeros Nao te esquecas, leitor, que o melhor ser-
aos ferrovifirios que nao forem assinantes -vigo que podes prestar ao «Boletim da C. P.»
do <Boletim da (. P.», pode o seu paga- & angariar novos assinantes. Serds, assim, o
mento ser feito em prestagoes. nosso melhor colaborador,



DESPORTOS

Os ferrovidrios de Campanha triunfaram
pela segunda vez, nos Campeonatos Nacio-
nais Corporativos de Atletismo: — terceiras
categorias em 1948 e segundas categorias
em 1949,

Neste campeonato, a luta foi particular-
mente resolvida entre os ferrovifrios de
Campanha e o Grupo Desportivo da Em-

presa dos Cimentos de Leiria— seu maior
competidor.

A vitéria foi por uma diferenca de 16
pontos, tendo os ferrovidrios de Campanha
obtido 6 primeiros lugares, 2 segundos e 3
terceiros, num total de 68 pontos.

A gravura representa o ferrovidrio Joa-
quim Maio, no momenfo em que saltava
1,70 de altura, vitéria que mereceu caloro-
sos aplausos da assisténcia.

() «Boletim da C. P.», envia aos Ferrovia-
rios de Campanha as suas felicitagoes por

26 mais estas vitdrias.

PERGUNTAS
E RESPOSTAS

A nova seccio do «Boletim da C. P.»
despertou interesse nos nossos leitores.
Respondemos hoje as primeiras perguntas
que nos foram feitag:

«Ontem, no comboio 11, que parte de Lishoa R. as
17,35, um passageiro que viajava em 2. classe, marcou com
o seu chapeu, uma gabardine e uma mala, trés lugares fron-
teiros ao que ocupava. Como havia, & partida do comboio,
mais lugarea vagos, pessoa nlguma pretendeu ocupar o8 re-
feridos lugares, mas em Campolide embarcaram vérias pes-
soas, entre elas uma senhora e uma menina, as quais fica-
ram de pé. Um outro passageiro, que também seguia de pé,
perguntou-me ge os referidos lugares estavam vagos, tendo
eu respondido que, por mim, niio tinham sido marcados,
mas sim pelo passageiro,

Este passageiro disse que os lugares tinham por ele
sido marcados para umas senhoras que embarcavam noutra
estagiio, mas cujos bilhetes ele possuia.

Pergunta : — O passageiro procedeu conforme os regu-
lamentos em vigor ?

(2) JOAO DUARTE ELIAS
Empregado de 2» na Gerdnecin de Viveres

Resposta: —Se o passageiro possuia,
de facto, bilhetes da procedéncia de Lishoa
R. para as senhoras que embarcavam nou-
tra estagdo, podia marcar, com os objectos
indicados, os respectivos lugares, em con-
formidade com o disposto no niimero 4 e 6
do art.®7.° da Tarifa Geral de Transpor-
tes — Titulo I — Passageiros.

[]]

«Venho pedir um esclarecimento ortogréfico: — Se a
palavra «Baptistas deve ser actualmente escrita com ou sem
p,. Na minha opiniio adopto a primeira forma. Porém de-
sejo ser esclarecido sobre este assunto, pois nos jornais, li
vros ou revistas, nem sempre se 1 de igual maneira.

(a) JOSE SIMOES BAPTISTA
Aspirante em Estarreja

Resposta— Pode escrever com confian-
¢a, a palavra «Baptista» com p, pois a queda
de consoantes, em algumas palavras, néo
atinge aquele sobrenome. Escrever sem p,
é um erro,



FLO30O AL

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Anténio Dionisio Cimana,
Chefe do D.° 206, gratificado
com es¢, 300800 pela forma como
actuou quando do descarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de
Abril p. p. ao Km, 38.00 da Li-
nha do Sul.

Manuel Gongalves Fulgéncio,
Chefe do D.° 204, gratificado
com esc. 300800, pela maneira
como actuou quando do desecar-
rilamento do combdio 2812, de 12
de Abril g p. ao Km, 3800 da
Linha do Sul.

José Anténio Dias, assenta-
dor do D.° 200, gratificado com
esc. 100800, por ter trabalhado
gem descanso e com a melhor
vontade, quando do descarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de
Abril p. p. ao Km, 38.00 da Li-
nha do Sul.

Augusto Damaso, assentador
do D.° 200, gratificado com esec,
100800 por ter trabalhado sem
descanso e com a melhor von-
tade, quando do descarrilamento
do combdio 2812 de 12 de Abril
g. ., a0 Km, 38,00 da Linha do

ul.

Ermelindo da Conceiglio Car-
valho, Chefe do D.° 200, gratifi-
cado com esc. 300800, pela ma-
neira como trabalhou quando
do descarrilamento do combdio
2812 de 12 de Abril p. p. ao Km,
38.00 da Linha do Sul.

Manuel Anastdcio Santos,
Sub-chefe do D.° 206, gratificado
com esc. 200800 por ter traba-
lhado sem descanso e com a me-
Ihor vontade, quando do descar-
rilamento do combdio 2812 de
12 de Abril p. p. ao Km. 38.00 da
Linha do Sul.

Manuel Aniénio Rebicho, as-
sentador do D.” 200, gratificado
com esc. 100800 por ter traba-
lhado sem descanso e com a me-
lhor vontade, quando do descar-
rilamento do combdio 2812 de

12 de Abril p. p. a0 Km. 38.00
da Linha do Sul.p

Bernardo Custédio, assenta-
dor do D.® 202, gratificado com
ese. 100800 por ter trabalhado
sem descanso e com a melhor
vontade, quando do desecarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de

Abril p. p. a0 Km, 88.00 da Li-
nha do Sul.
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Manuel Baptista Monteiro,
assentador, do D.” 202, gratifi-
cado com esc. 100500, por ter
trabalhado sem descanco e com
amelhor vontade, quando do des-
carrilamento do combdio 2812
de 12 de Abril p. p. a0 Km. 38.00
da Linha do Sul.

Joaquim Balseiro, assentador
do D.® 204, gratificado com esc.
100500, por fer trabalhado sem
descanco e com a melhor von-
tade, quando do descarrilamento
do combdio 2812 de 12 de Abril
de p. p ao Km. 38,00 da Linha
do Sul.

Manuel Vinagre, assentador
do D.° 204, gratificado com esc,
100800, por ter trabalhado sem
descango e com a melhor von-
tade, quando do descarrilamento
do combdio 2812 de 12 de Abril
g. lp. ao Km. 3800 da Linha do

ul.

Manuel da Silva Lagarto, as-
sentador do D.° 206, gratificado
com esc. 100800, por ter traba-
lhado sem descanc¢o e com a me-
lhor vontade, quando do desecar-
rilamento do combdio 2812 de
12 de Abril p. p. ao Km. 38.00 da
Linha do Sul.

Manuel de Almeida, assenta-
dor do D.° 205, gratificado com
esc. 100800, por ter trabalhado
sem descan¢o e com a melhor
vontade, quando do descarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de
Abril p. p. ao Km, 38.00 da Li-
nha do Sul,

Umbelino Gravanadas, assen-
tador do D.° 205, gratificado com
esc, 100500, por ter trabalhado
sem descan¢o e com a melhor
vontade, quando do descarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de
Abril p. p. a0 Km, 358,00 da Linha
do Sul.

28 Barro

Francisco Vicente Raldo, as-
sentador do D.° 206, gratificado
com ese. 100800, por ter traba-
lhado sem descan¢o e com a me-
lhor vontade, quando do descar-
rilamento do combdio 2812 de
12 de Abril p. p. ao Km. 38.00 da
Linha do Sul.

José Moura Martins, suple-
mentar do D.* 204, gratificado
com esc. 50500, por ter traba-
lhado sem desecanco e com a me-
Ihor vontade, quando do descar-
rilamento do combéio 25812 de 12
de Abril p. p. a0 Km, 38.00 da
Linha do Sul.

Antonio José Henriques, as-
sentador do D.° 208, gratificado
com esec. 100800, por ter traba-
lhado sem descanco e com a me-
lhor vontade, quando do descar-
rilamento do combdio 2812 de 12
de Abril p. p. ao Km, 38.00 da
Linha do Sul.

Ventura Belchior, suplemen-
tar do D.° 205, gratificado com
esc. 50800, por ter trabalhado
sem descan¢o e com a melhor
vontade, quando do descarrila-
mento do combdio 2812 de 12 de
Abril p. p. ao Km, 38.00 da Li-
nha do Sul.

NOMEACOES

Via e Obras — Adido téenico Ajudante : — Vidal Caldas Nogueira e Hernini Fonseca da Cruz




Empregado de 3.* — José Gongalves, arquivista de 1.5,

PROMOCOES

Via e Obras — Subchele de Distrito : — Joaquim Ribeiro, Jiilio Marques e Jodo Gongalves, assen.
tadores.

DEMISSOES

Servicos médicos — Dr. Miguel Pedro Collares Iglésias de Oliveira, médico substituto em Lisboa,
demitido a pedido.

-

REFORMAS

Fausto dos Santos,-assentador ; Zeferino Gaspar, assentador; Elvira de Jesus, guarda p. n.; Jesuina
da Conceigdio, guarda p. n.; José Sedas, assentador ; Sebastidio Lourengo, assentador; José de Sousa, assen-
tador; José Monteiro, assentador; Francisco Fernandes Fantasia, assentador ; Augusto Proenca, subchefe,

FALECIMENTOS

Joaguim da Silva Branco,
ajudante do 2,° lan¢o da 7. Sec-
¢do. Admitido como assentador
em 26-9-1898, promovido a sub
chefe de distrito em 15.6-1905, a
chefe de distrito 1-3-1907, a chefe
de langcode2.*classeem 1.11-1925,
a chefe de lanco de 1. classe
em 1-1-1932, e a ajudante de Sec-
¢cdo em 1-7-1940.

Francelino Gongalves Mar-
tins, assentador do dist.® 203.
Admitido como auxiliar de via
em 284.1940 e nomeado para o
quadro, como assentador, em
1-7-1945,

Jodo Rodrigues do Nasci-
mento, fogueiro de 2.* classe do
Depésito de Campolide. Admi-
tido ao servigo da Companhia,
como limpador, em 1012-1944,
foi nomeado’' fogueiro de 2.
classe, em 1-4-1048,

Artur Cabrita, ensebador da
Revisdo de Tunes., Admitido ao
servico. da Companhia, ecomo
limpador, em 4.9-1946, foi no.
meado ensebador em 1.4-1949,

Manuel Ca

Laurentino Rei Rodrigues,
ensebador da Revisfio de Cam-
polide, Lisboa P. Admitido ao
servigo da Companhia em 1 de
Marco de 1945, como limpador,
foi nomeado ensebador em
1-1-1947.

rios Marques, chefe
de depdsito do Depésqito de Ser-
nada. Admitido ao servigo da
extinta Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vou-
ga, em 1 de Novembro de 1909,
como fogueiro, foi promovido a
maquinista em 1.12:1917 e a
chefe de depdsito em 22.6-1946.
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Umario
Mais um ano.,.

Tomaram posse de altos cargos os
Prof. Doutores José Alberto dos Reis
@ Mario de Figueiredo

0 «Prémio Nobel de Medicinas foi con-
ferido ao antigo médico da C. P.
Prof. Dr. Egas Moniz

Ano Santo de 1950

Problemas agrarios: Novas Rotas—Ve-
lhos Rumos

Suiga: 0 Caminho de Ferro do Lotsch-
berg, por Anténio Montés

La por fora...

Servigos Ferroviarios do Brasil, por
Guerra Maio

Conselhos aos operarios
Cartas ao Editor

A evolug¢do do relogio, por Pedro Car-
valho Costa

As nossas iniciativas: A Excursdo dos
assinantes do <Boletim da C. P.» a
Suiga

Noite de Natal, por José Lourengo

0 representante dos ferroviarios na
Cimara Corporativa

Um exemplo

Nimeros atrasados do <Boletim da C. P.»

Desportos

Perguntas e Respostas

Pessoal

NA CAPA — Ao centro, um chefe de
Estacdo, de Portugal,
satida os chefes das esta-
¢oes de Franca, Noruega,
Dinamarca, Espanha, Sué-
cia, Suica, Inglaterra, Ho-
landa, Italia e Bélgica

|Companhia |

Unido Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO

INDUSTRIAL

DA PENINSULA IBERICA

AO SERVICO DA
LAVOURA PORTUGUESA

Rua do Comercio, 49

LIS BOA

Rua Sa da Bandeira, 84

PORTO




FERRAGENS E FERRAMENTAS

Ffundos para cadeiras ¢ Macacos
para levantar pesos

Serras de fita e circulares, Malhos, Mar-
retas, Pds de ago, de bico e quadradas,
Enxadas e Picaretas —

IQI!!A DE FLANDRES, ZINCO E ESTANHO
REDE, PREGARIA E BOMBAS AGRICOLAS

Balancas, Pesos, Chapas
— de cobre e latao —

Teigeira, bopes & Neves, b"

CUTELARIAS E TALHERES

Guarnigses para méveis modernos e estilos antigos

Sortido completo em Ferramentas para Carpin-
— teiro, Marceneiro, Serralheiros, efc., etc, —

FOLES, YENTOINHAS, ENGENHO DE
- BROCAS E MANDRINS

FURAR,

22, Largo de $. Julido, 23
1, 3, R. Nova do Almada, 5 e 7T—LISBOA
End. Teleg. FERRAME Teleforic 2 5644

—

Mdoveis em todos os estilos e todos os
precos, Carpetes, Passadeiras, Colchoa-
ria, Camas, Divds e tudo quanto € ne-
cessario ao lar. Todos os artigos de
Ménage e utilidades. Perfumarias, Ar-
ligos de Vérga, escovas para todos os
fins, Vassouras, Brochas e Pincéis, ele.

visitTE o PALACIO IMPERIAL

Grandes estabelecimentos da

FABRICA IMPERIAL

Rua Marqués de Frenteira, 113-A ¢ 113-B
(Esquina da Rvua Castilho)

Telefone 41186

Deoscontos ¢ condigcdes eospociais
a todos os funcionarios da C. P,
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ESPECIALIZADA EM
DESENHO-—-TRICROMIA
FOTOGRAVURA — ZINCOGRAFIA

da

| Sommgr & Coa" I_o
ARMAZENS DE FERRO F ACOS

Representantes exclusivos para Portugal
e Colénias dos acos «POLDI»

LT o

Filial ne Porto na Rua do Heroismo, 291

ELVAS

TEM FINALMENTE O

HCTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

Hotel Alentejo— ELVAS




# Fabricacdo recente |

|
A moderna casa especialista em :

¥ Maior duragcao
EMPANQUES — BORRACHAS

BATERIAS g ' Costs, Siva & C., L.”

E CORREIAS

15 ANOS

DE FABRICACAO
EM PORTUGAL

— [ ——
PILHAS SECAS

PARA .

LANTERNAS — CAMPAINHAS—TELEFONES
~-RECEPTORES —

TELEGRAFOB — RADIO -
SINALISACAO — APARELHAGEM — MEDICINAL .
|

— APARELHOS DE SURDEZ BRI ,
MELHOR QUE TUDO @ ; \
: |
- d Ny, l_

l

' 27-28, Largo do Conde Barao, 29-30
| Telefone 65648 — Telegramas <Iman»

Importadores dos lubrificantes

« S1lha €O Ol la

= (=] o PN

. 1

Socielade Texdl do 8ol L

Escrltﬁrio e Armazém

Sede Social :
Rua da Prata, 199-1." e 2."—-LISBOA
Telefone 32728

il

Sociedade proprietiria da
Fabrica de Fiacao e Tecelagem

em Alhandra

e da
Fabrica de Estamparia, Tintu-

COMPANHIA DE SEGUROS

A NACIONAL

A mais antiga Companhia
Portaguesa de Sequros de Vida

Capital e Reservas
101.240 contos

Séde em Lisbhoa:

AVENIDA DA LIBERDADE, I8

Tolef. P. P. C. 32777,8/9

Delegacoes nas svas propricedades

No Porto: Praca da Liberdade, 144
Em Coimbra: Rua Ferreira Borges, 79

Seguros de vida, acidentes pessoais, incéndio, agri-

raria, Branqueacao ¢ Acabamento
de Sacavéem

colas, maritimos, automéveis e responsabilidade civil




