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O «Boletim da C. P.» sadda
a Associacao Internacional
dos Congressos de Caminhos de ferro

Associacdo Internacional de Caminhos  assuntos da especialidade. Assim, desde o Con-
de Ferro, fundada em 1885 em Bruxe- gresso do Cairo, realizado em 1933, e o de
las, tem por finalidade a realizagdo de 1947, em Lucerna, efectuaram-se duas reunides
reunides consagradas ao estudo de as- da Comissdo Permanente, ambas em Bruxelas,
suntos que interessam a tendo sido indicada a ci-
técnica ferrovidria. ¢ dade de Lisboa para a
Actualmente estdo filia- efectivacio de uma reu-
dos naquela Associagdo nido, gragas ao interesse
trinta e quatro paises e do eng.’ Rail Couvreur,
organismos ferrovidrios, representante em Portu-
representando uma ex- ‘gal da Associag2o Inter-

‘tensao de 440.000 quilé- nacional dos Congressos
metros. de Caminhos de Ferro.

Em 1934, foi resolvi- De 1 a 7 de Junho,
do que, além dos Con- vdo reunir-se no Instituto
gressos que se realizam Superior Técnico, em Lis-
de quatro em  quatro boa, algumas das maicres
anos, se efectuassem, no competéncias em assuntos
intervalo daqueles, reu- ferrovidrios, devendo to-
nides de membros da Co- mar parte na reunido os
missio Permanente da dirigentes das principais
Associagio Internacional companhias europeias.
dos Caminhos de Ferro, Além "das sessdes on-
cada um dos quais se fa- de serdo ventilados im-

: L FERNAND DELORY
ria acompanhar de técni- pirector Geral da Sociedade Nacional dos Caminhos poOrtantes assuntos da

cos e onde se ventilariam % 7 40§ oresso dos Caminhor de Femermeclonal 6 gpnecialidade, como



«Emprego “de locomotivas eléctricas em_com-
béios rapidos», «¢Travessas de betdo armado»,
«Refor¢co e aproveitamento de pontesr, e

Mr. PAUL GHILAIN
Secretirio Geral da A, I. C. C. F,

«Transporte de mercadorias em detalhes, o
programa inclui vdrias excursdes no nosso
Pafs, como a volta a Mafra, Sintra e Cascais, o
circuito Lisboa-Arrdbida e Setiibal, um passeio
ao norte e ainda uma excursio ao Porto, ofe-
recida pela Administracado da C. P., em cujo
programa figuram visitas a Alcobag¢a, Batalha,
Bugacg, Curia e Gaia,

O sr. Ministro das Comunicagdes, que se

tem mostrado vivamente empenhado no pro«

blema“da electrificagdo, na parte que diz res-
peito as comunicagdes, considerou que seria
interessante tratar este assunto numa das pro-
jectadas reunides,

Vio, portanto, reunir-se em Lisboa, no co-
mec¢o de Junho, algumas das individualidades
mais representativas da técnica ferrovidria eu-
ropeia, que terdo a oportunidade de apreciar
as oficinas do Barreiro, convenientemente ape-
trechadas e onde trabalham operdrios compe-
tentes, o moderno material circulante adqui-
rido recentemente, parte do qual ainda é des-
conhecido na Europa e ainda algumas obras
de arte que possuimos, das quais se destaca a

Ponte de D. Maria Pia, construida por Eiffel.

Aproveita-se a reunido em Lisboa para dar
a conhecer aos estrangeiros algumas obras
publicas importantes levadas a efeito nos dlti-
mos anos, ndo sé no porto de Lisboa, mas em
varios pontos da capital,

A comissdo portuguesa é constituida pelas
seguintes individualidades:— Eng.’ Inspector
Rail da Costa Couvreur, representante em
Portugal da A, I. C, C. F.; eng.° Rogério Vasco
Ramalho, director geral de Caminhos de Ferro;
eng.’ inspector Anténio Passos de Oliveira
Valenga, presidente do Conselho Superior de
Transportes Terrestres; eng. Roberto Espre-
gueira Mendes, director geral da C. P,; dr.
Anténio do Amaral Figueiredo, presidente do
Conselho de Administracdo da Sociedade Es-
toril; eng.® Francisco Leite Pinto, administra-
dor da C. P.; eng.° Carlos Manitto Torres, se-
cretirio do F. E. C, F.; tenente-coronel Jilio
de Abreu Campos, representante em Portugal
da «Wagons-Lits» ; Anténio Montés, chefe do
Servico de Turismo e Publicidade da C. P.

Eng.® RAUL DA COSTA COUVREUR
Presidente da Comissfio Local da A, I, C, C. T,

O «Boletim da C. P», ao referir-se a este
acontecimento, nao deve ocultar a sua alegria
por ter sido escolhida a cidade de Lisboa para
a sua realizag2o, -



Durante o ano corrente, é esta a terceira
reunido, de cardcter internacional, que tem
lugar em Lisboa, e que além de mostrar sim-
patia pelo nosso pais, demonstra o prestigio
alcangado por Portugal no estrangeiro.

O Congresso Internacional de Geografia e
o Congresso Internacional de Histéria de Arte,
atrairam a Portugal algumas centenas de es-
trangeiros que, ao regressarem aos seus paises,
ndo ocultavam a sua satisfacio pela ordem,
disciplina, progresso e hospitalidade que en-
contraram na nossa terra. .

Estamos certos que, com a Reunido da
Associacdo Internacional dos Congressos de
Caminhos de Ferro, vai suceder o mesmo, o
que deve constituir motivo de orgulho para
todos os portugueses, em especial para os fer-
roviarios.

Na projectada reunido vdo juntar-se os re-
presentantes de cerca de vinte nagdes, ndo s6
‘da Europa, mas da Asia e da América do
Norte que, estamos certos, hio-de apreciar o
esforco que Portugal vem realizando, nio sé
para a melhoria e apetrechamento da sua réde
ferrovidria, ‘nias em tudo o que se refere a me-
lhoramentos piiblicos.

O «Boletim da C. P,», revista dos ferrovia-
rios portugueses, faz sinceros votos pelos bons
resultados da préxima reunido e envia as suas

saudagdes a todos os ferrovidrios que tomam
parte na Reunido da Associagdo Internacional
dos Congressos de Caminhos de Ferro.

Nio podemos esquecer, neste momento, as
figuras prestigiosas de Mr, Fernand Delory
e Mr. Paul QGhilain, nomes bem conhecidos
no meio ferrovidrio internacional, que desem-
penham as elevadas funcdes de.Presidente e
Secretirio Geral da A, I, C. C. F., a quem
apresentamos as nossas melhores homenagens.

Idénticas homenagens prestamos ao Eng.’
sr. Ratil da Costa Couvreur, Presidente do
Conselho’ Superior de Obras Piblicas, nome
muito conhecido no meio ferrovidrio, euja
vida tem sido, em grande parte, dedicada aos
caminhos de ferro. A este ilustre técnico se
fica devendo, além de outros servigos relevan.
tes, a iniciativa da reunido que vai ter lugar
em Lisboa, e ndo sé a iniciativa, mas os im-
portantes trabalhos da organizagdo que, certa-
mente, emprestardo o maior brilho ao pro-
grama oficial. |

O «Boletim da C. P.?, arquiva nas suas pa-
ginas as fotografias dos trés distintos ferrovii-
rios, cuja ac¢do nos congressos internacionais
da especialidade constitui sélida garantia da
forma como decorrerd a reunido de ‘Lisboa,
que vai ser solenemente inaugurada em 1 de
Junho préximo,

Autometera <Nebahs de fabrieagho sueen, em servige mas linkas férreas portuguesas



AS NOSSAS INICIATIVAS

A EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «BOLETIM DA C. P» A FRANCA

esta de levar a Franca os ferrovii-

rios portugueses ocupard, sem di-

vida, o primeiro lugar, pois trata-se

nao s6 duma viagem de recreio, mas, tam-
bém, dum passeio com caracteristicas cultu-
rais que, estamos certos, muito contribuird
para a educagao profissional dos assinantes
do <Boletim da C. P.¥ que nele tomam parte.
Com a colaboragao da <Associagio Tu-
ristica dos. Ferrovidrios Franceses», o «Bo-
letim da C. P.» vai proporcionar aos ferro-

ENTRE as iniciativas da nossa revista,

vidrios portugueses a visita a um pafs que,

de hé séculos, espalha a sua cultura pelo
mundo, a uma nagao que ocupa um dos pri-
meiros lugares no que se refere a caminhos
de ferro. |

Nao foi fdcil a organizagao da excursao
que, diga-se de passagem, foi muito bem re-
cebida no meio ferrovidrio. A prova é que
subiram a quarenta e uma as inscri¢des, a
maior manifesta¢ao de interesse despertado
por uma iniciativa, que é a prim®ira levada
a efeito no campo turistico.

No sabado, 11 de Junho, sairdo para
Paris os ferrovidrios inscritos que, acompa-
nhados de pessoas de familia, vao retribuir
a visita que os ferrovidrios franceses fize-
ram a Portugal, no verao de 1948. Em terra

estranha, estamos certos que o grupo de .

porfugueses nio esquecerd um sé momento
a sua terra e também a sua profissio, grupo
que constituirdi uma embaixada de cortfezia
e amizade a uma nagdo amiga com quem
mantemos as melhores relacoes.

. Esta viagem a Franga serd o inicio duma
série de excursdes que o «Boletim da C. P.»
vai organizar, para agentes de todas as ca-
tegorias, sempre com o objectivo de elevar
o nivel cultural s profissional dos ferrovia-
rios portugueses.

Na excursio que vai partir para Paris,
tomam parte, com pessoas de familia, os se-
guintes assinantes do <Boletim da C. P.»,
que serio acompanhados na sua digressio

pelo Inspector Principal de Servigo de Tu-
rismo e Publicidade, Augusto da Costa
Murta :

José de Ascensio Monteiro, Chefe de
Reparticao Principal; Alipio Caetano da
Silva, Chefe de Sec¢ao; Manuel Parente
Novo da Cruz, Chefe de estagao de 1.* classe;
Anténio Cardoso Seixas, factor de 2.* classe;
Crisogno Gomes Jinior, Fogueiro de 1.*
clagsse; Américo Jorge Marting, chefe de
seccdo; D. Jiilia Ramos Costa, escriturdria
principal; D. Alice Fernandes Guedes, es-
criturdria de 1.* classe; Francisco Mdnica,
Inspector Técnico de 1.* classe; Méario Mon-
teiro, Subinspector; Artur Antunes Maia e
Firmo Nogueira Soares, chefes de reparti-
¢ao ; José Jiilio Moreira, Subchefe de repar-
ticao; Leodgério Augusto Bastos, chefe de
escritério; José Joaquim da Silva Bravo,
Subchefe de escritério; Kugénio Dias Poi-
tout e Manuel Guterres Gongalves, Chefes
de Seccao; Luis Licio Galvao, empregado
principal; Médrio José Ribeiro Sanches, Ma-
nuel da Silva Jinior e Joaquim Ribeiro de
Pinho, empregados de 1.* classe; Carlos Ma-
nuel Mira, empregado de escritério; José
Marques Ribeiro, Joaquim Miranda e Ant6.
nio Cortinhas Pinto, Chefes de estagio ‘de
3.* classe; Samuel Alves Lourenco, Factor de
1.* classe; Anténio Maria Canhao e Jiilio
Afonso Rolo, Factores de 2.* clasge; Basilio
Pimenta Velhinho, revisor de 2.* classe;
Henrique da Silva, Subchefe de Depdsito
de Mdquinas; Joao Viseu, maquinista de 1.*
classe; Louren¢o Pessoa Martins, Analista
principal e Arnaldo Mendes, Chefe das ofi-
cinas gréficas.

O «Boletim da C. P.», ao desejar 6tima
viagem aos assinantes que tomam parte na
exeursio, promete aos seus leitores uma
desenvolvida reportagem sobre a digressao
por terras de Franga, que inclai as visitas
a Paris, Versailles, Tours, Castelos do
Loire, Lourdes, Biarritz, S.t Jean de Luz ®
Hendaie.



A Associacdo Internacional do Con-
gresso de Caminhos de Ferro e a Reunido

da sua Comissdo Permanente em Lisboa

Pelo Eng.e°

RAUL DA COSTA COUVREUR

Presidente da Comissio Local da A, L. C. C, F,

Associagdo Internacional do Con-
gresso de Caminhos de Ferro com
sede em Bruxellas é a mais antiga
agremiagao ftécnica de especialidade

A

onde estdo filiados, para estudo de proble-_

mas de interesse para o melhoramento dos
servigos ferrovidrios, 33 Governos, 8 Orga-
nismos que dedicam a sua actividade ao
grande instrumento de prosperidade que é
o caminho de ferro e 117 Administragoes,
repressntando um total de 440,000 Kil6éme-
tros.

A Associagdo é dirigida por uma Comis-
sdo Permanente constituida por 70 membros
representantes de Governos e de Compa-
nhiag, com um Comité de Direc¢ao composto
por 8 geus delegados e além de manter um
Boletim mensal de grande interesse téenico,
realiza, normalmente, de 4 em 4 anos, Con-
gressos onde, perante larga concorréncia de
delegados de Governos e de Companhias,
880 discutidos assuntos respeitantes as vé-
rias exigéneias de progresso dos servigos
ferrovidrios.

O dltimo Congresso levado a efeito pela
Associagao realizou-se em Lucerna 1947 e o
préximo realizar-se-4 em Roma nos fins do
ano que vem, a pedido do Governo Italiano,
pois s6 deveria ter lugar em 1951.

‘Em 1934 resolveu-se, porém, que no inter-
valo dos Congressos se levassem a efeito

reunides da Comissdao Permanente ampliada
para o efeito, com tanftos técnicos especiali-
zados, por delegado, quantas as Sec¢des em
que a reuniao se dividisse.

E uma dessas reunides que terd lugar
em Lisboa em Junho préximo.

Dé-se, porém, o facto interessante, e alta-
mente honroso para nds, de as duas reuni-
oes deste género que houve até agora—uma
em 1935, outra em 1939 — se terem levado a
efeito ambas em Bruxellas e esta, pela pri-
meira vez se realizar, fora da Séde da Asso-
ciagdo, no nosso Pais,

Em reunido da Comissao Permanente de
1946 foram apresentadas propostas para que
Oslo e Roma fossem escolhidas para nessas
cidades se fazer a reunido, um convite, po-
rém, do Governo.Portugués apresentado a
Comissao Permanente em 1947, trouxe a
reuniao de 1949 para o nosso Pais, apos a
aceifagio, por unanimidade de fal convite,
no Congresso, daquele mesmo ano em Lu-
cerna.

‘Para esta Reuniso, a que a Comissao Por-
tuguesa de Organiza¢do procurou dar no
seu funcionamento e duragido um aspecto
que, distanciando-a da simplicidade das Reu-
nides de 1935 e 1939, a aproxime da dos
Congressos, estdo inscritos j4 mais de du-
zentos participantes representando 16 pai-
ses. Compreenderd vérias visitas de cardo-



ter técnico e finalizard com outras de carde-
ter turistico, apds as sessoes de estudo de
1 a 4 de Junho.

Coincidindo este niimero de Boletim da
Companhia Portuguesa, com o aconteci-
menfo ferrovidrio a que este artigo se re-
fere e a que as circunstdncias expostas dao
especial relevo, a Comissio deixa nele con-
signado o seu agradecimento pela boa von-
tade que, para o levar a efeito, encontrou
nos Poderes Piiblicos, na Companhia Portu-
guesa, na Sociedade Estoril e nos vérios
organismos que auxiliam o empreendimento.

Reconhecido pela honra que me foi dada
de colaborar neste nlimero do <Boletim»
ndo 86 como representante de Portugal na
Comissao Permanente da Associagio, mas
também como engenheiro que fez toda a

Bt e t—————— e

sua carreira em Caminhos de Ferro, velhe
cheminot no dizer ‘dos franceses, enderecc
as minhas saudag¢des a todos aqueles ‘que
pelo resultado do seu trabalho e no exerci
cio das suas fungodes, qualquer que seja ¢
sua ecategoria, pelo bom estado da linha, pelc
cuidado no material, pelo aspecto das iasta
lagdes, pelo aprumo na apresentagao e pel:
‘correcgdo no trato, concorram pelo impor
tante pormenor — Caminhos de Ferro—
para acenfuar desde a entrada no Pais ¢
conviegao, naqueles que nos veem visitar
e de que melhor se aperceberdo pela esta
dia entre nés, de que Portugal nio se dis
fingue apenas pela exceléncia, alids mere
cida, dos seus Vinhos e pela glorificagao
alids inconcebivel, dos seus fados, mas, sim
pelo trabalho, pela ordem e pela disciplina

R

Carruagens de fabricagfio sufga em servigo nos tranvias



GEORGES STEPHENSON

Separata do <Boletim da C. P.>

Gravur e madeira de Manwue!l Cabanas



Georges Stephenson

Filho de wm modesto fogueiro duma.
hulheira perto de Newcastle sobre o Tyne,
Georges Stephenson, que pode ser conside-
rado o verdadeiro criador e imiciador dos
caminhos de ferro, nasceu em Wylam em
1871. Muito movo comegow a trabalhar,
auziliando o pai mos servigos da mina, e
bem cedo manifestou, além de uma viva in-
teligéncia, grande vontade de aprender e
de se instruir. Assim, para poder adquirir
livros de estudo, dedicava as suas horas
vagas a reparar relogios e a consertar os
fatos de trabalho dos mineiros.

Em 1810, desempenhando ja as fungoes
de capataz numa hulheira, consequiu fazer
a reparacdo de uma bomba que 08 enge-
nheiros ndo eram capazes de poér a funcio-
nar, e nesse trabalho demonstrou tal pericia
e habilidade que foi promovido a maqui-

nisia. -
Em 1812, depois de ter estudado mate-

mdticas, mecanica e quimica, obteve o lugar
de engenheiro nas minas de Killing-Worth.
Comegou imediatamente a revelar a sua
grande vocag¢do para a mecanica e notdvel
espirito prdtico, introduzindo na hulheira
um sem mnumero de tnovacoes e melhora-
mentos, tais como, por exemplo: a substi-
tui¢gdo de carris de madeira, até entdo usa-
dos, por carris de ferro; redugdo do nimero
de cavalos utilizando wm sistema de planos
melinados; invencdo, simulidnea com Sir
Humphrey Davy, da bem conhecida lan-
terna de seguran¢a para minas; ele., ete.

Em 1814 construiu para as minas de
Killingworth, uma locomotiva a vapor de dots
€08, conjugados por meio de corrente sem
fim, aproveitando o principio da aderéncia
que nesse mesmo ano havia sido descoberto
pelo engenheiro inglés Blacketl.

Com essa locomotiva, @ que deu 0 nome
de Bliicher, consequinw Stephenson rebocar
oito vagoes, representando uma carge total
de 30 toneladas, a velocidade de 6,5 quilo-
metros hora. Nos dois anos sequintes cons-
trutuw wm outro tipo de locomotiva, mas de
3 eixos, também conjugados por meio de

correntes sem fim, e uma terceira, de dois
e1x08, mas na qual a conjugag¢do das rodas
era ja assequrada por bielas.

Em 1825 Georges Stephenson fez a cons-
trugdo do caminho de ferro de Darlington
a Stockton, e em sequida a do caminko de
ferro de Liverpool a Manchester.

Os administradores deste ultimo cami-
nho de ferro organizaram, em Outubro de
1829, wm concurso entre os construtores de
locomotivas, com um prémio de 500 libras
a conceder ao autor da locomotiva que, obe-
decendo a wm certo numero de condigdes,
mosirasse ser a mais perfeita. Entre as
condigoes impostas figuravam as sequintes:
a locomotiva teria quatro rodas, ndo deve-
ria exceder 4,5 toneladas de peso tolal, e 0s
resultados minimos a alcangar seriam o re-
bogque de wm comboio de 20 toneladas (carga
e tara!) a velocidade média de 16 quilome-

tros hora.
Stephenson concorrew & prova, apresen-

tando a locomotiva «The Rockets (O Fo-
guete) que juntamente com sew filho Ro-
berto (z’gu&lmente engenheiro, seu auziliar
¢ depois continuador da sua obra) cons-
trutra para o efeito. Na construg¢do desta
locomotiva os Stephensons tinham wutilizado
todos os recentes aperfeigcoamentos e tnova-
¢oes, tnelusivé a caldeira gds tubular que
no ano anterior havia sido inveniada pelo
engenheiro francés Mare Séquin. Cumula-
tivamente adoptaram o sistema de tiragem
for¢ada, fazendo passar o vapor de esecape
através da chaminé (solugdo inventada e
utilizada muitos anos antes, de resto, pelos
engenheiros ingleses 1revithick e Vivian no
seu veiculo a vapor, para estrada).

O «Foguetes dos Stephenson pesava 4,3
toneladas, satisfazendo pois a uma das con-
digoes fieadas nas bases do coneurso.

Cinco foram os concorrentes & prova, ¢
entre  eles  encontravam-se 08 constriutores
Hackworth, com a sua locomotiva <Sans
Pareil> (Sem Rival), Braithwaite e Eries-
son com a «The Nowvelty» (a Novidade) e
Burnstall com a <«Preseverance». A locomo-



tiva de Stephenson batew as suas quatro
competidoras por larga margem, fazendo
08 112 quildmetros do percurso entre Li-
verpool e Manehester & wvelocidade média
de 25,750 quilémetros hora, chegando, em
certos trogos, a alecan¢ar avelocidade, enorme
para a época, de 47 quilémetros hora.

E'm ensaios posteriores, o <Foguete> con-
sequin atingir velocidades arnda muito mais
elevadas, ja mesmo da ordem das que se
fazem nos nossos dias (85 quilémetros hora
num percurso de 6,5 quilémetros).

As vantagens da locomotiva dos Stephen-
son manifestaram-se desde logo com tal evi-
déncia que o caminho de ferro de Liverpool
@ Manchester, até entdo apenas wutilizado
para servigo de mereadorias, foi em breve

== e sTTnsn e

aproveitado para o transporte de passagei-
ros. Os principios gerais a que obedeceu o
construgdo de <Foqueter foram rapidamente
adoptados por todos os construtores nas lo-
comotivas que depois dessa dala se fabrica-
ram, quer na Inglaterra, quer no continente
europeu, quer ainda na América, e ainda
hoje esses principios sdo a base da constru-
¢do de locomotivas de vapor,

Entre 1830 e 1840, Georges Stephenson
foi chamado para dirigir a construg¢do de
grande niumero de linhas férreas inglesas,
visitou a Espanha, e, em 1845, a Bélgica,
depois do que passou a seu filho Roberto
todas as fungoes técnicas em que estava in-
vestido, e retirou-se para Tapton, onde veio
a falecer em 1848.

Droem-teral o Conselo e Mwinsiracdo 1.” 135

Para os devidos efeitos se comunica ao pessoal que o Conselho de
Administracdo, na sua sessdio de 6 de Abril p.° p.°, resolveu encarregar.
uma Comissiio Especial ‘de estudar e propor as altera¢des necessérias
a simplificagiio das normas e métodos de trabalho e da orgénica buro-

cratica de todos os Servigos da Companhia.

Esta Comissdio, composta pelo Administrador Sr. Eng.° Francisco
de Paula Leite Pinto, pelo Sr. Director-Geral e pelo Sr. Secretirio-Ge-
ral, estd investida dos mais amplos poderes para levar a cabo o
objectivo em vista, podendo agregar a si quaisquer funciondrios ou
agentes da Empresa e solicitar a colaboragio de peritos estranhos aos

seus quadros.

O Conselho de Administragdo conta como certo que todos os Ser-
vicos, compenetrados da alta importincia dos trabalhos de que a
Comissdo estd encarregada, lhe dardo a mais prestante colaboracgdo,
incluindo a apresentag¢io de quaisquer alvitres aconselhados pela ex-

periéncia.
Lisboa, 7 de Maio de 1949.

O Presidente do Conselho de Administracao
FAUSTO DE FIGUEIREDO
































































