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Mr. Maurice Lemaire
e 0S ferroviarios portugueses

O Director da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro
Franceses, Mr. Maurice Lemaire,
depois de passar uns dias em
Portugal, regressa a Paris. Na
estagdo do Luso, Mr. Maurice
Lemaire e Madame Lemaire, &
janela do <Sud-Expresss, foram
alvos de afectuosa despedida.
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Os Directores Gerais dos Caminhcs de Ferro
Francescs e Portugueses

EPOIS da brilhante conferéncia sobre
D a «Evolugdo dos Caminhos de Ferro
Franceses», no Instifuto Superior
Téenico, Mr. Maurice Lemaire teve ensejo
de viajar no «rdpido» |
entre Lisboa e Alfare-
los e de apreciar o mo-
derno material que cir-
cula nas nossas linhas.

Acompanhado pelo
Director Geral da C. P.
Eng.° Espregueira Men-
des, Secretdrio Geral
Eng.® Branco Cabral,
Subdirector Eng.c Cam-
pos Henriques e Eng.’
Jilio Santos, Subchefe
de Divisao da Explora-
¢do, Mr. Maurice Lemai-
re tripulou a locomotiva
Diesel-Eléctrica que re-
bocava aquele comboio,
de Entre-Campos a Pom-
bal, utilizando de Alfa-

O Director Geral da
S.N. C.F. visitou a linha
do Norle e teceu elo-
gios aos ferroviarios

porlugueses

Pouco adiante de Alfarelos, o Director
(Geral da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Franceses mostrou desejo de
inspeccionar um troc¢o da linha do Norte,
niao escondendo a sua satisfagao pela for-
ma como se executam os trabalhos de con-
gervacao.

Mr. Maurice Lemaire, que dedicou al-
guns anos da sua longa vida ferrovidria a
conservacao das linhas francesas, fez um

exame completo ao estado da via, fazendo
perguntas sobre a sua conservacio e veri-
ficando o nivelamento dos carris.

Feita a inspeccao, Mr. Maurice Lemaire

relos a LHSO uma das Mr. Maurice Lemaire & saida de Lisboa R,, com o Director Geral de Caminhos de Ferro,
Eng.® Vasco Ramalho, Seeretdrio Geral da C, P., Eng.° Branco Cabral, Subdirector da C. P,

nossas automotoras. Eng.° Campos Henriques e outros funeionfirios de Caminhos de Ferro



felicitou vivamente o Subchefe do Distrito
n.° 60, José Ribeiro e os trabalhadores que
se encontravam ao servigo, tecendo grande
elogio & compostura, aprumo e disciplina dos
ferrovidrios portugueses. A sua saudacio
nao traduziu apenas o aspecto pessoal, mas
o sentir de todos os ferrovidrios franceses,
que ali representava.

Na estacao do Luso, Mr. Maurice Le-
maire tomou o «Sud-Express», manifestando
ao Director Geral da C. P., Eng.’ Espre-
gueira Mendes, a impressio agraddvel que
colhera dos caminhos de ferro porfugueses,
durante a sua curta esfadia em Portugal,
nao s6 pelo que se refere ao pessoal, que
considerou magnifico, mas pelo que diz res-
peito ao estado de conservaciao das linhas e
do moderno material ecirculante.

O «Boletim da C. P.», ao referir-se a via-
gem do Director Geral da Sociedade Nacio-

nal dos Caminhos de Ferro Francés, publica

em lugar de honra o autégrafo que Mr.
Maurice Lemaire enviou ao nosso Director
Geral, no qual transmite as seguintes im-
pressdes:

Paris, 13 de Abril de 1949

Meu caro Director Geral:

«Tendo regressado a Franga, desejo ain-
da manifestar-vos todo o prazer que senti

Mr, Maurice Lemaire, Director Gersdl da S, N. C. F,, inspecciona a linha do Norte

O Director Geral da 8. N. C. F. tripula uma
locomotiva Diesel-Eléetrica, com o Director
Geral da C. P,, Eng. Espregueira Mendes

durante a minha viagem a Portugal

O acolhimento amigo que dispensaram
a minha mulher e a

mam,sensibilizaram-nos

vivamendte.

g Conservarei uma re-
cordag¢do  tnesquecivel
dos Caminhos de Ferro

- Portugueses. Os meus
cumprimentos dirigem-
-se a todos 08 servigos,
pela disciplina e corre-
¢do do pessoal, assim
como pelo bom estado
de conservacdo do ma-
terial e da via.

Os ferrovidrios por-
tugueses podem orgu-
thar-se dos seus cami-
nhos de ferro.

Aceite, meu caro Di-
rector Geral, a exrpres-
sdo dos meus sentimen-
tos mais cordiais e mais
dedicados.

@) Maurice Lemaire»



Algumas Palavras

Pelo Eng.e FERNANDO ARRUDA
Chefe da Divisio de Material e Traecgiio

PENAS algumas palavras, que nao posso deixar de

iniciar eom 0s meus agradecimentos ao Bolelim da

C. P. pela simpdtica ideia de dedicar um dos seus

nimeros a Divisdo de Material e Trac¢do, euja honrosa
Chefia me esté confiada.

- Nas péginas seguintes, téenicos e funciondrios versarao
problemas que a Divisdo dizem respeito, focando vérios
aspectos e actividades da sua missdo dentro da organica da
Companhia, dando por esta forma a conhecer aos leitores
do Boletim da C. P. o que é a Divisdo de Material e Traccio
e contribuindo assim para a cultura geral de todos os que
a0 servico da Empresa se dedicam.

Frizando o alto apre¢o em que temos a missio e a cola-
boracido das outras Divisdes e Servicos, é a Divisio de Mate-
rial e Traccdo importante departamento duma organizacio
ferrovidria, e o pessoal da mesma deve possuir um conjunto
de qualidades indispensdveis ao desempenho da profissao.

Além de oufras, deverdo ter o alto sentido da respon-
sabilidade, a serenidade, a energia, o aprumo, a disciplina e
a tenacidade, as qualidades de todos os que prestam o seu
esforco, quer junto a secretaria, sobre o estrado da locomo-
tiva, na manobra da méaquina, ferramenta ou ainda na ban-
cada da oficina.

Melhorar estas qualidades ou mesmo despertar outras,
desenvolvendo-as no mais alto grau, é dever de todos os que
servimos a Divisdo de Material e Tracg¢io, o que equivale a
dizer, o progresso da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.



Llocomotivas

Diesel - Eléctricas

em Portugal

Pelo Eng.°

HORTA E COSTA

Subehefe da Divisko do Material @ Tracgiio

e Outubro tltimos, e j4 se en-

contram em funcionamento na li-

nha, as 12 locomotivas diesel-
-eléctricas encomendadas nos Estados Uni-
dos da Amsérica, em meados de 1947, para
08 nossos caminhos de Ferro. A firma cons-
trutora foi a ALCO (American Locomotive
Company), que ja em 1945 nos fornecera 22
locomotivas a vapor, das mais potentes que
circulam actualmente nas linhas portugue-
sas,

A montagem das 12 locomofivas diesel-
eléctricas foi levada a efeito nas oficinas ge-
rais de Santa Apol6nia, sob a orientagiao de
um engenheiro da ALCO, coadjuvado pelos
técnicos portugueses que a Companhia
em devido tempo enviou & América, a fim
de asgistirem a construcgdo, conservagiao e
reparagio deste novo tipo de locomotivas.

Tratando-se de um material que entre nés
& desconhecido, parece-nos oportuno dar a
conhecer aos nossos leitores as suas prinei-
pais caracteristicas, fazendo ao mesmo tempo
uma ripida e sucinta comparagdo com as lo-
comotivas a vapor.

CHEGARAM a Portugal em Setembro

e ® *

A locomofiva diesel-eléctrica 6, quer na
sua concepgao quer no seu aspecto, totalmen-

te diferente da locomotiva a vapor que esta-
mos acostumados a ver 4 cabeca dos nossos

.comboios ; nestas, como é sabido, o calor pro-

duzido pela combustio do carviao (ou do
«fuel-oil») transforma a d4gua contida na cal-
deira em vapor, e é a forga expansiva desse
vapor, actuando dentro dos cilindros, sobre
os respectivos émbolos, que d4 movimento
as rodas da locomotiva por intermédio de
dispositivos mecinicos simples (hastes dos
émbolos, cruzetas, bielas e manivelas).

Nas locomotivas diesel-eléctricas a ener-
giamecinica é produzida num motor (diesel),
cujo prineipio de funcionamento, dada a sua
progressiva utiliza¢do nos autocarros e nos
camides pesados, 6 hoje do dominio piiblico.
O motor «diesel> acciona directamente um
gerador de corrente eléctrica (dinamo prin-
cipal) sendo a corrente eléctrica produzida
por este dinamo que vai por em movimento

' 08 motores eléctricos de traccio e, portanto,

os rodados da locomotiva, que com eles es-
tdo solidariamente ligados, por meio de en-
grenagens.

Quer dizer: a locomotiva diesel-eléctrica
é, em resumo, uma locomotiva eléctrica que
em vez de, como sucede nestas, receber a
energia de uma central eléctrica distante,
por intermédio da linha de transporte, trés
consigo prépria uma central eléctrica priva-
tiva, a qual produz a energia necessiria pa-

b



ra alimenfar os seus motores eléctricos de

traceao.
Na realidade, porém, a locomotiva diesel-

eléctrica estd longe de corresponder & sim-
plicidade ‘que a deseri¢ao do seu funciona-
mento, feita por estas palavras, poderia dei-
xar supor; com efeito, o niimero, diversidade
e delicadeza das instalacdes acessdrias indis-
pensédveis, bem como toda a_aparelhagem
de fiscalizacao e de seguranga (em parte au-
tomdtica), funcionando eldetricamente; a pro-
fusdo de interruptores, torneiras, alavaneas,
valvulas, relés, indicadores, etec., e por tlfi-
mo uma verdadeira rede de fios e cabos eléc-
tricos, tornam a méiquina muifo complexa,
nao tanto na conducao como sobretudo nas
repara¢des e nos cuidados didrios que exige
a sua manutencao.

Como é diferente a velha locomotiva a
vapor, tdo riistica mas tao segura e de me-
canismo tao singelo e pouco exigente que o
préprio maquinista pode, na grande maioria
dos casos e sem outros recursos além das fer-
ramentas rudimentares de que dispde, fazer
a reparacfdo das avarias e continuar a mar-
cha, ou pelo menos conduzir a locomotiva
ao depdsito de maquinas mais préximo!

S#do justamente as caracteristicas da rus-
ticidade, robustez, seguran¢a de funciona-
mento e simplicidade de mecanismg (carac-
teristicas estas que niao obstante os sucessi-
vos aperfeicoamentos ela tem conservado)
que permifiram & locomotiva a vapor che-
gar até aos nossos dias, com quase século e
meio de existéncia..,

Algumas outras vantsgens tem ainda a
locomotiva a vapor sobre a diesel-eléctrica,
mas, para nio alongar demasiadamente este
artigo, limifamo-nos a citar apenas o seu bai-
X0 prego de aquisi¢do, que regula, em igual-
dade de poténcias, por metade do das die-
sel-eléctricas.

Sendo assim, ocorre nafturalmente per-
guntar porque se estard hoje por toda a par-
te dando a preferéncia & locomotiva diesel-
eléctrica, a qual vai pouco a pouco expul-
sando a méquina a vapor dos parques de
trac¢ao das empresas ferrovidrias; é que as
diesel-eléctricas, a conirapor aos inconve-

nientes da maior complexidade e delicadeza,
e do muito mais elevado custo de aquisicdo,
apresenta, por outro lado, vantagens tao im-
portantes que o saldo final pesa de forma
aprecidvel em seu favor. E se ndo vejamos:

O consumo de combustivel da diesel-eléc-
trica, para efectuar um dado servigo, é, em
peso, cerca da sexta parte do de uma loco-
motiva a vapor equivalente; atendendo & di-
ferencga de pre¢o dos combustiveis respecti-
vos (actualmente 1$40 por cada quilo de ga-
s6leo e $50 por cada quilo de carvio) essa
diferenca de consumo traduz-se numa dimi-
nuicido de despesa em combustivel, superior
a 500, a favor da diesel-eléctrica.

Por outro lado, a diesel-eléctrica ndo gas-

- ta combustivel nos estasionamentos, e esté

sempre apta a tomar o servigo; a locomoti-
va a vapor consome combustivel ndo 86 du-
rante ag 3 horas de que necessita para acen-
der e adquirir pressao, como também nos
estacionamentos, desde que se mantenha ace-
ga, O reabastecimento desta tltima é incom-
paravelmente mais moroso, e o raio de ac¢ao
muito inferior, por maior que seja a capaci-
dade do seu tender. Na diesel-eléctrica nao
hé perdas de tempo para toma de figua, lim-
peza de fogo, ete. .

A diesel-eléctrica tem aceleragdes muito
mais rdpidas, maior regularidade de marcha,
e danifica menos a via férrea, devido as ca-
racteristicas do seu esfor¢go motor. Enquanto
a locomotiva a vapor é projectada e cons-
truida para um determinado servi¢o, (com-
boios rédpidos, omnibus, tranvias, mercado-
riag ou manobras), comportando-se mal quan-
do afecta a um servigo diferente, a diesel-
eléctrica, pelo contrério, adapta-se perfeita
mente a tfodos os servigos, gragas as carac-
teristicas especiais dos seus motores eléctri-
COS.

De todas estas vantagens, que sio sdbmen-
te as principais, resulta que uma locomotiva
diesel-eléctrica pode fazer o servigco que
normalmente é prestado por duas e em cer-
tos casos até trés locomotivas a vapor.

® * *

As locomotivas diesel-eléctricas adquiri-
das para os nossos caminhos de ferro sio
do tipo mais moderno que se fabrica nos



Estados Unidos, e vém apetrechadas com
todos os aperfeigoamentos que atéenica ame-
ricana tem introduzido neste tipo de mate-
rial .

Sao construidas para a velocidade maxi-
ma de 120 quilémefros por hora, velocida-
de esta que nao deve ser excedida. Caso o
maquinista, porém, por qualquer circuns-
tancia, a ultrapasse, é imediatamente avisa-
do por uma buzina durante seis segundos,
findos os quais, se o maquinista nao der
um golpe de freio para baixar a velocidade,
o motor é automaticamente desligado e a
locomotiva frenada, também automaticamen-
te, até que a velocidade volte a estar dentro
dos limites admitidos.

Existem outros disposifivos automaéticos
interessantes: Se as rodas pafinam (') faz-se
também ouvir uma buzina, e acende se uma
luz indicadora na cabine de comando. Se se
der uma passagem a terra no circuito eléc-
trico principal, soard uma campainha de alar-
me, a0 mesmo tempo que aparece uma ou-
tra luz indicativa ao maquinista. Quando a
pressao do dGleo de lubrificacao baixa além
de certo valor, funciona também a campai-
nha de alarme e acende-se a luz avisadora
de pressao deficiente. Caso a pressio do
6leo continue a baixar, assim que ela atinge
determinado limite, o motor para automati-
camente.

Sao as seguintes as dimensdes principais
das novas locomotivas: comprimento total,
17 metros; largura e altura maximas, respec-
tivamente 3 metros e 4,4 metros.

Outras caracteristicas: niimero de roda-
dos, 6 em dois grupos de 3. Em cada grupo,
0s dois rodados extremos sio mofores, isto
¢, sdo accionados pelos 4 motores eléctricos

(') A <patinagems das rodas di-se quando a lo-
comotiva n3o se desloca, ou se desloca eom veloci-
dade menor do que a que corresponde a das rodas,
A patinagem indica que por qualquer razdo a ade-
réncia entre as rodas e o carril n#o é suficiente.
Para aumentar a aderéncia é necessdrio fazer uso
do areeiro, por intermédio do qual é projectada
areia sobre os carris, a frente das rodas.

de frace¢io, cada mofor atacamdo o seu ro-
dado. Todas as rodas tém 1 metro de dii-
metro.

O peso total da locomotiva, em ordem
de marcha, é de 114 toneladas

Os tanques de combustivel tém a capa-
cidade de 3 metros ciibicos.

O motor diesel, fabricado pela prépria AL-
CO, é de 4 tempos, e de 12 cilindros em V,
com tubo-compressor; & velocidade de 1.000
rotagoes por minuto desenvolve a poténcia
de 1.500 HP.

O dinamo principal, bem como toda a
aparelhagem eléctrica é de fabrico da Gene-
ral Electric Company, que é a maior firma
americana de construcao de material eléc-
trico.

Os freios sao de trés tipos: de ar com-
primido, para a frenagem da locomotiva; de
vdcuo, para actuar sobre o material do com-
boio; e manual, para os estacionamentos e
como freio de recurso.

Uma bateria de 64 volts, carregada por
um dinamo auxiliar, fornece a corrente eléc-
trica que, actuando sobre o dinamo princi-
pal, faz o arranque do motor diesel.

As locomotivas estdo ainda equipadas com
uma caldeira que fornece o vapor necessirio
para o aquecimento dos comboios.

A cabine do maquinista, ampla e total-
mente resguardada contra os intempéries,
é provida de janelas de ecaixilhos mdéveis
com vidros inestilhacdveis. O maquinista
trabalha comodamente sentado em qualquer
dos sentidos da marcha sem deixar de ter
as alavancas do comando sempre ao aleance

da mao.

Foram feitos os ensaios contratuais das
novas locomotivas e fizeram-se também, a
fim de avaliar das suas possibilidades, va-
rias experiéncias de carga e de velocidade.

Assim, numa marcha rapida entre Cam-
polide e (aia, uma das locomotivas, rebo-
cando um combé6io de 245 toneladas, efec-
tou o trajecto em 4 horas e 11 minutos, in-
cluindo neste tempo 8 paragens intermédias.
A rebocar o rdpido do Porto, entre Rego e
(taia, ganhou 43 minutos e 48 segundos so-



bre a marcha do horério, e no regresso, de
Gaia a Campolide, ganhou 39 minutos e 6
segundos.

Em experiéncia de carga, rebocou na ram-
pa de Albergaria 27 veiculos, com 580 tone-
ladas, a velocidade média de 30 quilémetros
por hora.

Véirios outros ensaios se fizeram, com
marchas e cargas de 6mnibus pesados e de
comboios de mercadorias, tendo-se verifica-
do em fodas elas a perfeita adaptabilidade
das novas locomotivas a qualquer género de
servico.

Algum tempo terd de decorrer, poreém,
antes' que fodas as diesel-eléctricas possam
ser afectas ao servigo regular dos comboios.

H4 ainda que instruir convenientemente
nio 86 o pessoal que as deverd conduzir, mas
sobretudo aquele que terd de as revisar e

reparar. Com efeito, este material requer
como atris dissemos, cuidados meticulosis-
simos, uma assisténcia e vigilancia constan-
tes, para que possa ser verdadeiramente efi-
ciente, e vanfajosa a sua adopcio. Como 6

facil de compreender, a miao de obra espe-
cializada neeessiria nio se improvisa: ha
que formaé-la, e a Companhia tem ja h4 tem-
pos a funcionar em Campolide um curso fteé-
rico e prético, do qual ji sairam os
primeiros maquinistas das locomotivas die-
sel-eléctricas, e a primeira brigada para a
sua manuten¢ao e reparacgao.

Encontra-se, por outro lado, em via de
conclusao a respectiva oficina de revisio,
igualmente localizada em Campolide, mas
completamente separada das restantes ins-
talacoes oficinais existentes, a fim de evitar,
quanto possivel, os fumos e poeiras que, co-
mo ¢é de calcular, grandemente prejudicam
o novo material diesel-eléctrico.




DIVISAO DE MATERIAL F TRACCAO
SUA ORGANIZACAO

Por GABRIEL VICTOR BERARD

Chefe dos Servigos Gerais

O esquema da organizac¢do da Divisdo de Material e Tracgdo, é o seguinte:

Chefia da Divisao -

Y

Servicos Cenfrais

|

Servicos Gerais

Servicos Téenicos
e Oficinas

Servico Eléetrico
e Hidraulico

Servico de Traccio’

Servico de Material
Circulante

i

Servicos Regionais
(5 Circunscricoes)

1." Circunsericdo
(Barreiro)

2.2 Cirecunscricdo
(Lisboa)

3.2 Circunsericéo
(Entroneamento)

4." Circunsecric¢iio
(Campanh#)

5.4 Circunserig¢fio
(Figueira da Foz)

1.2 Circunsericdo:

Area— Antiga rede do Sul e Sueste a
Vendas Novas (inclusivé) Oficinas Gerais —
Barreiro.

Depdsitos de Méquinas: Barreiro, Casa
Branca, Beja e Faro.

Revisdes de Material Circulante: Bar-
reiro e Tunes.

Via Fluvial.

2.4 Circunsericdo:

Area—De Lisboa a Aleintara, Sintra,
Leiria (inclusivé) Setil (exclusivé).

Oficinas Gerais — Lisboa P.

Depdésitos de méquinas: Lishoa P. e
Campolide. -

Revispes de Material Circulante:
boa R. e Campolide.

Inspecgao Eléctrica: Lisboa R.

Lis-

3.2 Circunseri¢do :

Area —De Entroncamento a Setil (inelu-
sivé) Vendas Novas (exclusivé), Alfarelos
(exclusivé), Tomar, Covilha (inclusivé), Va-
léncia de Aleintara e Badajoz.

Oficinas Gerais: Entroncamento.

Depdsito de méquinas: Entroncamento.

Revisdo de Material Circulante: Entron-
camento.

Inspecgdo Eléctrica: Entroncamento.

4.2 Circunseri¢do:

Area— De Campanha a Espinho (exclu-
sivé), Moncao, Braga, Fafe, Pévoa do Var-
zim, Matosinhos, Leixdes, Trindade, Arco
de Baitilhe, Chaves, Bragancga, Duas Igrejas
e Barca de Alva.

Oficinas Gerais: Campanha.
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Depdésitos de mdquinas: Gaia, Campanha,
Boavista, Régua, Mirandela e Pocinho.

Revisdes de Material Circulante: Campa-
nha e Régua.

Inspecg¢ao Eléctrica: Campanha.

5.2 Circusericdo:

Area —De Figueira da Foz a Leiria
(exclusivé), Alfarelos (inclusivé), Serpins,
Vilar Formoso, Covilha (exclusivé), Viseu,
Espinho (inclusivé).

Oficinas Gerais: Figueira da Foz,

Depdésitos de médquinas: Figueira da Foz,
Pampilhosa e Sernada.

Revisdoes de Material Circulante: Coim-
bra e Pampilhosa.

Inspecc¢ao Eléctrica: Figueira da Foz.

Para a manutenc¢ao e reparag¢ao das lo-
comotivas Diesel-Eléctricas, tractores de
manobras e auto-motoras, estd sendo mon-
tada, por agora, uma oficina prépria em
Campolide.

Jervicos Gerais

Os Servicos Gerais, pela posi¢io que ocu-
pam, destinam-se a servir de liga¢do entre
a Divisao e o8 Servigos que compdem a sua
organica.

Recebendo ordens directas da Chefia da
Divisdo, a qual submetem a degpacho os
assuntos correnfes que interessam. Mate-
rial e Trac¢do ou carecam da sua interfe-
réncia, os Servigos (Gerais exercem a sua
actividade, em especial:

—mna elaboracio do Orc¢amento (feral
da Divisao e respectivos relatérios;

—na classificagdo, distribuicao e justifi-
cagao das despesas:

—mna organiza¢cdo dos guadros do pes-
goal.

Para o efeito estdo-lhe adstrictas as se-
guintes Reparti¢oes:

a) Ezpediente

b) Pessoal

c) Contabilidade

d) Economias e estatistica

que se ocupam, respectivamente:

a) Kapediente

Recepcgao e expedigao de toda a corres-
pondéncia da Divisao.

Horério de Trabalho.

Habitagoes do pessoal
além do expediente que, de uma forma ge-
ral, ndo inferesse propriamente os outros
Servigos ou Repartigoes.

b) Pessoal

Tem a seu cargo todos os assuntos que
se relacionam com o pessoal da Divisdo
(cerca de 10.000 agentes). A Repartig¢iao di-
vide-se em 5 sessOes. A primeira ocupa-ge
dos assuntos gerais, a segunda do recruta-
mento e mutacoes, a terceira das concessdes
o doentes, a quarta do -abono de familia e
a quinta do arquivo geral, nomeadamente
das matriculas do pessoal.

¢) Contabilidade

'~ Ocupa se da contabilizagio das despesas
e da confec¢dao de folhas de pagamento.
Compreende 5 secgodes, desfinadasg: a pri-
meira a contabilizagio das despesas, a se-
gunda incumbida do estabelecimento das
folhas de pagamento ao pessoal da antiga
rede, a terceira das folhas de pagamento
do pessoal que presta servico nas antigas
redes do Minho e Douro e Sul e Sueste, a
quarta das folhas de pagamento do restante
pessoal e a quinta dos averbamentos e des-
contos de todos os agentes da Divisgo.

d) Eeconomias e Eslatistica:

Procede ao apuramento dos percursos
efectuados na rede geral e das contas refe-
rentes aos prémios relativos ao mesmo, bem
agsim das economias de combustivel e 6leos
lubrificantes, assegurando também as esta-
tisticas correspondentes.

Divide-se em {trés sec¢des, a primeira
ocupa-se do percurso, a segunda das econo-
mias e a terceira da estatistica.




























































