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Governo da Nacdo, reconhecendo Podem os ferrovidrios afirmar que, em

que a explorac¢ido da rede ferrovid- todos os ramos de comércio e indistria do
ria continua a fazer-se em condi¢gbes do nosso pais, onde existem produtes cujo
deficitdrias, resolveu autorizar o aumento atinge cem vezes mais do que an-
aumento da tarifa geral de transporfes em tes da guerra, s6 as tarifas dos caminhos
caminho de ferro. de ferro se mantiveram com alteracdes re-
Sendo o «Boletim da C. P.» uma revista duzidas, o que levou o Governo da Nacao
de ferrovidrios, parece-nos indispensdvel g encarar a actual situacio dos caminhos
uma referéncia ao assunto, que é de capi- de ferro.
talimportincia para a empresa que servimos.
O elevado custo dos materiais de servigo
e de consumo, a acentuada diminui¢ao de
trafego de mercadorias e a recente revisiao
de vencimentos e saldrios, foram as causas
que molivaram a presente situagio econé-
mica da Companhia, que o Governo da Na-
¢ao enftendeu olhar convenientemente.
Para que o0s nossos leitores fagam uma
ideia do pre¢o dos materiais de servigo e
de consumo, basta citarmos o8 seguinfes
exemplos:
As travessas de pinho nacional que, an-
tes da tltima guerra, se obtinham por oito

No diploma oficial que trata do impor-
tante assunto, diz-se que em presenca desta
situagdo e dada a importancia dos cami-
nhos de ferro na economia do pais, hd que
adoptar medidas urgentes destinadas a evi-
tar a ruina do importante e imprescindivel
instrumento de fomento da riqueza nacio-'

nal e da prépria defesa da nacionalidade,
medidas que congistem, nio 86 em reduzir as
despésas de explora¢do, mas em aumentar
as receitas, de harmonia com disposi¢oes
que, a seu tempo, chegarao a todos os sec-
tores da Companhia dos Caminhos de Ferro

escudos, custam hoje quarenta; o carvio, Portugueaos.

cujo pre¢o médio, na mesma época, era de O <Bolefim da C. P.», ao referir-se a tao
cento e cinco escudos por tonelada, custa importante assunto, apela para todos os
agora quatrocentos e gessenta escudos. ferrovidrios portugueses, no sentido de cada

Enquanto o custo do carviao e das tra- um, dentro da sua esfera de ac¢io, contri-
vessas subiu a cinco vezes mais, em dez buir para a prosperidade da Companhia
anos, as tarifas, em noventa anos de explo- que gervimos, sem nunca se esquecer que,
racao ferrovidria, aumentaram apenas vinte da colabora¢ao de todos nés depende o fu-
e cinco vezes! turo de trinta mil famflias portuguesas.



0 fincdo do Agente Comerca

Pelo ‘Eng.°

CARLOS SANTOS

Chefe de Servico Adjunto da Divisgo Comercial

— OM pouco trafego, isto é, com redu-

O zido movimento de passageiros e

mercadorias, resumida também se-

ria a accdo dos caminhos de ferro,

por muito perfeita e completa que

fosse a sua organizacdo técnica. Magnificos

comboios com espléndidas acomodacdes para

passageiros, deslizando a velocidades 6pti-

mas, circulardo quase vazios, se og seus ho-

rdrios nao servirem o ptblico, obedecendo

nio ao que o diagrama indicar como mais

perfeito, mas ao que ptblico indicar como
mais necessario.

Grandes vagbes para o transporte de
mercadorias, partirio e chegarfo quase va-
zios, se ndo se adaptar o seu movimento as
necessidades das regiGes que pretendem ser-
vir, e as suas partidas e chegadas aos hora-
rios dos mercados que devem abastecer.

Aceleracio, ayséncia de roubos, bom tra-
tamento da mercadoria nas baldeacdes in-
dispensaveis, eis 0 complemento de um bom
servico ferroviario.

Mas, o caminho de ferro nao sai dos rai-
les, e hoje, o seu activo concorrente, a ca-
mionagem, tem a vantagem de procurar a
mercadoria e o passageiro, fora das estag¢des,
e em qualquer lugar. F, perante o desvaira-
mento dos transportadores que procuram,
somente, pagar as letras em divida das uni-
dades que compraram, sem a menor nocao

do que seja um transporte organizado, os
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caminhos de ferro necessitam, cada vez mais,
de se apoiar no Agente Comercial, que tem
por ingrata e dificil missdio arrebatar o tra-
fego onde ele se encontrar, esforcando-se ja
nao s6 para o fazer conduzir a estacdo
mais préxima, mas para o arrancar ao do-
minio da estrada.

Outra funcao, até certo ponto de diplo-
macia barata, mas dificil, é conseguir trans-
formar um camionista concorrente em aflu-
enfte.

Para isso tem o Agente de se despir de
toda a presuncdo e importancia, e procurar
acamaradar com o, muitas vezes, rude e
modesto camionists, a quem procurara con-
vencer da vantagem de um trabalho, em
boa e honesta coordenacio, de mituos bene-
ficios. F.sta aproximacio tem, a nosso ver,
uma enorme e ttil importincia, que pou-
cos compreendem.

Fis, em poucas linhas, a funcdo do
Agente Comercial que, em nossa convicgio,
nio é hoje mais, (ou nao deve ser), do
que um vendedor de transportes, que ne-
g¢ociard a sua mercadoria tal qual o ven-
dedor de automéveis, fazendas, ou qual-
quer outro artigo. Dinamismo, costuma di-
zer-se, agora.

Alma, interesse pela funcdo, dedicacdo
pelo patrdo que lhe paga, com o dinheiro
que recebe do comprador, eis as qualidades
essenciais de um bom Agente Comercial.
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Ponte da

Pelo Enag,°

Ribeirado ler

BORGES D'ALMEIDA

Subehefe do Servigo da Divisiio de Via e Obras

vai ser substituida a velha ponte so-
bre a ribeira do Ter ao km. 158.924
da Linha de Fvora a Vila Vigosa.

Nao havera festas de despedida nem
louvores rendidos aos bons servicos presta-
dos pela velha ponte.

Tudo se passarda em siléncio.

Og guindastes levam triunfalmente os
tramos novos. (Foto n.° 1)

Passam pela dltima vez sobre a velha
ponte que assim cumprimentara a recem-
-vinda. (Fotos n.”®* 2 e 3)

A velha ponte apresenta as suas despe-
didas, sem um queixume, com a conscién-
cia de quem se retira depois de ter cum-
prid'o o seu mandato.

F. o adeus de uma velhinha, que olha
para tras com saudade e para quem o fu-
turo, pouco mais tem do que presente.

Nio da conselhos a sua jovem colega.

Os novos, conscientes da sua persona-
lidade (como agora se diz) ndo gostam mui-
tas vezes, de escutar opiniOes que ndo se-

POR haver atingido o limite de idade,

jam suas...

Ripa-se a velha ponte que assim aban~
dona o poiso de muitos anos, para ceder o
seu lugar a recem-chegada.

Deseja-lhe boas vindas, com os melho-
res votog de que toda a sua vida futura
decorra como a que passou.

Assenta-se a via (Foto n.° 4) e os guin-
dastes transportam agora, em siléncio, a
velha ponte passando sobre a nova. (Foto
n.° 5)

F, a dltima homenagem, o triste jus da
sua idade.

F. ela, que em tantos anos nunca gemeu,
nem nunca se queixou, sobressaltou-se
quando, na passagem, certos estalidos lhe
despertaram a atencao.

E que a ponte nova, inexperiente mas

vaidosa, ndo esperava que, para entrar em
servigco, fosse preciso «calcar tanto».

Sdo sempre pesados os servigcos para
quem comega.

S6 sdo leves as homenagens rendidas
aos que se retiram, depois de terem cum-~
prido o seu dever.

F, agsim a vida.

A nova ponte ira também, a pouco e
pouco, tomando contacto com 0 Servico.

F, enquanto esta se adapta, a velha
ponte, reformada, ndo sabe ainda se ira
«escrever as suas memdorias», ou passara
simplesmente o tempo conversando com
outras suas amigas que, como ela, ja ha
mais tempo estdo fora de servico, no asilo
da sucata.

Cada substituicio de um tramo velho
por outro novo, faz-se apenas em trinta
minutos.

Na vida tudo se passa de modo seme-
lhante: um acto de posse também ndo de-
mora nem mais nem menos tempo.

Os que comecam trazem, as vezes, algum
saber.

Os que partem, levam, sempre, a sua ex-
periéncia. ,

Os que comecam deviam ter sempre
como lema uma afirmacdo de Cicero; «A
vida, por mais curta que seja, é bastante
longa quando boa e honesta».

* ® %

As fotogratias sdo do contra-mestre
sr. Prudéncio Lopes da Silva, que tem con-
duzido os trabalhos com toda a proficién-
cia, acompanhado pelo pessoal do Servigo
de Obras Metalicas, cuja competéncia tem
sido comprovada em ocasices dificeis, mui-
tas vezes com abnegacdo e sacrificio. (Foto

n.° 6)



Foto n.° 3

Foto n.° 4

Foto n.° § Foto n.° 6



RECORDANDO...

Como nasce

Pro:y

uma [ilosofia

GUERRA MAIO

Agente Comercial

A pacata festa da minha aldeia — Frei-
xeda do Torrao, nos confins da Beira Alta
—tinha tido, nesse ano, um desusado bri-
lhantismo. Viera a miisica da Castanheira,
afamada em Riba-Cda, e o fogueteiro Pa-
checo, do Rabagal, de grande nomeada em
toda a Beira Alta.

Mestre Pacheco apresentara novas mo-
dalidades de fogo de artificio, entre as quais
o Comboio, que consistia num longo fio de
arame, por baixo dum finel iluminado a
fogos de bengala e sob o qual passava, en-
fiado no arame, um tubo de pélvora aceso,
que apitava ao longo do terreiro, dando a
impressio duma locomotiva. O resto das
pecas de fogo preso era o chorao, a latada
e por fim o castelo, este constituido por um
quadrado feito de tdbuas de pinho sobre
quatro postes e largamente guarnecido de
«<busca-pés», que se elevavam no espago
com a timidez de passaritos aprendendo a
voar. No fim o castelo acabava com uma
boa dose de bombas de clorato — que nos,
rapazes de 12 anos —chamavamos de di-
namite.

Todas essas pec¢as comegavam por uma
roda de fogo, tendo a volta 6 tubos de pél-
vora, cujo lume, saindo por um pequeno ori-
ficio, lhe imprimia rotag¢ao e a que 5 outros
tubos, ao centro, pequenos como cigarros,
lhe davam outros tantos circulos, de virias
cores. Era uma espécie de prélogo da pega
que ia arder e sempre apreciada pela assis-
téncia.

No dia seguinte dessa festa memordvel, o
filho do sacristio anunciou a um grupo de
que eu fazia parte, que havia palmado uma
roda de fogo a mestre Pacheco e dito isto
levou nos 4 sua adega, onde a tinha escon-
dida detrds dum tunel. Ficou logo ali
assente que no domingo préximo fariamos

uma festa, na praga principal da terra,
queimando a roda de fogo com toda a so-
lenidade.

No domingo & noite, na praca nao se ca-
bia. O filho do sacristdo, velho dois anos
mais do que ndés, e que por tal se dava ares
de chefe do grupo, passava ufano entre a
multiddo, com o prazer de fazer esperar e
de ser atendido, até que, ap6s muitos rogos,
se resolveu a ir buscar a roda de fogo, que
pds, com imponéncia de gestos, no alto
dum poste de olmo. Um grupo de guitarris-
tas, acompanhado de ferrinhos, veio abri-
lhantar a festa com os melhores nimeros
do seu reportorio.

A ansiedade crescia e nés olhavamos a
multidiao, certos que a festa seria um su-
cesso. Que momento aquele! Enfim o chefe
decidiu-se a acender um morrdo colocado
no alto duma vara de picar os bois. Mas,
quando ia deitar-lhe fogo, observei-lhe
que era pela frente e junto aos peque-
nos tubos de fogo de cores, que ela de-
via ser acesa. Nao, que me calasse, ele
bem sabia. Era por trds. L4 tinha para isso
um rastilho. Repliquei-lhe que aquele rasti-
lho era, por meio duma digposi¢ado, com que
ela, depois de arder, pegava fogo ao choriao
ou a latada. Nao me quis ouvir. Ele é que
sabia e com o aplauso da assisténcia deitou
fogo ao rastilho, que logo comunicou o lume
ao primeiro tubo de pdélvora, depois ao se-
gundo, até que, por fim, arderam os fogos
de vistas, sem que a roda fizesse o mais pe-
queno movimento. Debalde ele ia com a
vara para que ela se pusesse em marcha,
mas nada. Os tubos ardiam ao contrario.
A festa redundou num desasire e numa
amarga decepc¢do para a assisténcia. |

No fim todos me deram razao. Mas a
roda estava queimada. .,



A ARTE E O CAMINHO DE FERRO

O COMBOIO NA PINTURA

A® muitas as obras literdrias em que se fala
40 eomboio.

A separata editada pelo <Boletim da C. P.»
com trechos literdrios compilados pelo Eng.° Fre-
derico Abragio, mostra claramente que muitos dos
nossos escritores dedicaram algumas pdginas dos
seus livros ao caminho de ferro.

Eca de Queiroz, Ramalho Ortigdio, Fialho de
Almeida e tantos outros nomies que enriqueceram a
literatura portuguesa com os seus escritos, provam
exuberantemente o interesse que o caminho de ferro
lhes mereceu.

Entre os escritores espanhois que se tem
ocupado do comboio, em péginas brilhantes, pode-
mos citar Jacinto Benavente, Wenceslau Fernandez
Flores, José Maria Peman, Eduardo- Marquina e
tantos outros.

A BNPRAPA PR [RW¥N

Pintura de Villegas Brieva

Também o eaminho de ferro tem fornecido
pintura espanhola alguns temas sugestivos. Olivé,
Lozano, Manaut, Rodriguez-Puig, Solano e outros,
apresentam em alguns dos seus quadros assuntos
puramente ferroviarios.

<A entrada de Iruns, pintura de vVillegas Brieva,
que acompanha estas linhas, mostra o interesse dos
artistas espanhois pelo caminho de ferro, ¢ quantos
deles n%o aproveitam este meio de transporte para
pintar temas da sua predilecgfio, integrando-os na
paisagem quente de Espanha.

N#o podemos, com pezar nosso, dizer o mesmo
de Portugal. Os artistas plasticos portugueses n#o
descobriram ainda os assuntos pictorais do caminho
de ferro, o que sinceramente lamentamos.

Entre centenas de produc¢des expostas anual-
mente na Sociedade Nacional de Belas Artes, poucos
s#io aqueles em que figura um comboio, uma estacio,
uma ponte ou um tinel, José
Malhoa, o mais portugués
dos pintores de Portugal,
pintou nos primeiros anos
deste século um quadro in-
teressantissimo, a que deu o
nome <A’ passagem do com-
boio», no qual mostrava um
grupo de garotos debrugado
numa velha cancela, batendo
palmas e acenando lengos,
no momento em que passava
o comboio do correio.

Depois de José Malhoa,

que nos lembre, 86 os pinto-
res portuenses Anténio Cruz
e Martins da Costa se tém
dedicado a4 pintura de assun-
tos ferrovidarios, com brilho
invulgar.

«Uma manh3 em Campo-
lides, excelente aguarela de
Antonio Cruz e <Manobras
em Campanhfi», do laureado
pintor Martins da Costa, sfio
trabalhos de’ incontestavel
merecimento, que amanhi
devem figurar no Museu dos
Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

Os nossos pintores niio
viram ainda a variedade de
assuntos. que o caminho de
ferro lhes fornece: traba-
lhadores, paisagens, natu-
rezas mortas, trincheiras
com o sol a espreitar no alto
e pontes monumentais por
onde correm dguas murmu-
rantes.

A propoésito, vem-nos a
ideia aqueles versos de An-
ténio Nobre, que constituem
um desafio aos artistas plas-
ticos para que pintem a lin-
da terra portuguesa:

—Que é dos pintores do meu
pais estranho,

onde estdo eles que nio vém
pintar ?



-~ VeInos rumos...

Pelo 1)1 ALVARO

NOVOS  TUm...

LIBANIO PEREIRA

Comercialista Adjunto do Servigo do Trifego

ORCADA pelas circunstincias, viu-se a
Companhia obrigada, durante o largo
tempo que precedeu a tltima guerra,
a usar como politica de captaciao e

de manuten¢io de trifego, o estabeleci-
mento de acordos de transporte com os
principais expedidores e consignatirios,
acordos esses que traduziam, de forma
geral, redug¢ao nos precos tarifarios.

Era a concorréncia da camionagem que
a isso forcava.

Veio a guerra, e com ela tudo mudou.
Transformou-ge a indistria de quase todo o
mundo, por assim dizer, em indistria de
guerra. Mudou toda a economia das Nacoes.
Surgiram novos inventos cuja primeira fina-
lidade foi satisfazer as necessidades de de-
fesa e de ataque, e agora proporcionam
novas aplicagoes ja de cardcter construtivo.
Mudou, enfim, o cardcter da Humanidade.

Na dependéncia em que os transportes
no nosso Pais estio do estrangeiro, nao
podiamos deixar de sofrer largamente os
efeitos da grande devastacio que durante
anos assolou o mundo. A camionagem, sem
fornecimentos de carburantes que alimen-
tassem 0§ seus nrotores, bem como de pneus
e acessdrios, viu-se quase aniquilada nas
guas ‘possibilidades. Fez-se o ensaio dos ga-
sogénios, que muitos encararam de prineipio
com optimismo, mas que a experiéncia pa-
receu ter desaconselhado, como é de con-
cluir pelo absoluto abandono em que cairam
logo que a gasolina surgiu em abundincia.

Quase 86 em ac¢do, o Caminho de Ferro
viu-se a bragos com o sério problema dos
transportes do Pais.

Compenetrado da sua alta missio na
economia nacional, esforcou-se ele além das
suas possibilidades, para que se sentisse o

menos possivel a irregularidade dos trans-
portes. Se este esfor¢go era compreendido
por muitos e consequentemente por eles
eram desculpadas certas deficidncias que
escapavam a vontade do Caminho de Ferro,
pois eram consequéncia irremedidvel das
préprias condi¢des, nao deixava infeliz-
mente de haver também a incompreensao
de alguns, que nao servidos com a pron-
tidao que desejavam, frequentemente faziam
a ameaga de que passariam a utilizar a Ca-
mionagem, logo que esta os pudesse servir;
esqueciam-se eles, numa absoluta ingratidao,
de que ainda mesmo com deficiéncias o
Caminho de Ferro sempre os servia, en-
quanto que a Camionagem em nada os
podia atender.

Nesta situagao, e com os encargos de ex-
plora¢do sucessivamente agravados, foi a
Companhia anulando um a um todos os.
acordos que representavem redugao de pre-
¢os, numa politica sabiamente dirigida. Vi-
Veu-8e assim uma época em que 08 Precos
de transporte nao contavam; o que se pedia
era urgente fornecimento de vagoes e o seu
rapido seguimento.

Restabelesido que foi novamente, depois
de passado algum tempo sobre o termo da
guerra, o equilibrio dos fornecimentos de
carburantes, pneus e acessérios para auto-
moveis, e, mais ainda, tendo-se passado a
importar em larga escala vefculos automé-
veis com capacidades de carga até entao
nunca atingidas, reapareceu o velho pro-
blema da concorréncia entre o carril e a
estrada — o8 prec¢os voltaram a constituir o
problema crucial na escolha do meio de
transporte.

Tal como na época anterior, a Camiona-
gem apareceu desenfreada, lutando entre si
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préopria e fazendo luta ao Caminho de
Ferro.

Comecgaram a apresentar-se como novos
industriais de transportes, em acréscimo
dos ja existentes, individuos absolutamente
ignorantes da acfividade, mas estimulados
pela ideia corrente de que a Camionagem
era o meio ideal para se conseguirem fartos
lueros. Por outro lado, muitos comerciantes
e industriais foram dotando os seus orga-
nismos com automoéveis pesados de carga,
ou enriquecendo 08 seus parques com estes
meios de transporte, para efectuarem direc-
tamente por si o fransporte das suas merca-
dorias.

Essa enorme forga que surgiu assim dis-
seminada por todo o Pais, lang¢ou-se na con-
quista do trdfego na posse do Caminho de
Ferro, ou pessou a dispensar 08 8ervigos
dests.

A situagao, j4 de perniciosos efeitos
mesmo para o caso de a Camionagem actuar
em absoluto respeito da lei, mais se agrava
com o facto de grande parte desses trans-
portes —os de aluguer e parficulares —se-
rem feitos absolutamente 2 margem dela,
gendo corrente saber-se executar a Camio-
nagem de aluguer transportes colectivos e
efectuar a camionagem particular franspor-
tes de aluguer e colectivos. Por outro lado,
e ainda neste aspecto de irregularidades, a
Camionagem nao tem respeitado, de forma
geral, as determinag¢des oficiais relativas ao
transporte de mercadorias ao regime de guias
de transito, em contraposi¢io ao rigoroso
cumprimento dessas determinacdes por parte
do Caminho de Ferro, o que tem congtituido
sempre um meio de aquela arrebatar trafego
a este. Acresce ainda a tudo isto que a Camio-
nagem de aluguer desfruta legalmente de li-
berdade de ac¢io quase abgoluta, a contras-
tar com a rigidez de normas legais aplicadas
ao Caminho de Ferro—aquela niao fem de
obedecer a qualquer regime de horérios,
ndo tem tarifas de precos a que se sujeite
actua livremente em qualquer percurso, nao
estd sujeita a um principio de igualdade de
tratamenfo de todos os seus utentes, e, em-
bora constituindo fransporte piiblico, aceita
ou recusa mercadorias conforme as suas
conveniéneias. Toda esta liberdade permite
a Camionagem de aluguer amoldar-se as

circunstancias de cada momento para tirar
o melhor partido na luta contra o Caminho
de Ferro — pode fazer os transportes as ho-
ras e pelos percursos que julgue mais con-
venientes, efectuando-os por vezes de noite
e por percursos desviados dos Postos de
policia, para fugir a vigilancia desta, quando
esses transportes sio feifos em regime colec-
tivo ou a circulagio das mercadoriag estd
sujeita ao regime de guias de ftréansito e es-
tas ndo foram estabelecidas; pauta os seus
precos pelos do Caminho de Ferro, estabe-
lecendo-08 por via da regra sempre um
pouco abaixo dos deste; pode fazer precos
de transporte abaixo do normal com com-
pensac¢oes noutros fransportes ja efectuados
a precos elevados, como sucede frequente-
mente no trifego de retorno; da preferén-
cia ao chamado tréfego rico, ficando para
o Caminho de Ferro o triafego menos com-
pensador.

Em boa verdade, o Caminho de Ferro
nao podia manter-ss insensivel a toda a sé-
rie de atropelos a lei que tem vindo a veri-
ficar-se, e dos quais lhe resultam os maiores
prejuizos, e dai passou a Companhia a pe-
dir a atenc¢do das entidades oficiais compe-
tentes para o efeito. Muito héd a agradecer
a essas entidades na sua acgao repressora
dos abusos.

Ressurgiu como um facto, pois, a con-
corréncia da Camionagem, e posse de novo
a hipétese de se recorrer aos acordos de
transportes, encontrando-se ji hoje estabe-
lecido certo niimero deles pela Companhia.

E natural que se pergunte:— Serd o re-
gime dos acordos o indicado como norma a
seguir pela Companhia? I nosso pareeer
que a admiti-lo, 86 o é como medida transi-
téria, como no caso de agora, visto ser a
golucao vidvel para a conservagdo do tra-
fego.

A modéstia do nosso Pais nao é fao pe-
quena que permita esse degladiar de forcas,
e mesmo que o fosse, ele seria condenado
pelo desperdicio de riqueza que represen-
tava. Nao é por outro lado de aceitar que
gendo o Caminho de Ferro um elemento do
mais alto interesse piiblico, possa depender,
na sua prosperidade, das contingéncias da
concorréncia. As suas tarifas sao aprovadas
pelo Governo, e esta aprova¢do devemos





































































