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Viagem presidencial
ao Porto

Chefe de Estado, sr. Marechal Oscar A viagem presidencial decorreu da me-
Carmona, realizou em 5 de Fevereiro lhor forma, ndo 86 pela qualidade de mate-
uma viagem ao Porto, na qual utilizou rial, mas pela regularidade com que foi feifa.

um comboio especial, composto de quatro Na chegada & estagao do Rossio, a com-
saldes. posi¢ao foi muito admirada pelos milhares
A saida de Entre-Campos, o sr. Marechal de pessoas que ocupavam as plataformas,
Oscar Carmona teve afectuosa despedida, @ sendo muito elogiada a <Diesel-Eléctricas
apesar das paragens efectuadas em Entron- que rebocava o comboio, material moder-
camento, Coimbra, Aveiro e Campanha, o nfssimo que a assisténcia ainda nao conhecia,

comboio presidencial chegou a tabela a O «Boletim da C. P.», sempre com o de-
Porto-S. Bento, tendo efectuado o percurso sejo de arquivar nas suas péginas os acon-
em 4 horas e quarenta minutos. tecimentos ferrovidrios que se desenrolam

Acompanharam o sr. Presidente da Re- no nosso pafs, ndo pode deixar de fazer re-
pidblica os ministros do Interior e Comuni- feréncia & forma impecdvel como o pessoal
cagles, respectivamente, srs. eng. Cancela s8e conduziu, nos dias em que circularam nas

de Abreu e coronel Gomes de Aratijo. linhas férreas portuguesas algumas dezenas
Por parte da Companhia, seguiram no de comboios especiais.
mesmo comboio o sr. Administrador eng. A nossa capa de hoje representa o Chefe

Leite Pinto, Director Geral, eng, Espregueira de Estado, sr. Marechal Carmona, A janela
Mendes e eng. Jiilio Santos, Sub-Chefe de do comboio presidencial, no momento em
Divisao de Exploragao. A locomotiva foi que agradece a manifestagio que lhe foi
fripulada pelos engs. Valentim Bravo e Joao prestada em Entre-Campos, no momento da
Monteiro, da Divisao de Material e Trac¢ao. partida para o Porto.



A NOSSA CASA

Fardamento dad guardad de P. ).

«<A NOSSA CA-
SA» tem o pra-
zer de participar a
todas as guardas de
P. N. que, dentro
de algum fempo,
lhes seré distribuido

gratuitamente farda-

mento de zuarte, en-
feitado a linho sin-
tético encarnado e
algibeira bordada,
conforme modelo
que publicamos nes-
te «Boletim>».

Ir-se-do fornecen-
do os tecidos dentro
da medida do possi-
vel, para que, a pou-
cO e pouco, 86 consi-
ga realizar o com-
pleto fardamento de
todas.

Com este melho-
ramento tem a Com-
panhia em vista, nao
86 beneficiar mone-
tariamente as guar-
das, mas também
proporcionar-lhes o
ensejo de se poderem
apresentar ao pi-
blico decentemente

F's

Por Ds, CAROLINA

Eserituriiria de 1.» classe da Divisdio de Via & Obras

ALVES

vestidas, causando-
-lhe assim uma boa
impressdo e conftri-
buir para que mais
facilmente se impo-
nham e se fagam
respeitar, evitando
as criticas desa-
gradiveis com que
por vezes sio atin-
gidas.

Por se tratar de
pessoal feminino, es-
cusado serd reco-
mendar que cada
uma devera capri-
char em se apresen-
tar com a sua farda
o mais limpa e me-
lhor conservada pos-
sivel, para que em
nada prejudique a
boa inteng¢ao dos !
seus superiores, mos-
trando que soube
compreender e cum-
prir conforme os
seus desejos.

O modelo que se
publica nesta pigina,
mogstra claramente
como O Mesmo geri
executado.



No entanto, para melhor esclarecimento,
direi:

A gaia serd cortada em quatro panos a
jeito com o comprimento de 15 e¢m. abaixo
do joelho e duas barras de linho sintético
encarnado da largura de 5 em. cada.

A primeira das barras serd colocada a
uma distédncia de 10 cm. acima da extremi-
dade da saia e a segunda a uma distdncia de
19 em., 0 que equivale a um espaco de 4 ¢m.
entre as duas barras. Abotoari a frente com
cinco botoes e terd duas algibeiras.

O cinto serd de zuarte e abotoado com
um botio.

O corpo serd abotoado com trés botdes
e levard trés pregas no ombro cosidas por
dentro com a profundidade de meio centi-
metro até a ponta e o comprimento de 12 em.

No lado esquerdo seri colocada uma al-
gibeirinha-emblema que lhes serd fornecida
j4 bordada.

A gola e bandas serao executadas delinho
sintético encarnado.

As mangas serao de tipo largo e apanha-
das em baixo com um punho de linho sinté-
tico encarnado com a largura de 5 em.

Completa este fardamento um lencgo feito

também de zuarte com as medidas de
80 cm.><80 cm., que terd duas barrinhas em
linho sintético encarnado com a largura de
2 cm. cada e que também lhes serd forne-

cido j4 feito.

N. R.— Hd musito que o «Boletim da C.P.»
ndo publicava esta sec¢do, sempre util as do-
nas de casa e aos agentes do sexo feminino.

Sob a orientacdo da Sr.? D. Carolina
Alves, eseriturdria de 1.° classe da Divisdo
de Via e Obras, o «Boletim da C. P.» publica
hoje um artigo sobre o novo fardamento das
guardas de P. N., que vai ser distribuido
nas linhas de Sintra, Minho, Braga, Leste
até Santarém e arredores do Porto.

Dentro de semanas, vestirdo o novo far-
damento 280 guardas de P. N., das 1500
que existem nas linhas exploradas pela Com-
panhia.

Ao publicarmos o artigo da Sr.2 D. Ca-
rolina Alves, o «Boletim da C. P.» endere-
¢a-the agradecimentos pela sua colabora-
¢do, que vdo também para o autor do dese-
nho, Carlos Bennedy, desenhador de 1.2
classe da Divisdo de Via e Obras.

- —_— ==

envia a nossa publicagdo.

sentido.

IPUBLIC.AQC")ES

O «Boletim da C. P> recebe mensalmente vdarias revistas e boletins, a quem

O <Boletim do Museu Nacional de Arte Antigay, a revista <Viagems, o <Bole- |
tim da Fundagdo Nacional para o Alegria no Trabalho», a «Revista da Sec¢do
Brasileira do S. N. I», o <Boletim da Junta da Provincia da Estremadura> e a
I «Gazeta dos Caminhos de Ferro», sdo recebidos com reqularidade, assim como al-

qumas revistas da especialidade, com quem permutamos.

Dentre estas contam-se o <Boletim dos Caminhos de Ferro Suecos», as revistas
«Ferrovidrioss e «Ferrocarriles e Tranviass, de Espanha, o ¢Boletim dos Caminhos
de Ferro Federais da Suiga», o <Boletim da Union Pacific> da América do Norte,
a revista brasileira «Ferrovidrio» e muitas outras publicacoes do género.

Porque muitas destas publicagdes podem ter interesse para os nossos leitores, o
«Boletim da C. P.» facilita a sua leitura aos agentes que se lhe dirigirem nesse




OS CAMINHOS DE FERRO NA GUERRA

O que pode desde |4 revelar-se

Notas eompiladas pelo Eng.° TRISTAQO FERREIRA DE ALMEIDA
Bubochefe de Divisio Adjunto & Direcgio Geral

OB o titulo— O que pode desde j4 re-
velar-se — publicaram as Companhias
de Caminhos de Ferro Ingleses e a
London Transports um pequeno volu-
me contando alguma coisa do que foi a grande
e dura tarefa dos Caminhos de Ferro ingleses
durante a tltima guerra; e porque, em ver-
dade, é muitissimo interessante o que ali se diz,
sobretudo para ferroviidrios, na impossibilidade
de o publicar todo no Boletim, resumidamente
vamos referir alguns factos e indicar alguns
niimeros dos mais impressionantes ou expres-
sivos que dele constam,

Em certo perfodo da guerra, 20,000 ferro-
vidrios trabalharam em 35 oficinas do cami-
nho de ferro produzindo armamento desde
carros de combate a submarinos e canhdes,
trabalho que vinha ji desde | mnho de 1932
quando, a pedido do Ministério da Guerra, a
L. M. S. Railw .y d senhou e comegou a cons-~
truir o seu primeiro carro de combate, no que
foi seguida pelas outras Companhias, contan-
do-se no fim por milhares dos virios tipos
(Convenanters, Mathildas, Centaurs, Churchill,

Carro de combate desenhado ¢ construido pela L. M. 8. R,

Valentines, etc,) e por muitas centenas de mi-
lhares as pegas sobressalentes fabricadas nas di-
ferentes oficinas ferrovidrias.

Semelhantemente quanto a avides em que
comegaram a trabalhar logo apd4s a conferén-
cia de Munich de 1938, transformando os bom-
bardeiros Blenheim em «cagasr para que uma
sé oficina fez 1.475 pares de asas e em segredo
tdo bem guardados que raros dos seus opera-
rios viram o estranho especticulo de fusela-
gens de avides numa oficina de pintura de lo-
comotivas. E foi assim que se construiram, as
centenas de milhares, asas e pecas varias para
Hurricanes, Typhoous, Tempests, Spitfires,
Catalinos, Tornados, Gladiators, etc,, consti-
tuindo tal trabalho mais de 3,5 do trabalho de
guerra das oficinas de caminhos de ferro e da
London Transports, para o qual esta instalou
oficinas em algumas desusadas passagens de
estagdes do metropolitano.

Pelo outono de 1940, quando aumentaram
gravemente os estragos nos «<cagasr, os Cami-
nhos de Ferro e a London Transports foram
chamados a prestar o seu auxilio a0 miximo:
em curtissimo tempo a G. W. R.
fabricou 171.000 pegas para «ca-
cas» Hurricanes e a London
Transports cedeu 400 homens
para trabalhos de urgéncia; e
viu-se, por exemplo, um monta-
dor de freios de ar comprimido
tornar-se rapidamente habil re-
parador de torres de metralha-
lhadoras dos avides. Mais de
3.000 avides foram assim repa-
rados sé pela L. M. S. R..

Preocupados, embora, com
o fabrico e reparacdo de carros
de combate e avides, nem por
isso os Caniinhos de Ferro dej-




Reparagiio e transformagio de 86 grandes canhdes <howitzers»

xaram de fizer outros importantes traba'hos
em especial no angustioso ano de 1940 preve-
nindo a invasdo. Assim, por exemplo, fize-
ram-se mais de 500.000 pegas para canhdes an-
tiaéreos e grande ndmero de canhdes «Pom-
-Pom» e seus acessérios, 400 reparos para ca-
' nhdes navais e ainda, para canhdes extra-ripi-
dos de 13,7 polegadas destinados a <terra de
ninguém>», da costa oriental da Inglaterra.

E mais ainda: 500 armdes para pegas de
campanha, 60.000 coronhas para espingardas,
1850 eixos e freios para aquelas pecgas, repara~-
cdo e transformacdo de 80 grandes canhdes
showitzus», 205.000 pegas sobressalentes para
carhodes de 20 mm. para avido (em que se uti-
lizaram 3.000 toneladas de ago), 37.000 apare-
Ihos de pontaria, 2.190 cabines para radioloca-
¢ido, 75 vagdes com rampa para carregarem
carros de combate, 100 vagdes tanques para
petréleo, 21.865 dispositivos rdpidos para bar-
ragem contra avides, 125 projectores para de-
fesa antiaérea e 125.000 pegas para predit-res
de avido; adaptacio de 48 wagdes O e 16 lo-
comotivas-tenders para com este material for-
mar 12 comboios blindados, preparacdo de mi-
lhares de carris para defesa contra carros de
combate, adaptagio de 677 camides e carros
blindados armados com metralhadoras a que
chamaram sarmadillas», etc., etc..

Fabricaram também bombas para avides de
que as primeiras 12 foram acabadas em pou-
cos dias como pediu o Ministério respectivo e
foram experimentadas, com bom resultado,
sobre Essen. Eram de 1,000 e 2,000 quilos; as

quais foram dados nomes de
polfticos em evidéncia na Ale-
manha, quando da dltima
guerra,

Em 1041 destaca-se como tra-
balho de maior importancia, este
da prépria especialidade, a cons-
trucdo de vagdes para a Pérsia:
nada menos de 1.600 foram cons-
truidos de Setembro de 1941 até
Janeiro seguinte, O trabalho foi
feito, em especial por 600 ho-
mens e mulheres na Oficina de
Ashford da S. R. com ajuda de
ope'drios das outras Compa-
nhias na melhor conjugacdo de
esforgos.

Com os v 'gdes iam numero-
sas pecas sobressalentes e foram embalados e
embarcados em lotes de 10, tudo de tal modo
disposto e preparado para facilidade de des-
carga e montagem na Pérsia que se gastaram
apenas 45 m com cada vagao.

Outros materiais de guerra pedidos aos Ci-

Adaptaglio de vagfio O e locomotivas improvisando
12 combojos blindados
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minhos de Ferro deram as primeiras indicagoes
do que ia seguir-se e que se comegava a pre-
parar: o desembarque no continente europeu.

Conta-se por milhares, dezenas ou centenas
de milhares o que desde 1941 se fez com esse
fim: pontes, jangadas, barcos para desembar-
que, carros de artilharia em especial anti-car-
ros, guindastes mdéveis, carrinhos para bom-
bas pesadas, «bogies» para vagdes de grande
tonelagem, forjas portiteis,’ pecas para minas
maritimas, superstructura para submarinos de
2 homens, etc,, etc., e pecas sobressalentes para
tudo isto que foi fabricado nas oficinas dos
Caminhos de Ferro pelos ferrovidrios.

Quanto a munigdes propriamente ditas,

também os Caminhos de Ferro as fabricaram
em grandes quantidades, bombas para avides
e granadas para artilharia dos mais diversos
tipos, desde 20 mm. até aos maiores calibres e
pesos, :
Foram milhares, centenas de milhar e até
milhdes, niimeros astronémicos, que se fabri-
caram: a L. M. S. R. fabricou 21 milhdes e a
L. N. E. R. fabricou 34 milhdes de granadas
ou parte de granadas, trabalho em que esta
Companhia teve inteiramente ocupadas algu-
mas das suas oficinas.

L 9 L

Quase tudo o que fica dilo se refere a tra-
balhos que o ferroviirio n3o €Xecuta em
tempo normal e que portanto comegaram por
exi»ir maior ou menor aprendizagem e adap-
tacdo do pes=oal, circunstincia esta que, entre-
tanto, ndo impediu se alcangassem os magni-
ficos resultados de que s3o indice seguro e
significativo os ntimeros e factos que resumi-
damente se citaram.

E na sua prépria e normal fungdo— trans-
portadores —como se comportaram os Cami-
nhos de Ferro ingleses durante esses dificeis e
terriveis tempos da guerra?

Alguns exemplos e ndmeros vdo responder
cabalmente a essa pergunta.

Houve que construir e montar inteiramente
grandes fdbricas de armamento e de tudo
quanto era necessirio para a guerra, algumas
delas verdadeiras cidades, para as quais foi, em
muitos casos, necessirio construir ramais fer-
rovidrios e estradas maiores ou menores e no-
vas estagdes para as servir.

Para constru¢io de uma delas, no Sul da

Inglaterra e de que nio pode ainda revelar-se
o nome, subterrinea em grande parte e cuja
construgdo e montagem demorou 35 meses,
foram transportadas para a estagdo militar mais
proxima, a algumas milhas, 145.000 tons. de
materiais ¢ dai em camides de 4e 5T, até a
fibrica tendo havido que resolver dificeis pro-
blemas. Durante os trés anos de construgio
poderosos guindastes fizeram 20.000 lingadas
e por um pequeno cais onde apenas cabiam 9
vagdes e 5 camides passaram nada menos de
496.018 toneladas, entre as quais 12 milhdes de
tijolos.

Tal fdbrica ocupa uma 4rea de 4 milhas
quadradas, e é servida inteiramente por 58 mi-
Ihas de estrada, 24 de caminho de ferro, 300
milhas de cabos eléctricos, 20 milhas de canos
de 4gua e 64 milhas de esgotos.

Trabalharam nas oficinas 37.000 homens e
mulheres, a maior parte dos quais era neces-
sdrio transportar todos os dias de e para suas
casas, a principio em 5 comboios especiais,
niimero que, 2 medida que aumentava a pro-
ducdo e fabrico passou a 58; além disto em
864 carreiras feitas por 144 autocarros, eram
transportados também milhares de passageiros
por dia, tudo isto atingindo cerca 18 milhdes
de passageiros por ano.

Operdrios, matérias primas e produtos da
faAbrica davam centenas de toneladas por dia:
cada 24 horas chegavam 064 vagdes de maté-
rias primas e 14 vagdes de carvado e partiam 51
vagdes com mortiferos produtos para a guerra.

Este € um exemplo de como nasceu e cres- -
ceu uma fibrica para a guerra; e, como esta,
tantas outras a que os Caminho8 de Ferro ti-
veram de atender e servir extraordinariamente.
Além dos niimeros ja citados, pode ainda dizer-
-se que em certos periodos de tempo se fize-
ram 6.000 comboios especiais por semana sé
para operdrios e tudo com fal regularidade que
apenas 1°/, desses comboios chegaram com
mais de 10 minutos de atraso.ao seu destino.

» » ¥

Antes da guerra tinham os caminhos de
ferro ingleses preparado um certo niimero de
comboios-ambuldncias, quer para servi¢o em
Inglaterra quer fora, prevendo sobretudo bom-
bardeamentos aéreos das grandes cidades e a
consequente necessidade de fazer grandes eva-
cuacdes de feridos ou até da populagdo.
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Foto de Acficio Eduardo Rodrigues, Maquinista Concurso de Fotogr:
de 1.* classe da Divisio de Material e Tracciio do «Boletim da C.



...2 diariamente jpartiram dessa fdbrica 51 vagdes com mortiferos

produtos pars m guerra,..

Tudo isso foi desde logo posto a disposicdo
do Ministério da Guerra, dando-se o caso de
que 9 dos tltimos preparados estavam para
seguir para Franga quando se deu a retirada de
Dunquerque.

Dezenas de comboios-ambuldncias foram
organizados com carruagens-camas e resfau-
rantes e muitos deles, resguardados em pontos
determinados, estiveram sempre prontos a par-
tir em um momento, quando necessdrios.

Para prestar servigo apds raids aéreos, ti-
nham os caminhos de ferro e a London Trans-
ports 139,600 agentes, homens
e mulheres, especialmente ins-
truidos para esse efeito.

Como precaugdo contra ga-
ses pode indicar-se: 620.339
m4iscaras, 669.500 capacetes de

aco, 333,280 pares de botas de
borracha, 205.925 fatos de oleado
com 1.220 centros de limpeza
para tudo isto.

Contra incéndios havia ins-
truidos 307.500 agentes com
1.308 instrutores dispondo de 19
bombas pesadas, 320 grandes
bombas, 659 mais leves e apro-
ximadamente 25.000 bombas ma-
nuais e 10 comboios com 17

locomotivas, especialmente ape-
trechados contra fogos.

Um dos mais graves proble-
mas que a London Transports
teve de resolver foi precaver-se
contra avarias graves, causadas
por possiveis bombardeamentos
aéreos, nos ttineis do metropo-
litano de Londres situados pro-

ximo do rio Tamisa, pois se um
destes tiineis fosse arrombado
dai resultariam inundagdes cujas
consequéncias seriam tremenda-
mente trdgicas, tanto mais que
alguns desses tidneis estavam a
ser utilizados como oficinas.

Foram montadas portas estan-
ques isolando as secgGes onde
poderiam dar-se tais avarias, por-
tas com cerca de 10 toneladas
de peso capazes de resistir A for-
¢a de 800 toneladas e que podiam
ser fechadas eléctricamente em um minuto.

Para ocorrer A reparacdo da via ap6s bom-
bardeamentos aéreos havia numerosos com-
boios organizados em determinados pontos e
preparados com materiais de todas as ordens
para reparacdo de via, pontes, efc. trabalhos
estes que atingiram proporc¢des formiddveis.
Basta citar como exemplo a Southern R. Sul
da Inglaterra, ou seja a zona mais submetida
a bombardeamentos ; na reparagdo dos prejui-
zos causados por estes gastaram-se 35,500 me-
tros ciibicos de aterros, 1904%toneladas de ago

Awsim we trabalhava em reparaghe da via,..



para longarinas de pontes, 650 toneladas de
aco e 31.000 m® de madeira para cavaletes e
reforco de via e pontes.

Para cortar e dificultar as comunicagdes ao
inimigo em caso de invasio, muitas pontes
foram preparadas para demoli¢do e tudo estu-
dado de modo que a sua reparagdo, depois,
ndo levasse mais de uma semana; em Agosto
de 1940 havia, s6 na L. N. E. R., 108 pontes
nestas condicdes entre as quais as famosas
pontes de Forth e Tay.

Para o mesmo efeito tiveram também os
caminhos de ferro de construir muitas defesas
de acordo com as autoridades militares; sé6
barreiras construiram mais de mil e quanto a
fossos, basta citar um com cerca de 20 milhas
paralelo a uma linha do L, N, E. R, feito por
ferrovidrios, cerca de 300, em poucas semanas,
e um oufro formado quase completamente por
um ramal de 27 milhas de extensdo da mesma
Companbhia,

Por dltimo, deve citar-se também ainda
como prevengdo confra a esperada invasdo,
organizaram-se batalhdes de voluntirios em
que sé de uma vez se inscreveram 99,000 fer-
rovidrios como <«Local Defense Volunteersr»
(Voluntdrios para a defesa local) que depois se
transformaram na «Home Quard» (Forgas ter-
ritoriais) subindo aquele niimero a 156.046
com que se constituiram 25 batalhdes sé de
ferrovidrios e aproximadamente 300 compa-
nhias e pelotdes — também sé6 de ferrovidrios,
mas incluidos em batalhdes em que entravam
outros voluntirios ndo ferrovidrios.

* * *

Circunstancias de ordem geogrifica fizeram
com que o desenvolvimento da guerra provo-
casse ndo poucas vezes graves dificuldades nos
caminhos de ferro. Assim, por exemplo, a
L. M. S. R, e a G. W, R, que serviam os
portos da costa oeste, tiveram de resolver di-
ficeis problemas de distribuicio de material
para atenderem aos combdios de navios que
chegavam 2aqueles portos, irregular e inces-
santemente, com os mais diversos carrega-
mentos que tinham de ser imediatamente trans-
portados a diversos pontos de Inglaterra,

Semelhantemente a L. N. E. R. que serve
a maioria das minas de carvdo que tinha de
levar a todos os pontos onde mais necessirio
era, em especial as fibricas de material de

guerra; a evacuagdo de Dunquerque e, depois,

a invasdo do continente foram das maiores
dificuldades que teve a S. R., tanto mais que
esta Companhia foi a que mais sofreu com
bombardeamentos, em especial das bombas
voadoras V 1.

Mas de todas essas dificuldades, a maior
de todas, talvez, foi a que teve de resolver a
L. N. E. R. por servir mais de 75°/, dos aero-
dromos utilizados pelos bombardeiros, a come-
¢ar pela sua construgdo e, depois, o seu regu-
lar e constante abastecimento.

No verdo de 1042 estavam concluidos
planos para construgdo desses intimeros aero-
dromos destinados i ofensiva aérea sobre a
Alemanha em escala que jimais se imaginara e
para o que era e foi necessirio transportar ra-
pidamente imensas quantidades de materiais,
problema tremendo que sé foi possivel resol-
ver com o melhor entendimento e cooperacgao
entre o caminho de ferro, Ministério do Ar e
Royal Air Force.

Antes de mais nada foi necessario preparar
para esse intenso servigo as pequenas estagoes
da regido, em geral apetrechadas para trifego
agricola antes ali predominante, bastando di-
zer, para se ter uma ideia do que se passou,
que em algumas estacdes o seu trafego aumen-
tou 36 vezes e que em 25 delas se construiram
desvios para 1,500 vagdes.

Os materiais mais usados na construgio
dos aer6dromos eram cascalho ou alvenaria

mitida, tijolos, brita, escérias e cimento.
Dos primeiros indicados, sobretudo, eram

necessdrios enormes quantidades para a fun-
dacdo de pistas dos aerédromos e entdo resol-
veu-se aproveitar para isso os detritos re-
sultantes dos bombardeamentos alemdes de
Londres e outras cidades, o que constituia, de
algum modo, reparadora justica.

A corrente de transportes desses detritos
desde Londres e outras cidades comegou em
Novembro de 1942 com 6 comboios por dia,
nlimero que depois passou a 9, transportando-
-se ao todo cerca de 750,000 toneladas em
1,700 combdios,

Em Julho de 1943 foi pedido aos caminhos
de ferro o transporte de 14 milhdes de tijolos
e mais 3.000 T. de escérias por dia, durante
80 dias, para 60 dos maiores aerédromos e de
modo que tudo estivesse feito para permitir a
ofensiva no inverno que se aproximava, de-
vendo notar-se que, ao mesmo tempo, tinham































































