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Mais um ano

Mais um ano na vida 'da nossa publicagdo, um ano mais
que, como os anteriores, serd consagrado & vida profissional que

escolhemos e abragamos.

(Gracas a colaboracio valiosa dos assinantes, muito tem me-
lhorade o «Boletim da C. P.», nos dltimos tempos, e mais me-
lhorard no futuro,’com a cria¢do de novas seccdes, a abertura de
concursos, a instituicdo de prémios e a realizacfo de excursdes,
pois é nosso propésito proporcionar a todostos ferrovidrios os
meios necessérios & sua formac8o cultural —sélido elemento de

prestigio para os que trabalham nos caminhos de ferro.

O nosso ntimero de hoje é dedicado & Divisdo Comercial e
por isso mesmo tem sdomente a colabora¢io de funcionarios da-
quele departamento. No decorrer do ano, outros ntimeros serio
dedicados as outras Divisdes, com o objectivo de dar a conhecer

a sua organizaclo e actividade.

Aproveito a passagem do ano— um ano mais de vida e mais
um ano de vida do «Boletim da C. P.» — para saudar todos os
ferrovidrios portugueses, a quem desejo, assim como a suas fa-
milias, as maiores prosperidades no Novo Ano de 1949.

ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
Director do «Boletim da C. P



- A Divisao Gomercial

Pelo Doutor

JOAO

FARIA LAPA.

Chefe da Divisiio Comercial

E tio recente criagio —dois escassos

D anos de existéncia —, ndo tem a Divi-

sio Comercial um passado que lhe

permita exibir respeitiveis tradigoes;

o horizonte da sua actividade tem de confi-
nar-se ao presente e ao futuro.

E natural por isso que o leitor, ao perpas-
sar os olhos pelas linhas deste nimero do Bo-
letim —a cuja Direcgdo cabe a iniciativa de
ter atribuido a sua colaboragio a Divisdo
Comercial —, pressinta o sentimento primirio
que anima os seus agentes directivos: prosse-
guirem a maior eficiéncia e a maior produtivi-
dade dos Servicos a seu cargo.

A actividade deste grande organismo, que
€ a Companhia, tem por objectivo a prestagio
de servigos: transferéncia, no espacgo, de pes-
503s € coisas.

A procura a esses servigos serd tanto mais
intensa-~a dentro, claro, duma relativa elasti-
cidade, no nosso meio muito relativa, ou, pelo
menos, muito viscosa — quante maior for a
sua «utilidader; utilidade, aqui com sentido
mais amplo que o simples sentido etimolégico,
pois que n3o aliado A ideia de w«beneficion,
mas sim traduzindo a existéncia de uma quali-
dade que, seja qual for o motivo — necessi-
dade ou simples prazer, por exemplo —torna
aqueles servicos desejados pelo Piiblico.

Ora a «utilidader —a que alguns chamam,
nesta acepgdo, e para evitar faceis equivocos,
cofelimidade> — depende de causas de duas
naturezas: uma, subjectiva, externa 3 Compa-
nhia, e que se refere aquelas condi¢des que
actuam sobre o individuo de forma a ele en-
contrar maior w«utilidade» no mesmo servico
(desenvolvimento do prazer de viajar, intensi-
ficagio das trocas, elevacdo do nivel de
vida, etc.); outra, objectiva, interna & Compa-
nhia e relativa ao aperfeicoamento do mesmo
servi¢o, no sentido de ele melhor responder
aos desejos, justificados ou injustificados, ndo
importa, dos que o procuram (comodidade,

certeza do horirio pre-estabelecido, inviolabi-
lidade das remessas, entrega rdpida, etc.).

Das primeiras, cabe a Companhia um qui-
nhdo —e por isso ela s6 pode «concorrer», na
modéstia das suas forgas, para a actividade
que, nesse sentido, seja exercida por outros
organismos, nomeadamente de administracdo
publica.

As segundas, recaem, em exclusivo, sobre
a Companhia. E ela, e s6 ela—somos nés —,
que tem de arcar com o esforgo orientado e
dirigido no sentido de aperfeigoar os servigos
que se propde prestar, de forma a torna-los
mais «titeis», a acrescer a sua «utilidade»,

Esse aperfeicoamento depende necessdria-
mente dos dois factores da nossa aprodugdor
(e releve-se a aplicagdo, por comodidade, deste
termo, a uma actividade, como a nossa, que
ndo constitui c<inddstria?, no sentido estrito
do étimo): o factor pessoal — as energias de
todos nés; o factor real —a natureza externa,
em multiforme manifestacdo, desde simples
condigdo de trabalho (o leito da via, por exem-
plo) até ao instrumental de trabalho, activo
(material circulante, etc,) ou passivo (rede tele-
gréfica, etc.).

Quanto a este tltimo, o instrumental, —
em especial, o activo, que alguns, com muita
propriedade, classificam de =sistema Gsseo e
muscular» da producido— todos nés, seja qual
for a nosta posicdo na escala hierdrquica da
Companhia, sabemos estar sendo objecto de
activa renovacdo e aperfeicoamento; as novas
e potentes locomotivas diesel-eléctricas, as au-
tomotoras e carruagens de aquisicdo recente
ou em curso, constituem flagrante prova, Essa
renovacao e esse aperfeicoamento autorizam a
esperanga de, em breve, podermos testemu-
nhar os seus benéficos efeitos.

Mas dissemos—e convém repetir — que o
desejado a perfeicoamento necessdriamente de-
penderia, além do factor real da producdo,
também do factor pessoal—das energias de



todos nds. J4 ndo se trata agora de um con-
junto de corpos inertes, que ao homem é dado
animar pela concessdo de energia, por ele pro-
prio produzida ou por ele aproveitada com
inteligéncia ; trata-se do dominio do <hutnano»,
e que se depara com a complexidade—muito
longe de por completo ser desvendada — ine-
rente a um ser provido de sentimentos.

Porque todos concorremos, na nossa acti-
vidade funcional, para'o objectivo proposto
Companhia, o nosso trabalho, a prestacio das
nossas energias, tem de subordinar-se a uma
organizacio. R

Toda a organizacdo do trabalho assenta
sobre dois principios: o da especializacdo e o
da cooperagao.

-

E em obediéncia ao primeiro que a cada
um de nés sdo atribuidas determinadas fun-
¢Oes idénticas, e executar repetidamente—fun-
¢Oes em maior ou menor nimero, segundo o
grau de desintegragio do trabalho, E em obe-
diéncia ao segundo que as actuagdes indivi-
duais de cada um de nds estio adequadamente
conjugadas, para que delas resulte uma acgdo
conjunta; por outras palavras, as nossas ener-
gias individuais estdo sujeitas a determinada

sistematizacdo, de forma a que da sua soma.

resulte um todo orginico.

E bem de ver que quanto mais extremada
for essa sistematizacdo, tanto mais perfeita se
spoderdr» apresentar a organicidade do todo;
mas, sem ddvida, ela apresentar-se-d tanto
mais perfeita quanto, dentro da sistematizagido
extremada, mais a esta afirmar obediéncia cada
uma das actuagdes individuais.

Estd aqui uma das grandes dificuldades,
por exigir das dezenas de milhar de agentes,
disseminados por todo o Pais, e de complei-
¢do intelectual tdo diversa, a interpretacdo,
mas interpretacio uniforme e consciente, das
normas de trabalho que lhes sdo ditadas pelos
orgiaos directivos regionais e, ainda mais, das
que lhes sdo ditadas pelos orgdos directivos
centrais,

A funcdo dltima da Divisio Comercial é
avolumar a prestacdo de servigcos para que —
como diriam nossos avos— «crescam as ren-
dasn,

Mas tal melhoria quantitativa de servigos
prestados encontra, como vimos, seu primeiro
fundamento na melhoria qualitativa dos servi-
¢Os a prestar,

-

-

Esta tiltima pode ser conseguida, em parte,
subjectivamente; neste aspecto, o campo de
acgdo, ja o dissemos, pertence quase por com-
pleto a organismos estranhcs a Companhia,
nomeadamente a organismos de administracio
ptiblica. Limitada ao papel de modesta cola-
boradora, pode, no entanto, a Companhia de-
senvolver titil accdo, promovendo o gosto e o
prazer da viagem, e insistindo, através de ade
quada campanha publicitiria, na cutilidade»
dos nossos servicos; tal missio incumbe a
Divisao Comercial, pelo seu Servico de Tu-
rismo e Publicidade, ao qual cabe também,
em funcdo acessdria, prover ao incremento do
valor de utilizagdo das instalacdes da Compa-
nhia, por parte de entidades anunciantes.

Mais vasta e mais complexa é, em sentido
objectivo, a consecug¢do da melhoria qualita-
tiva dos servigos a prestar, a inteiro cargo da
Companhia.

Sob a orientagdo superior da Direccio Ge-
ral, para ela se congregam os esforgos, no
que respeita ao «factor real» da producio, das
outras DivisGes, nomeadamente dos Abasteci-
mentos, do Material e Trac¢do e da Via e
Obras; no relativo ao «factor pessoal» da pro-
ducdo, das mesmas Divisdes e também dos
Servicos de Satide, da Divisdo da Exploragdo
e da Divisio Comercial.

O pessoal regional, desde o das Circuns-
cricdes, ao das Secgdes e das estagdes, que é
comum a estas duas ultimas Divisdes, tem de
pautar a sua actuacdo pela simbiose feliz da
dupla delegacia, alids facilitada pela extrema
convergéncia dos propdsitos que constituem
as finalidades funcionais de uma e outra Divi-
soes.

De entre os milhares que compdem essa
falange, dispersos de norte a sul do Pais, nio
¢ de estranhar, como excepcdes a confirmarem
a regra, haver uns tantos cujas consciéncias se
tranquilizariam, em falsa nogdo do dever cum-
prido, quando meticulosamente observassem
todas as regras de circulagdo de comboios...
mesmo que eles, por absoluta auséncia de pes-
soas ou coisas, circulassem vazios, Para esses,
a »cooperacdor € uma palavra vi, sem sen-
tido; para esses, existem, quando muito, actua-
¢oes individuais (se € que ndo existe apenas a
sua prépria. actuagio), sem necessidade de um
nexo ordenativo subordinante.

Ainda no relativo ao pessoal regional, o
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corpo de revis3o, (incluindo aqueles que, sem
a categoria de revisores, desempenham tal ser-
vico), conta alguns agentes para os quais em
visdo obtusa, é a mesma, a atitude a assumir
perante um passageiro sem bilhete vilido, mas
colocado em qualquer das posicdes opostas:
de ter sido vitima de involuntirio equivoco,
ou de estar animado de propdsito inconfes-
sdvel,

Nos escritérios centrais, de entre as cente-
nas de agentes que neles trabalham, alguns
ainda conservam a prejudicial e errada nogdo
da naturalidade, de ficar sem resposta um mes,
ou mesmo mais, carta em que alguém expds
motivos de queixa, aspiracdes, desejos de es-
clarecimento.

Quer dizer: nio é ainda universal, como
tem de vir a ser, e no futuro serd certamente,
a premissa da cooperacio perfeita.

H4 necessidade de por todos serem cons-
cientemente respeitadas as normas e principios
que regem a movimentacao do pessoal — e que
sdo ditadas pelos Servicos Gerais, tendo em
vista os diplomas regulamentadores; hd neces-
sidade de todos se convencerem que a cada
um cabe sua quota-parte na valorizagio quan-
titativa dos servigos prestados — fun¢do prima-
cial do Servigo do Trafego; hd necessidade de
todos ajudarem a exacta e oportuna cobranga
das importincias devidas & Companhia — atri-

bui¢cdes do Servigco da Fiscalizagio das Recei-
tas; hd necessidade da colaboracio de todos
no regi-to fiel dos actos mercantis, para que
elas possam constituir, mais que elementos de
verificagdo, dados barométriccs de previsdo
futura —actividade em que superintende o Ser-
vico da Estatistica e Estudos; hd necessidade
de todos concorrerem para que seja incontes-
tdvel a garantia da inviolabilidade das remes-
sas — funcdo do Servico das Reclamacdes.
Ainda ndo atingimos essa situsg¢do — nal-
guns sectores estamos mesmo ainda longe.
Eis a razdo por que se disse ser natural o lei-
tor pressentir, nas linhas deste nimero do
Boletim, o sentimento dos agentes directivos
da Divisio Comercial, de prosseguirem na
obten¢Zo de maior eficiéncia e de maior produ-
tividade dos Servigos a seu cargo; maior eficién-
cia no sentido de com plenitude que hoje
ainda se ndo verifica, serem conseguidos os
objectivos de cada fungdo; maior produtivi-
dade, no sentido de, a esforgo igual, corres-
ponder mais valiosa soma de resultados fteis.
Estes sdo os principios bdsicos orientado-
res, € que repousam na esséncia da actuagido
da Divisdo Comercial. Nesses principios estio
fielmente integrados todos os que nela desem-
penham func¢des dirigentes; resta que neles se
integrem também «todos» os seus colaboradores
—sem as excepcdes que ainda se verificam.
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iragando acérea e fruta
¢ 00 Sen fransnorte

Pelo Eng.® Agrén® ANDRE NAVARRO
Adjunto A Divisfio Comercial

ORRF., mundo a frase «Portugal,
jardim da FEuropa a beira~-mar
plantado... Jardim, de facto, pela

exuberdncia e beleza das indmeras

flores da sua flora silvestre. Encantador o
panorama desses mantos de noiva cobrindo
encostas e vales no desabrochamento pri-
maveril.

Perfume virginal o das laranjeiras em
flor, desde Amares, no velho solo Portu-
calense, &s enamoradas terras mouriscas
do Algarve.

A fecundidade ndo é menos exuberante
no torrdo Patrio.

Tavares de Macedo falava, nos seus pre-
ciosos escritos, de laranjeiras, no Alto Mi-
nho, produzindo quatro carros de laranja.
F. exemplos como este eram entdo asséis
frequentes.

«+«.donéotar duriense, ligrima chorada pelasclpas sugeitas & um
sofrimento atroz nas aloantiladas vertentes do vale do Douro.,,

Encantador o panoramsa desses mantos de noiva, cobrindo
encostas e vales, ne desabrochamento da primavers

'E.m épocas passadas, quando do esplen=~
dor da nossa fruticultura, as pérolas insu-
lares completavam este belo quadro, deli-
ciando, com os seus frutos de ouro, os mer-
cados mais exigentes do Norte da Furopa.

J& 14 vao, porém, esses tempos &ureos
da nossa fruticultura. Os séculos XVII e
X VIII e primeiro quartel do XIX repre~
gentam o periodo de maior culmindncia,
Depois veio a sombra que nos escondeu,
perto dum século, do resto do Mundo...

E, assim, hoje, apenas pesam na nossa
balanca comercial algumas dezenas de mi-
lhares de contos de frutas exportadas,
quando poderiam ser centenas.

A améndoa e o figo algarvios, o meléo,
a maca e a uva do Ribatejo e pouco mais,
constituem uma gota de dgua no oceano
das nosgsas possibilidades.

x % ¥

Na&o é preciso ser-se muito entendido
em coisas agrarias para se saber que «a
irregularidade desconjuntante do nosso cli-
ma» transforma a cultura arvense numa
verdadeira lotaria. if

S6 as culturas arbérea e arbustiva, e
mesmo estas, em condigoes dificeis, reves~
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tem, em DPortugal, aspecto menosg aleaté-
rio. De resto, em relacdo as tltimas, o sofri~
mento prolongado das plantas lenhosas
afina a qualidade dos produtos. A titulo
de exemplo citamos o caso do néctar Du-
rienge, lagrima chorada pelas cepas, sujei-
tas a um sofrimento atroz nas alcantiladas
vertentes do vale do Douro. ..

Como excepcdo ao arido e ao agreste,

T
Dinamarca, a Holanda, e muitos outros
paises, sdo muito. mais favorecidos que o
nosso, pelos elementos.

Nao poderemos nem deveremos, porém,
desespezar, e entregarmo-nos A situacdo in-
gloria de transformar este adordvel canti~
nho peninsular num muro de lamentacdes.
De resto, tem sido ém sentido bem diferente
gue ge tem desenvolvido o pensar da actual
geracao.

Revestem-~se, cuidadosa-

Aperfeigos-se a instalacfio e cultivo dos vinhedos

apenas o pequeno torrdo do Minho e o da
Beira litoral, al¢umas veigas nas zonas
montanhosas e as férteis planuras ribate-
janas.

Como vemos, é bem pequena, em exten-
sdo, a Area onde se pode realizar, de facto
e com éxito, a cultura intensiva dos cereais
e outras similares. A Bélgica, a Franca,a

mente, as serras e ad dunas,
aumentando o manancial de
madeiras, de resinas e de com-~
bustivel. Regam-se terras ari-
das do Sul, acrescendo-se, por
essa via, a drea dedicada a
producdo de carne e de pao.
Vestem-se encostas com bem
alinhados olivais. Aperfeicoa~
-se a instalacdo e cultivo dos
vinhedos. E,, os pomares, mais
numerosos e melhores, voltam
a lembrar o esplendor de
tempos idos. Como conge-
quéncia, podemos antever que,
no mesmo torrdo, sera possi-
vel, num futuro préximo, ali-
mentar mais portugueses, E
preciso, contudo, dar tempo,
ao tempo—e o caminho j&
percorrido, nestas tGltimas dé-
cadas, constitui clardo pro-
metedor na penumbra dos 1l-
timos quartéis do século pas-
sado e primeiro do presente.

* X =

Mas ndo é s6 necessario
produzir mais e melhor, é mig-
ter também, para se atingir o
éxito desejado, que o transpor-
te dos produtos se faca nas
melhores condicdes.

F.ste problema, contudo, nio reveste tio
grande dificuldade de resolucio. A confi-
guracdo do territério faculta transportes
rapidos entre asg origens e og destinos, ape-
nag comag restricoes consequentes do monta-
nhoso, dominante em parte da zona interior.

Com linhas férreas afluentes dessas
zonas continentais, sesundo os grandes va~



E mister reduzir os tipos de taras a niimero limitado

les ligadas, todas elas, & espinha dorsal —
Porto-Lishoa, e com uma rede de estradas
que permite toda a restante,actividade cir-~
culatéria, ndo existem para a maior parte
dag regides do pais problemas graves de
circulacéo,

Se exceptuarmos o desgaste inconve-
niente, que hoje ainda se manifesta nas
g¢randes artérias, entre o caminho de ferro
e a camionagem, o resto podera ser resol-
vido numa perfeita harmonia funcional
da ferrovia e da rodovia. Quase todos os
transportes de «frescos», nas linhas fér-
reas, poderdo ser feitos
durante a noite, chegando
as mercadorias ao destino
na manha do dia imediato
ao da colheita. |

Excep¢do feita as re-
gides do Douro, do Minho
e do Algarve, todas as res-
tantes se encontram, pre-
sentemente, animadas deste
ritmo circulatério, F. estas
excepgoes serao, segundo
tudo faz prever, progressi~
vamente eliminadas.

As curtas distancias que
medeiam entre ag regioes
produtoras e os mercados
de destino reduzem assim'o
emprego do vagao frigori-
fico ao transportejde fres-

cos destinados aos merca-
dos externos, e, mesmo
neste caso, s6 quando seja
necegsario praticar a prere-
frigeracdo. Quanto ao mais,
gio suficientes os vagdes
devidamente arejados e
quando muito pintados de
branco para manterem tem-
peratura mais favoravel.

Teremos, contudo, de
percorrer caminho mais
longo quanto ao aperfei-
¢oamento da acomodagdo
das taras nos vagons e res-~
pectivas carga e descarga.
E, para que este trabalho
possa ser realizado, com
éxito, é mister comecar por
reduzir os tipos de taras (de torna viagem e
de perca) a um ndmero muito limitado. Os
recipientes de acondicionamento deverdo
possuir as caracteristicas que permitam dar
as frutas e produtos horticolas, além duma
boa conservagdo, estiva econémica no cami=
nho de ferro e na camionagem.

F, esse o trabalho em que ests, actual-
mente, empenhada a Companhia de acordo
com as directrizes da Junta Nacional das
Frutas. E, se se conseguir o éxito previsto,
algo de dtil terd sido realizado em proveito
da Agricuit'ura Nacional,

As calxas de fruts sfio cuidadosamente scomodadas no vagio



Fig. 1 — Vagiio de via normal s6bre «<bogies» transportadores, munido de freio continuo

Nos limites da exploracao

comercial e da exploracdo técnica

Pelo Eng.o A.

A. DE VASCONCELLOS PORTO

Subehefe de Divisfio Adjunto A Direcgiio Geral

Quis o senhor Chefe da Divisdo Comercial
convidar-me a colaborar neste niimero do Bole-
tim, pelo facto de estarmos desempenhando as
fun¢des do seu representante no Porto. Gosto-
samente o fazemos, tendo escolhido o assunto
na zona efronteiriga» dos dois aspectos de ex-
plorag#io, em que as sugestdes duns podem ser
preciosas para os outros, quando se trate de
procurar melhorias de servigo que venham a ter
repercussdes favoriaveis nas receitas.

1—A acgdo dos servicos comerciais dos
caminhos de ferro nido se exerce apenas no
campo da tarificagdo e da propaganda, mas
também promovendo a melhoria das condi¢des
técnicas do transporte, quando reconhecem que
h4d nisso interesse para a conservacdo ou au-
mento das receitas. Neste campo, como é 6bvio,
a Divisio Comercial pouco ou nada pode fazer
sendo trabalhar em fntima colaboragdo com as

Divisdes que tém a seu cargo a execugdo do
transporte e especialmente com a Exploracdo.
E bastante vasta, contudo, esta zona de acgao,
pois pode dizer-se que n3o existe parte alguma
do servigo que ndo interesse, mais ou menos
directamente, aos usudrios do caminho de ferro
e que, por este motivo, nio tenha influéncia
nas suas receitas.

A qualidade do servigo tem tanta impor-
tincia na defesa e conquista do trifego que
casos hd em que é mesmo preferida pelo pu-
blico uma melhoria, uma vantagem ou uma
garantia, a uma diminuicdo do preco do trans-
porte. Todos os que lidam de perto com o
assunto conhecem casos mais ou menos im-
portantes, em que isso se tem verificado, mas
ndo deixard de interessar o exemplo que vamos
citar — apesar de antigo — como confronto do
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resultado de duas orientagdes: uma, a de me-
lhoria do transporte, outra a da baixa dos seus
precos.

No Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro, rednido em Berne em 1910, enquanto
os caminhos de ferro alemades e italianos de-
fendiam para os transportes de produtos agri-
colas a baixa de pregos, mantendo largos prazos
de transporte e a limitagdo das suas responsa-
bilidades, os franceses mostraram que acele-
rando aquele e dando garantias efectivas de
nio ultrapassagem dos prazos e da entrega em
boas condi¢des, ndo tinham precisado baixar
os precos. O transporte a 662 kms. (distincia
de Montauban, no Sul da Franca, a Paris) tinha
como prazo legal em Franca 17 horas, na Ale-
manha 106 e na Itdlia 91 horas.

Outro exemplo é o dum caso em estudo na
Companhia, em que sé poderemos ter assegu-
rada a continuagdo de um ftransporte impor-
tante, pelo preco que se esti fazendo (alids
bastante reduzido), se conseguirmos efectud-lo
em melhores condi¢des técnicas, donde resul-
tardo economias para a entidade nele interes-

sada.

2—Na execucdo completa do transporte
das mercadorias isto é, desde a sua verdadeira
origem, que ¢ o ponto onde elas se encontram
—normalmente considerado o domicilio do
expedidor — até ao seu destino efectivo—o
domicilio do destinatdrio, —elas sofrem, por
mais de uma vez, uma operacdo que conside-
ravelmente pesa no seu custo, que é motivo
de perdas de tempo, e que, em muitos casos,
pode concorrer para afectar o seu valor, Essa
operacdo é o trasbordo, ou baldeagdo de mer-
cadorias de um veiculo para outro.

Se é certo que em todos os tempos se re-
conheceram os seus inconvenientes e sempre
se procuraram evitar, nio € menos verdadeiro
que o desenvolvimento da concorréncia auto-
maével, com as suas vantagens de rapidez e de
realizacdo do «transporte de porta a porta», os
veio por mais em evidéncia.

O trasbordo pode considerar-se como sendo
de trés naturezas principais, conforme se efec-
tua:

—entre os veiculos rodovidrios e os va-
goes; .

—entre vagoes de vias de bitola diferente;
— entre vagdes da mesma bitola;

e em qualquer dos casos pode efectuar-se di-
rectamente, ou através dos cais das estacdes e
exigindo, entdo, muitas vezes, sucessivas ope-
racozs de manutengao.

Evitar os trasbordos na medida do possi
vel, se outrora demonstrava um desejo de bem
servir e um meio de reduzir despesas, consti-
tui, agora, um imperativo da época, desde que
o caminho de ferro deixou de desempenhar
uma funcio total no transporte acelerado, para
passar a ser considerado como meio de trans-
porte incompleto, perante as necessidades cria-
das pelas facilidades que o piblico se habituou
com o servico «de porta a portar.

s meios adoptados para evitar os trasbor-
dos entre veiculos rodovidrios e os vagoes sdo
citados num artigo publicado no dltimo nii-
mero do «Boletim», da autoria do Inspector
Principal do Servi¢o do Tréifego, sr. Jodo Fre-
derico Pires, pelo que nos dispensamos de o

fazer, Mas pela importincia que atribuimos,

para a conquista do trifego, ao necessirio de-
senvolvimento dum desses meios e na adopg¢do
duma modalidade de outro, e pelo conheci-
mento que temos das suas possibilidades, va-
mo-nos referir em especial a dois deles — que
igualmente permitem eliminar trasbordos de
vagio a vagdo, quer da mesma bitola, quer de
bitolas diferentes. Sdo eles os «contentores» e
os cbogies-transportadores» (modalidade dos
atrucks» transportadores de vagdes de via
larga sObre via estreita).

3— 0O contentor pode dizer-se que ndo
passa duma caixa com dispositivos que permi-
tem a sua rdpida carga e descarga, e o seu fi-

‘cil enchimento e despejo.

Constitui -a forma mais pritica para a eli-
minagdo dos trasbordos de qualquer das natu-
rezas que citamos, ¢ pode considerar-se como
a caixa dum vagdo susceptivel de se deslocar
do respectivo leito e de se transportar com
relativa facilidade para onde se quiser, tendo
sobre aquela a vantagem de poder ter dimen-
soes reduzidas e assim ser utilizado no trans-
porte de remessas de peso muito inferior.

A sua forma, e principalmente as suas di-
mensdes, podem ser muito variadas e adap-
tar-se a4 natureza das mercadorias a transportar.

Modernamente no que respeita a dimensoes
dos tipos normais, esti-se manifestando a ten-
déncia paraa adopg¢do dos pequenos contento-


































































