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Centenario dos Caminhos de Ferro Espanhéis

A Delegaciio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses s comemora¢des Centendrias

dos Caminhos de Ferro Espanhéis, no momento da partida para Espanha. Na fotografia véem-se
os srs, Presidente do Conselho de Administra¢lio, Fausto de Figueiredo e Administrador Leite
Pinto, os membros da Delegac¢iio, srs. Vice-Presidente do Conselho de Administragéio, Coronel
Pinto Osério, Administrador Mério Costa e Eng.°c Espregueira Mendes e Pereira Barata, respecti-

vamente, Director Geral e Subdirector Geral da C. P.



<PRIMEIRO CENTENARIO DOS

CAMINHOS DE FERRO

ESPANHOIS
HOMENAGEM DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES»

As comemoracdées cenlendrias
dos Caminhos de Ferro Espanhois

assistiv uma delegacdo dos Caminhos de Ferro Portugueses

SPANHA comemorou, de forma bri-
lhante, o primeiro centenério dos
gseus caminhos de ferro. As cidades
de Barcelona e Madrid foram as es-

colhidas pelo Ministério das Obras Priblicas
para a realiza¢ao das comemoragdes, as quais
assistiu a Delegagao da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, composta
pelos srs. coronel Manuel Pinto Osério, Vi-
ce-Presidente do Conselho de Administra-
¢ao; major Mério de Oliveira Costa, Admi-
nistrador; Eng.° Roberto de KEspregueira
Mendes, director geral e Eng.° José Pereira
Barata, subdirector geral.

Apés a chegada a estagao das Delicias,
na manha de 23 de Outubro, a Delegacao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses dirigiu-se ao Paldcio da Adminis-
tragao da RENFE, onde foi recebida pelos

srs. Conde de Guadalhoree, Presidente do
Conselho de Administragdo, Eng.° Rivero
de Aguilar, director geral e outros altos
funciondrios dos caminhos de ferro espa-
nhéis.

Ao apresentar os cumprimentos da nossa
Delegacao, o Vice-presidente do Conselho de
Administracao da C. P. fez entrega duma
artistica pe¢a de prata portuguesa ao sr.
Conde de Guadalhorece, dizendo que aquela
lembranca ficariana RENFE como penhor de
que, no futuro, continuariam as excelentes
relagoes de cortezia e ecolaboragao que sem-
pre tém existido entre as duas grandes ré-
des peninsulares.

O sr. Eng.° Pinto Osério acentuou que
a Delegagao portuguesa tinha o maior em-
penho, que felizmente pode satisfazer, de
que o seu primeiro acto de colaboragao, nas



comemoragdes centendrias dos caminhos de
ferro espanhdis, fosse a prestagao daquela
homenagem 4 RENFE.

Entao, o sr. Conde de Guadalhorce, visi-
velmente impressionado, teceu rasgados elo-
gios & delicada lembranca, nao sé pela per-
feicho da execu¢ao, mas pela afectuosa
dedicatéria <Aos Caminhos de Ferro Espa-
nhdéis, no ano do seu centenédrio. Homenagem
dos Caminhos de Ferro Portugueses», que
mostra bem a camaradagem que une os fer-
rovidrios dos dois paises peninsulares.

As comemoracdes tiveram lugar de 24 a
31 de Outubro, e durante estes dias, nao 86
em Madrid, Barcelona e Matars, mas ainda
nas excursdes a Montserrat, Escurial e Arau-
juez, os espanhdis mostraram uma vez mais
as suas tradicoes de hospitalidade, na forma
cavalheiresca como receberam as delegacdes
dos caminhos de ferro da Itidlia, Franca,
Suiga, Holanda, Bélgica, Suécia e Portugal.
Quando da sessiao, em 30 de Outubro, no
/Palécio da Administracio da RENFE, a dele-
gagdo portuguesa teve a alegria de vér, em
lugar de destaque e com iluminagado espe-
cial,0 «Pote de Chaves» executado em prata,
delicada lembranc¢a que, dias antes, tinha sido
entregue pessoalmente ao sr. Conde de Gua-
dalhorece.

No regresso a Portugal, o sr. Vice-presi-
dente do Conselho de Administrag¢ao, coro-
nel Pinto Osdrio, fez expedir da estagao de
Marvao, na madrugada de 3 de Novembro,

os seguintes telegramas:
«Excelentissimo Conde de Guadalhorce —

Madrid — A Delegac¢ao Portuguesa as festas
centendrias, reconhecida pelas deferéncias
recebidas, cumprimenta e agradece. — Pinto
0sorio».

¥ »

<Excelentisgsimo Senhor D. Manoel Maria
Arrillaga, Madrid — Delegag¢ao Portuguesa
comemoracgdes centendrias felicita Vossa Ex-
celéncia éxito festas e agradece reconhe-
cida todas as ateng¢des dispensadas. Cumpri-
mentos. — Pinto Osoérios.

* L L

«O «Boletim da C. P», dedicando e pre-
sente nimero as comemoracdes centenirias
dos caminhos de ferro espanhéis, manifesta
a sua simpatia-pela nagao vizinha e felicita,
muito sinceramente, todos 08 que concorre-
ram para o brilhantismo alcan¢ado nas ce-
riménias realizadas em Madrid e Barcelona.

Neste niimero do «Boletim da C. P.>, ve-
rao o8 nossos assinantes e leitores a forma
como decorreram alguns dos principais ni-
meros do programa das comemoracdes, que,
podemos afirmar, muito concorrerio para o
prestigio dos caminhos de ferro espanhdis.

N. da R. — Além da Delegacio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, assistiram as
Comemoracgdes Centendrias dos Caminhos de Ferro
Espanhdis os srs. Eng.° Vasco Ramalho,” Director
Gera! dos Caminhos de Ferro; Eng.° Rail Couvreur,
Vogal da Comissfio Permanente da Associac¢#io In-
ternacional dos Congressos de Caminhos de Ferro, e
Tenente-Coronel Abreu Campos, representante, em
Portugal, da Companhia Internacional das Carrua-

gens-Camas.

| linha da Beira Baixa.

1)

UM EXEMPLO

Em 28 de Outubro, pairou sobre a regifio de Alvega-Ortiga violenta trovoada que, acom panhada
or chuvas torrenciais, arrastou para a linha terras e padras que cobriram os carris ao km. 11.700 da

Maria Matos, esposa do assentador do Distrito 114, Daniel de Matos, estava sdzinha em casa, ou
ja ao km. 11.360, quando a sua atenc¢?o foi despertada pelo ruido da enxurrada. Assomou & porta da l

residéncia, certificando-se rapidamente do eqtado em que se encontrava a linha. )
Ent#io, muniu-se duma enxada e, indiferente ao temporal, tentou descobrir os earris para que o

comboio 163 pudesse passar livremente. A linha estava coberta de tal forma, que os seus esforcos foram
initeis, e, completamente encharcada, caminhou sem desfalecimento ao encontro do comboio :—colocan-
do-se resolutamente em plena via, de bracos abertos, conseguiu que este parasse antes do local
da inundacdo. : N
Foi ent#o que o pessoal do comboio desobgtruiu a linha, sempre auxiliado pela vontade decisiva
de Maria de Matos que, gra¢as a sua coragem, evitou um acidente que poderia ter graves consequéncias.
A Divis3o de Via e Obras transmitiu o facto & nossa Dire¢io Geral, que concedeu a Maria Matos
a gratificagdo de 300$00 esc.
O «Boletim da O. P.» regista com grande prazer a acgfio invulgar de Maria Matos, digna do maior
elogio, pois constitui um exemplo para todos 0os que trabalham nos caminhos de ferro. 3
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O caminho de ferro

desde a suva origem ao primeiro

comboio que circulou em Espanha

ORGE STEPHENSON, filho dum pobre
mineiro de New-Castle (Inglaterra),
divertia-se a construir pequenos arte-
factos, enquanto apascentava as vacas

duma vizinha. O pai nao tinha recursos
para o mandar & escola, mas 0 pequeno
Stephenson, com arames, ferros, tubos e
tudo o que lhe vinha & mao, ndo parava
nunca, tal o seu espirito inventivo. A sua
paixao, o seu desejo, a sua ambig¢do era cons-
truir uma locomotiva que pudesse rebocar
carruagens com passageiros.

Como é que o pobre vaqueiro, sem recur-
gos e sem instrugdo, poderia triunfar na
descoberta de um invento tdo transcendente
para o progresso ?

Para esta pergunta, 86 hd uma resposta:
—a vontade, posta ao servigo de uma causa
digna, pode fazer maravilhas.

O que é certo é que, devido a este in-
vento, o primeiro comboio que ecirculou
sobre carris, no trajecto Stockton-Darling-
ton, foi o de Stephenson, gragas & locomo-
tiva de que vimos falando. O caso causou
tao grande estranheza, que adiante do com-
boio ia um homem a cavalo, com uma ban-
deira vermelha na mao, para demonstrar ao
povo atemorizado que nao corria qualquer
perigo, pois o monstro era fitil e inofen-
givo.

Depois deste triunfo, Stephenson foi no-
meado chefe de uma grande empresa cons-

O primeiro eomboio que eireulou em Espanha



Um wvelho eomboio espanhol

tituida para a construcao de uma linha fér-
rea entre Liverpool e Manchester.

Nao contava o mogo Stephenson com as
dificuldades que as coisas novas tém de
vencer para se impor a velhos héabifos.

Se bem que o seu projecto fosse de ver-
dadeiro interesse nacional, pois permitia a
ligagdo da cidade de Liverpool — primeiro
porto para a importagido do algodao-—com
a cidade de Manchester — primeiro centro
da indistria algodoeira-—a verdade é que
tropecou com violenta oposi¢cdo, nao s6
no parlamento mas em todo o territério in-
glés.

Havia quem dissesse que o comboio tra-
zia graves inconvenientes, pois o fumo nao
86 intoxicaria a atmosfera, prejudicando os
campos, mas daria lugar a que o gado nao
desse leite e as aves deixassem de pdr
ovos, sem contar com as failhas, que incen-
diariam os bosques, ..

O novoinven-
to' causaria pre-
juizo a outros
meios de ftrans-
porte, ameag¢ados
de ruina, e este
facto originou
boatos e comen-
tdrios, que causa-
vam entraves a
sua realizacio.

Stephenson
nio era homem
para ceder a po-
si¢cdo alcangada
com trabalho e
inteligéncia, e
com persisténcia
admirdvel dispu-
nha-se a comprar
os terrenos des-
tinados ao assen-
tamento da linha
férrea. Para efec-
fuar a compra,
tornava se neces-
sario medir e cal-
cular as terras a
adquirir; opera-
¢ao dificil porque
08 Camponezes,
sempre que viam um estranho a medir as suas
terras,acometiam-no 4 pedrada, convencidos
de que a sua presenca constifuia a pior
praga do campo.

Stephenson, sempre engenhoso, venceu
a resisténcia, organizando um grupo de
agrimensores que fingiam ser poetas qus,
tocados de um romantismo que fazia rir,
recitavam versos e desfolhavam malme-
queres.

Quando os camponezes voltavam as cos-
tas, os falsos poetas mediam terrenos, cal-
culavam desniveis e faziam os estudos para
o assentamento da linha. Com este e outros

fruques, Stephenson venceu todas as.difi-

culdades apresentadas, nao 86 pelos homens
mas pela natureza. |
Quando, finalmente, os carris se encon-
travam estendidos de Liverpool a Manches-
ter, Stephenson propds honestamente a em-
presa construtora a organizagdo de um con-



ecurso para escolher a locomotiva que
- oferecesse maiores vantagens.

Ao concurso apresentaram-se as locomo-
tivas «Novidade», «Sem igual>, <Perseve-
rangas e <O foguete», realizando-se as expe-
riéneias a 6 de Outubro de 1829. De todas
as locomotivas apresentadas, 86 <O foguete»
de Stephenson estava em condigoes de triun-
far e, conduzida pelo préprio inventor, con-
gseguiu rebocar um comboio de passageiros
a velocidade de 48 quil6metros & hora!

No dia seguinte teve lugar a prova das
outras locomotivas. A <«Novidade> andou
poucos metros, deu um suspiro e adormeceu.
A «Sem igual», uma vez carregada de lenha
e carvio, explodiu violentamente, e a «Per-
severanca» nem suspirou nem explodiu,
pois ndo conseguiu arrancar, :

Ficou vencedora a locomotiva <«O fo-
guete», que depois fez uma brilhante prova
com um comboio de mercadorias, na qual
alcangou velocidade superior & conseguida
anteriormente.

Depois de uma vida intensa de trabalho,
Stephenson faleceu com 67 anos de idade,
vitima de doenca adquirida em Espanha,
quando estudava a possibilidade de ligar,
pelo caminho de ferro, a cidade de Madrid
aos Pirineus.

A visita de Stephenson a Espanha nao
foi infrutifera, visto que, trés anos depois,
se construfa na Peninsula o caminho de
ferro de Barcelona a Matar6. A construgao
desta linha deu logar a boatos e caliinias,
pois afirmava-se que o novo meio de trans-
porte incendiaria os bosques, arruinaria os
eampos, envenenaria a atmosfera,,.mpedindo

até as vacas de dar leite e as aves de por
OVOB. .. ,

Gracas a iniciativa de Manuel Biada e a
temeridade de um grupo de catalaes, as di-
fieuldades foram vencidas, tendo a linha
férrea Barcelona-Mataré sido inaugurada
em 28 de Outubro de 1848. -

O primeiro comboio que circulou em
Espanha, saiu de Barcelona as 9 da manha,
tendo sido benzido trés vezes, pois afirma-
va-8e que a locomotiva era invencdao do
diabo. A chegada a Matar6 verificou-se as
onze menos um quarto, vencendo-se em
uma hora e quarenta e c¢inco minutos os
trinta e oito quilémetros que separam Bar-
celona de Matard.

Tanto no acto da partida, como durante
o trajecto, o povo manifestou-se entusiasti-
camente. Ouviam-ge vivas, -soavam filarmé-
nicas, desfraldavam-se bandeiras e, durante
muito tempo, nao se falava doutra coisa em
todo o territério espanhol, pois realizava-se
um acontecimento que muito contribuiu
para o progresso da nacionalidade.

O movimento da nova linha obrigou a
fazer circular, diariamente, cinco comboios:
em cada sentido, os quais faziam o percurso
em menor tempo do que no dia da inaugu-
ragdo, visto que nao se entoavam hinos, nao
havia beng¢dos, nem se pronunciavam dis-
Cursos.

Aqui estd, em poucas linhas, a histéria
do caminho de ferro, desde a sua origem
ao primeiro combdio que circulou em Espa-
nha, histéria breve escrita para os filhos

dos ferrovidrios 'portugueses.
A. M.

Medalha comemorativa da inaugu-
[ "ragiio do primeiro eomboio espanhol )



A «Mala Posta» — a percursora do caminho de ferro

Naqueles

AQUELES tempos, percorriam as es-
tradas poeirentas e acidentadas de
Espanha velhas diligéncias, que
transportavam viajantes e mercado-

rias. LLéguas e léguas por caminhos asperos,
tracados por vales e montanhas, os passa-
geiros, metidos em mantas grossas e provi-
dos de suculentos farnéis, viajavam a4 merce
dos salteadores que, escondidos nas serras,
preparavam aventuras espectaculosas.

As velhas diligéncias, rebocadas por
duas ou trés parelhas, eram surpreendidas
por chuvas e trovoadas, e entdo os passa-
geiros aconchegavam-se uns aos outros fa-
zendo as suas oracdes que, em muitos casos,
g6 terminavam ao entrarem nas aldeias.
Terras existiam onde a «muda» de gado
era obrigatéria, em regra junto de pousa-
das, onde os viajantes comiam as suas re-
feigoes,

A chegada da diligéncia constituia sem-
pre um acontecimento, pois movimentava
velhos e silenciosos burgos.

Além da correspondéncia, a diligéncia
trazia lembrangas, bagagens, o soldado que
vinha de licenca, a freira para o hospital, o
guarda civil que fiscalizava as estradas, e
tudo isto ligado ao bulicio da garotada, ao
guisalhar dos animais e a0 ruido esquisito

'Qm pOSooo

dos chicotes, imprimia uma nota caracteris-
tica, uma pagina romantica que Espanha in-
teira presenceava em todas as provincias.

Naqueles tempos, o negdcio passava de
pais a filhos, mas depois, como o movi-
mento aumentasse, consfituiram-se empre-

‘sas. O trifego de passageiros, como o de

mercadorias, multiplicava-se todos os anos,
a tal ponto que, quando comecgou a falar-se
em caminho de ferro, a Espanha, gracas a
Miguel Biada, construiu a linha férrea de
Barcelona a Matard.

Tudo isto se passava em 1848, e entao,
uma vez construida a linha férrea, nao fal-
taram pragas e ameacgas, protestos e lamen-
tagoes, pois previa-se grande desgraga para
as empresas que, naqueles tempos, percor-
riam a8 estradas poeirentas e esburacadas
da vizinha Espanha.

A rede ferrovidria ia alargando, e as
empresas de diligéncias reduziram a sua
acgao, estabelecendo a ligagao dos burgos

. distantes com o caminho de ferro. Criaram-

-8@ assim despachos centrais e os chamados
«servigos ao domieilio» que, até ao apareci-
mento do automdvel, confinuaram a  ser
feitos por aquelas diligéncias barulhentas e
romanticas.

A acgao dos transportes por estrada di-



...onde a «muda» 'de gado era obrigatéria

minuiu, mas nao diminuiu o pitoresco, o
cardcter, a alegria das terras pequenas, que,
a determinada hora, eram postas em alvoroco.
Ouviam-se primeiro prolongados toques de
corneta, depois o chicotear das muares e os
gritos do bolieiro, e quando as desconjun-
tadas diligéncias apareciam, com passagei-
ros a acenarem lengos e chapéus, a gente
do burgo recordava saudosamente aqueles
tempos distantes, em que a chegada da
ccarreira» constitui uma verdadeiro ’acon-
tecimento.
Asdiligéncias,
ao enfrarem nas
povoagdes, pro-
duziam um ruido
ensurdecedor, os
rodados faisca
vam nas calgadas
esburacadas e ao
tornearem velhas
catedrais, os via-
jantes rezavam
um Padre Nosso
euma Avé Maria,
por chegarem
sdos e salvos as
terras do destino.
Facilitando as
ligagdes entre as
vérias regides de
Espanha, as dili-
géncias foram as
precursoras dos

caminhos de fer-
ro, constituindo,
por isso mesmo,
poderoso elemen-
to para aproxima-
¢do dos povos e
conhecimento da
patria.

Chovia, trove-
java, mas quando
o sol brilhava, e
deixava ver cas-
¢ telos evocadores

e catedrais sump-

tuosas, quando

se avistavam bur-

gos velhinhos

com a praca de
toiros a anunciar divertimentos castigos,
as diligéncias podiam considerar-se um ele-
mento fundamental no quadro do turismo
espanhol, naqueles tempos distantes em
que nao se pensava em turismo.

Castelos, pontes, paldcios, catedrais, so-
lares, rios, montanhas, prados, colinas, ri-
beiros, fortes, mosteiros, santudrios, tudo
isto aquelas diligéncias viram e namoraram,
naqueles tempos distantes em que ndo havia
caminno de ferro.

...a chegada da «carreira» constitur sempre um acontecimento






































































