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Saudacao

UANDO, por dever do cargo que exerco na Companhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses, assumi a direc¢iio do «Boletim da C. P.»,

foi-me transmitido o desejo dos ferrovidrios da «Sociedade Estoril»

assinarem esta publica¢do, facto que, como nédo podia deixar de ser, me

causou satisfacdo especial, pois demonstra o espirito de camaradagem que
une todos os ferrovidrios portugueses.

Desde o Sub-Director da «Sociedade Estoril», Fingenheiro Anténio Bual,
a0 mais modesto agente da importante empresa, todos se inscreveram eomo
assinantes do «Boletim da C. P.», que assim ficard sendo o orgao de todos os
que trabalham nos caminhos de ferro de Portugal.

O presente nimero é dedicado aos camaradas que trabalham na <«So-
ciedade Estoril», cuja linha serve a privilegiada zona de turismo conhecida
por «Costa do Sol».

Pretende-se, por esta forma, estreitar ainda mais os lacos de amizade e
camaradagem que unem o pessoal das duas emprésas ferrovidrias, dando-se
assim, puablico testemunho do nosso apreg¢o e simpatia.

Para todos, viio as nossas melhores saudacdes, com o reconhecimento
do «Boletim da C. P.» pela colabora¢do prestada & nossa revista, cujas
paginas ficam a disposicdo dos novos assinantes. '

ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES

Direector do «Boletim da C. P.»



0S NOSSOS CONCURSOS |

4 valiosos prémios

jara 0 Conearso de Fotografias

No nosso tltimo niimero, noticidmos a rea-
lizacdo de um «Concurso de Fotografias», ao
qual podem concorrer unicamente os leitores
do «Boletim da C. P.»,
~ As condigdes do Concurso foram ji publi-
cadas e, apesar do concurso se encerrar a 30
de Novembro, virias adesdes nos tém che-
gado, prova de que o assunto de:pertou inte-
resse nos nossos leitores.

Nao é a primeira vez que o «Boletim da
C. P.» organiza um concurso de fotografias
artisticas, mas € a vez primeira que os prémios
a atribuir sdo constituidos por material foto-
grifico de certa importancia, gragas a genero-
sidade de algumas firmas da especialidade e da
pessoa que, ao entregar-nos uma madquina fo-
togrdfica de boa marca, tomou, por assim di-
zer, a iniciativa deste concurso.

Os prémios, em nimero de quatro, sio os
seguintes :

1. PREMIO —Uma miquina fotogrifica
de boa marca, com tripé, acompanhada de
material fotografico em 6ptimo estado.

Este prémio, foi oferecido por um antigo
assinante do «Boletim da C. P.», individuali-
dade de grande relévo na sociedade portugue-
sa que deseja conservar-se no anonimato,

2.° PREMIO—Uma maquina fotogréfica
da marca «Ensign», novo modélo Ful-Vue, fa-
bricacdo inglesa da firma Barnet Ensign, Ltd.
A miquina fotogrédfica «Ensign Ful-Vue»
distingue-se pelo seu aspecto tinico e elegante,

pelo seu grande e eficiente visor brilhante e
pela simplicidade de manejo.

Esta mdgnina, que foi gentilmente ofereci-
da pela acreditada firma «J, C. Alvarez, L.%»,
com .estabelecimento na Rua Augusta, 205,
Lisboa, é um instrumento cientifico corrigido
tecnicamente em todos os pormenores, pro-
porcionando por isso mesmo as melhores fo-

tografias.

3° PREMIO—Um aparelho fotogréfico
«Faultless», tipo wminiaturer, 16 fotos 3 <4
sobre rolo 4><6, com estdjo, oferta da conhe-
cida firma aInstanta» — Rua Nova do Almada,
55, Lisboa, casa especializada em trabalhos fo-

tograficos para amadores.

4° PREMIO —Um album para fotogra-
fias, delicado presente para qualquer amador,
que nos foi oferecido pela «Casa Carrascon,
Rua Nova do Almada, 83, Lisboa, firma co-
nhecidissima de todos os amadores fotogré-
ficos.

* # #

Estd aberto até 30 de Novembro, o «Con-
curso de Fotografias» do «Boletim da C. P.»,
fotografias artisticas que depois ilustrario as
pdginas da nossa publicagao.

O «Boletim da C. P.», ao agradecer, mais
uma vez, os prémios que lhe foram oferecidos,
agradece também a colaboragdo dos seus assi-
nantes para esta iniciativa que, estamos certos,
constituirA um é&xito no nosso meio artistico,



wona de Luriamo

de Postugal

«Se quiseres dar, leitor amigo, o mais belo
dos passeios permitidos ao habitante de Lis-
boa, faze o que eu ontem fiz.

Levanta-te s 5 horas da manha, num do-
mingo, veste-te a luz do candeeiro, porque em
Setembro ainda n3o € bem dia; a essa hora,
pega na tua bengala e no teu bindculo e vai a
ponte dos vapores do Cais do Sodré.

Tomamos um bilhete de ida e volta, no va-
por de Cascais, por dez tostdes. Entramos no
Café Grego e fazemo-nos servir uma chédvena
de leite ou chd preto, Embarcamos, acendemos

Estoril
Foto de A. Leite Pinto)

um charuto, subimos 4 ponte do vapor, Magui-
fico especticulo !»,

Escreveu estas palavras, em 1876, Ramalho
Ortigao. Hoje, nio temos Ramalho, Por isso
nos falta quem, numa pincelada clara, despre-
tensiosa, sincera e de bom gosto, nos resuma,
deste modo, a beleza e o encanto da viagem
de |Lisboa a Cascais ao longo da linha fér-

Monte Estoril

Vociedade Estoril

base da mais importante
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. seguia a sua rota mi-

~ de fortins construidos
' desde tempos remo-
! tos para defesa da ca-

; gruscos e pobres».

Esta¢fio da Sociedade Estoril, no Cais-do Sodré

rea marginal, entre flores e o rio e depois o
mar. -
Mas, ao tempo de Ramalho, a linha nio
existia. H4 cinquenta anos—escreveram Branca
de Gonta Colaco e Maria Archer — ainda se
ndo viam, na margem direita do Tejo, nem li-
nha férrea, nem «povoados janotas», nem
ajardins multicores», nem estradas de turismo,
nem o arvoredo da Costa do Sol. As cinco
léguas entre Lisboa e Cascais, «eram, entdo,
em grande parte, um
ermo selvitico e esté-
ril». «E entre as praias
solitdrias e as ribas
penhascosas, o Tejo

lendria para o Ocea-
no, tendo como {ini-
cas atalaias o rosdrio

pital».,

Em todo o per-
Curso, <uma escassa
dizia de aldeolas sa-
loias, quase todas de
costas viradas ao rio,
além duns lugarejos
de pescadores, ne-

E, no Estoril, calastra-
vam as manchas duns

pinhais bravios irrom- \
pendo com dificulda-
de do terreno arenoso
e salgado pelo vento
do mars, '

H4d um século,\
mesmo h4d meio, bus-
cava-se a beira de
dgua «como remédi_J
nio por prazer».[Ra-
malho Ortigdo era um
literato; QGarrett, que
tomava banhos em
Algés, um poeta ele-
gante; D. Luis, que
fora marinheiro, ama-
va o «ar salgado e as
vistas infinitas do
Oceano. ..» Casos de
excepcdo. Que a maioria, sim, aproximava-
-s¢ do mar com a relutdncia de quem en-
gole uma droga amarga, dava trés mergu-
lhos, sofria o choque de sete ondas, saltava
lestamente para o enxuto da areia «pingando,
com o fato colado ao corpor: eles e os pe-.
quenos, de longos maillots}as riscas horizon-
tais, brancas e negras, os cotovelos e joelhos
cobertos, e elas, pela mido do banheiro, aos
gritinhos, vestidas de castorina escura, avivada

Vista aérea do Estoril




Dr. Anténio Augusto Amaral Figuei-
redo — Presidente do Conselho de
Administragiio

a nastro branco, ou de alpaca
preta bordada a soutache de
seda, arrastando pesadas cau-
das. E era de bom tom tiri-
tar, ao sair da dgua |

Depois, claro, o que ape-
nas fora terapéutica pegou de
moda. Moda € sinénimo de
elegincia. E os elegantes, fur-
tando-se logo as primeiras
caniculas do Estio, refugia-
vam-se 4 beira de dgua.

A grande praia de entio
ndo foi o Estoril: foi Pe-
drougos. Ia-se para Pedrou-
¢os com jfodo o espalhafato

¥

Eng.® Augusto Cancela d’Abreu
- Antigo Director

espectacular de uma viagem
a Nice, a Biarritz, a Osten-
de... Alvorogo, foileties, des-
pedidas, azifama do fazer das
malas... Era uma alegre,
uma excitante aventura. Co-
bria-se o0 percurso, enfre
poeiras sufocantes, aos sola-
vancos, suando bicas, na di-
ligéncia de Cascais, no car-
rio de Oeiras, no char-a-
-bancs de Caxias, ..

Nos jornais de 1854, sur-
giram as primeiras noticias
sobre a existéncia de um
projecto de construgio de li-

1.° Tenente — Jo&o Maria Pereira Braga
— Administrador

nha férrea para Cascais. Mas,
ainda por muitos e bons anos,
o carrio chorou, pela estra-
da poeirenta e bravia, com

a sua carga de gente cchic»...

A Costa do Sol (que, en-
tdo, ainda n3o tinha nome tao
sugestivo) foi, primeiro, re-
médio; depois, parada de
snobs; enfim, tornou-se h4bi-
to, necessidade, prazer autén-
tico. Reparou-se em que o
céu e o mar tinham, bem
pertinho de Lisboa, uma cor
incompardvel. E que, sobre
a lingua de areia, rosada e

Virgilio Figueiredo
— Administrador

fina, e adelgacada entre o azul
das dguas e os pinhais verde-
jantes, alastravam rendas de
espuma... Mais que um ha-
bito, que uma necessidade,
que um prazer, a Costa do
Sol transformou-se na sedu-
¢do dos lisboetas que, em
nimero cada vez maior, inva.
diam as praias nos meses de
calmaria, ..

A Imprensa insistiu na
exploracdo turistica do lito~
ral, no caminho de ferro en-
tre Lisboa e Cascais. A opi-
nido publica aplaudiu. E fun-
dou-se a «Companhia do

Eng.° Anténio Bnal
--Bubdirector



Monte Estorils,
com 225 contos
nos Bancos e um
sonho imenso a
concretizar : a ur-
banizacdo da Cos-
ta do Sol. El-Rei
D. Luiz protegia e
encorajava a em-
presa audaciosa.
Enfim, a 30 de Se-
tembro de 1889,
era inaugurado o
' modesto «ramal>»
' entre Pedroucos e
| Cascais (até Pe-
 drougos viajava-se
de barco...).
- Hoje, que se
faz o mesmo per-
curso no mais lu-
xuoso comboio
portugués, ja pou-
cos se recordardo
dos tempos anti-
gos em que a ma-
quina era movida
a carvio e a velo-
cidade média ndo
ultrapassava a
«vertigemr dos 14
quilémetros por
hora, com gemi-
dos, arrancos, sil-
vos, estertores da
locomotiva e uma
fumarada negra e
espessa que en-
cardia as roupas
(era preciso a gen-
te afogar-se num
guarda-pé!l), en-
farruscava a pele,
sufocava e punha os olhos a chorar, ..

Em Dezembro de 90, a linha foi prolonga-
da até Alcintara, para onde se viajava de
samericanor» ou, desde o Cais do Sodré, em
vapores. De af 2 menos de dois anos, inaugu-
rou-se a via dupla, em toda a extensio. E,
pouco a pouco, multiplicaram-se as moradias
de veraneantes e residéncias apalagadas, mura-
ram-se quintas, «plantaram-se cedros, olmos,

Willy Woss — Inspector de Trac-
¢fio, gque fez a instalagiio das
linhas aéreas

Carlos Raposo — Chefe de BSer-
vigo de Via e Obras, recente-
mente falecido

ciprestes, castanheiros da India, faias, buxos
decorativos, exdéticos tamarindos, enfim, en-
quadrou-se em verdura o recorte doirado das
praias e esmaltou-se o chdo de jardins...».

Apesar de ser a viagem «morosa, poeiren-
ta, fatigante, sacudida de solavancos», o com-
béio de Cascais agradou, em cheio, ao lis-
boeta,

E a Costa do Sol fez-se, prosperou, encon-
trou homens inte-
ligentes, empreen-
dedores (um no-
me, acima de to-
dos: Fausto de
Figueiredo) e em
breve se tornou a
Cote d’Azur por-
tuguesa, a Riviera
nacional e, 14 fora,
tdo célebre como
a Riviera francesa,
como a Riviera
italiana.

Manuel Francisco Baptista Mor-
gado — Chefe des Servigos da
Exploragito

Portugal pro-
grediu, E a Costa
do Sol também.
Fausto de Figuei-
redo e a Socieda-
de <Estoril» fize-
ram da Linha Lis-
boa-Cascais o co-
racdo do turismo
nacional. Orien-
tou-se a propagan-
da para além-fron-
teiras. Os com-
boios, os paque-
tes e, mais tarde,
0s avides, passa-
ram a lancar ava-
lanchas de turistas
em Portugal, e que
a Portugal vinham,
apenas, atraidos
pela fama das be-
lezas, do clima e
da luminosidade
da Costa do Sol,
do Estoril. Claro
que certo tipo de

Jilio Noronha de Oliveira
~Inspector do Movimento

Mirio Monteiro — SBubinspector
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Na inauguracfio do edificio de passageiros de Cascais
o Sr. Presidente da Repiiblica cortando a fita simbélica

vida antiga, simbolizado por Cascais, foi
apagado pela seducdo cosmopolita do Ta-
mariz e do Casino. O palacianismo e a Corte,
com todos os seus encantos, tinham dado a
Cascais situacdo insubstituivel... Apenas, os
tempos eram j4 outros. A época da «paradar
morrera. A nova juventude criara-se noutros
hibitos, obedecia a outras regras, adorava
outros mitos. Melhores, piores, ndo se discute.
Fausto de Figueiredo teve a visio — digamos
a palavra justa—genial do seu tempo e dos
tempos que viriam, Lisboa necessitava de um
escoadouro como o Estoril mas o Estoril devia,
também, ser algo mais que o escoadouro de
Lisboa: um cartaz internacional susceptivel de
atrair o habitante exigente das capitais mo-
dernas.

Mas teria sido impossivel tal empreendi-
mento com um comboio que viajava a 14 qui-
16metros a4 hora! O facto de poderem os
passageiros tomd-lo, j4, em plena cidade (alids
numa estacio abarracada) ndo constituia titulo
suficiente de comodidade para se apregoar aos
quatro ventos... Antes pelo contrario.

Em resumo, com muita coragem, com larga
visio de auténtico precursor do moderno tu-
rismo, com muitos sacrificios de toda a espé-
cie — foi planeada e realizada a obra, a grande
obra que faria da Costa do Sol uma estincia
das mais notdveis da Europa...

Assim, no dia 15 de Agosto de 1926, as
onze horas e meia da manha, safa da estacdo

do Cais do Sodré o combdio
que inaugurava a exploracdo
eléctrica da linha...

Entre os passageiros, convi-
dados da Sociedade «Estoril», ha-
via membros do Governo, re-
presentantes de municipios e de
organismos econdémicos, repre-
sentacoes oficiais, homens de le-
tras e jornalistas, altas persona-
lidades do comércio e da indiis-
tria. Em suma, seguiram no pri-
meiro combdio eléctrico nume-
rosos dos homens que exerciam
funcdes destacadas na vida eco-
némica e politica do pais ou
aque afirmavam a sua activida-
de criadora nas esferas do traba-
lho e da inteligénciavr.

Do Cais do Sodré a Cascais, ao longo de
toda a linha, juntaram-se milhares e milhares
de pessoas que aclamaram o comboio. Nas
estacdes do percurso, acumulavam-se multidoes
e autoridades locais, Estoiravam girandolas de
morteiros e de foguetes. Choviam, sobre as
carruagens, confetti e as mais belas flores dos
jardins da Costa do Sol,..

Somente em Algés — contou Fausto de Fi-
gueiredo, vinte anos mais tarde —vuma voz
discordante se levantou. Entre as aclamacgdes e
o entusiasmo dos assistentes, um homem en-
furecido ergueu os punhos para o comboio e
gritou ;

Casa da guarda da linha do Estoril
(Foto de A. Letie Pinto)

7



— Oxal4 tudo isto
descarrilasse |

Mas o comboio
ndo descarrilou. As
aclamacgdes prossegui-
ram, mais calorosas.
O comboio chegou ao
seu destinow.

Esse descontente
era, porventura, uma
revivescéncia defor-
mada do Velho do
Restelo... Fausto de
Figueiredo acrescen-
tou: «Aquele homem
era um simbolo. Ele
traduzia o édio, a in-
veja, a impoténcia de-
sesderada de quantos,
incapazes de realizar obra util, se sentem an-
gustiados e oprimidos com as realizacdes dos
outros. Antes daquele dia, eu j4 tinha encon-
trado, a tentarem embargar-me o caminho
outros homens de Algés. Tamb%m os encontrei
depois. A justica de Deus, poréin, ndo dormevr,

Mais de vinte anos passaram, dia a dia,
sobre a hora em que arrancou do Cais do So-
dré, sem rangidos incémodos, sem fumaradas,

o combéio inaugural da electrihcacao da linha. f
timo grande melhoramento da linha: a nova
| estagdo de Cascais. Se, folheando os jornais da

Dir-se-ia que essa inauguracgdo marcava o termo
de uma obra, mas, pelo contrérlo, foi uma
obra que principiou. . .

Eléctrificar a linha ndo bastava. Cumpria
elevd-la toda, quanto mais depressa possivel,
ao nivel em que a colocara esse primeiro passo.
Em 15 de Agosto de 1926, ainda a estacdo do
Cais do Sodré era, sbmente, um barracio, de-
fronte do qual havia quiosques, canastras de
peixe, gigas e lugares de hortalica, uma vizi-
nhanga que se tornava indispensivel eliminar,
E essa foi a nova batalha da Sociedade «Estoril».
Limpou-se toda a 4rea, foi demolido o velho

barracio, €, em seu lugar, surgiu um amplo
edificio de linhas arquitecténicas modernas, em
condi¢des de satisfazer, plenamente, as exigén-
cias do servico e a comodidade do priblico.

Depois, as estagdes do percurso foram
quase todas substitufdas de acordo com a mo-
dernizacido e embelezamento da linha. E onde
se ndo construfram novos edificios modifica-

|

Abrigo do apeadeiro de Santo Amaro de Oeiras

ram-se e melhoraram-se os antigos. E altea-
ram-se as plataformas, instalaram-se oficinas
de reparagdo de material, procedeu-se a inti-
meras remodelagdes e inovagdes que se torna
desnecessdrio enumerar mas, entre as quais, se
nado deve esquecer a criagdio de um escol de
pessoal que, sem menosprezo para os restan-
tes elementos da classe, pode ser apontado como
modelo de ferrovidrios.

Em Outubro de 1946, foi inaugurado o 1il-

época, lermos o discurso que, nessa altura,
proferiu perante o Chefe do Fstado e os Mi-
nistros, o presidente da Sociedade Estoril, fica-
remos com uma ideia sucinta, porém nitida, do
largo caminho percorrido até 4 conclusdo desse
edificio. Recordaremos agora, apenas, a parte
final do discurso, aquela, precisamente, em
que foi historiada a constru¢io do melhora-
mento. Foi, o orador, desassombrado na ex.
posi¢io do problema. Disse que n3o concor-
dava com a obra realizada e justificou porqué.
E, depois, declarou que o anteprojecto apre-
sentado pelos organismos oficiais e inspirado
pelo Ministro Duarte Pacheco, que o integrava
no plano geral da urbanizacdo de Cascais, ex-
cedia em muito, os encargos previstos pela So-
ciedade «Estoril», embora esta sempre se pres-
tasse a colaborar nas rasgadas iniciativas do
Estadista. A Sociedade formulou objec¢io 2



Direccio .Geral dos Caminhos de Ferro e o
Engenheiro Duarte Pacheco autorizou a com-
participagio do Fundo Especial e do Fundo
do Desemprego nas despesas de construgio,
determinando também que, na elaboracdo do
projecto definitivo, se fizessem simplificacdes
de caracter construtivo e arquitecténico tenden-
tes a limitar o custo das obras. Por fim, a
Sociedagle «Estoril» declarou conformar-se com
os desejos do Ministro que, alids, na medida
do possivel, se conformara, também, com os
da Sociedade «Estoril», deste modo prestando
homenagem A ponderagio dos seus argumen-
tos... Contudo, a Sociedade «Estoril» aceitou
um encargo muito superior ao que as necessi-
dades ferrovidrias lhe impunham e participou,

largamente, segundo frisou o sr. Fausto de Fi- -

gueiredo, «num tragado de embelezamento ur-
bano que, de facto, nao lhe diz respeitor.
Mais adiante, afirmou: «Quando as obras
comegaram, ji4 se tinham verificado, porém,
consideriveis agravamentos no prec¢o dos ma-
teriais e no custo da mao-de-obra. Seria justo
que a participacdo do Estado fosse aumentada
na proporgeo em que se verificava o agrava-
mento das estimativas feitas. Mas nZo sucedeu
assim, E a Sociedade «Estoril», que tinha acei-
tado elevar para 1.750 contos uma despesa ini-
cialmente calculada entre 500 a 600, viu-se
obrigada, afinal, a satisfazer todos os encargos
que excediam o or¢camento previsto, suportando
um dispéndio que se aproxima de 4,500 contos.»

L T A . e S

Cabines para banhistas por baixo da
plataforma sul da estagfio do Estoril

Estacdio do Estoril
: (koto de 4. Leite Pinto)

Ainda no mesmo discurso, o orador teve
palavras de gratiddo para a memdria do »En-
genheiro Manuel Belo, que assinalou, de modo
notdvel, a sua ac¢do como director da Socie-
dade <Estoril>», Engenheiro muito distinto,
conhecendo, profundamente, em todas as mi-
ntcias, a técnica dos problemas ferrovidrios,
coube-lhe projectar a electrificacdo da linha e
resolver muitas das dificuldades que surgiram
na execugio dos trabalhos e nos primeiros
tempos da nova exploragdo. Fé-lo com rara
competéncia e com a honestidade, zelo e dedi-
cagdo que consagrou sempre ao exercicio do
do seu cargo. Foi substituido pelo sr. Enge-
nheiro Cancela de Abreu.»

Perdoe-nos, o leitor, termos
descido a minucias na referén-
cia 4 inauguracdo da estacdo de
Cascais. Mas fizemo-lo inten-
cionalmente. De facto, através
deste documento auténtico, fica-
mos conhecendo, um pouco me-
lhor, o homem — Fausto de Fi-
gueiredo,—a sua obra—a So-
ciedade «Estoril» —e a accdo
desta em beneficio da linha Lis-
boa-Cascais cujo progresso estd
intimamente ligado ao da Costa
do Sol, E a propdsito diremos
que, se, por um lado, a electrifi-
cagio da linha resultou de exi-
géncias criadas pelo incremento
que as povoagdes entre a capi-
tal e Cascais tomaram, entre 1889
e 1926, por outro lado, tio


































































