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QOM este titulo esereveu Henri Ingrand,

Comissdrio Geral do Turismo em
Franga, wm interessante artigo para

a revista Cheminots, orgdo oficial do pes-
soal da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Franceses.

E’ com grande prazer que o Boletim da
C. P, transcreve nas suas colunas o referido
artigo, que esperamos constitua uma li¢do
para todos os ferrovidrios portugueses.

Portugal é um pais de turismo, e como
tal, necessita do concurso dos ferrovidarios,
pois sdo eles que estabelecem o primeiro
contacto com os viajantes. Da sua ac¢do,
disciplina e vontade, muito hd a esperar
para o desenvolvimento do turismo nacional.

Ao corpo redactorial da revista Chemi-
nots, onde trabalham alguns dos ferrovid-
ri08 franceses que recentemente visitaram
0 mosso pais, enderega o Boletim da C. P.
as suas saudagoes.

Os ferrovidrios franceses sido auxiliares
indispensdveis da industria de turismo, de-
vem, portanto, ser bons turistas.

Os ferrovidrios estiveram sempre na
vanguarda das organizagOes de transporte
de todo o mundo, gragas s suas qualidades

ROVIARIOS

DO TURISMO

de método e organizagdo. Provaram-no du-
rante a paz, no tempo da guerra, e ainda no
periodo da ocupacao, em que, além das suas
qualidades técnicas, deram provas de um
patriotismo indiscufivel.

A indistria de turismo é uma indiistria
de paz e, apesar das circunstancias dificeis
do momento actual, essa indiistria renasceu.
Os estrangeiros chegam a Franca em grande
nimero e o8 franceses manifestam o desejo
de esquecer as preocupacoes didrias, e a
vontade de conhecer novos paises.

A guerra provocou deslocagbes em massa,
habituou os habitantes das cidades, das al-
deias e dos campos a deixar os seus lares, e
até a ver oufros paises. Por isso mesmo,
existe um maior desejo de viajar.

Voltdmos a ver, no ano passado e neste
ano, as estacdes invadidas por turistas de
todas as classes, durante o periodo de festas,
no tempo dos desportos de Inverno e ainda
no Verao. Infelizmente, existem ainda mui-
tos trabalhadores modestos, sem o0s meios
necessarios para fazer uma longa viagem
com uma estadia num hotel. ;

O Comissariado Geral do Turismo, cuja
missao é atrair & Franca o maior niimero de
viajantes, tem também o dever de propor-



cionar 0s meios que permitam aog trabalha-
dores de todas as condigdes sociais, a realiza-
¢do de viagens durante as suas férias. I esta,
certamente, a sua maig dificil tarefa, pois
depende da regulamentacio de problemas
que incluem 08 pre¢os e o poder de compra.

Apesar de todas as medidas tomadas neste
gentido, as férias custam ainda precos bas-
tante elevados. Aguardemos que uma pros-
pera indiistria turistica, gracas a clientela
estrangeira, possa contribuir para o equili-
brio econdmico desejado.

Entao, talvez este equilibrio permita aos
trabalhadores franceses a realizacio de via-
gens de harmonia com as suas pogses, 0 que se
torna necesgirio alcancar nos proximos anos.

O papel dos caminhos de ferro na indiis-
tria turistica é primordial, mas o dos ferro-
vidrios nao é menos importante. Quero di-
zer que, além dos fransportes regulares e
confortiveis, é preciso acrescentar a corte-
gia, a amabilidade, o bom humor e a hoa
vontade do pessoal dos caminhos de ferro,
para com todos os viajantes e especialmente
para com 08 estrangeiros. A maneira de re-
ceber turistas é tdo importante como o ser-
vico, e & neste capitulo que a grande fami-
lia dos trabalhadores das linhas francesas
nos pode prestar um concurso precioso.

Os amigos ferroviarios souberam sempre
dar o exemplo no exerecicio da sua profissao
e souberam, também, organizar as suas pro-
prias viagens durante as férias. Ii-me par-
ficularmente agraddvel prestar as minhas
homenagens & «Associacdo Turistica dos
Ferrovidrios» que nos uniu e nos facultou
08 meios de conhecermos as riquezas turis-
ticas da Franca e até as estrangeiras, con-
seguindo que os seus associados passem
umas férias agradiveis, apesar das dificul-
dades ja referidas.

E este o bom caminho.

A nossa profissdo fez-nos viajantes por
vocacgdo, mas, apesar disso, a <Associacao
Turistica dos Ferrovidrios», deu provas,
neste sentido, do seu espirito de método e
organiza¢ao, como todos v6s pelo vosso fra-
balho tambem as destes, alegrando-ma saber
que tendes o plano de realizar a colabora-
cao das Associacoes Turisticas dos Ferro-
vidrios, de vérios paises.

A todos, directores e adeptos da «Asso-
ciagdo Turistica dos Ferrovidrios Franceses»,
agradeg¢o o precioso concurso que destes a
industria do turismo, no vosso frabalho e

nas vossas férias.

(AT REROCNOETERSO AN

JUSTO REPARO

No ntimero de Junho, publicou o «Bole-
tim da C. P.» uma interessante gravura do
Prof. Attila Mendly de Vetyemy, intitulada
«Rua do Cego».

O Inspector Principal, Sr. Adriano Pi-
nheiro, que se encontra na situagdo de re-
forma, continua a ler assiduamente o «Bole-
tim da C. P», elogiando a nova orientagdo e
apreciando as reproducdes que acompanham
a publicagido, as quais, em muitos casos,
constifuem verdadeiros quadros para a de-
coracao dos lares dos ferrovidrios.

Notou o sr. Adriano Pinheiro, que hi
muito se dedica a estudos olisiponenses, que
a gravura referida reproduz a «Rua dos Ce-
gos» e nao a «Rua do Cego», como por lapso
tipogrifico se indicou. Trata-se dum reparo
justo que nos leva a fazer a presente recti-

ficacao. ;
Sinceros agradecimentos.

Diagrama das linhas férreas

O «Boletim da C. P.», distribui hoje, em
separata, o diagrama das linhas férreas ex-
ploradas pela Companhia, com a indicag¢ao,
a cores, das dreas das Circunserigdes das
Divisoes de Exploracio e Comercial, indi-
cando também as rédes das sec¢des de Ex-
ploragao, de Contabilidades e Comerciais.

O diagrama a que nos referimos foi feito
para figurar no regulamento E. 15, que estd
em preparacdo e deve ser distribuido den-
fro de meses.

Como o referido regulamento é sdbmente
distribuido aos agentes das Divisdes da Ex-
ploragao e Comereial, o «<Boletim da C. P.»
resolveu publicd-lo em separata, fornecendo
agsim aos seus assinantes, mais um elemento
para a sua instrugdo profissional.




UM MONUMENTO

Em Roma — a capital da Itdlia — foi levantado AOS
hd anos um monumento aos ferroviarios italianos
que morreram pela patria, na guerra de 1915-1918,

No monumento, erguido diante do edificio onde .
estd instalado o Ministério dos Transportes, véem-se g
duas estdtuas, de bronze, em tamanho natural, cuja
modelacio é extremamente expressiva. H VIa

Sobre um plinto de marmore branco, a figura
atlética dum ferro-
vidrio arremessan-
do uma granada de
m#o. Mais abaixo, o
mesmo ferroviério,
com a lanterna e os
sinais, prepara-se
para rondar a linha,

As duas estatuas
simbolizam o ferro-
viario italiano, na
guerra e na paz e,
a seus pés, uma co-
roa de louros home-
nageia o seu esforgo
em defesa da Patria.

No mérmore, esté
escrita a seguinte
legenda :

Al

— <A os ferrovia-
rios do Estado cai-
dos pela Patria,
1915-19185,

Porque se trata
de um monumento,
interessante a todos
o8 titulos, no qual
se presta homena-
gem a camaradas
mortos na guerra
europeia, o «Boletim
da C, P.» entendeu _ ; _
dever reproduzi-lo i ; *i*‘r::-;-,m"-;‘um;;m-si_'
nas suas piginas, ‘ i ' 1 Ak Ny
aproveitando a opor- _ PN : -
tunidade para ende- s & SR - ot ~——y
re¢ar as suas saunda- ' 5 o | TR

roviarios italianos, : e e _ Y

Na corda de louros, 18-se:
‘I FERROVIERI €OM-
BATTENTI DI COMPA-
GNI' CADUTI — 1915-1918

¢des a todos os fer- N Y. SRR DY 3 T e e T
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esidente da Repdblica

A CIDADE DA GUARDA

O ONFORME os jornais noticiaram, o
Sr. Presidente da Repiiblica visitou
a cidade da Guarda, tendo feito a

viagem por caminho de ferro.

O Chefe do Estado, acompanhado dos
Srs. Ministro do Inferior, Subsecretirios
de Estado das Financas e da Agricultura e
oufras individualidades, fomou o comboio
especial na estacdo de Lisboa—Rossio, o
qual era composto de locomotiva, furgio,
salao presidencial, salao restaurante e ainda
outro salio para a comitiva. Por parte da
C. P. seguiram no mesmo comboio os Srs.
Prof. Dr. José Alberto dos Reis, como repre-
sentante da Administra¢ao; Eng. Pereira Ba-
rata, Subdirector Geral; Eng. José Jilio
dos Sanfos, Subchefe de Divisio da Explo-
ra¢do; e Eng. Vasco Viana, Chefe de Ser-
vico da Divisio de Material e Traccao. Na
estacdo do Luso o Sr. Ministro do Interior,
Eng. Cancela de Abreu, apresentou ao Sr.
Marechal Carmona o Eng. Vasco Viana, que
fripulava a locomotiva, e a quem o Chefe
do Estado felicitou e abragou pela forma
como conduziu o comboio.

As estagdes de Fornos de Algodres, Ce-
lorico da Beira, Vila Franca das Naves e
Pinhel encontravam-se vistosamente engala-
nadas, sendo o Chefe do Estado alvo de ca-
lorosas ovacoes.

Na esta¢io da Guarda, o Sr. Marechal
Carmona foi recebido apotedticamente pelas
autoridades locais e por muito povo.

Depois da visita 4 cidade da Guarda e
arredores, o Sr. Presidente da Repiblica
almogou na Pousada de S. Lourenco, onde
condecorou quatro pastores com a Ordem
de Mérito Agricola, premiando assim o seu
labor de tantos anocs.

No regresso a Lishoa, o Sr. Marechal
Carmona tomou o comboio presidencial em

Gouveia, saindo desta estacao com 39 minu-
tos de atraso. O Eng. Vasco Viana tripulou
novamente a locomotiva conseguindo -ga-
nhar até Lisboa 24 minutos.

Em Entre-Campos aguardavam o Chefe
do Estado, além dos membros do Governo
e de outras individualidades de destaque,
os Srs. Eng. Espregueira Mendes, Director
Geral da C. P.; Eng. Branco Cabral, Secre-
tario Geral da Companhia; Engs. Subdirec-
tores Campos Henriques e Pinto Bravo; e
os Engs. Manoel Campélo, Nazaré de Souza,
Adriano Baptista e Almeida Henrigues.

Duranfe a viagem, o Sr. Pregidente da
Repiiblica manifestou a sua satisfagdo pela
forma como aquela decorreu, o que deve
causar sgatisfacio a ftodos os ferroviarios
portugueses.

AGRADECIMENTO

A todo o pessoal, quer bragal, quer gra-
duado e agenfes superiores, que por ocasiio
da morte triagica de meu fitho José, ocorrida
no dia 24 de Julho passado, me manifestou
0 seu pesar por escrito ou pessoalmente, na-
queles dias dolorosos e ainda aos que tam-
bém em grande niimero o acompanharam a
sua fltima morada e lhe prestaram a sua
iltima homenagem, eu desejo manifestar o
meu profundo reconhecimento e gratidao,
por tantas provas de carinho e conforto
recebidas.

Vila Nova de Gaia, 16 de Agosto 1948.

Jacintho Ferreira de Noronha,



ESCADAS DE MAO .

CONSELHOS AOS OPERARIOS

Esonda demasiado comprida, Se se apoiarem sobre a8 parte
superior, 8 escade pode balancear e escorregar,
arrastando-o na gueda

Esonda curta colocada sbbre um apoio improvisado,
Ma seguranca, Perigo de cair

Escads muito curta. Condi¢des mds de seguranca
e de trabalho

A escada, mesmo com o comprimento necessirio, € mals : e Py
segura se se prolongar uma das pernas Kito se inclinem mem para o Iado mem para trds, quando
para gervir de apoio estiverem sbGbre uma eseada

(Da Revista Batiment do S.N.C.,F.) 53
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Uma espléndida oportunidade oferecida

aos nossos assinantes que sao
FOTOGRAFOS AMADORES

Um assinante do nosso <Boletim» teve a
amabilidade de nos oferecer uma magnifica
méiquina fofografica, com tripé e outros
utensilios para fotografia, para constituirem
um prémio destinado ao assinante que nos
enviasse a melhor fotografia de assunto
ferrovidrio.

Imediatamente resolvemos abrir um con-
curso enfre o0s nossos assinantes, pois era
excelente a oportunidade que se nos ofere-
cia, de manifestarmos o grande aprego que
o «Boletim da C. P.» tem pelos seus assi-
nantes e de estimularmos o gosto artistico
dos que trabalham, como amadores, em fo-
tografia, :

O ilustre ofertante deseja conservar o
anonimato e somos forgados, portanto, a
respeitar esse desejo, agradecendo penho-
radamente a sua gentileza.

Mas o concurso nio terd apenas aquele
primeiro prémio. O 2.°, serd constituido por
uma méquina fotogrifica da marca «<Ensign»,
novo modélo Ful-Vue, de fabricacdo
inglésa, oferecida pela firma J. C. Alvarez
L.%, a eonhecida casa de artigos para foto-
grafia e cinema, da Rua Augusta, 207, em
Lisboa.

O 3.° prémio é um aparelho fofografico
«Miniature», marca Faultless, 16 fotos 8><4
g/rolo de 4><6, com estdjo, oferta dos Labo-
ratérios <Instanta», Rua Nova do Almada,
56 e 57, casa especializada em material fo-
tografico.

O 4.° gerd um artistico album para foto-
grafias, oferecido pela casa Jo#o B. Carras-
co, da Rua Nova do Almada, 83, Lisboa, es-
pecializada na confeo¢ao de trabalhos foto-
graficos para amadores.

Bases do concurso

1.°— Estd aberto um concurso de fotogra-
fias com o formato 18 <24, enire os assinan-
tes do «<Boletim da C. P.», o qual serd encer-
rado no dia 30 de Novembro.

2.2 — F condicao indispensdvel para a clas
sificacdo, ser assinante do uaBoletim» e ainda
o envio de trés provas fologrdficas, das quais
serd uma em papel mate e duas em papel bri-
lhante, todas impressas a negro.

3.2— As jotografias serdo remetidas em
envelope lacrado, que exteriormente terd uma
divisa. Noutro envelope, também lacrado, escre-
ver-se-d exteriormente a mesma divisa, e den-
tro o nome, morada e categoria do concorrente.

4.% — Encerrado o concurso, serdo as foto-
grafias submetidas a apreciagdo de um juri
composto de trés funciondrios superiores da
Companhia, indicados pela direc¢do do <Bole-
tim da C. P.>.

5.2 — Serdo atributdos quatro prémios aos
concorrentes, como atrds referimos.

6.°— Os resultados do concurso serdo tor-
nados publicos, figurando os trabalhos numa
exposicdo a realizar em local oporiunamente
designado,

7.°— As sels melhores fotografias serdo
publicadas em whors-texter, no nosso « Boletimn,

PARA A HISTORIA

No niimero anterior deste <Boletim>, saiu com

" uma legenda que n#o lhe pertencia, o magnifico de-

senho de Bordalo, reproduzido do Arquivo Pitoresco.
Esse desenho é da ponte de Xabregas.
Aos nossos leitores pedimos desculpa desse

' lapso de paginacg#o.



Instrucao Profissional

Agentes aprovados nos exames

para as categorias

imediatas

realizados no 1.° semestre de 1948

Servicos Regionais (Exploracao e Co-
mercial) Chefes de 2.2 para 1.2 classe: Antonio
Augusto de Oliveira e José Anténio dos Santos Cor.
reia. Fiel de estag@io para chefe de 3.* classe: Gaspar
Vieira Leite. Factores de 1.2 para chefes de 3.2 classe;
Distintos : Anténio Augusto Nunes, Valério Evaristo
Correia Nefo, Jodio Marques, Anténio Alves de Car-
valho e José Ferreira. 4provados: Tomaz Teixeira,
José Pereira Certo, Jilio Martins de Araiijo, Hordcio
Ferraz de Melo, Jodio Marques, Joaquim Francisco
Martins, Francisco Sales Cardoso Marques, Joaquim
Dias Peixoto, Anténio Laureano Trindade Fran-
cisco Joaquim Pereira Resende, Manuel Jorge, Ar-
ménio Fernandes Rodrigues, Jo#o da Cunha Saco;
Anibal Mendes Garcia, Nicdacio Taboada Rcdrigues,
Ernesto Cunha, Augusto Bernardino Marques, Ma-
nuel Nunes Branco e Herminio Lopes Almeida.
.Factores de 2.2 para 1.* classe: Distintos : Manuel
Anténio Faria, Anténio Jacob Urbano, Artur Vareda,
Manuel da Costa Jiinior, José Franco Camécho, Joa-
quim Horta, Jo#io Rodrigues Barreiros, Antdnio
‘Aires Guerra e Joaquim da Conceigdo Martins,
Aprovados : Anténio Sousa Faria, José Belo Ba-
silio, Antonio Soares de Campos Jinior, Manuel
Antonio Borda de Agua Jiinior, Augusto Rodrigues,
José Pinto, Alexandre Antunes Guedelha, Manuel
dos Santos Pardal, Anténio Ramos, Jofio Alves
de Carvalho, Vitor Antunes, Anténio Espirito
Santo, Alexandre Oliveira Gomes, Justo da Piedade,
Antonio Pino de Jesus, José Guterres Gongalves,
José Mora Jiinior, Alvaro Rosa Fresco, José Joaquim
Geraldes, Albano Martins, Joaguim Guterres, Pedro
Rodrigues Martins, Casimiro Marques Jinior, Leo-
nides Pimentel Rolim, Jo#io Lopes Inds, Alvaro
Santos Carvalho, Manuel da Graca, Joaquim Nunes,
Francisco Maria Baptista Fortunato, Joaquim da
RessurreicioCarvalho, AdrianoBarros Rego,Ricardo
Charters Ribeiro, Manuel Maria Alves Ferreira,
Adolfo Gomes de Carvalho, Joaquim Fernandes
« Magardco, Manuel Sena Valente, Manuel Joaguim
Comprido Fernandes, Francisco de Sousa Ribeiro,
Manuel Jo%o Viegas, Henrique Soeiro de Barros,
Amaro Pinto Moreira, Domingos Pereira Alpoim
Meneses, José Maria Correia, 1lidio Soares Teixeira,
Luis Maria Marques, Delfim Rodrigues Moreira,
Américo Augusto de Mesquita, Jodo Batista, Joaquim
Soares, Augusto Indcio Vieira, José Baptista Silva
Alves Carneiro, Carmindo Pinto Botelho, Joaquim
Jgerreira da Silva, Arnaldo Gongalves Malheiro, An-

tonio Vicente Neves, José Augusto Saraiva, José
Gomes, Rodrigo Teixeira, Bernardino Nascimento
Marcos, Jodo Anténio Pereira, Anténio de Sousa
Correia, Carlos José Francisco Drago, José Rodri-
gues, Jacinto Alves Raposo, Anténio José de Sousa,
Jodo Rodrigues Barambi#o, Firmino Angelino Drago,
Anténio Esdras Martins, Fernando Afonso dos San-
tos e Armando Afonso. Factores de 3.° para 2. classe:
Distintos : Venceslau Rondédo Figueira. Aprovados:
Elisio Antunes da Silva, Ernesto da Silva, Jodo Ra-
mos Pedroso, José Machado, Carlos Lopes Inverno,
Antonio Alves Loureiro, Ricardo de Sousa Pencari-
nha, José Augusto Teles Bessa, Antonio da Concei-
¢do Jorge, Franciseo Joaquim, Mario de Matos Pires,
Alfredo Azevedo dos Santos, Herminio dos Santos
Donato, Américo Coelho, Méario Ferreira, Luis Ro-
drigues, Francisco Gomes Figueiredo, Anténio Ma-
teus Pimenta, Gabriel Paulo Fernandes, Manuel dos
Santos Martins, José Pinho de Carvalho, Acédcio Va-
le da Silva, Manuel Marques, Joaguim da Concei¢#o
Mateus, Mannel José Moreira de Oliveira, Anibal
Ferreira Canha, Albino Vaz Brites, José Martins,
José Joaquim, Francisco Gongalves Filipe, José Mar-
ques Agostinho, Josué Gongalves, José da Ascen¢do
Gomes, Manuel da Costa Lima, Candido Mendes, Ca-
simiro Lourengo, Sebastiio José da Silva, Antonio
Gomes Vicente, Augusto Dias Raposeiro, Anténio
Ferreira Gir#o, Joaguim da Costa Amieiro, Fer-
nando Barros de Oliveira Santos, Anténio da Silva,
Emilio de Matos Tavares, Manuel Martins da Seve-
rina, José Barreto de Almeida, Alvaro Freire Lopes,
Afonso de Matos, Josué Lopes Farinha, Artur Ja-
cinto, Antéonio Nogueira Roque, David do Carmo
Piedade, Manuel Indcio da Palma, José da Cruz Leal,
Luis Pires Marques, Anténio Ribeiro, José Maria
Policarpo, José Sim#o Serra, Eduardo de Azevedo
Carneiro de Macedo, Vietor Rogrigues Pinheiro,
José Braz Costa, Arménio Nunes Ferreira, Antonio
de Oliveira Jinior, Narciso Henriques Mocho, Duarte
de Oliveira Pita, José da Silva Mota, Jo#io Vicente
Duque da Silva, Jo#o Barbosa, Albertino Ferreira
Serra, Eduardo Horacio Alves de Oliveira, Luis Rosa,
Fernando da Veiga Braz, Anténio Cunha, Augusto
Luciano Galindo Bic6, Fernando Acédcio Moreno, José
de Matos Tomé, Alfredo Marques da Graga, Joaguim
Ferreira, Amilcar da Luz Henriques, Jo#io dos San-
tos, Manuel Ferreira, Vitor Manuel Antunes, Anténio,
Marques Morgado, Rossel Mateus Lézaro, Jo#o Lo-
pes Ribeiro, Carlos Gongalo, Anténio Augusto Vieira



Gomes, Emidio de Sousa Monteiro, Aréio A igusto
Feij6, Armindo Augusto Guedes, Delfim Pinto de
Figueiredo, Manuel da Costa Ferreira e Zacarias da
Silva Marques.

Aspirantes para factores de 3.7 classe: José
Freire Barreto, Abilio Soares Fernandes Barreiro,
Carlos dos Santos Silva, Nomelini Rodrigues Cabar-
rdo, Ismael Antéonio Crespo, Rolando Rodrigues,
Aniénio Barbara Aleixo, Manuel Rita Assuncio, José
Alves Machado, Manuel de Freitas, Hordeio Freire
Seabra, Anténio Antunes da Costa, Joaquim Be-
biano, José Ferreira Ladeira, Anténio José Nogueira,
Antonio Teixeira Carneiro Leite, Mario José, Anté-
nio Manuel de Figueiredo, Amaro da Silva, Anitdnio
dos Santos Ribeiro, e Domingos Martins de Sousa.
Praticantes para aspirantes: Anfonio Pedro, Manuel
Antunes Carrilho, Jo#io de Sousa Cristina Juanior,
Anténio Mesquita da Silveira, José Pires Botelheiro,
Adelino dos Santos Figueiredo, Anténio Ribeiro da
Silva, Camilo José Vicente, Manuel Mendes Gil,
Adérito Augusto Afonso, Moisés do Nascimento Fer-
reira, Antéonio Ramos da Silva, José Ramos dos
Santos, Tedfilo Mendes e Carlos da Silva Gusm#os
Condutores de 2. para 1.% classe: Distingfio : Ar-
mando Damasio. dprovados: Serafim da Encarna-
¢c#o, José Anes, Joaquim Manuel, José Rodrigues da
Costa, José Rodrigues Telha e Manuel Fernandes.
Guarda-freios de 1.2 para condutores de 2.2 classes
Distinedes : Abilio Maria Domingos e Bartolomeu
Roque Redondo. Aprovados: José Lopes Pereira
Coutinho, Matias Duque Fonseca, Anténio Maria!
Fernando dos Reis, Joaquim do Couto Esteves, An-
ténio Rola de Carvalho André, Jodio Lopes Rolo,
Adelino Nunes, José Domingos Patricio, Manuel
Marques da Silva, Anténio Maximo Baptista, Manuel
Gonealves, Alfredo Coelho, Miguel Anténio Vascon-
celos, Anténio Carlos Catapirra Jinior, Eduardo
Fernandes, Anténio Constantino do Carmo Franco,
Manuel Cldudio, Aleino Soares, Ricardo Justino
Bardado, Domingos da Silva Claudino, Anténio Jogé
Machado, Bento de Oliveira Lopes e Adelino da
Costa Faria. Guarda-freios de 2.2 para 1.2 classe:
Distintos : Fernando $alvado, José Bento, José da
Luz, ¢ Manuel Anténio da Graga. Aprovados : Joa-
quim Velez Tavares, Anténio Luis, Jilio Mendes
Tarrafa, José Maria Estudante, Mannel da Costa,
Domingos Taborda, Anselmo dos Santos Leit3o, An-
tonio Maria de Almeida, Joaquim Antdénio Salas,
Manuel Lopes, Rail dos Santos, Jofio Antunes Sim-
plicio, Antoénio Henriques Silva, Joaquim Chas-
queira Salvado, Anténio Rodrigues Pato, Eduardo
Mendes, Joaquim Ferreira do Vale, José Domingues,
Bonifacio Lopes Capitfo, José Maria Filipe da Silva,
Guilherme Marques, Matias Fernandes, Antonio da
Mota, José Jiilio da Cunha, Luis Diogo Mateus, Ma-
nuel Augusto Luis, Anténio Augusto Gonealves
Castanheira, Joaquim Manuel Carvalho, Jo#io Luis
dos Santos, Joaquim Valente Taborda, Francisco
Neves Correia, Adelino Gaspar, José Godinho, Jo#o
Dias, Manuel Brites, Hipodlito Rodrigues da Cruz,
Benigno Sanchez Gil, José Abreu, Joaquim Salva-
dor, Leonidio Chaves, Adelino Simdes, Fernando

\

de Almeida, Manuel Gongalves de Sa e Avelino Car-
doso Magalh#es. Agentes aprovados no exame para
guarda-freios de 2.* classe: Augusto Duarte, Joaquim
Pimeniel Ferraz, Raiil Pires, Anténio Ferreira de
Carvalbo, Luis Mendes Gomes, Joaquim Martins
Correia, Anibal Ferreira, José da Guia Rodrigues
Maia, Anténio Loureiro, Custédio Maria da Silvag
José Augusto, Manuel Pires da Rosa, Anténio Porto,
Bernardino José, Anténio de Sousa Vasconcelos,
Anténio Fonseca Alexandre, José Gomes Vidarra,
Tomé Coelho Marting, Joaquim Lopes Esteves, Pau-
lino Martins Jinior, Fernando Rodrigues Gomes,
José da Silva Baltazar, Jo%o da Silva Catarino, José
Teixeira Vitoriano, Jodo da Silva Santiago, José
Rodrigues Bar#io, Antonio Alves Pereira, Antonio
Humberto Lopes, Firmino Gomes de Araitjo, José
Baptista Ferreira, Raiil da Graga Oliveira, Dionisio
de Sousa Pinheiro, Augusto Marques Figueiredo,
José Gongalves Daniel, Joaquim Anténio do Rosa-
rio, Jacinto Torgelra, Garcia Henriques Neves, Ma-
nuel Dias Ribeiro, Joaquim da Costa Pardal, Casi-
miro Luis Alves Jinior, Anténio Maria Vidal, José
Anténio Abelho, Francisco Anténio Constantino,
Tibério Pinto de Campos, Manuel Marques de Qua-

_dros, José Cerqueira de Carvalho, Jaime Ferreira

Marques, Albino Pereira Ribeiro, José Concei¢do

Ramos, Francisco Pedroso dos Santos, Anténio da
Costa, José Barbosa de Araifijo, Armando de Jesus,
e Alipio Geralde Lopes. Agente distinto no exame
para conferente: Manuel Anténio Lopes. Agentes
aprovados no exame para conferenies: Garcia Hene

"rique Neves, Anténio Maria Vidal, Francisco Anto-

nio Constantino, Armindo Teixeira, Alvaro Mendes
Antunes, Joaquim Pedro, Joaquim da Costa Pardals
Joaquim Teixeira Cerejo, Joaquim Miguel Calado,
Manuel Pereira, Anténio Fronteira, Jo#io Baptista,
José Gonealves Daniel, Abilio de Sousa, José Cer-
queira de Carvalho, Miario Rebelo, Herculano da
Silva, Anténio Nunes, Eduardo Ribeiro, Daniel Soa-
res, Joaquim Matias Jinior, José Gomes Vidarra,
Anténio Gonealves da Silva, Raiil da Gracga Oliveira,
Dimaso dos Santos, Luis Gonealves, Joaquim Pe-
reira Laureano, José Alves, Jodo da Costa, Anténio
Gir3o Peralta, José Rodrigues Barfio, José Ferreira
de Sousa, Joaquim da Silva Martins, Anténio da
Conceiclo Ramos, Américo Augusto Marques, Fran-
cisco Madureira Barbosa, José Sobreira, Casimiro
Luis Alves Jiinior, Anténio Humberto Lopes, Ant6-
nio Alves Pereira, José Matos Xavier, Antonio Fer-
reira, Anténio Gariso e José Baptista Ferreira. Re-
visores de 2.* para |.® classe: Distintos: Joaquim
Leite Vinheiras, Aprovados : Anténio Augusto Passo
Pessoa, Ascenso Garizo, José Adriano Tiburcio Art
ruda, Jo#io Lopes, José Maria Ribeiro Gois, Jacob
Duarte Homem, Adriano da Silva Petiz, Anténio
Jo#o Gaspar, José Duarte Parreira Jinior, Jodio Ma-
ria Vilela da Mota, Celso da Costa Andrade, Tomaz
da Silva, Vicente de Sousa Pimenta, Augusto de
Oliveira Jorge, Anténio José Varela, Manuel Virgi-
nio Mendonea, José Bernardino Marques, Mateus da
Concei¢dio Servo, José Augusfo Falc#o, José Gomes,
Jofio Gaspar de Oliveira Ruas, Jacques Alves Alfa
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CONHECIMENTOS UTEIS

O Papel

Pelo Eng.° BORGES DE ALMEIDA
Bubechefe de Servigo da Divisiio de Via ¢ Obras

OMO veiculo da palavra escrita, an-
tes do aparecimento do papel, em-
pregou-se O papiro e o pergami-
nho. O papiro, utilizado pelos an-

tigos egipcios, obtinha-se da planta do mes-
mo nome, preparada convenientemente, por
forma a ficar lisa e consistente.

O pergaminho, utilizado desde a mais re-
mofa anfiguidade, obtinha-se das peles de
diversos animais, submetendo-as a curti-
menta em dgua de cal e esfregando-as com
greda pulverizada.

Foi na Asia Menor, na cidade de Perga-
mo, que a preparacgao dos pergaminhos afin-
giu desenvolvimento e perfei¢ao tais que o
referido produto terminou por fomar o
seu nome,

No ano 105 da nossa era, na China, um
eunuco congeguiu fabricar o primeiro pa-
pel, com os mesmos materiais que ainda
hoje se utilizam, madeira e trapos.

Como os produtores chineses guarda-
ram rigoroso segredo sobre o processo de
fabrico, foi muito lenta a vinda do papel
para o Ocidente.

Por outro lado, devido ao isolamenfo do
Ocidente cristdo, durante séculos e conside-
rando a digtincia imensa que era preciso
percorrer, tudo isto contribuiu para que o
invento levasse muito tempo a propagar-se.

S6 500 anos depois da sua aparic¢ao, &
que o papel entrou no Japido e s6 no século
VIII, os drabes aprenderam, com prigionei-
ros chineses, o segredo do seu fabrico.

Em principio do século X jd se produzia
papel em Bagdad, em Damasco e no Cairo.

Depois acompanhando a marcha dos
exércitos drabes, a nova indistria esten-
deu-se pelo norte de Africa e atingiu a pe-
ninsula ibérica.

Instalou-se em Jatira e Valéncia de onde
passou para o reino de Fez.

S6 maigs tarde passou para a Franca e
para a Itdlia e daqui divulgou-se pelo resto
do Mundo, tornando-se imensamente conhe-
cido, perdendo por isso, o seu interesse.

O fabrico industrial come¢ou na Saxdénia,
em 1844; ali se fabricou mecanicamente a
pasta, pela primeira vez, moendo a madeira
com adi¢do de dgua.

Poucos anos depois, obteve-gse a celulose
vegetal e, tendo-se posto de parte o fabrico
manual, foram-se aperfeigoando as méaqui-
nas até se chegar as grandes instalagOes
actuais da fabricacdo continua a alta velo-
cidade. :

Para se fazer ideia da perfei¢do obfida,
avalie-se quanto representa, em esforc¢o e em
téenica, uma fdbrica que consegue vender
ao piiblico, um jornal impresso em papel
obtido da pasta meednica de 4rvores que,
trés horas antes, finham gido cortadas.

Em cada momento, caiam arvores aos
milhoes, para serem transformadas em papel.

Tudo ecaminha a forca de toneladas de
papel e, por isso, alguém disse um dia que a
maféria prima da vida moderna ndo & 0
ferro, o aco, o petrdleo ou o carvao: ¢ o

papel.

cinha, Frederico dos Santos e Teodfilo Henriques.
Revisores de 3.2 para 2.* clnsse: Jo#io Martins, Feli-
ciano Henriques, Manuel Antunes, Francisco Botico
Borralho, Futuro Faria da Silva, Anacleto Encarna-
¢80 Abreu Tapadinhas, Artur Maximo, Joaquim
Lopes, Manuel Martins Leal Pinto, Adriano Barbosa
da Silva, Luis Rafael dos Prazeres Floréncio, Ad#o
Vaz de Brito, José da Silva, Gregério Gongcalves,
Benjamim Marques de Oliveira, David Monteiro de
Oliveira, José Carrilho Capeldio, Guilherme Gomes,
Manuel Letra dos Santos, Avelino Marques de Al-
meida, Joaquim Pereira dos Santos, Manuel Domin-
gues de Paiva, e José Ribeiro. Agentes aprovados no
exame para revisores de 3.2 classe: Antonio Pereira
Afonso Branco, Anténio Camelo da Silva, Raiil Relo
Chasqueira, Tomé Coelho Martins, Jilio Antunes
Pereira, José da Conceicg#io Santos, Anténio de Sousa,
Augusto Duarte, Florival Dias Anjos, Jo#io da Silva
Santiago, Fernando dos Santos Mendonga, José Mo-

reira, Vitorino Dias da Silva, Bernardino Moreira,
Francisco da Costa Mendes, Joaquim Jogé Maria,
Nicolau José, e Antonio Fernandes do Couto.

Via e obras —Subchefes para chefes de dis-
trito : Aprovados : Américo Rodrigues Bento, 16 va-
lores; Antonio Pires dos Santos e Candido M. Gon-
calves, 15 valores; Antonio Queiréds, 14 valores;
Alexandre Bento, 13 valores; Eugénio Ventura, An-
tonio Silva Morais e Francisco Santos, 12 valores;
Jo#io Rebola, 11 valores; José Dias, Rail Anténio
Carvalho e Franciseco Amaro, 10 valores.

NOTA — O subehefe do distrito 19 (Entronca-
mento), Américo Rodrigues Bento foi premiado com
350500 Esec. por se ter classificado em 1.° lugar. Os
subchefes do distrito 54 (Pombal) Anténio Pires
dos Santos e Candido M. Gonealves, do distrito 81
(Valadares), foram premiados com Ese. 150500, cada
um, por s8¢ terem classificado com 15 valores,



EM DEMANDA
DE UM SERVICO PERFEITO

Por

JOBE A,

ABRANTES

(Faotor de 1.» classe ma Kstagiio de Povcagio)

ENHUMA industria pode viver e
prosperar se nao for eficiente. As
condigdes de vida da industria de
transportes em caminho de ferro,

mais do que as de qualquer outra, depen-
dem da eficiéncia com que forem executadas
as vdrias operacgdes que vio desde a recep-
¢do dos passageiros e das mercadorias, na
estagdo expedidora, a sua saida—ou en-
frega—na estacdo de destino.

Todo o pessoal das estagdes e dos servi-
¢os afins, que directa ou indirectamente in-
fervém na execucdo de tais operagoes, faz,
por assim dizer, parte integrante de um
vasto maquinismo de delieada engrenagem,
na qual é essencial que cumpra integral e
conscienciosamente a sua fun¢do especifica
— por mais modesta que ela seja.

Quando se nido verifica éste cumprimento
estricto por parte de todos, a engrenagem,
necessdriamente, passa a funcionar mal:
diz-se, entao, que o sistema de trabalho nao
dd bom rendimento e que o conjunto é ine-
ficiente.

Alids, niao é preciso que fodos nio cum-
pram—ou cumpram mal a sua func¢ao espe-
cifica: a experiéncia revela-nos que basta a
actuacio deficiente de uma minoria de fun-
ciondrios pouco escrupulosos no cumpri-
menfo dos seus deveres, para prejudicar
toda a Organizagao.

Pode, por exemplo, todo o pessoal de um
determinado trdco de via-férrea ter boas
qualidades de trabalho e esfor¢ar-se por exe-
cutar impecavelmente as suas fung¢odes, para
oferecer ao piiblico um servi¢go exemplar.
Bastari, no entanto, que, no meio deste
conjunto de funciondrios-modelo, existam
dois ou frés de inferior qualidade, ocupando
posi¢des que exijam mais do que o que éles
sabem ou querem dar— para, em determi-
nado momento, originarem uma complica-
¢do, uma anormalidade, que altera a regu-
laridade funcional do conjunto e o faz des-
classificar.

Mau grado, entao, a boa organizacdo de
trabalho que a Administra¢cio da Compa-
nhia montou, a fisealiza¢do activa dos agen-
tes superiores, e os esfor¢os da maioria dos
agentes em servigo, para que os trabalhos

10 decorram a contento do piiblico—o con-

junto, ou funeiona o mais vagarosamente
possivel, ou engui¢a, e nio funciona senao
depois de convenientemente ajustada com
uma boa dose de medidas disciplinares...

Se é certo que, hoje em dia, vdo sendo
felizmente raros éstes casos de desarmonia
funcional, mais certo é ainda que urge re-
duzi-los a uma infima percentagem —ja que
numa organiza¢do industrial das proporgoes
da C. P., e dada a falibilidade humana, geria
utopia exigir um funcionamento absoluta-
mente perfeito.

Pode e deve trabalhar-se, porém, no sen-
tido de aleangar aquilo a que se chama um
servigo impeecdavel, que agrade, que cative o
piiblico e o leve & preferéncia do transporte
por via férrea.

Na época de crise que come¢ou a mani-
festar-se, mais do que wm dever —lem que
ser uma obstina¢do a nossa tarefa de captar
a simpatia do piiblico e a sua preferéncia.

Ora a experiéncia de muitos anos ensi-
na-nos que nao é com hordrios-eldsticos,
carruagens pouco asseadas, pessoal mal
apresentado e pior educado, que se anga-
riam passageiros para os nossos combdios;
que néao é manipulando os volumes ao acaso,
avariando-lhes o8 invélucros, ou mesmo o
confetido, e atrasando o seguimento das re-
messas — que se conseguem clientes ; melhor
que clientes — fregueses.

Tanto os hordrios-eldsticos, como tudo o
mais, sdo, geralmente, obra dos tais funcio-
ndrios de superior qualidade, ocupando po-
sigdes que exigem mais do que aquilo que
eles sabem ou querem dar, e a nossa posi¢ao
perante éles tem que ser francamente incon-
formista.

Todos nés temos o dever de apontar as
instancias superiores os casos de relaxa-
mento que sejam do nosso conhecimento,
tendo sempre presente que todo o funcio-
nirio que desculpa e encobre um mau ele-
mento passa a ser tdo nocivo para a orga-
niza¢do como éle préprio é.

Esta atifude ndo serd nem bem vista nem
bem comentada por esses maus elementos,
é certo, mas nio é a opinido déles que conta.

Importa, sim, a opinido dos bons, e a
déstes nao falha nunea com a aprovagio as
boas medidas de sanidade,































































