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A primeira das carrvagens

compradas pela C. P., na Svica,

fez uma experiéncia no

percurso lLisboa-Sintra

revelando o scu esplén-
dido fabrico

A primeira das carruagens
que a C. P. adquiriu, na Suica,
a firma Schindler Vagons S.
A., de Pratteln, ja foi entregue.

Para avaliar do seu fabrico
efectuou-se, no dia 18 de Ju-
nho uma viagem de experién-
cia, no percurso Lisboa R.-
-Sintra, a comvite daquela em-
preza helvética.

No passeio, que foi agrada-
bilissimo e revelador da esplen-
dida resisténcia do material e
do conforto e comodidade da
nova carruagem, tomaram

Na fotografia vém-se 0s srs.
Ministro da Sufga, Director
Geral da C. P. eng.o Espre-
gueira Mendes, o Secretéirio
Geral Eng.c Branco Cabral, os
Subdirectores Pinto Bravo e
Pedro de Brion e outros fun-
cionfirios superiores da Com-
panhia




O Prof. Dr. Fézas Vital, em nome do Conselho de Administracio da C. P. safida o sr. Ministro da Sufga, que presidiu
po almbgo. Na fotografia véem-se o Director Geral de Caminhos de Ferro, eng.® Vasco Ramalho, o eng.’ Leite Pinto,
Administrador da C, P. e o eng.c Espregueira Mendes, Dircetor Geral da Companhia

parte os srs. Ministrojda Suiga; eng.® Vasco
Ramalho, Director Geral dos Caminhos de
Ferro; eng.” Francisco Leite Pinto e Mario
Costa e prof. dr. Fézas Vital, Administra-
dores da C. P.; eng. Roberto de Espregueira
Mendes, Director Geral; Branco Cabral, se-
crotdrio geral; Pereira Barata; Pedro de
Brion; Pinto Bravo; Campos Henriques;
Arruda Nazaré; Antunes e Fonseca; dr. Fa-
ria Lapa, e muitos outros técnicos e altos
funciondrios da C. P.; Robert Maurice, pri-
meiro secretario da Legacdo Suiga; Lucien
Musy, adido a Legagao; Armand Bourgnon,
Director da Delegacio Nacional Sui¢a de
Turismo em Lisboa; Louis Bourquin, presi-
dente da Camara de Comércio Sui¢ca em Por-
tugal; Bolomey, Presidente da Sociedade
Suica de Lisboa; Paul Baerlocher, vice-pre-
sidente; eng.” Schnitfer, engenheiro-chefe
da casa Zschokke Conrado S. A. de Genebra;
Florian Niaderer, vice-director da Reparti-
¢ao Central Suiga de Turismo, de Zurich;

E. Marco, director da «France-Presses, de
Lisboa; Jean Buchler, jornalista. A casa
Schnialer Wagons S. A. estava representada
pelos srs. A. F. Schindler, W. Wuerth e Le-
nethi, e pelo seu delegado em Portugal, sr.
eng.° M. J. Penha Garcia.

Os representantes da Imprensa portu-
guesa e estrangueira iam acompanhados
pelo sr. Anténio Montés, chefe dos Servigos
de Turismo e Publicidade da C. P..

Ao chegarem a Sintra, os ilustres passa-
geiros convidados tinham a mesma opinido:
era espléndida a carruagem destinada a
terceira classe.

Em Sintra, foi oferecido um almog¢o aos
convidados. Durante o repasto, que decorreu
em fraterno convivio e com grande anima-
¢ao, usaram da palavra os srs. A. Schindler,
director da fabrica construtora das carrua-
gens; Ministro da Sui¢a em Lisboa; dr. Fran-
cisco Costa, vice-presidente da Camara Mu-
nicipal de Sintra: prof. dr, Fezas Vital;



engs. Vageco Ramalho e Branco Cabral. Os
ilustres cidadiaos amigos agradeceram aos
representantes da C. P. a confianca que de-
positaram naquela empresa helvética; e os
portfugueses louvaram a perfeita lealdade e
honestidade com que a encomenda fora
executada. E todos aproveitaram o ensejo
para reafirmar a identidade de sentimentos
que sempre tem gido provada nas relacoes
entre Portugal e a Suica.

Outras carruagens do mesmo tipo sio
esperadas brevemente, dentro do plano de
renovacgiao do servigo ferrovidrio portugués
em franco e progressivo desenvolvimento.
A encomenda feita é de 60 carruagens de 2.*
e de 3.* clagses, de quatro tipos diferentes.

As caracteristicas da carruagem que fez
a experiéneia no percurso Lisboa-Sintra
sd0 as seguintes: 3,17 de largura: 23,206
de comprimento; 3,"75 de altura. Est4 pin-
tada de vermelho vivo e amarelo. Embora a
via portuguesa seja das mais largas da Eu-
ropa, com 1,665 e apesar da carruagem

comportar 130 lugares (em pé e sentados),
s6 pesa cerca de 30 toneladas. Tem freios
de vicuo, aquecimento central, iluminacio
eléctrica por meio de dinamos, W. C., portas
dobrdveis e ar condicionado. Como possui
molas duplag, a viagem é muito c6moda e
agradavel, mesmo a velocidade de 120 qui-
l6metros a hora.

Constituida de ago leve, possui uma
grande plataforma central e duas nos topos,
e destina-se ao ftrafego nos arredores de
Lisboa, embora possa vir a ger atrelada a
quaisquer comboios rapidos.

A bela earruagem veio numa plataforma
proviséria de via estreita até a fronteira
espanhola. Para aleanc¢ar esse objectivo e
aproveitar a diferen¢a de largura dos tam-
poes de choque, que sido mais afastados e
altos do que os dos caminhos de ferro fran-
ceses e suigos, a carruagem foi ligada a dois
vagoes de mercadorias, nos quais vieram
placas, utensilios e um empregado da fabrica
Schindler.

A chegada da nova carruagem suiga & esta¢io de Sintra. Ao fundo, o Castelo dos Mouros



Nima ehtensao de 75 quilimetros

estao a ser renovados os carris
da linha da Beira Baixa

Na linha da Beira Baixa, entre Abrantes
e Guarda, estdo a fazer-se importantes obras
de renovagao de carris, alguns dos quais
tinham ja dezenas de anos. A renovacgao estd
a ser feita com carris americanos e ingleses,
numa extensdo de cinquenta e cinco quild-
metros, de Belver a Fratel, de Sarnadas a
Alcains e da Covilha a Carfa., Como o troco
de Fratel a Sarnadas, na extensio de vinte
quilémetros, foi renovado ja4 em 1944, a ex-
tensdo total da renovacao serd, portanto, de
75 quilémetros na linha da Beira Baixa.

Na estagio de Castelo Novo foi cons-
fruida uma linha de resguardo, para faecili.
tar o cruzamento de combdios entre Lardosa,
e Alpedrinha; e outra estd a ser construida
na Tojeirinha, para facilitar a circulacao de
combéios entre as estacoes de Rd6diao e de
Sarnadas.

Os trabalhos de renovacido da linha da
Beira Baixa foram observados, héd dias, pe_
los srs. Eng.™¢ Espregueira Mendes e Cam-
pos Henriques, respectivamente, director
geral e subdirector da C. P., e por outros
engenheiros.

Despachos ao Domicilio

Em 26 de Janeiro p. p. foi distribuida a
circular n.° 41, que estabelece prémios a
conceder pela Empresa Geral de Transpor-
tes S. A. R. L., aos agentes que efectuem
expedig¢oes ao domicilio para Lisboa e Porto.

O «Boletim da C. P., regista com satisfa-
¢do, que, até ao fim de Abril, se efectuaram
despachos ao domicilio em 463 estacoes, nas
quais foram feitas 20.072 expedic¢oes.

Os prémios pagos aos agentes das esta-
¢Oes onde foram feitos os despachos ascen-
dem a Esec. 11.987%40.

Na Pampilhosa do Boldo

foi inaugurado wum consultério
médico-dentério para ferroviérios

Na Pampilhosa do Botao, por iniciativa
do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal, e com a assisténcia dos
srs. Subsecretdrio das Corporagdes, mem-
bros do Conselho de Administra¢io e Di-
rector Geral da C. P., Governador Civil de
Aveiro e direcciao dos Sindicatos Nacionais
de Ferrovidrios do Norte e do Sul do Pais,
foi inaugurado um cousultério médico-den-
tdrio, que alarga os magnificos servi¢os de
agsisténcia médica que ja ali funcionam.

LENDAS E MILAGRES
EM PORTUGAL

Em Trasos Montes, houve tempo em que as ra-
parigas, mal viam aproximar a idade de casar, cor.
riam a igreja, e, perante o altar, suplicavam um bom
casamento, rezando com fervor a oracio:

«Cando, Candédo
Canda, Candinha,
sando me padré

a minha madrinha
em honra de Deus
e da Virgem Maria,
um Padre-Nosso

e uma Avé-Maria.»

Afirmase que a oracfo, rezada com fé e devo-
¢do, dava casamento certo, nfio indo longe o tempo
em que, combinada a bdda, a madrinha ajudava a
vestir a noiva, apartandolhe um bara¢o de 13 de
anho, por cima do ¢6s do saiéte, enquanto dizia
uma orac¢ao.

A saida da igreja, as raparigas, empunhando
arcos de verdura, esperavam o0s noivos, acompa-
nhando-os depois até a porta da casa onde iam vi-
ver, onde o rapaz apresentava a mulher aos pais,
que lhe enfregavam a chave da dispensa e a roca
de fiar.

Ent#io a sogra, abraca afectuosamente a noiva e
ao dar-lhe a chave, diz-lhe:

— «Que Sdo Manso t'acompanhe.>

Depois do jantar, segue-se o baile, no qual as
raparigas aparecem com as rocas carregadas de es-
trigas de linho, com que presenteam os noivos.

Quando 08 noivos regressam a casa, a madri-
nha desata o barago de 13 que apertara a cintura da
noiva, langando-o ao lume, por causa dos maus ares..,



MANDAR, OBEDECER...

Pelo. Eng.° JOSE VAZ CINTRA
Chefe de Servigo da Divisao de Exploragio

No dominio militar ou da administracao
civi] aparecem de quando em vez sobre a
face da Terra os chamados «Grandes Che-
fes». Aumentam o poderio das Nagoes pelas
conquistas militares ou promovem o seu en-
grandecimento por meio de leis oportunas e
muitas vezes ousadas, tendentes ao aprovei-
tamento das riquezas naturais, desenvolvi-
mento das indiistrias ou de outras que abran-
jam o campo social e que transformam
radicalmente a vida dos povos.

A histéria regista-os porque a sua passa-
gem pela Terra fica sempre assinalada por
factos importantes que marcam uma época,
assinalam uma ideologia ou ddo novo rumo
a vida duma Nacao.

Ao apreciarmos os seus feitos ou os re-
sultados da sua actuagdo, e abstraindo em
absoluto da critica efectiva dos seus actos,
todos somos obrigados a reconhecer que se
trata sempre de individuos dotados no mais
alto grau da faculdade especial de «co-
mando» perante os seus semelhantes, sejam
0s soldados seguindo o seu general sejam 0s
civis acatando uma politica ou uma adminis-
tracao.

Ora, descendo na esfera de acc¢do do in-
dividuo, verifica-se sempre que os que diri-
gem qualquer agrupamento ligado pelas
mesmas ideias, comunidade de interesses ou
de aspiragdes, quando essa direc¢do aparece
por assim dizer espontinea, natural, sem
meios artificiais a impd-la, possuem inata
aquela faculdade, reconhecida pelos seus
semelhantes que os seguem e acatam as suas
resoluc¢des, muitas vezes sem discussio, por-
que neles encontram alguma coisa de dife-
rente e superior que os domina e subjuga—
seja pela oratéria, pelos exemplos dignifi-
cantes e elevados, pela instrugiao superior,
pelo critério firme, pela imparcialidade abso-
luta ou pela isen¢io de interesses —mas
qualquer destas qualidades sempre aliada a
intui¢ao especial (e <saber mandars actuando
sobre o seu semelhante de forma a tocar a

sua sensibilidade ou promover o seu entu-
siasmo.

Ora a todas as pessoas que as circuns-
tincias imponham um lugar de «direc¢ao»
nao deve ser estranha aquela faculdade para
bem poderem cumprir a sua missio.

Pode-se ser um técnico muito distinto,
um professor abalizado, um empregado ze-
loso e cumpridor, mas nao se saber dirigir.

Note-gse, porém—e é este justamente um

dos pontos que pretendemos frisar — que as

qualidades directivas niao sio necessérias
apenas a quem ocupe qualquer lugar impor-
tante de direc¢ao, mas também a todos aque-
les que tém pessoal sob as suas ordens e
portanto com responsabilidade pelo rendi-
mento do seu trabalho, quer seja adminis-
trativo, técnico ou de qualquer outra na-
tureza.

Numa Empresa como a C. P. em que a
perfeicao dos seus servigos depende do tra-
balho dos niicleos mais diversos de pessoal
espalhado por todo o Pais, sejam as suas
estacoes, as variadas oficinas, 0s escritérios
regionais e finalmente o importante agrupa-
mento de funcionérios nos seus escritérios
cenfrais, todos com atribuicoes definidas
pela posi¢gdo que ocupam na escala hierdr-
quica em vigor, o assunto que pretendemos
focar é de capital importancia.

Em primeiro lugar hd que observar que
todo o funcionério que vai pela primeira
vez ocupar um lugar em que tem sob as
suas ordens outros agentes nio deve deixar
arrastar-se pela <vertigem dos galoes» par-
tindo sempre do principio que a situacio que
lhe foi destinada outros a podiam igualmente
desempenhar se condigdes especiais de anti-
guidade, limita¢ao de quadros, ete., nao ti-
vessem influido a seu favor.

Os seus subordinados sido os seus cola-
boradores; quanto mais e melhor produzi-
rem, mais perfeita serd também a sua missao.

A distribuigio de fungoes, tanto quanto
possivel, conforme as tendéncias naturais

(o2} |
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Os Baminhos de

A Suécia possui, aprox. 17.000 km. de
caminhos de ferro, dos quais 13.000 sao do
Estado. Possui também uma rede muito
densa de autocarros, em grande parte tam-
bém pertenga do Estado. As distincias a
percorrer na Suécia, sobretudo no sentido
do comprimento, sio enormes, se conside-
rarmog que a Suécia é um pais com aprox.
1.500 km. de comprimento por. apenas, 400
de largura. Grande parte das linhas sio de
via Unica, e 86 onde existe um trifego muito
intenso, existe via dupla. Neste momento
estd-se exactamente duplicando a via entre
Stockholm-Goteborg, e Stockholm-Malmo., O
gervigo é facilitado por grande quantidade
de desvios, desfrutando, porém, de um per-
feito sistema de sinalizacio.

Com enormes despesas, estd uma grande
parte da rede de caminho de ferro sueco ja
electrificada, obra iniciada em 1915. Estao
electrificados 5.800 km., dos quais 4.800 do
Estado, ou sejam 40°/, do total. Nestes qui-
I6metros porém circula 85°/, do triafego to-
tal. O consumo de energia afinge um milhar
de KWH ou sejam 10°/, do consumo total
da Suécia.

Ferro na Suécia

O custo da electrificacio realizada foi de
3.150 milhdes de escudos. O servigco é exem-
plar, sendo, também, na Suécia, muito apre-
ciadas as carruagens metdlicas. Até mesmo
as carruagens de III classe sio estofadas, e
a ornamentacio das estagoes por meio de
flores, custa aos C. de F. suecos importante
quantia.

Os caminhos de ferro suecos fizeram iil-
timamente o transporte de duas grandes
pecas destinadas as Centrais eléctricas, com
o diametro de 6,14 m,, a distincia de 200
quiléometros.

Para isto foi necessirio realizar varias
alteragdes em pontes, tiineis, etc., a fim de
dar passagem a este carregamento. Para
esse fim foram feitos uns modelog em ma-
deira que foram transportados no percurso
a realizar.

Nalguns sitios houve necessidade de re-
tirar o fio condutor eléctrico aéreo, a fim de
dar passagem ao carregamento. O trans-
porte destas pecas foi por isso feito, em 4
dias, por meio de trac¢io a vapor.

(Da Revista VERKEHR de 8/4 48)

ou especializagdo de cada um, sempre que
isso possa estar dentro das suas atribuigdes,
é qualidade a destacar no bom dirigente.

Firmeza, sem arrogincia; desembaraco,
sem precipitacdo; tolerdncia, sem desinte-
resse s8a0 predicados que elevam o prestigio
de quem dirige.

Por seu lado todos aqueles que recebem
ordens —e os que dirigem fambém as rece-
bem dos seus superiores —nunca se devem
considerar por esse facto diminuidos no seu
valor, pois cumprindo-as inteligentemente
dardo assim uma boa prova de amanha po-
derem ser uns bons dirigentes.

Para se saber mandar é também neces-
girio saber obedecer, e obedecer nio é hu-
milhante para ninguém.,

Convém aqui salientar que o acatamento
de ordens recebidas n#o anula nunca o es-
pirito de iniciativa que cada agente deve
procurar desenvolver.

O operario que na execug¢iao dum traba-
lho julga ter encontrado qualquer forma de
o simplificar ou acelerar a sua execuc¢iao nio
deve nunca deixar de o comunicar ao seu
contramestre; o factor que numa estac¢iao
admite a possibilidade de simplificar qual-
quer manobra deve comunicd-lo ao seu
chefe; o empregado de esecritério que no
servico que desempenha procura encontrar
qualquer nova forma de melhorar a sua
execucdo, deve transmitir a sua ideia ao
chefe da repartigao.

Aceitas ou nao as sugestdes feitas, sio
sempre dignas de apreco as iniciativas indi-
viduais.

Saber mandar e saber obedecer sao afi-
nal duas qualidades indispenséveis e pri-
mordiais que se conjugam para a perfeita
colaboragdo de todos os funciondrios numa
finalidade comum: valorizarem-gse a si pro-
prios e & Empresa onde trabalham.



ginema para C‘Cfrerrov[dr[os

S sessoes de «Cinema para Ferroviirioss, realizadas, recentemente, em Lisboa, Bar-
reiro, Entroneamento, Figueira da Foz e Campanh4, despertaram grande inferésse
no pessoal. A sessao de Lisboa, efectuada no «Jardim-Cinema» assistiram os Ex.™
senhores Director Geral de Caminhos de Ferro, Eng.° Vasco Ramalho; antigo Di-

rector Geral da C. P., Eng.® Lima Henriques; Director Geral, Eng.° Espregueira Mendes;
Secretdrio Geral da Companhia, Eng.° Branco Cabral; Subdirector Geral, Eng.® Pereira
Barata; Subdirectores, Eng.* Pedro Brion e Campos Henriques; e um elevado niimero de
funcionérios superiores de todas as Divisdes.

Os espectdculos constituiram verdadeiras ligdes profissionais, sendo o programa
constituido pelos seguintes filmes: «Centendrio dos Caminhos de Ferro Suigos» — «Via
Livre» — «<Hulha Brancas — <Imagens da Suiga» — «Material Circulante» — «Como se fa-
bricam Automotoras e Locomotivas» —j«Sinfonia de Parsenns.

As sessdes de cinemu realizadas, assistiram 4.500 ferrovidrios, que se mostraram

vivamente interessados pelos filmes exibidos.

A ngsisténeia de ferrovifirios ft sessiio realizada no <«Jardim-Cinemas de Lisboa



O que sao Contentores?

Pelo Dr.

CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUE

Chefe do Servigo de Trifego

O rapido desenvolvimento aleangado pela indis-
tria automobilista, durante os anos que se seguiram
a guerra de 19141918, trouxe, como consequéncia
imediata, a concorréncia entre o carril e a estrada.
O caminho de ferro ia sofrer a sua mais grave crise
e com esta surgia a ingloria luta de redug#o siste-
matica de prec¢os no propésito angustioso duma im-
proficua defesa. E entrou-se nesta politica quase de-
sesperada: & medida que o pre¢o de transporte fer-
rovidrio baixava, baixava, por sua vez, o da camio-
nagem, em processo infindavel, presos, os dois, a um
torturante ciclo vicioso.

Os Governos, nos paises onde a concorréncia se
fazia sentir mais intensamente, procuravam por
termo a luta, legislando no sen-
tido de conseguirem a coordena-
¢io que os economistas recla-
mavam.

Mas os caminhos de ferro,
por sua vez, conscios das suas
possibilidades, estudaram me-
lhor o8 meios de defesa. A redu-
¢fio de precgos, n#io era, para mui-
tos casos, suficiente, quando
n#o era mesmo conveniente. Ha-
via que estudar outros meios. ()

Um riapido confronto das
vantagens oferecidas, no triafego
de mercadorias, pelos dois sis-
temas de transporte, esclarecia
imediatamente acérea dos moti-
vos principais que, para muitos
casos, determinam a preferéncia

(") E interessante recordar que em
1928, isto &, h& vinte anos; o entdio Di-
rector Adjunto do Servigo de Passagei-
ros da Companhia Inglesa <London &
North Eastern Railways, Mr, Harver-
son, declarava, numa conferdncia, que o
melhor meio gue es eaminhos de ferro
tinham de Iutar contra a concorréncia
do automével serin manter interesses
financeiros nas emprésas de ecamiona-
gem existentes, possuir ele mesmo um
determinado ndmero de veiculos suto-
moveis e estabelecer, finalmente, entre
a estrada e o carril um plano de cola-
boragio.

Existiam, nessa altura, na Ingla-
terrs, mais de 8.000 emprésas de eamio-
nagem e o niimero de vefeulos que eir-
eulavam ao seun servigo era superior a

28.000.

do Piblico pelo automovel. Esses motivos filiam-se
quase todos na extrema flexibilidade da deslocagdo
deste veiculo, que IThe permite efectuar o fransporte
de mercadorias directamente da casa do expedidor
a casa do consignatario. O automdvel faculta, deste
modo, além da rapidez no transporte e da economia
nas operac¢des de carga e descarga, a nfio menos im-
portante economia nas despesas com as embalagens.
O carril prende o vagio; inferioriza-o. O que havia
a fazer, nesta luta de concorréncia, era exactamente
desenvencilhar o vag#o dos rigidos lagos que o ma-
nietam aos carris de modo a levéa-lo, se possivel, &
porta do expedidor e & porta do consignatirio. E
neste empreendimento se langou o caminho de ferro,

CONTENTORES PORTUGUESES





































































