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«Todos os meios de transporte tém realmente provado a sua utilidade. Mas
de todos, o caminho de ferro € o mais precioso. 0s duros anos da guerra, para os
paises que a fizeram como para aqueles gque apenas lhe sentiram os seus efeitos,
puseram bem em evidéncia a incontestivel superioridade desta ferramenta nacio-
nal que, sendo capaz de viver longo tempo de energia fornecida pelo Pais e dis-
pondo duma organizacao técnica perfeita, pode ser considerada por um Ministro
inglés como «a espinha dorsal dos transpartes».»

(Palavras do Sr. Ministro das Comunicagdes na estagio de Evora, quando
da inauguragio do servigo de mutomotoras entre Casa Branca e Vila Vigosa)

O 8r. Ministro das Comunica¢des, na esta¢iio de Evora
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TRANSPORTES FERROVIARIOS

0 servico de automotoras entre Casa Branca e Vila Viosa

inaugurado pelo Senhor Ministro das Comunicacdes

consfiflue um importante melhoramenio para o Alentejo

plano de melhoramentos que a C. P se propunha realizar, ndo s6 apetrechando conve-

nientemente a sua réde ferrovidria, mas melhorando a marcha dos combdéios de passa-

" geiros e mercadorias. Disse-se entio que, dentro de algum tempo comecgaria a chegar

do estrangeiro o material encomentado, composto de locomotivas espanholas e americanas, tra-

tores para o servico de manobras nas estagdes, carruagens a fornecer pela Suica e ainda auto-
motoras a receber durante o ano corrente,

As promessas entdo feitas pela C. P. tém-se convertido em realidade, ndo sé acelerando

combdios, mas dotando algumas regides do pais com transportes como nunca tiveram, para o

QUANDO da encorporagdo das linhas em Janeiro de 1947, os jornais noticiaram o vasto

que muito tem contribuido as automotoras ji postas em circulacdo, tddas construidas por ope-

ridrios portugueses. Além destas, outras vdo percorrer as nossas linhas, como as de fabricacdo
sueca, com cores claras, linhas modernas e janelas rasgadas, e que, além de realizarem velocidades
aprecidveis, permitem disfrutar as nossas paisagens com a maior segurang¢a e comodidade.

O servico de automotoras entre Casa Branca e Vila Vigosa, em 20 de Margo inaugurado
pelo sr. Ministro das Comunicagdes, coronel Gomes de Araujo, pode considerar-se modelar.
Aquele membro do Governo embarcou no Terreiro do Pago as 9 horas, acompanhado dos
Administradores da C. P. Eng.”® Leite Pinto e Mério Cost?; do Director e Sub Director da
mesma Empresa, Eng.”® Espregueira Mendes e Pedro Brion; Director Geral dos Caminhos de
Ferro, Eng.° Vasco Ramalho.

Depois da travessia do Tejo, a viagem foi feita no chamado «Rdpido do Algarver, com-
béio formado com carruagens metdlicas de fabricagdo americana, no qual seguiram também os
Chefes das Divisdes Comercial e Exploragdo dr. Faria Lapa e Eng.° Lima Rego, os Chefes de
Divisdo Horta e Costa e Constantino de Carvalho, os Chefes de Servico Eng.”® Adriano Bap-
tista, Valentim Bravo e Francisco Gavicho, e os Eng.” Amaral, Trigo e Bogarim, da Direcgdo
Qeral dos Caminhos de Ferro e ainda os redactores dos jornais de Lisboa e Porto, que frram
acompanhados durante a viagem por Anténio Montés, Chefe dos Servigos de Turismo e Publi-
cidade da C. P., Antes da partida, o Sr, Ministro das Comunica¢des cumprimentou o chefe dos
magqninistas Raimundo de Sousa e maquinista Castanheira de Moura os quais felicitou pelo
estado de limpesa da locomotiva.

Na estagdo de Casa Branca, o sr. Ministro das Comunicac¢des tomou, com as pessoas que
o acompanhavam, a automotora «Nohabr, de fabricacio sueca, movida a motores «Diesel» e
que tem capacidade para 68 pessoas. Pouco depois das onze e meia a automotora, tripulada pelo
Eng.® Vasco Viana, chegou a Evora, onde era aguardada pelas autoridades e forgas vivas locais,
retomando a marcha minutos depois para Vila Vigosa, onde chegou a tabela, depois de fazer o
percurso Lisboa-Vila Vigosa em quatro horas e meia.

No regresso a Lisboa, houve uma paragem em Estremoz, para o almo6g¢o no Palace Hotel,
fazendo-se a viagem pela linha de Vendas Novas, o que proporcionou uma agradabilissima
digressio pelo Alentejo, Ribatejo e Estremadura, no curto espaco de quatro horas e meia. A
chegada ao Rossio fez-se as 20,37, deixando a melhor impressdo, pois alem de ter sido cum-
prido o hordrio, verificou-se a seguranca, a comodidade e a rapidez no meio de transporte
moderno ontem inaugurado.



«Nada mais grato ao meu esplirito,
como Director Geral da C. P,, do gque
verificar os bons resultades alcanca-
dos com as automotoras «Diesel» que
hoje foram inaguradas oficiaimente.

Sob a orientat3c marcada pelo Sv.
Ministro das Comunicacdes, todos cs

que trabalham nos caminhos de ferro

tém procurado servir o pdéblico da
melhor forma, com o material de que
dispunham.

Com a chegada do material 4 en-
comendado e com o0 gque esperamos
possa ser obtido, estou certo gque os
caminhos de ferro portugueses pode-
rdo desempenhar cabaimente o im-
portante papel que lhes cabe na vida

nacional.»

(Palavras do fr. Director Geral da C. I
Eng. Espregueira Mendes, a4 chegada
da automotora & estaciio de Lisbon, Rossin)

A vila de Co-
ruachoe receben
entusiisticamen-
te a sautomotora
que fex o per-
curso Vila Vi-
yosa Lishoa,

Na fotografia
Véem-se além
dag figuras muis
destacadas  da-
fquela vila riba-
tefona  os  Srs.
Eng. Vareo Ra-
malho, Director
Geral do Cami-
nho de Ferro, os
Administradores
da C. P, Mirio
Costa ¢ Leite
Pinto, o Director
Geral Eng, Es-
pregueira Men-
des e outros
funciondrios gu-
periores da Com-
panhin,




CURIOSIDADES

VIDROS DE

SEGURANCA

Para dar maior resisténcia ao vidro e evitar
que, no caso de rotura, o8 estilhacos ndo firam
quem estiver perto, criaram-se 08 vidros de sequ-
ranga.

O mais antigo é o vidro armado o qual é cons-
tituido por placas de vidro em cuja massa estda em-
bebida uma rede de arame de malhas mais ou me-
nos apertadas. FEste vidro pode ser fabricado em
chapas planas ou onduladas e é geralmente empre-
gado nos edificios.

Porém, em veiculos, quer nos automoveis, quer
nas carruagens de caminhos de ferro e nas automo-
torus, empregam-se vidros de sequran¢a, diferenies
do vidro armado.

Um deles, o vidro esanduiches, chamado «iri-
plex» na linguagem corrente, é constituido por duas
chapas de vidro de 2 a 3 m.™ de espessura, coladas
uma a outra por uma alma intermédia de maiéria
pldstica de cerca de 0,4 ™" de espessura.

FEste vidro chama-se de seguranca ( safely glasss,
em inglés), porque, no caso de se partir, os estilha-
¢os formados, ficam agarrados a alma pldstica,
sem risco de ferirem.

Da natureza quimica da <alma» pldstica de-
pende a boa qualidade do vidro <triplexs. Usando
a celuloide para este fim, esta amarelece ao fim de
certo tempo, sob a acgdo dos raios solares, e, ndo
sendo a sua aderéncia muilo perfeita ao vidro, a
humidade penetra pelos bordos e produz desco-
lagens.

O acetalo de eelulose é mais estdvel, mas, ndo
sendo bem vedados os bordos do vidro, também po.
dem produzir-se descolagens.

Modernamente empregam-se oulros materiais
para formarem a «almas do vidro «triplez» que néo
tém 0s inconvenientes apontados. Estas resinas tém
maior resisténcia, mais elasticidade, poder ade-
rente maior e perfeita estabilidade quimica, do que
a celuloide e o acetato de celulose.

Uma chapa de vidro <triplexs de 305 > 305 [»,
deve resistir ao choque produzido por uma esfera
de a¢o pesando 227 grs. caindo da altura de 4,50 m-

A outra qualidade de vidro usada também em
veteulos € o wvidro temperados e que € @ mais em-
pregadea, porque é praticamente inquebrdvel. Quando
se parte em consequéncia de wm chogque muito vio-
lento, o vidro transforma-se em milhares de peque
nas particulas ndo cortantes. tendo 1,5 mm., a 3
mm., eomo dimensoes Prineipars.

Esta qualidade de vidro de seguran¢a que co-

megou, como o vidro «riplex», por ser empregada nos
automoveis, ¢ hoje correntemente uiilizada n0s ver-
culos de caminhos de ferro, reduzindo a gravidade
e o numero de ferimentos em caso de acidente. A
navegacto emprega este vidro correntemente, porque
devido d sua maior resisténcia, suporta melhor os
embales.

Também se emprega nas habitagdes, nos estabe-
lecimentos, nos reclamos, na sinalizacdo de eami-
nhos de ferro, ete.

O fabrico do vidro temperado € sucintamente o
sequinte : As chapas de vidro sdo suspensas verti-
calmente num forno eléctrico onde s@o levadas
quase a temperatura do amolecimento. Quando
atingem esta temperatura sédo retiradas bruscamente
do forno e, sempre suspensas por pin¢as, passam
entre duas chapas metdlicas perfuradas alravés
das quais € insuflada wma corrente de ar frio.
Sendo o vidro maw condutlor do calor, o arrefeci-
mento penetra com dificuldade no interior da
chapa ; ao passo que a purle interna esta quase em
fus@o, as camadas exiernas estdo quase solidifica-
das.

As camadas iniernas que, em consequéncia do
aquecimento, estavam dilatadas, Ficam presas enire
duas camadas externas, cujo arrefecimento brusco
diminuiu o sew volume. Tensoes inlernas ficam,
por consequéncia, aprisionadas e que 86 serdo liber-
tadas no easo do vidro se quebrar. A libertacdo das
tensbes provoca a fractura muito fragmentada, em
pedacilos ndo cortantes. Por isso, se compreende,
porque ndo pode ser trabalhado o vidro temperado.

Como o widro temperado, néio pode, por conse-
quéncia, ser furado, cortado, biselado ou lapidado,
deve sempre ser encomendado nas formas e dimen-
soes de montagem definitivas.

Para se avaliar da resistencia de vidro lempe-
rado basta saber-se que algumas fdbricas, forne-
cem vidro, em que wma chapa de 6 '™ de espessura
com 1,20 m. de eumprimento e 0,40 m. de largura,
apoiada em 2 réguas de madeira apertadas de
0,90 m., pode suportar o peso de 3 pessoas de peso
médio, sem quebrar!

O vidro temperado, de sequrang¢a, deve ter 6 a
7 mon o de espessura; o de 3" ndo é de sequranga
mas € muito mars duro que o vidro ordindrio,

Fste material, que tem jd bastante aplicagdo
nos caminhos de ferro, vai ser aproveilado nas car.
ruagens americanas e nas automotoras que ¢ireu-
lam nas linhas lérreas portuguesas.
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S temporais dos dlti-
mos dias de Feve-
reiro causaram
grandes prejuizos

nas linhas férreas portugue-
sas, ndo s6 provocando atra-
zos na mar.ha dos combéios,
mas interrompendo o trifego
ferrovidrio no trogo Campo-
lide-Alcantara,

Ja hd tempo que, em con-
sequéncia das obras que a
Camara Municipal de Lisboa
estd a fazer no caneiro de
Alcdntara, a linha férrea
estava ameacada junto da
Ponte de Santana, o que
obrigou a n.edidas de vigi-
jdncia e precaucao na mar-
cha dos combdios, Deu-se entio um desnive-
lamento na ponte, provocado por um des-
prendimento de terras, o que obrigou 2

O desnivelamento dos tramos da Ponte
de Santana depois da ocorrencia

Gomes de Aratdjo, ao ter conhecimento do
ficto, visitou de noradamente a Ponte de San-
tana, tendo verificado pessoalmente a extensio

© sr. Ministro das @omzmicagéeé |
visitou a Jonte de Santana

interrupg¢do da circulagio de combdios no

troco referido.
0O Sr. Ministro das Comunicagoes, Coronel

O pessoal do distrito n.® 66 procedendo ao levan-
timento dos carris na ponte de Sgntapa

dos estragos e a importancia dos prejuizos.
Acompanharam o ilust-e membro do Governo
os srs. Administradores General R-iil Esteves

e Msjor Mirio Costa; Director

Geral da C. P., Eng. Espregueira
Mendes; Sub-Director, Eng, Cam-
pos Henriques; Eng.*® Mirio
Trigo e Chedas Bogarim, da
D. G. C. F.; Presidente da Ci-
mara Municipal de Lisboa,
Tenente-Coronel Salvagio Bar-
réto; e vérios funcion4rios supe-
riores da Companhia.

As fotografias que publici-
mes dao ideia da gravidade do
acontecimento que, repetimos,
causou avultados prejuizos 3



O PESSOAL DAS ESTACOES

— — E A —

COMPANHIA «EUROPEA» DE SEGUROS

A partir de 1 de Janeiro de 1947, foi instituido um prémio anual aos agentes que demonstrem zélo e
boa vontade na propaganda do seguro de bagagens e mercadorias, de forma a conseguirem que as esta¢des

onde prestam servigo atinjam um c¢erto minimo de prémios.
Para esse efeito, as estacdes foram elassificadas por grupos, conforme consta do anexo ac Contraeto

n." 1,290 estabelecido com a Companhia Furopéa de Seguros, em 26 de Dezembro de 1946.
Passou um ano, um ano em que o pessoal das esta¢des conseguiu, com zélo, vontade e inteligéneia,

avolumar os seguros de bagagens e mercadorias, de forma a atingir o minimo anual de prémios.
Durante esse ano — o ano de 1947 — o nnumero de reclama¢des apresentadas foi de 3.910, tendo a

Companhia Furopéa de Seguros atendido 3 882, no valor de Ese. 1,634 770§45, o que d4 ideia dos seguros

efectuados.
O mapa que acompanha estas linhas mostra o interesse que o pessoal das estagdes tomou pelo

assunto, o que n#éo pode deixar de ser registado no <Boletim da C. P.», com sinceros votos, para gue, no

ano corrente, 0s resultados sejam ainda melhores.
As importdncias distribuidas ao pessoal das esta¢bes indicadas, no total de Ese, 42 344%60, demons

tram eloguentemente o que scabamos de dizer.

P REMI O AN AR

Nota das estagdes com direito ao prémio por terem atingido o minimo exigido no § 1.°
do Art® 24.° do Contrato n.c 1:290

A N-TF T Q' A R E . E

Grupos ESTAQOES Minimos A:;E:;";M Pe;‘:’n“:“' Prémios Totais

D Martinganca-Maceira. . . . .| 300 contos 355 . 301800 1,5 5. 329850

F (@ Figueira daFoz . . . . .| 150 > 79 843%00 6 4.790560

G NP S s = a4 o] 108 o 114.061$00 4 4,562845

H Coimbra B. . o i e gy 80 > 90.698500 b 4.534%90

M (@ Guarda Central. oA T ) | 24.237800 9 2,181835

0] Castanheira-Central . . 4 I {1 S . 10.755%00 10 1.075350

O Cais do Sodrﬁ-Entrepostn Santos 10 > [ 14.1:3850 10 1.411830

0 Leiria, . SIS SR SR Fa0M e - 10.100800 10 1.010800

O Sabugal . . A (I 17.133%50 10 1.718835

P Av. Almlrante Reis-Central ; B » 7.174850 10) 717845

Queluz i ] ) 6.5566400 10 666%60

P Fontela . . b » 5.9543500 10 595840

P Mac#o Central . . B » 9. 409300 10 940890

P Idanha-a-Nova.Central b o 5.140800 10 514800 30.082$30

Minho e Dowuro

0 4100 G e R I | g 10 eontos 10.726500 10 1.072$60

0 Pinh#io 10 > - 10,994800 10 1.094%40

P Barroselas Bl i 17.745%00 10 1.774850

P Pocinho . B | 5.822800 10 562820 4 503%$70

Sul e Sueste

N Reguengos . . . . . . . .| 20contos 20.165$00 4 1.814§85

0 e e o D SR ) S 10.644800 | 10 1.064840

O Vila Vicosa . 10 > 13.163%00 10 1 316830 4 1958566

Beira Alta
Cerdeira . 5 contos 5. 692%00 10 - 569820
Vouga

O Arrifana 10 gontos 11.914%50 10 1.191846

" Couto. ) » 20 . 582800 9 1.852840 3.043%85
Soms,..| 42 344860

(@) — Prémios concedidos com o acdrdo da Companhis.



A Ponte Maria Pia

4 de Novembro de 1877.

Os jornais do Porto vinham notieiando a inau
guragcdo da ponte sobre o Douro, e tanto bastou
para que a noticia se espalhasse por todo o Norte.
Ia passar-se um acontecimento de grande relevo na
vida ferrovidria portuguesa, pois a ponte a inaugu-
rar estabelecia a ligac3o definitiva entre o Norte e
o Sul do pais.

As onze da manhf, juntaram-se na esta¢iio de
Devezas centenas de convidados, entre os quais se
contavam as figuras mais representativas da socie:
dade. Clern, nobreza e povo, correram a saudar
Suas Magestades, recebidos festivamente nayu.la
manh# nevoenta de Nuovembro.

Nas margens do rio, empoleiradas por toda a
parte, muitos milhares de pessoas, com seus trajes
festivos, animem o quadro. Rio abaixo, nfio tém
conto os barcos engalanados; e o bom povo do Norte
manifesta, por todas as formas, a sua alegria pela
inaugurag¢io de tdo notavel melhoramento.

Um comboio especial, com vinte e quatro car-
ruagens, transporta os convidados até préximo da
ponte, onde foram levantadas a tribuna real e o pa.
vilh&io para os convidados. Os regimentos de Infan-
taria 14 e 18, fardados de gala, aguardam a chegada
do combéio real, e, a0 som do «Hino da Cartas.
prestam a continencia a Suas Magestades os Reis
D. Luis e D. Maria Pia.

Da comitiva, fazem parte os Ministros da Jus
tica, Guerra e Obras Piiblicas, o Bispo D. Américo
autoridades civis e militares, membros do Corpo
Diplomético e o Director da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueces, Eng.° Manuel
Afonso Espregueira.

Suas Magestades, acompanhados pelo Principe
e Infantes,"encaminhamse para o Pavilhdio Real,
onde recebem o0s engenheiros nacionais e estrangei-
ros que colaboraram na execuc¢dio da obra de Arte
que hofe reproduzimos.

Vai proceder-se & bengfio da ponte, engalanada
com galhardetes e bandeiras nacionais. O Bispo da
Diocese, devidamente paramentado e seguido pelas
autoridades eclesidsticas, atravessa a ponte, que
benze solenemente,.

Ouvem-se bandas de mfsica, estralejam fogue-
tes, acenam-se lencos, soltam-se «vivas.; e, linda a
ceremoénia, entra na ponte o combdéio real, no qual
seguiam os Reis D. Luiz e D. Maria Pia, o Principe
D. Carlos, os Infantes D. Afonso e D. Augusto e as
pessoas de maior representa¢do. Vagarosamente, o
combb6io real desliza pela ponte que, a partir da-
quela hora, tem o nome da loira princeza da Casa
de Saboia — Maria Pia — a Rainha de Portugal

A meio da ponte, o Rei D. Luiz, visivelmente
comovido, profére palavras de louvor ao Director da
Companhia Real, Eng.” Manuel Afonso Espregueira,
que, aprumado, apresenta a Suas Magestades o Eng.©

+

Conselheiro Manoel Afonso Espregueira
Director da Companhia Real dos Caminhos de Ferro,
quando ds inaugurag¢io da Ponte Maria Pia

Pedro Iniacio Lopes, o chefe dos trabalhos da cons-
tru¢fo da linha férrea de Gaia ao Porto. Sua Mages-
tade o Rei D. Luiz, depois de elogiar o Eng.® Pedro
Indcio Lopes, individualidade de grande relevo que,
como pensionista do Estado, coneluira o curso de
engenharia civil na Escola de Pontes e Calcadas de
Paris, refere-se & sua ace¢do no troco inaugurado.
colocando lhe ao peito as insignias da Ordem de S,
Tiago da Espada, o que deun lugar a manifestacdes
calorosas. .

A Ponte Maria Pia, projectada e construida pela
Casa Eiffel, de Paris, levou vinte e dois meses a
assenfar; e, para se avaliar a importéincia desta
obra de arte — tfio altamente considerada que sé
depois da sua instalagfio os caminhos de ferro fran-
ceses adoptaram sgolucgles identicas, - basta dizer
que o ferro empregado na construgdo foi de 1.600
toneladas, correspondendo 640 ao arco. As alvena-
rias ecantarias dos encontros e pilares atingiram
3.500 metros eciibicos e o custo da ponte, que tem
354,375 metros de comprimento, a corda do arco 160
metros e a altura ao nivel da dgua 42,980 metros, foi
de 300 contos.

Ficaram com os nomes ligados a esta impor:
tante realiza¢o ,0 Eng.° Manuel Afonso Espregueira,
Director da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses — qua foi par do reino e Ministro da
Fazenda — e o chefe dos trabalhos Eng.° Pedro
Inacio Lopes, que depois foi Director da Companhia
Real e dos Caminhos de Ferro do Estado.

O Boletim da C. P., setenta ¢ um anos depois,
recovda os nomes destes ilustres téenicos, e evoca 0
dia 4 de Novembro de 1877 como um dos maiores da
vida ferrovidria portuguess,



LA POR

© Trafego por carril e por estrada
na Hungria

Como e todas as ferras que a guerra
desvastou, a Hungria sofreu enormemente.
Os caminhos de ferro ficaram quési devas-
tados, pois que o material requesitado para
a guerra, na sua maioria nao voltou. Houve,
portanto, necessidade deixar uma grande li-
berdade ao transporte por estrada, para pro-
curar pelo menos, auxiliar o transporte de ge-
neros necessirios a alimentagio dos seus
habitantes. Uma ves restabelicida a paz, se
se pode falar assim, houve necessidade de
principiar a por uma certa ordem em tudo
isto, e pensar na elaboracao de um Regula-
mento para a camionagem de carga, pois a
anarquia era enorme.

Pela estatistica de 1937, transportaram
naquele ano, os caminhos de ferro Hunga-
ros aproximadamente 20.000.000 toneladas
de carga, enquanto que a Unido dos trans-
portadores por, estrada «<MATEOSZ», como
unica organisacdo deste genero consentida
na Hungria, com um parque de aproximada-
mente 800 camionetes, transportou aproxi-
madamente 300.00 tons.,, ou sejam 1,6°, o
que era relativamente pouco.

Como sempre sucede, a camionagem
transportava a parte mais remuneradora da
carga, deixando para o caminho de ferro,
as grandes massas de carga barafa, como
carvao, areia, tijolos, ete. Isto levou os ca-
minhos de ferro a irem também para a es-
trada, com os seus servigos préprios, em-
pregando veiculos comprados na America,
a cobro do empréstimo ali realisado em
1946. KEste transporte ¢é principalmente
usado para os produtos de facil deteriora-
¢40, e que nao convem transbordar, tais como
fruta, aves, em resumo todos os produtos
de mercadorias que nao devem sofrer de-
moras no fransporte.

Antes do ano de 1944 regulava os trans-
portes por estrada a Lei XVI, que nesse ano,
o Governo Sztojay anulou-

Voltou portanto a existir uma perfeita
desordem nos transportes, com diferenga

FORA...

para peor, pois hoje, a uniado de transporta-
dores por estrada, tem 5 vezes o numero de
veiculos que possuia em 1935, isto é perto de
3.000 wveiculos. Daqui resulta uma concor-
réncia sem limite ao caminho de ferro, com
a correspondente baixa de receitas.

Por esta razao, vé-se o Governo obrigado
a, com a maior urgéncia possivel, estabele-
cer um Regulamento que ponha termo a
esta luta e consigne principios identicos
para Estrada como existem no Caminho de

Ferro.
(Da Revista Verkehr)

IndUstiria dos veiculos de estrada

O <Modern Transports tem feito refe-
réncia, durante os tltimos 12 meses, a vi-.
rios autocarros articulados, de grandes
dimensoes, que estdo sendo produzidos em
vAarios paises incluindo a Inglaterra onde
tém sido construidos para exportacao.

Og Caminhos de Ferro Dinamarqueses
do Estado adquiriram um autocarro de um
s6 piso e com a lotagao de 80 lugares que
circulari na estrada de Copenhague a Grave
Strand.

Este autocarro compode se de tractor e
carro atrelado.

O tractor tem um motor Diesel de 130
b. h. p. que transmite a poténcia através de
uma caixa de velocidades de 5 velocidades.

A bagigem dos passageiros é transpor- -
tada num compartimento especial existente
no tractor a rectaguarda da cabina do con
ductor. '

O carro atrelado tem 57 lugares senta-
dos. Ao centro, portas de correr dao acesso
aos passageiros e, a rectaguarda, hd uma
plataforma, servida por 2 portas de emer-
géncia, sobre a qual podem seguir passagei-
ros, de pé. Na parte dianteira do carro atre-
lado, 2 degraus ddo acesso a um comparti- '_
mento de 17 lugares sentados o qual estd a -
um nivel superior ao da parte restante deste
carro por se encontrar por cima das rodas

de tris do tractor.
(Do Modern Transport)



de Alberto Leite Pinto, Inspector Prinei-
pal do Servico de Turismo ¢ Publicidade

RN A DB S

4 tarde morre docemente num socégo de igreju
deserta e o sol, mancha rubra a diluir-se ao longe,
poe no céu tons avermelhados, de fogueira imensa
a extinguir-se.

Caem lentas, suaves e dolentes, no ambiente
morno e perfumado do erepiusculo que se avisinha,
as. badaladas dos sinos tengendo Avé Marias.

~ Andam mo ar, dispersas e diluidas na distdn-
cia, sombras invisiveis de coisas mortas.

Ha na corrente vagarosa das dguas qué pas-
sam, no trilo coricioso das aves e no ciciar brando
e macio da brisa que corre, Murmurios suaves reci-
tando oracoes.

Ha almas que se debrugam anciosas sobre u
< ida, neste momento de solene comunhdo com Deus,

em que a terra e as coisas, irmanadas no mesmo
sentimento que as domina, erguem em preces silemn-
ciadas ao céu, o fervor duma oragdo ou a stplica
dum pedido.

Suspende-se a vida. Por toda a terra hd wm
frémito de emoclo e de religiosidade que se sente,
que se vive intimamente, como se, das alturas, maos
invisiveis langassem sobre a terra, nesta hora wunica
do im do dia, a consolag¢do duma ben¢do, ou o per-
dao dum pecado.

E a hora do silencio, da paz e do recollhimento.

MIGUEL DINIZ COELHO

Chefe de 2, em Coimbra






















































