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(Da conferéncia realizada no curso de férias da Faculdade de Le-
iras, no Estoril, em 23 de Agosto de 1939, exiraem-se as seguintes
passagens que, hoje como ontem, tém a melhor actualidade).

<4 estagdo de Ovar, no caminko de ferro
do Norte, estava muito silenciosa, pelas seis
horas da tarde, antes da chegada do com-
b6io do Portos.

Assim comegava Ec¢a de Queiroz o seu
Tomance 4 Capital, no ano da graga de 1878.
E 8eguindo, informa:

<4 uma extremidade da plataforma, um
rapaz magro de olhos grandes e melancoli-
€08, a face toda branca da frialdade fina
de Outubro, com wma das maos metida no
bolso de um welho paletot cor de pinhdo, a
outra vergando contra o chao wuma bengali-
nha envernizada, examinava o céus.

Este rapaz 6 o Artur, que quando <o
Combéio comegou a rolar devagar, com esta-
linkos secos dos freios retesados», se sentiu
triste,

<Toda a noite, assim, aquele combdio
rolaria, passando as estagoes iluminadas,
as aldeolas adormecidas, levando o <Chou-
90> feliz, estirado no sew gabdo, o pobre
emigrante banhado em ldgrimas, o desertor

para a enzovia, aquela linda mulher para
0 seu palacete.

Iniciando a minha palestra sob a égide
tutelar deste grande escrifor portugués,
quero propositadamente situd-la numa época
e num ambiente.

Em 1878, os combdéios circulavam quase
ja de Norte a Sul do pais—e circulavam
com relativa regularidade. A inauguracao
dos servigos ferrovidrios em Portugal
tinha-se realizado no dia 28 de Outubro de
1856, entre Lisboa e Carregado, inaugura-
¢ao solene a que assistiram o Rei D. Pedro
V, a Familia Real, o Cardeal-Patriarca, o
ministério e todas as grandes figuras do
Reino.

Portugal era o décimo-quarto pais que
tinha caminhos de ferro. O primeiro tinha
sido a Inglaterra, que, em 1830, inaugurara
a linha de Liverpool a Manchester.

- . - - - - - . . . . . . .

E¢a de Queiroz, um dos mais represen-
tativos escritores da sua época e um dos
mais civilizados portugueses do seu tempo,



vivendo naquela sublime idadevitoriana¥em queé o
progresso material na paz chegou a tfo alto expoente,
considerava, e com éle tantos outros, que os homens
haviam atingido uma civiliza¢io material completa,
servida por institui¢cdes imutaveis, embora sujeitas
a critica; que a vida, enfim, tinha assentado em f6r-
mulas perfeitas. Estes homens de um mundo defi-
nitivo também se consideravam chegados a um bem-
-estar completo,

Efeitos do progresso que ao Mundo trouxera a
aplicagio do vapor. A invencfio da maquina de va-
por criou a idade maravilhosa do dltimo quartel do
século passado, Tudo corria bem no melhor dos
mundos !

Em Portugal, contudo, o progresso, no que res-
peita a caminhos de ferro, foi lento e cheio de atritos,

Como pensavam os Governos de entfio propor-
cionar aos povos este grande elemento de actividade?

N#o por conta prépria, pois para isso seriam ne-
cessirios grandes capitais e o Estado, devido a perda
do Brasil e as lutas intestinas, estava arruinado.
Mas os transportes acelerados eram indispensaveis
a vida nacional.

- - - . - . . . - - . - . - » - -

N#o havendo possibilidade de dispender largos
capitais com estudos e trabalhos preparatorios, se-
guiu-se o exemplo de outros paises, confiando os
inevitdveis e necessdrios riscos desse empreendi-
mento a energia e & audacia da industria particular.

Assim foram entregues a companhias particula-
res a construgao e exploragido das vias férreas.

Jd em 1844 se havia pensado em estabelecer cami-
nho de ferro, fundando-se para isso a Companhia
das Obras Piblicas de Portugal, sob a fiscaliza¢dio
do Governo e com a garantia do Estado, Outras ten-
tativas se lhe seguiram, também quase sempre infe-
felizes, feitas por empreiteiros estrangeiros, espe-
cialmente ingleses e espanhois.

N#o me deterei na enumeragfio dessas empresas,
mas quero, embora muito ligeiramente, fixar o re-
gime juridico da sua constitui¢fio e do seu trabalho.
O Estado tinha de dar facilidades e garantias para
atrair capitais; ceu-as, realmente, por meio das con-
di¢bes dos concursos pliblicos destinados a constru-
¢fio das linhas.

O Estado contratava uma espécie de empreitada
de construg¢dio e abandonava um servigo piiblico a
uma administragfio estranha. Esta operag¢fio era um
acto concesso.

A concessfio ferrovifiria comporta clausulas de
obrigagdes e responsabilidades reciprocas., O Estado
dd uma garantia de juro ao capital empregado nas
obras, ou uma garantia de rendimento quilométrico
—ou exige da empresa uma cobrang¢a de impostos
por sua conta: & justo que tenha a fiscaliza¢fio das
receitas cobradas; o Estado exige a fixac¢do de deter-
minadas tarifas para impulso e estimulo das activi-
dades produtoras da Nacg#o : a empresa ndo pode fi-
xar o8 precos de transporte, essas tarifas, sem a
aprovag¢fio do Governo; a empresa n#o pode recusar-se
a transportar quaisquer produtos —o <Chourigo»
feliz estirado no seu gabdo, o pobre emigrante ba-

nhado em ldgrimas, o desertor pard a enzovia,
aquela linda mulher para o sew palacete —e o Es-
tado define os termos em que todos os transportes
sdo efectuados.

A estas condicdes de caracter comereial e juri-
dico, juntaram-se outras de caracter técnico : fiscali-
zacdo de mdquinas, carruagens, carris, estagdes
— tudo numa apertada réde de obrigagdes e deveres.

O caminho de ferro vivia em regime de monopélio
de facto e de direito, defenido especialmente pela
obrigacio, expressa nos confratos, segundo o qual
o Governo n#o poderia conceder, durante o tempo
da concess#o, linha alguma paralela as concedidas
sem consentimento da emprésa, excepto quando a
distdncia entre essa linha e estas fosse superior a
40 quilometros.

No fim da concessdo dada por 99 anos, todas as
obras s#o de perten¢a do Estado, para o qual rever-
terio sem qualquer indemnizag¢fio, exceptuando-se
apenas o material circulante e os abastecimentos:
earvdo, carris, oleos, madeiras, etc.

Dentro deste regime se criaram e viveram as
emprésas ferroviarias, mostrando-se superiores em
actividade, iniciativa e regularidade & administra-
¢do directa pelo Estado. Esta dificilmente pode ser
isenta de intervencdes politicas que a tornam mais
branda, mais irresponsavel. Tanto assim foi que o
Estado — que pela Constitui¢do Politica actual se re-
cusa a ser comerciante ou industrial — deu por con-
trato a explorag¢do da sua réde, ha dez anos, a uma
emprésa particular.

Foi, pois, ao abrigo das disposi¢des de concess#o
de servigos publicos que se construiram as linhas
férreas e sobre elas circularam os combdios, a con-
tento geral dos que deles se serviam.

- . - - - - - L] - - - - - . L] L]

Terminava entretanto o século XIX. Com o sé-
cule XX, outro elemento de progresso humano se
desenvolve e aperfeicoa — o motor de explosao. Tal
como o século XIX havia sido o século da maquina
a vapor, assim o actual é caracteriza do pela expans#o
desta maquina maravilhosa que consegue atingir
elevado potencial em reduzido volume, produzindo,
portanto, esforgos considerdveis com dispéndio
minimo de combustivel e notavel aligeiramento de
estrutura mecaniea,

Basta comparar uma locomotiva a vapor, com a
forca de 1200 cavalos, com um motor de avifio da
mesma poténcia. Este simples conforto é perfeita-
mente concludente — e fdcil se torna compreender
como, por meio deste novo instrumento de trabalho,
0 homem consegue os prodigios do automével e do
avido. Tornando mais acessivel a produciio de ener-
gia, barateando-a, adaptando-a, melhor a satisfa¢#o
mais facil das suas necessidades, o homem deste
século, educado nos principios muitas vezes mal
ensinados dos Direitos do Homem, encontrou-se
bruscamente um semi-deus pela satisfa¢iio quase
completa da sua sede de novidade, de imprevisto e de
liberdade. O motor de explosidio tornou-nos livres,
senhores da velocidade gerada pela inquietacfio
natural do homem senhores do espago por nos ter



40 alto: uma das mais
modernas locomotivas em ser-

Vigo nos Caminhos de Ferro
Portugueses.

40 lado : a ecblebre loco-
motiva «The Rochets, (o Fo-
guete) de Stephenson, a pri-
meira que eireulou no Mundo.




permitido] voar. O motar de exploséo apesfeigoa-se
extraordindriamente ao servigo da grande guerra e
para os fins de destrui¢do que ela comporta* E, de-
depois da guerra, é ainda a ele que se deve assacar
grande responsabilidade na ecrise que surgiu e n#o
findara tdo cedo.

E porqué? Porque o homem déste século nfio es-
ta, geral e normalmente, preparado para acompa-
nhar o desenvolvimento das riquesas de toda a sor-
tej que ele proprio inventa e produz. N#o se deve,
por isto, maldizer a Ciénecia, que cria constante-
mente novos elementos de progresso; mas ésses ele-
mentos . devemos utiliza-los com moderacdio e pru-
déncia.

A esta febre de satisfacdes de toda a espécie, num
ritmo cada vez mais acelarado e ao qual _se n#o vé
possibilidade de travagem, se referia hd pouco um
alto espirito portugués afirmando que o mal ao
Mundo provem que de tudo e todos andarem fora
dos carris.

Queria“ele dizer que cada ser vive hoje uma vida
que nféo & a sua propria — aquela que corresponde
a0s seus recursos e a sua posi¢do - mas procura
antes gozar uma vida superior as suas possibilida-
des, criando desiquilibrios perigosos na sua exis-
téncia e na dos seus semelhantes.

Aos Direitos do FHomem, a vida moderna sobre-
pos os Dewveres do Homem !

Este estado dos espiritos eriou, ndo uma, mas
muitas erises em diferentes dominios. A desordem,
atingido todos os ramos da actividade humana, néo
poupou 08 transportes.

Em Portugal,o fenénomo nasceu,como quase tudo
entre nos, muis tarde. As esiradas haviam chegado
a profundo estado de ruina e s6 quando dele sairam
se comecou a desejar, nfio a luta entre o carril e a
estrada, mas o ataque do automodvel ao combdio.
Este, ligado ao seun trilho, preso as limitagdes dos
actos de concess@o, senhor dum monopolio de viag#io
acelerada, entendeu—e muito bem—n#o poder evitar
que os automoveis de transportes colectivos e de
carga circulassem por estradas a menos de 40 quilé-
metros das suas linhas. Seria entravar o progresso
do pais, prejudicando também o trafego que esses
automoveis poderiam trazer as suas estagdes. De
forma que o caminho de ferro continuou com todas
as obrigagdes restritivas de um monopolio de direito,
quando o perdeu de facto. A camionagem, pelo con-
trario, é livre nos seus horarios, nas suas tarifas e
quase livre de impostos e encargos.

O caminho de ferro paga, além da conservacdo, a
constru¢io da via onde circula; e recebe, por conta do
Estado, impostos consideraveis. O preco de um bi-
lhete de caminho de ferro decompde-se em trés par-
tes: uma destinada a pagar a despesa feita com o
préprio transporte, outra consignada ao pagamento
dos encargos dos empréstimos contraidos para a
construcdo das linhas e a terceira devida por impos-
tos cobrados por conta do Estado.

O automdvel apenas faz pagar ao transportador
a despesa prépria da sua viagem e em parte paga a
conservacio das estradas, mas n#> a sua construcio,

nem cobra os impostos elevados gne o Estado faz
incidir sobre os transportes por via férrea.

Parece-me curioso indicar aqui como se ealeulam
as tarifas ferrovidrias, As tarifas, ou precos de trans-
porte, s#io caleulados ad volorem dos produtos trans?
portados. Por isso o caminho de ferro transporta
abaixo do preco do custo os minerios, as madeiras,
o earvio, os trigos, os adubos, as farinhas, etc., e o
prejuiso que dai lhe advém & conpensado pela mer-
cadoria rica.

0O automével, ndo tendo a obrigac¢io de transpor-
tar, tudo, como o caminho de ferro, e bastando-lhe
apenas cobrir a despesa prépria do transporte, es-
colhe a mercadoria rica, deixando ao seu antogonista
apenas o triafego que lhe da prejuizo, O automével
leva a linda senhora que vai para o sew palacete e
deixa ao combéio o emigranie que paga mal e o
desertor e a sua escolta, que quase nada pagam,

E este o aspecto mais importante do problema,
que certamente encontrara solu¢io algum dia.

As caracteristicas do caminho de ferro expri-
mem-se pela segurancga, pelo conforto e pela regula-
ridade. Ao longo das linhas férreas hd inumeros
agentes que velam pela seguran¢a dos passageiros,
quer fazendo uso duma sinaliza¢#io apropriada, quer
verificando em certas estacdes o estado do material
e, por toda a parte, o dos carris e das pontes. Numa
carruagem de caminho de ferro pode-se ler a von-
tade, pode-se dormir, ¢ em carruagens especiais
pode-sem comer, sem ter para isso de interromper a
viagem. No combéio vai-se & guarda duma organi-
za¢do, melhor ou pior, mas regulamentada, sem
sobressaltos nervosos nem excitagdes psiquicas. Os
csmbéios sfo pontuais, Sabe-se a que horas partem
e sabe-se a que horas chegam. Podem fazer-se pla-
nos, podem organizar-se programas de actividade, o
que nem sempre acontece com o automovel,

N#o resisto a tentacfio de apresentar o relato de
uma viagem entre Lisboa e Leiria, feita por um
escritor contemporineo que trabalha a prosa portu-
guesa com grande esplendor verbal :

—<«Viajei num carrdio dos modernos, destes
que parecem ndo ler frente nem costas, porque o
motor foi recolhido para dentro, ou porgne o
lugar do motorista foi avangando até a linha da
capota; por amavel deferéncia tinhum-me reser-
vado o lugar ao lado do motorista, que é como
quem diz ao lado do motor, pois este ficava numa
espéeie de bav entre o dito motorista e euw. Assim,
interiormente, acicatava-me o medo de que aquele
mecanismo se incendiasse, escolhendo-me a mim
para vitima certa, pois estava logo ali @ chama
de semear; e vexava-me ir no lugar do moior;
parecia-me que este deizara de ter 30 cavalos,
para passar a ter 30 cavalos, o motorista e ew.
Também reparei com horror que o bau de metal
aquecia muito durante as paragens, para arrefe-
cer durante a marcha. Durante a marcha, quem



via um calor era ew. Com efeito, quem me visse

da esirada, via-me dentro duma redoma deﬁ

vidro; e ew nunca me vira noutra, de maneira

que ndo sabia o efeito que fazia. S6 sabia o|f ,

et

da estrada, 08 pedes, 08 animais domésticos 0s,
carros que vinham em sentido contrdrio, e todas
as edificagdes que ficavam & beira do cal¢ada,
Em cada um desses ensejos, —que 840 muitos—

Locomotiva em servico nas linhas do Sul e Sueste

efeito ‘que me fazia a mim, sobretudoquando o
ponteirinho do conta-quilometros comeg¢ava com
um ataque histérico por altura dos oitenta.
Durante boas seis horas de viagem,vi a morte
diante dos olhos, e ao lado dos olhos, e por
baizo dos olhos, mio sei quanias vezes; para
saber quanitas vezes teria de coniar as arvores

qualquer pessoa vé que o carrdo nio pode passar
de maneira nenhuma; ¢ no entanto passa, por
espirito de contradic@io; o auto-carro fez-se afinal
para resolver wum wurgente problema de urbanis-
mo : — meter o Rossio ma Belesga. F o certo é
que cabe.

Como nota humana, @ que Mmais me tmpres-



sionou foi a extrema popularidade do motorista.
Vila sim wvila ndo, havia wma janela que se
abria e'a qual assomava uma mulher nova que
lhe sorria; ao principio imaginei que estavam a
fazer troca de ew ir na redoma; em certa aliura
uma dessas sereias piscoun o olho, e pereebi que
o sorriso era outro. Nesta, nagquela aldeia, o
auto-caro parava e itraziam-lhe cestos de comida
com etiquetas, um cabaz com duas galinhas sob
um mosquiteiro de rede de arame, e bicicletas
cujo ciclista, desistindo da wolia a Portugal,
preferia pagar bilhete e incrustar-se enire o0s
passageiros.

Outro aspeeto notdvel era o poder especial do
condutor : sem se cansar, andava para ed e para
ld na cozia central, jd alafulhada por tudo
quanto aos passageiros sobejava dos respectivos
bancos. Mas ora andava com a espinha encos-
tada ao tejadilho, ¢ a cabega por alluras do
umbigo, ora passeava de cocoras, a morder im-
passivelmente os bilhetes ; nio fago a menor ideia
sobre qual serd a regido do pais onde se recru
tam aqueles estupendos contoreionistias.

Confesso que ndo fiquer avezado a esse meio
de locomogdio, se assim se exprime o impulso
que pde uns tantos loucos em movimento. E eerto
que desta vez ndo enjoei ; mas acho que foi por
levar o Credo na boca, . .

Deeci ao eabo da jornada com as pernas bam-
bas, sentindo por algum tempo as pessoas e as
coisas a virarem-se, como se continuasse a vé-las
de dentro duma redoma aos solavancos. F tive
saudodes da minha avé, santa senhora em cuja
infancia as diligéneias alevaniavam ainda o
po da estrada, ao trote de cavalos enja eriaclo e
manten¢a se faziam na propria terra, sem porem
uma Nagdo inteira na dura contingéncia de nio
garhar pare o petroleo e seus derivados. ..»

Sem outros comentdrios nem confrontos, nio é
verdade que esta prosa equivale, na propriedade e
no pitoresco, & do sr. Almeida Garrett ?...

. . - - . - - . - - Ll - - - .

O problema do automével e do eaminho de ferro
é singularmente agravado, no nosso pais, pela dimi-
nuta extens#io territorial.

A viagem média em Portugal é de 300 quiléme-
tros, isto é, o percurso no qual, tedricamente, o auto-
mével suplanta o combéio. Quatro pessoas, tomando
um automdvel no Rossio, podem ir até ao Porto
quase no mesmo tempo dos rdpidos e talvez mais
barato. Condenar por este facto o combdio parece-
.me colaborar com a desordem econdémica e a in-
quieta¢fio dos espiritos que a gera e é prépria da
época perturbadissima em que vivemos.

Disse atrds que em Portugal n#io hd luta entre o
carril e a estrada. H4 apenas o ataque do automével
ao combdio. Repito-o agora, pois a solucdo deste
problema dos transportes n#o depende de esforgos
isolados de entidades particulares, mas sim do plano
de conjunto a que todos devem obedecer.

Ha transportes que tedrica e praticamente per-
tencem ao automdvel: devem ser dele. Ha outros
que 86 o caminho de ferro pode assegurar, como o
transporte de grandes massas de pessoas ou de
mercadorias a grande distancia: devem reservar-se
ao caminho de ferro.

Para a luta podem as empresas ferrovidarias ape-
trechar-se, n#o indo para a estrada competir, em
servigos automoveis, com os automdveis de earreira,
mas com as suas proprias armas, melhorando os
servigos pelo emprego de automotoras a 6leos pesa-
dos ou eléctricas, imprimindo normas comerciais
onde ainda hoje impera a burocracia e a rotina do
monopélio, eondicionadas por legisla¢iio antiquada.

S#o precisas providencias legais que modifiquem
os termos das concessdes de servigo piiblico. K pre-
cisa, em suma, geral renovaciio de métodos e pro-
cessos, fdcil de conseguir-se logo que a legislagio
seja alterada.

Nao é dificil, por processos méramente ferro-
vidrios, ir de Lisboa ao Porto em trés horas e meia,
e a8 Caldas da Rainha em hora e meia, em melho-
res condi¢des de conforto do que actualmente.

E, portanto, a uma melhoria dos servigos ferro-
viarios que pode e deve ir buscar-se o remédio a
erise actual.

- - . . - . . - - - . L] . .

Desejo terminar afirmando que 86 na ordem
pode haver progresso efectivo e eriador e que, com
a ordem das coisas materiais, se pode auxiliar o
regresso a tranquilidade dos espiritos e & paz das
consciéneias — fontes seguras de felicidada humana.

E ainda a E¢a de Queiroz que vou busear o ponto
final desta palestra sem pretensdes. Vou reproduzir
o admirdvel trecho de «A Cidade e as Serrass, que
sempre me acode & memoéria quando atravesso a
fronteira, de regresso do estrangeiro, e tdo deli-
ciosamente define um g6zo — hoje raro em terra
estranha — que s6 bem se avalia quande se estd
dele ausente: a do¢ura do viver portugués,

— cAcorder envolto num largo e doce silencio.
Era uma estagdo muito sossegada, muito varrida,
com rosinhas brancas trepando pelas paredes — e
outras rosas em moitas, nunt jardim, onde um tan-
quezinho abafado de limos dormia sob duas mimo-
sus em flor que rescendiam.

Um mog¢o pdlido — que parece ser ainda o Artur
de <4 Capital> de paletot cor de mel, vergando a
bengalinha contra o chdo. contemplava pensativa-
mente o comboio. Agachada rente a grade da horta
wuma velha dianie da sua ecesta de ovos, contava
moedas de cobre no regago. Sobre o lelhado secavam
aboboras. Por cima rebrilhava o profundo, rico e
macio azul de que meus olhos andavam aguados,

Sacudi violentamente Jacinto :



Uma das modernas automotoras suéeas, que brevemente circulariio nes linhas f€rreas portuguesss

— Acorda, homem, que estds na tua terra! — Estd claro que cheira bem, animal)l]

Ele desembrulliouw os pés do mew paletot, cofiou 0 A sineta tilintou languidamente. E o comboio
bigode e veio sem pressa, a vidraga que euw abrira, deslisou, com descanso, COMO se Passeasse para seu
Conhecer a sua terra. regalo sobre as duas fitas de ago, assobiando e go-

— Entao é Portugal, hein ?... Cheira bem. zando a beleza da terra e do céus,

el e .

A O S I. EITORES

LA pezar de s6 ha dias ter sido distifbuido o namero de Janeiro do «Boletim
da €. P.», € animadora a lista de novos assinantes.

De toda a parte nos chegam pedidos; o que, necessariamentie, nos obriga
a aumentar a tiragem. Coam o fim de ser fixado o nimero de exemplares ne-
cessarios a distribuicido, agradecemos aos nossos leitlores o favor de, sem de-
mora, nos remeterem as listas de novos assinanies, respondendo, assim, a cir-
cular distribuida no dGltimo nadmero.

Aqueles agentes gque, ndo sendo assinantes, tem recebido os Gitimos nd-
mervs da nossa revista, comunicamos gue vamas tomar providéncias sobre a
Cobranca, que € de um escudo por m#és, caso o «Boletim» ndo nos seja devolvido.

Aproveitameos a oportunidade para informar gne, no «Boletim da C. P.»,
Podem colaborar todos os ferrovidrios, desde que a colaboracao satisfaga as
exig@ncias da publicac3o.

Os originais devem ser enviados directamente aos redactores das varias
Divisges, que sio as seguintes: VIA E OBRAS - Eng.’ Frederico Abragdo, Chefe
de Servigo. EXPLORACAO —Eng.° Botelho da Costa, Chefe de Servigo. MATERIAL
E T““‘G“o - Eng.’ Horta e Costa, Sub-Chefe de Divisio. COMERCIAL —Dr. Carlos
Albuquerque. Chefe de Servico. ABASTECIMENTOS — Eng.° Francisco Antunes,
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AS sessoes de <Cinema para Ferro-
vidrios» realizadas recentemente
em Lisboa, Barreiro, Entronca-

mento, Figueira da Foz e Campanha, foi
exibido o filme portugués intitulado
«Gente da Via» que, sem favor, honra o
ecinema nacional, nio s6 pela explendida
fotografia, mas pela forma eserupulosa
como foi realizado.

No filme «Gente da Via», desecrevem-se
os trabalhos de assentamento e conserva-
ciao da linha férrea, sendo os personagens
reais. A guarda de linha, os auxiliares, 0s
assentadores, o chefe de distrito e o chefe
de lanco, sdio actores improvisados, que,
diga-se de passagem, desempenharam o
melhor possivel o seu papel.

E, portanto, um documento vivo da
«Gente da Via», que mostra o cuidado com
que a linha é tratada para evitar desastres
e reclamacoes, e revela, de forma clara, o
z8lo e a disciplina dos trabalhadores da
Divisiio de Via e OUbras.

A colocacio de travessas, o assenta-
mento de carris, o aperto de parafusos e
tirefondes, o emprego de petardos, a subs-
tituicio de madeira, a pregacao a gueija,
tudo foi foecado com verdade e bom humor
no filme «Gente da Via».

Quem viaja em combdéio, nem sempre
conhece o que representa a conservaciao
das linhas, ignorando o cuidado, o esforc¢o,

A - V. 1A

a dedicacdo e, tantas vezes o sacrificio do
pessoal para que tudo esteja em condicdes,
de forma que transforme a viagem num
prazer agraddvel, comodo e seguro.

Se assim nao fosse, a linha nio ofere-
cia confianga, o que daria lugar a que o
publico a perdesse também, quando via-
jasse em caminho de ferro.

Os leitores ja ouviram falar, certa-
mente, num jogo chamado exadrez», um
tabuleiro com quadrados brancos e negros
onde se colocam umas marcas conhecidas

por «pedras».

Pois para nés, ferroviarios, o tabuleiro
desse jogo (sem o qual ndo se poderia
jogar...) 6 a «via»; as pedras representam
o e<material e tracgdo», pedras que a
«exploragiio» movimenta conforme as ne-
cessidades.

O filme «Gente da Via» constitue, além
duma licio de instruc¢do profissional,
franco elogio dos trabalhadores de linha
que, tantas vezes a4 chuva e ao sol e com
risco da prépria vida cumprem dedicada-
mente o seu dever.

Falta dizer que o filme «Gente da Via»,
de que reproduzimos algumas passagens,
foi realizado pelo Arquitecto Cotinelli
Telmo, funciondrio da Divisao de Via e
Obras, que aproveitou o assunto inteligen-
Temente, ' '

-
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O Senhor Ministro das Comunicagdes saundando
0s ferroviérios, na inaugura¢io da cantina ' }

- Cantinas para o pessoal

e

O Sevhor Ministro das Comunicacdes
almoaoc¢ou
na Cantina da Calgada do Duque

coOm. .0 pessoal

. O E8r. _I-‘aust_o de Figueiredo, discursando, rodeado
™, pelos Srs. Ministro des Corporagdes e Eng,'* Vasco
Ramalho ¢ Espregueira Mendes

—

da Calgada do Duque

Administracao da C. P., que hd anos vem realizando uma obra de assisténcia noté-

vel, nao 86 com assisténcia médica permanente, mas com a instituicio de caixas de

reformas e pensoes, eriagdo de escolas, dispensérios, sanatérios, colénias de férias e

bairros residénciais, inaugurou no més passado duas cantinas para o pessoal, com ins-
talagoes modelares. A inauguragdo da cantina da Calcada do Duque, em 17 de Janeiro,
destinada ao pessoal da Administra¢ao, Via e Obras e Esta¢ao de Lisboa-R., assistiu o Se-
nhor Ministro das Comunicagdes, Coronel Gomes de Araiijo, que almogou com cerca de
quatrocentos ferrovidrios, a convite do Sr. Fausto de Figueiredo, Presidente do Concelho
de Administragao.

Neste almdg¢o tomaram parte os Srs. Governador Civil de Lisboa, Dr. Méirio Madeira,
e Dr. Mota Veiga, respectivamente, como representantes dos Srs. Ministro do Interior e

Sub-Secretdrio de Estado dasfjCorporagoes; e ainda o Director Geral dos Caminhos de
Ferro, Sr. Eng.° Vas-

co Ramalho; Dr. Au-
gusto de Castro e
Pedro Correia Mar-
ques, Directores dos
jornais Didrio de No-
ticias e 4 Voz Vice-
-Presidente do Con-
selho de Adminis-
tragao, Eng.° Pinto
Osé6rio; Administra-
dores General Raiil
Esteves, Dr. Fezas
Vital e Eng.®® Leite
Pinto e Mério Costa;
os membros da As-
sembleia Geral e
Conselho Fiscal Drs.
Bustorff Silva, Vitor
Santos e Emidio
Mendes; o Director

Um curiosfssimo aspecto do almdgo inaugural
da cantina da Calgada do Duque

Geral da C. P,, Eng.® Espregueira Mendes; os Sub-Directores Eng.** Pereira Barata, Pedro
Brion, Campos Henriques e Pinto Bravo; o Secretdrio Geral da Companhia, Eng.® Branco
Cabral; a Comissao das cantinas; os Presidentes dos Sindicatos; Chefes de Divisao e Ser-
vigo e funciondrios de todas as categorias.

. No final do almégo, o Sr. Presidente do Conselho de Administracso saudou o Sr.
Ministro das Comunicagdes, pondo em relévo a ac¢ao das cantinas, que vao contribuir para
m_elhorar a situagao dos que trabalham nos caminhos de ferro. Em termos de grande elo-
810, referiu-se ao Sr. Ministro das Comunicagoes, que afirmou ter a no¢ao exacta dos ver-
dadeiros interesses nacionais e que, desde sempre, reconheceu a importancia primacial dos
caminhos de ferro na economia do pafs. Referiu-se ainda & unificagao das caixas de refor-
Mmas e & obra que o Sr. Ministro da Economia estd desenvolvendo, sem o qual as cantinas
dos ferrovidrios nao poderiam fornecer refeicdes a prec¢os tdo acessiveis.

Falou em se-
guida o Administra-
dor Sr. General Raiil
Esteves, que tem a
8eu cargo a direccao
da obra social e de
assisténeia ao pes-

Soal, que se referiu
a8 realizacoes jé
efectuadas, citando
08 pezados encargos
que a C. P. vem su-
Portando, os quais,
10 ano de 1947, atin-
giram a elevada so-

ma de cincoenta mil
Contosg,

O Sr. Ministro
dag Comunicagoes
em breves palavras,
agradeceu o convite

Durante a visita que precedeu o almdgo inaugural
ne cunting de Santa Apoldnia

! ___4—__—¥—L




para a inauguracdo da cantina e disse da satisfacao que sentia em almogar ¢oin ferrovid-
rios, gente de trabalho que muito considera.
Uma prolongada salva de palmas coroou o discurso daquele membro do Governo.

No alméco inaugural da cantina de Santa
Apolénia tomaram parte 900 ferroviarios

inauguracao da canfina de Santa Apolénia, em 24 de Janeiro, decorreu com grande

alegria. Os Senhores Ministro das Comunica¢gdes e Sub-Secretdrio do Estado das

Corporagoes, na impossibilidade de assistirem, fizeram-se representar pelos Srs.

Eng.° Vasco Ramalho, Director Geral de Caminhos de Ferro, e Dr. José Ferreira.
Neste almdg¢o tomaram parte novecentos ferrovidrios, que trabalham nos escritérios e ofi-
cinas de Santa Apoldnia,

O Conselho de Administracio da Companhia estava representado pelos Admi-
nistradores Srs. General Ratl Esteves e KEng.° Miario Costa. Estavam também pre-
sentes o Sr. Director Geral, Eng. Espregueira Mendes; Secretdrio Geral, Eng.° Anténio
Branco Cabral; Sub-Directores Eng.” Pereira Barata, Campos Henriques, Pedro Brion e
Pinto Bravo; Chefes de Divisdao Kng.” Fernando Arruda, Mdrio Fonseca, Souza Nunes,
Lima Régo e Dr. Joao Faria Lapa; funcionérios superiores e agentes de todas as categorias.

No final do almég¢o, o Sr. General Raiil Esteves proferiu palavras de saudagdao a fa-
milia ferrovidria, mostrando as vantagens que resultam da instituicdo de novas cantinas, e
afirmando que o Conselho de Administragao, embora com sacrificio, vem realizando uma
importante obra social a favor de todos os que trabalham na Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Nas cantinas inauguradas, onde se servem didriamente 1.100 almogos ao preg¢o de
2870 por pessoa, todo o material e mobilidrio é novo. As refei¢des satisfazem inteiramente,
podendo afirmar-se que o pessoal compreendeu o esforgo realizado pela Administragio em

favor de um melhoramento de grande importéancia.

O Sr. General Raiil Esteves discursando durante o almbgo
que se efectuou para inaugurar a cantina de Santa Apolénia
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PAGINA DE ARTE

A Torre de Belém

Torre de Belém é wm dos mais
belos e originais monumentos de
Lisboa, e, na opinido de Olivier
Merson, «a mais graciosa, a mais elegante,
a mais encantadora das joias cinzeladas
sob a imspiragdo das fantazias mouriscas».

«Sequndo Garcia de Rezende, D. Jodo I1
pensou, para defesa do rio, elevar no Res-
telo uma fortaleza, de que o proprio cronista
chegou a fazer o debuzo. O rei, porém, mor-
reu pouco depois, e foi D. Manuel que, vinte
anos mais tarde retomou, ndo o debuzo de
Rezende, mas a fideia do sew antecessor
encarregando desta vez um dos seus melho-
res arquitectos de erguer no Restelo Velho
um baluarte. Comecado cércade 1515, estava
jd terminado em 1521, ano em que D. Ma-
nuel nomeow seu primeiro alcaide-mor,
Gaspar de Paiva, e colocou a fortaleza sob
a invoca¢do do padroeiro da cidade, cha-
mando-lhe Castelo de S. Vicente a par de
Belém,

O arquitecto que a construiu foi Fran-
cisco de Arruda, designado em 1516 <mes-
tre do baluarte do Restelos, e um dos me-
lhores mestres de pedraria dessa adinirdvel
dinastia dos Arrudas, que durante quatro
geragoes elevaram, na Batalha, em Tomar,
Belém e Marrocos, alguns dos mais belos
padroes & gléria da dinastia de Aviz.

A torre ficou primitivamente rodeada
de dguq por todos os lados, fundada dentro
de agua, como escreve Damido de Gois, mas
0 deslocumento progressivo do curso do rio
bara o sul foi-a pouco a pouco envolvendo
"uma faiza de areia que a prende hoje
mais a terra e a vizinhan¢a vexatérias para
@ sua beleza e o nosso gosto do que ao mar,
donde outrora emergia como uma bela flor,
envolvida num evocativo perfume oriental.

Ainda hoje, por motivos bem mais poderosos
do que ao tempo de Garrett, se poderiam
repetir as indignadas palavras do Poeta:
«0 primeiro edital que estd a entrada de
Lisboa para dizer ao estrangeiro que chega
— aqui moram bdarbaros!> Efectivamente,
como escrevew Ramalho Ortigdo sao lado
da Torre de Belém, o mais pequenino entre
08 mais belos monumentos da nossa arqui-
tectura, estabelece-se o gazdmelro da compa-
nhin de iluminagdo a gds! A esbelia silhueta
rendilhada do mais sugestivo padrdo da
nossa gloria militar e maritima, jd ndo
imerge da areia loura do Restelo, em des-
lumbradora apoteose. . .»

A torre serviu por vdrias vezes de prisdo
de Estado. Ali morrew D. Pedro da Cunha,
pai do Bispo do Porto D. Rodrigo da Cunha,
feito prisioneiro por ter sequido o partido
do Prior do Crato. Ali estiveram também
encarcerados, em 1641, o duque de Cami-
nha, o marquez de Vila Real, o Arcebispo
de Braga, o conde de Vale de Reis, o gene-
ral Matias de Albuquerque, elc.

Os elementos constructivos da 1o6rre sdo
08 da tradi¢do romano goética, expressa nas
ogivas dos portais e na arcaria do pequeno
eldustro, no emprégo da silharia, no senti-
mento, tdo romanico, das proporg¢oes, e até
no cardacter puramente ornamental da ima-
gindria, ingénua e rude, mais decorativa ¢
arquitectural do que anitmada do espirito
plastico da estatudria do renascimento. O
escudo régio, a empreza da esféra e a cruz
da malicia de Cristo evocam, ndo apenas @
simbolica dum rei e dum mestrado, mas as
ambi¢oes duma época e o idealismo cava-
lheiresco e religioso da nacionalidade. Sob
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0 ponto de vista decorativo, sdo ésses leitmo-
tive da emblemdtica manuelina que lhe ddo
um cardter puramente nacional.

A riqueza decorativa da Torre é essen-
cialmente exterior. Em planta, o velho cas-
telo do Restelo compoe-se da torre quadran-
gular —vigia do largo e outrora habitagdo
do capitdo-mor — e do baluarte poligonal que
a rodeia e protege com uma cortina de mu-
ralhas avangando sobre o mar como a proa
duma nauw.

Ndo deve deixzar-se de visitar o interior,
para examinar de perto a adufa de pedra
que no primeiro pavimento recorda o preen-
chimento mudejar do cldustro real da Ba-
talha; no segqundo, o varandim com as suas
colunas, capiteis e elegantes recortes dos to-
pos; e dentro, na chamada Sala Régia, de
tecto eliptico, o fogdo decorado de meias
esféras; mo ultimo, a bela abdébada de cru-
zaria com 08 emblemas régios nos bocetes;
e de todos os andares enfim a vista admi-
rdvel sobre o mar.

A hora preferivel para visitar a Torre é
a do por do sol. As glorias e as afinidades
decorativas que evoca, a atmosfera de oiro
em que se envolve e o manto de joias que se
the estende aos pés perto do mar, tudo su-
gere a visdo orientul do nosso passado de
grandezas.»

(Do Guia de Portugal, de Ratil Proenca)

O <Hors-teste> que <«Boletim da C. P.» hoje pu-
blica, destina-se, como o anterior e os seguintes, a
dar aos nossos leitores as imagens das mais belas
obras de Arte portuguesas, que nenhum portugués
deve ignorar.

HONRADEI

Nem toda a gente tem a nogdo do verda-
deiro conceito de honradez.

Honradez quere dizer integridade de ca-
rdeter, lisura de processos, escripulo, pun-
donor, brio, perfei¢do, justica.

A honradez tem de ser integral. Ndo hd
honradez limitada. Aquele que, por exemplo,
paga fielmente as suas dividas, mas defrau-
da a qualidade ou quantidade do trabalho

14 que tem por dever prestar, ndo é honrado,

Talves ndo saiba...

Que em 1927, a réde explorada pela C. P,
media 1169,442 quilémetros. Com o arrenda-
mento das linhas do Estado, a extensdo passou
a seu a ser de 2.544,124 quilémetros. Depois
da encorporagdo das novas linhas, em 1 de Ja-
neiro de 1947, a réde actual mede 3.535,020
quilometros.

b3

Que os viveres fornecidos as familias dos
ferrcvidrios, no iltimo Natal, davam, a von-
tade, para alimentar durante um ano, toda a
populzgdo de Viana do Castelo.

b

Que no més passado foram inauguradas
duas <Cantinas para Ferrovidrios» em Lisboa,
uma na Calgada do Duque e outra em Santa
Apoldnia, as quais servem didariamente mil e
cem almogos, cujo prego é de Esc. 2870 por
pessoa.

#*

Que os bilhetes de caminho de ferro ven-
didos durante um ano nas bilheteiras da C, P,
postos a seguir, medem a exlensao de 1710
quil6metros, o que d4, A vontade, para cobrir
as frounteiras de Portugal.

€
Que a C. P. gastou, no ano de 1947, com

a assisténcia ao pessoal, cerca de cincoenta
mil contos.

b3

Que as nossas automotoras percorreram
no dltimo ano, quatrocentos e quarenta e
cinco mil quatrocentos e frinta e sete quilé-

metros.
3

Que o carvao consumido nas nossas locomo-
tivas, durante o ano de 1947, foi de duzentos
e cincoenta milhoes oitocentos e vinte e sete
mil quatrocentos e onze quilos, quantidade que
dava para fazer uma distribuicdo de frinta
quilos a cada um dos habitantes de Portugal
Continental, sem distingdo de sexos e {dades,



"DESPORTOS

Seccdo a cargo de

MANUEL MOTA

Chefe de Secclio da YVia e Obras

FERROVIARIOS DESPORTISTAS

Anténio José Ribeiro

Assentador da via

E «INTERNACIONAL» DE REMO

Natural de Lanhelas, concelho de Cami-
nha, onde nascew em 24 de Dezembro de

Antdénio José Ribeiro

1926, Anténio José Ribeiro é wm modesto
assentador da via, categoria que foi elevado
ém 1 de Agosto de 1946. Foi edmitido ao
Servigo, como suplementar da via, em 15

O Ateneu Ferroviério
regressou & prdlica do desporto

Depois de um interregno de trés anos, o
Ateneu Ferrovidrio regressou a priética do
desporto, apresentando-se a disputar os cam-
peonatos de Lisboa de Basquetebol e Tenis
de Mesa.

A equipa de Basquetebol, que é treinada
por Jorge Barbosa, jogador do Lisgés, rea-
pareceu na presente época de 1947 948, con-
correndo ao campeonato dz 3.* Divisio, onde
ja aleangou vitérias sobre o Desportivo dos
Tabacos, Sporting da Penha e Olimpico.

Em ténis de mesa ja na época passada o
Ateneu Ferrovidrio concorreu ao Campeo-
nato da Promoc¢do, que venceu. Subiu de-
pois & 2.° Divisao, classificando-se em 3.° lu-
gar na competigao hé pouco terminada,

Tem apresentado quatro categorias.

I director da sec¢do desportiva o sr. An-
ténio Gomes, empregado de 1.* classe da Re-
particio de Contabilidade da Via e Obras.

Convém salientar que a 1.* categoria de
Basquetebol é formada, entre outros, por
quatro empregados daquela Reparti¢ao, srs.
Torcato Leitae, Manuel Henriques Martins
e Manuel Lourenc¢o dos Santos, praticante de
escritério e Jorge Branco, factor em Lisboa-R.

de Abril de 1941, e filho do falecido chefe
de lango José Ribeiro.

Fazeado parte da tripulagdo de «quatro
com timoneiro» do Sporting Clube Cami-
nhense foi, nessa qualidade, representar
Portugal mos Campeonatos da Europa, de
Remo, disputados em Setembro no lago de
Como, junto da cidade swica de Luecerna

A Companhia, no desejo de facilitar a
preparagdo téenico-desportiva deste seu mo-
desto mas dedicado servidor, cujo comporia-
mento é exemplar, colocou-0 no distrito 414,
com séde em Caminha.
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Grupos ferroviérios

que dispulam, presentemante,

COMPETICOES OFICIAIS

Os ferrovidrios portugueses dao boa con-
tribnicao para o desporto nacional.

Quatro clubes ferrovidrios estao, presen-
temente, a digputar competicoes oficiais em
virias modalidades, independentemente da
accao individual que exercem como dirigen-
tes, jornalistas, arbitros, ete., alguns funcio-
nérios da C. P. e da Sociedade Kstoril.

O Grupo Desportive da C. P. formado
quase execlusivamente por operirios das
Oficinas Gerais de Lisboa-P., estd a dispu-
tar, com muito brilho, o campeonato de Lis-
boa de Basquetebol da 3.* Divisao. E um
dos mais fortes concorrentes a prova, regis-
tando sucessivos triunfos.

O Grupo Desportivo Ferroviario, de
Campanha, tem tido actuagdes de grande
relévo nas competicoes de Andebol e Bas-
quetebol do Porto. Ainda h& pouco tempo
ganhou o <Torneio Inicio» de Andebol.
Com a inauguracao do seu campo de jngos
o Desportivo Ferrovidrio de Campanha
deve beneficiar grandemente.

O Atencu Ferroviario, de Lisboa, con-
orre aos campeonatos de Basquetebol da
3.* Divisao da A. B. L. e ficou em 3.° lugar
no campeonato da 2.* Divisdo de tenis de
mesa, hd pouco tempo terminado.

O Grupo Desportivo Ferroviario, do
Entroncamento, que possue boas instalagoes
junto ao Bairro Camoes, naquela vila, esta
a disputar o campeonato nacional da 2.* Di-
visao de Futebol, na Zona B. Alternando
bons e fracos resultados, nao tem deixado

de marcar posi¢ao de relévo.
PR EE L)

Os Ferroviérios de Campanhéa
inauguraram um campo de jogos

Foi inaugurado, recentemente, o campo
de jogos do Grupo Desportivo dos Ferro-
vidrios, de Campanha, o qual fica situado
perto das Oficinas Gerais da Tracgao.

Este clube disputa os campeonatos do
Porto de Basquetebol e Andebol, distin-

guindo-se em ambos.
O principal influente da colectividade é

16 o sr, Eng.° Sousa Pires.

S&o ferroviérios. ..

O arbitro internacional de futebol e an-
tigo jogador, Carlos Canuto, empregado
principal no Servigo de Contabilidade Cen-
tral.

— O arbitro da Associacido de Futebol de
Leiria, Nuno de Freitas, empregado princi-
pal da 5.* Seccao de Via e Obras.

— O jornalista e dirigente Manuel Mota,
chefe de seccao da Via e Obras.

— O presidente da Federagao Portu-
guesa de Tenis de Mesa, Diamantino Dias,
empregado principal da Via e Obras.

— O professor de gindstica da <M. P.»,
José Jilio Moreira, chefe de seccdo da Via
e Obras.

— O antigo internacional de futebol, Pe-
dro Pireza, operdrio nas Oficinas Gerais do
Barreiro.

Foram ferroviérios. ..

Anténio Roquete, guarda-rédes interna-

cional olimpico.
— Rieardo Ornellas, um dos mais catego-

risados jornalistas desportivos e antigo se-

leccionador nacional.
— Fernando de Jesus, jogador interna-

cional do Benfica.

— Boaventura da Silva, jogador do In-
ternacional e do Sporting.

— Emidio Ramos, jogador dos «Ledes»
de Santarém e do Sporting.

No estrangeiro

Em Madrid, a Associacdo Desportiva Fer-
rovidria é uma dasg mais populares colecti-
vidades de desporto, praticando vérias mo-
dalidades.

— Em Bucareste, o grupo desportivo dos
ferrovidrios é o actual <guia» da classifica-
¢io do campeonato nacional de futebol.

— No Brasil, uma equipa de ferrovidrios
disputa o campeonato do Estado de For-
taleza.

— O Ferrocarril do Oeste, clube de fer-
roviirios, € um dos mais fortes grupos de
futebol da Argentina.



CURIOSIDADES

O PRECO DOS BILHETES

DE_COMBOIO EM 1873

— DITADO pela Tipografia
—  Editora de Matos Morei-
ra & Companhia, Praca
de D. Pedro, 67-Lisboa, publi-
cou-se pela primeira vez, em
1873, o «Almanach de Carica-
turas» para o ano seguinte.

Neste almanaque, que é ilus-
trado com caricaturas de Ra-
fael Bordalo Pinheiro, dao-se
a conhecer as marés, os feria-
dos, os eclipses do Sol, as fran-
quias do correio e, como niao
podia deixar de ser, os dias dos
meses.

Com o fim de prestar um

servigo aos leitores, publicava
este almanaque os pregos dos
bilhetes dos caminhos de ferro,
0 que, além de reclamo para
este meio de transporte, entao
novo em Portugal, constituia
6tima indicagao para os via-
jantes.
- A publicagao dos precos dos
bilhetes, em vigor em 1 de De-
zembro de 1873, mostra aos lei-
tores do <Boletim da C. P.»
como os tempos mudaram, no
espago de 65 anos...

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
SERVICO DESDE 1 DE DEZEMBRO DE 1873

e—— — - — - ——— e S . S e S et e et e ————-— e — e |

ENTRE LISBOA E O PORTO |}  ENTRE O PORTO E LISBOA l

——— N e

PRECOS DOS BILHETES 1 PRECOS DOS BILHETES
Estagdes Vo T T Estagdes | a3 a4

classe | classe | classe classe

| Lisboa....... - - -
| Entroncamenta. 25030 | 15380 [13130
Thomar....... 24290 {15780 18280
| Chio de Macds. | 23460 15920 1418370
| Caxarias...... 25650 | 23060 {15470
| Albergaria. ... [28840 (25210 | 13580
| Vermoil....... 38070 (28390 13740

| Valladares..... 8090 | .
| Granja........ $230 | $180 |- $430
| Espinho....... 8310| 8240 $17
| Esmoriz... ..| $400| $310| $230
Qv c v - 8610 8480 | $340
Estarreja ..... 8860 | $670 | 8480

Pombal....... 35220 (25500 (18790 B Aveiro ....... 15440 $890| $630
N OIITE aaies v ole 38520 | 25740 |18960 B Oliv.s do Bairro| 18320 13180 | 8840
Formoselha.... | 38820 25970 25130 |§i Mogofores... .[413670 13300 | 8930
Taveiro..oee.. 45010 | 33120 (25230 || Mealhada...... 158840 | 18430 | 18020

Coimbra...... 43130 | 35210 (28290 (§ Souzellas ..... 23050 (13590 | 13140
Souzellas ..., 5826033310 (238370 | Coimbra...... 23818015700 115210

TAVOIID e s s/e0es 23310 | 18800 | 15290
Formoselha.... | 23300 | 15950 | 13390

Mealhada ..... £5480 | 33490 | 28400
Mogofores.. ... A5640 | 35610 | 25580

Oliv.» do Bairro -’15379{)_"3;‘3?‘20 23660 || Soure ........ 25780 (235170 | 18550
Aveiro . ... 3 5_;3!6(”&5020 28870 f Pombal....... 35090 | 28400 (1372
Estarrcja,. ... . | 58450 | 45240 (35030 [f Vermoil'...... 35260 (23330 | 13810
OV e 33690 | 43430 138170 || Albergaria.... 3346023700 13930

ESMoriz.. ... . [55900 43590 35280 Il Caxarias......| 35670 |25860 [25040
Espinho.. .. ... 63020 | 45680 (38340 | Chio de Macis | 33840 {25990 [25140
Granja ....... 63070 | 45720 {38380 [l Thomar ...... 43010 | 33120 {23230
Valladares . ... | 65200 [£5830 | 33450 & Entroncamento | 43280 [ 35330 (25380

Gaia (Porto). . | 68300

Partida de Lishoa—06h. ¢ 45 m, damanhi
e 8 . da tarde.

45900 38500 [§ Lisboa....... | 6:5300 | 45900 | 35500

Partida do Porto—6 h, e 30 m. da manhi
¢ 5 horas e 30 m..da tarde.
Chegnda ao Porto=9h. e {im. da tarde|f] Chegada a Lishoa—9 h. ¢ {0 m. da tarde
2 7 h. e 35 m. da manhd. ¢Sh. e30 m da manhd.

e e e e e . S e e
Transporie de Lishoaas seguintes cidades da Europa

PRECOS EM REIS PREGOS EM REIS
Destino 7 e Destino AT 20

{.* glasse | 2.% classe £.% classe | 2.8 classe
Ciudad-Real®..... 128460 | 98490 |l Haya. .......... 573470 | 433000
Madrid. coseceess 183000 | 138790 Por Dieppe..2| 54 3870 | 413320
Bordeaux ...... 365210 273370 (Il Londres! por Boulogne.| 608390 | 455150
Paris..ie.s voe oo 483000 368220 {Por Calais...| 618490 | 463350
Amsterdam.. ...| 588650 | 448340 || Mildio......co.... 655280 | 495050
BOTII s aus s wsaals 738050 | 568380 |fl MOSCOW..vvvvynn. 1203880 | 915590
Bruxellas........ 543120 403810 Il Napoles.......... 803490 | 685210
Copenhague. ..... 708770 [ 568080 ff Roma......counn. 835770 | 638820
Dresde.cesees oes 758000 | 578670 | S. Petershurgo....|1063740 | 825020
Edimburgo ...... 778240 B73830 || Trieste........ .. 813540 [ 643580
Florenca......... 763600 | 588320 Jf Tarim........ .. 673470 | 473510
Franefort «....... 625400 | 468640 (§f Varsovia......... 855900 | 668100
Genebra......... 608600 | 458670 J| Vienna..... .... 788780 | 588760

1 Para as primeiras t||n.1lru estagdes hin bilhetes de IDA 6 VOLTA, o que ndo succede com as l‘t“-'"a""-“-
cujos bilhetes sao sé de IDA

2 horas ¢ meia, ¢ por Calais 2 horas e um quarto.

2 Independente da distancia do trajecto pelo mar, ¢m que se gastam: por Dieppe 6 horas, por Boulogne, | 17
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Conclusoes da XIV Sessao do Congresso

Internacional dos Caminhos de Ferro

Como certamente os nossos leitores ja sabem,
efectuou-se, em Junho do ano findo, na cidade suica
de Lucerna, a XIV Sessfio do Congresso Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro.

Na See¢fio III (Explorag#o) o Congresso chegou
a conclusdes de bastante interesse, das quais respi-
gamos as seguintes:

«1 — As tarifas de passageiros deveriam ser rea-
justadas, de maneira a aproximé-las, na medida do
possivel, dum nivel que permitiria equilibrar as
despesas do servigo de passageiros., Tarifas de pas-
sageiros demasiado baixas obrigariam as adminis-
tracdes dos eaminhos de ferro, ciosas do equilibrio
dos seus orcamentos, ou a privar a clientela das
facilidades indispensdveis ou a sobrecarregar as
tarifas de mercadorias, o que as tornaria particular-
mente vulneriveis & concorréncia da estrada.

2 — Para evitar a inflacdo dos percursos qui-
lométricos dos combdios, dever-se-4 fixd-los num
nivel exactamente adaptado as necessidades dum
gervico racional, dando satisfacdo a clientela.

Em principio, nas linhas principais, renun-
ciar-se-d & rapidez a todo o custo, mantendo relacdes
suficientes, diurnas e nocturnas, entre os grandes
centros. Contudo, nas relagles em que exista
um desenvolvimento potencial do trafego, organi-
zar-se o alguns combdios de elevada velocidade,
oferecendo grande eonforto, a fim de facilitar e pro-
voecar as deslocacdes. A electrifica¢fio de estas rela-
cdes parece interessante, sendo a tracefio eléetrica
um meio de realizar econdmicamente um servigo
frequente e répido, susceptivel de promover um
aumento de triafego.

Os combdios omnibus de longo curso tornam-se
dispendiosos, porque sf#o mal utilizados na maior
parte do seu trajecto. Poder-se-4 substitui-los por
combbios de pereurso limitado, cuja composi¢iio
mais facilmente se ajusta a clientela, e cuja rapidez
comereial, mais elevada, permitird uma facil explo-
rac#io das linhas, em servigco rdpido e intensivo.
Certos combdios rdpidos e omnibus poderdio ser
utilmente assegurados nas linhas principais por
automotoras potentes. ,

A fim de fazer face as flutuagdes do trafego, estas
automotoras devem ter possibilidades de se atrela-
rem e dispor duma reserva de poténcia suficiente
para rebocar um veiculo sem um alongamento
excessivo dos hordrios.

O servigo das linhas secunddrias, far-se-d, tanto
quanto possivel, com automotoras com langadeiras,
podendo ter atrelados e duma poténcia suficiente
para lhes ligar um ou dois reboques.

O servico das linhas suburbanas e de certas rela-
¢des a curta distincia, entre grandes aglomerados,
seria assegurado por grupos de comboios cadencia-

dos, ficando cada combéio do grupo afecto ao servicgo
de estagdes ou duma zona determinadas. Estas li-
nhas seriam futilmente electrificadas, para desen-
volver e acelerar o servico visando o aumento da
clientela.

Ha grande interesse em por ao servigo carrua-
gens directas, especialmente para os percursos
nocturnos, nas relagdes mais frequentadas, de ma-
neira a evitar o transbordo de passageiros a horas
inec6modas.

3 — Uma vez que, anies de 1940, o peso médio dos
veiculos metdlicos europeus, das grandes linhas, se
elevava, em geral, acima de 40 T., convém a cons-
trugdio de veiculos de passageiros aligeirados, tanto
quanto seja compativel com uma seguranc¢a e um
conforto, pelo menos iguais aos que existem actual-
mente.

E finalmente :

4 — Ressalta das eonclusdes precedentes que con-
vém renunciar a velocidade pela velocidade, e que a
procura do trdafego a todo o pre¢o é uma quimera.

Para ésse fim, as administragdes deverfio dar
prova duma grande tenacidade, para resistir as soli-
citagdes abusivas da clientela e ver a sua ac¢do
encorajada pelos poderes piiblicos e pelos organis-
mos oficiais.»

e

NO ATENEU FERROVIARIO

foram eleitos os corpos gerentes para 1948

No Assembleia Geral realizada, recente-
mente, no Ateneu Ferrovidrio, foram eleitos
0s corpos gerentes para o exercicio de 1948,
Sd0 os seguintes: Assembleia G-:ral: Presi-
dente— Antero Gongalves Ribeiro; Vice-Pre-
sidente — Jodo Francisco da Silva Vieira;
1.° Seeretario — Hondrio Fernandes Gongal-
ves; 2.° Secretirio —José Martins Ferreira;
1.° Vice-Secretdrio — Jodo de Olive.ra Ser-
rano; 2.° Vice-Secretirio— Manuel Prazedes
Vidal. Direccdo: Presidente — Francisco
Pinto Bual: Vice-Presidente — Vinicio Pli-
nio Rosado Viegas; 1.° Secretdrio — Juilio
Chaves de Araujo; 2.° Secretario— Armando
dos Santos Nunes; Tesoureiro— Aniénio
Gomes Junior; 1.° vogal — José de Oliveira
Estudante; 2.° vogal — Hostilio Florival
Calecas; 1.° suplente — Joaquim Tavares;
9.° suplente — José de Lima Duarte; 3.° su-
plente — Noé Maria Nuno; 4.° suplente —
Vietor Afonso. Conselho Fiscal: Presidente
— Raul de Seve Magalhdes; Secretirio —
Duarte Avelino da Silva Matos; Relator
— Julio Gomes.
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AGENTES COM 40 ANOS DE SERVICO

Anionio Baptista, 6030-V, chefe do distrito 47 (Chao de Macas)

Admitido como assentador em 21-2-908, promovido a sub-chefe de distrito
em 21-3-914 e a chefe de distrito em 21-3-925

Anitonio Godinho, 6539-V, assentador do distrito 43 (Marvao)
Admitido como assentador em 21-2-908

Albertina de Jesus, 6711-V, guarda do distrito 50 (Caxarias)
Admitida como guarda em 21-2-908

Jesuina da Conceigdo, 6405-V, guarda do distrito 30 (Portalegre)
Admitida como guarda em 71-2-908

Domingos de Oliveira, 5157-SS., chefe do distrito 1/13.% (Evora)

Admitido como assentador em 21-3-908, promovido a capataz de partido
em 21-6-923 e a chefe de distrito em 11-5-927

P 4@ vl G NYO 5 DR RO EIVEER

No dia 13 de Dezembro findo, os suplementares de obras, Anténio Lopes, Jorge
Barreira e Manuel dos Santos Correia, encontraram na banqueta da linha ao Klm.® 153,100
— Norte — uma pega de fazenda com 32°40, a qual entregaram ao chefe do distrito 51
(Albergaria), que, por sua vez, a entregou ao chefe daquela estagao.
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Precos tarifarios dos Caminhos de Ferro
em Inglaterra

O aumento de pregos tarifarios, a partir
de 1 de Outubro, préximo, por fer sido
anunciado pelo Ministro dos Transportes,
numa altura em que a opinido geral se con-
centrava em assuntos de importincia nacio-
nal, ndo provocou grande reacc¢ao por parte
do prtblico. Parece verificar-se uma atitude
de resignagdo. L, porém, dificil evitar a
conclusio de que, do aumento de precos,
resultardo prejuizos tado grandes, se nao
maiores, do que aqueles que seriam de es-
perar se o8 precos nao fossem alterados.

E voz corrente que o piiblico esté, actual-
mente, menos preparado para gastar di-
nheiro do que estava no ano passado; e a
reaccao inevitdvel serd a de um desvio no
trafego ferrovidrio. Tal resultado agradari
aqueles que defendem o critério de os com-
béios de passageiros serem reduzidos, para
que as linhas fiquem livres aos combdios de
mercadorias; mas é, também, de certo modo
importante, que se obtenham lucros com 08
combdéios de passageiros.

Embora éste aumento tarifdrio nao tenha
entrado ainda em vigor, ja se verifica, em
certas linhas, uma diminui¢ao tal de truiego
que, a nao ser aos sdbados, sémente metade
da lotagao dos combéios se esgota.

Na camiondgem, por outro lado, ven-
dem-se todos os bilhetes, e muitas pessoas
nao conseguem transporte, devido & falta
de veiculos,

Em muitos casos, viajam por estrada
aqueles que preferem este meio de trans-
porte; mas verifica-se, cada vez mais, o des-
vio para a camiondigem, por serem mais
baixos 08 pregos e porque se garante um
lugar sentado a todos os passageiros que
tenham marcado lugar.

A populagao foi informada de que, actual-
mente, ndo é oportuno que se estabelecam
aumentos de ordenado. No entanto, aqueles

20 que se servem com regularidade do cami-

FORA...

nho de ferro, terdo de suportar um aumento
de cerca de 25°/, no custo das passigens
para 08 seus empregos.

O Governo deveria tomar medidas no
sentido de aumentar as receitas por um
melhor aproveitamento dos combdéios exis-
tentes.

A fim de que o caminho de ferro seja
defendido da concorréncia da camionfgem
e da aviagdo, 6 de recear que se aumentem
08 precgos destes transportes, ou mesmo, que
se cortem algumas carreiras,

(Do Modern Transport)

Tarifas para mercadorias em Franca

Segundo informagdes da Revista «Ver-
kehr» houve uma nova elevacdo de Tarifas
para Mercadorias, em Franga, de 28,5 °/,.
Foi o quinto aumento durante o ano de
1947, assim distribuido:

1.°, em 1 de Janeiro 1947, 13°/,; 2.°, em
9 Janeiro 1947, 5°/,; 3.°, em 17 Marcgo 1947
(reforma tarifdria); 4., em 1 Julho 1947,
28°/,; 5.°% em Novembro 1947, 28,5°/,. -

Mapa dos Gaminhos
de SFerro de Dortugal

Como prometémos, serd distribuido aos
leitores do Boletim da C. P. um mapa colo-
rido dos caminhos de ferro de Portugal,
inteiativa que estamos certos serd muito
bem recebida pelos nossos leitores.

Tornando-se necessdrio fizar a tiragem
déste mapa, que serd distribuido gratuita-
mente a todos 08 nossos assinantes, pedimos
o favor de nos devolverem as listas que
acompanharam o nimero de Janeiro, o que
desde jd agradecemos,




Sumdrio
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0 Combéio e o Automovel. pelo
Eng.c Anténio Branco Cabral.

Aos leitores.

Gente da Via.

Cantinas para o pessoal.

Pagina de Arte: A Torre de Belém.

Honradez,

Talvez ndo saiba. ..

Desportos, sec¢do a cargo de Ma-
nuel Mota.

Curiosidades: O preco dos bilhetes
de combdio em 1873.

Congresso Internacional dos Cami-
nhos de Ferro.

Ateneu Ferroviario.
Pessoal.
La por fora. ..

Mapa dos Caminhos de Ferro de
Portugal.

CAPA: 0 rapido «55», com-
posto por carruagens

«Budd>, de fabrico
amaricano.

I Novos assinantes 0o “Boletim da C. P.

O apélo que fizemos no nimero de Janeiro
estd a dar os melhores frutos. Raro € o dia que
nao recebemos novas inscricdes, prova de que
a publicacdo esta despertando interesse. Muito
em breve estabelecer@mos as bases dum con-
curso, no gqual serdo atribuidos prémios aos
angariadores de novos assinantes.

Por isso mesmo n3o publicarémos, por en-
gquanto, nem o nome dos proponentes, nem o
dos novos assinantes, que, conforme o desejo
manifestado, receberdao o «Boletim da C. P> a
partir de 1 d2 Janciro. Para todos, vao os
nossos agradecimentos.




