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Um documento historico
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Viagem inaugural entre o Porto e Lisboa

Qualidade, conforto e seguranca
distinguem o servico Alfa Pendular

Dia 30 de Junho, 9.30 da manha
de um dia que se anunciava
soalheiro. A emblematica estagao
da Campanha, agora renovada,
aliava a sua habitual azafama diaria
um motivo suplementar de movi-
mento e de regozijo que iria marcar
uma data importante para os anais
da histéria ferroviaria portuguesa.
Motivo: na linha numero 3, o Alfa
Pendular, garboso na sua imponén-
cia estética e destacando-se as
cabinas com frentes aerodinami-
cas, acabado de chegar das instala-
¢coes oficinais de Contumil, luzidio
nas suas cores vermelha, azul e
branca, estava a receber os ultimos
preparativos para a viagem inaugu-
ral que transportaria duas centenas
de convidados até a Gare do
Oriente.

O Alfa Pendular preparado para partir da Estagio da Campanha, para a sua viagem inaugural.

Alvo da curiosidade de viajantes
e de passantes de circunstancia,

‘0 Alfa Pendular — 0 nimero quatro

a ser entregue a CP, da série de
10 encomendados — a todos im-
pressionava e recebia fortes elogios
pelas linhas modernas e pelo
extraordinario trabalho de engenha-
ria patenteado.

Entretanto, na gare da estacao,
as administracbes da CP e da
REFER, acompanhadas de repre-
sentantes dos fabricantes do “Pen-
dolino” — a designagéao italiana no
pais de origem deste novo comboio
— recebiam 0s cumprimentos das
muitas dezenas de convidados para
a viagem inaugural que, a partida,
contou também com a presenca do
Secretario de Estado dos Transpor-
tes, Eng. Antonio Guilhermino Rodri-

gues (ver declaracdoes na pagina 8).

A entrada, eram muitos os co-
mentarios elogiosos para a nova
“maquina” da CP, tanto pelo con-
forto e espaco deste comboio fu-
turista, como pelo requinte do seu
“design” e pelo conjunto de sofis-
ticadas e evoluidas tecnologias
actualmente disponibilizadas pela
industria ferroviaria (noticia da

- pagina 14). Tudo ao servico da

qualidade, do conforto e da segu-
ranca. O comboio possui prati-
camente todos os sistemas de um
aviao e a informacao que leva a
bordo reduz ao minimo a possibi-
lidade de ocorréncia de um erro
humano.

A mais moderna tecnologia
Dada a partida, as 10.06 horas,

Boletimcp

ao

S} /naugurac

r

NOTICIA



Boletimcp

ao

S} /nauguracg

r

NOTICIA

Diversos convidados na viagem inaugural do Alfa Pendular.

um minuto apés o horario previsto,
0 maquinista sobre quem recaiu a
missao de levar o primeiro comboio
Pendular até a Gare do Oriente,
José Marchéo, 45 anos de idade,
23 dos quais passados aos coman-
dos dos comboios da CP, accionou
o sinal de inicio de marcha.

Tendo esta circulacao especial
prioridade sobre todos os com-
boios, conforme a ordem de marcha
numero 22230 estabelecida pela
Direccédo de Programacéo e Con-
trolo de Trafego, o Alfa Pendular
pds-se a caminho, num deslizar
suave sobre os carris e, logo no
inicio, ao passar a Ponte de Sao
Joao, antes de atingir a estacao das
Devesas (Vila Nova de Gaia),
alcangou a marca de 120 quiléme-
tros horarios. Aqui, deixou um sinal
de ao que vinha!

Sendo «o0 comboio mais comple-
xo do mundo, fabricado com a mais
moderna tecnologia», segundo as
palavras do Eng. Nuno Freitas, o
responsavel da empresa que desde
o inicio acompanhou este projecto,
o comboio Pendular, ao vencer as
primeiras curvas, mostrou os seus
pergaminhos: o passageiro que
segue dentro da composigéo, fica
com a sensacado de que a via €
sempre recta. A suavidade, a au-

séncia de ruido e o conforto sao tais
que dao a ideia de que o comboio
nao se encontra em movimento!
Novas emogdes foram sentidas
proximo das terras vareiras, quando
na recta de seis quilometros
Ovar/Avanca, no mesmo local
onde, em Abril,o comboio bateu o
recorde absoluto de velocidade fer-
roviaria (227 km/h), numa das suas
viagens experimentais, a composi-
céo especial chegou aos 182 km/h.
Através dos painéis electronicos co-
locados nos topos de cada carrua-
gem, que informam os passageiros
da velocidade instantanea, a hora,

as temperaturas interior e exterior e
a proxima paragem, 0S N0SSOS con-
vidados mais atentos acompanha-
vam a sucessiva superacao de
recordes atingidos e saudavam-nos
com emotivas salvas de palmas.

Entretanto, o Presidente do Con-
selho de Geréncia da CP, Dr. Cri-
s6stomo Teixeira, numa breve alo-
cucao de boas-vindas aos convida-
dos, produzida através de um dos
trés sistemas de canais de audio
instalados a bordo, com recepgao
por auriculares e controlo do som
a partir do lugar do passageiro,
referiu-se a alguns aspectos tecno-
l6gicos e de politica comercial da
empresa relativamente a este novo
servigo (ver pagina 9).

O recorde dos 221 Km/Hora

De facto, é impressionante ve-
rificar como os seis veiculos que
constituem um comboio e pesando
centenas de toneladas no total, se
inclinam com tanta facilidade para
abordar uma curva a uma velocida-
de 30 por cento superior a de um
comboio convencional.

Mas a zona de obras que se
seguiu fez com que o Pendular
refreasse um pouco os seus impe-
tos. SO depois de Soure, ja perto
de Pombal, voltou a mostrar

A cabina de comando do Alfa Pendular.
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as suas performances, atingindo,
entdao, eram 11.29 horas, os 204
km/h, sem que se notasse a minima
trepidacao. Naturalmente que a ul-
trapassagem dos 200 km/h suscitou
uma nova salva de palmas dos pas-
sageiros.

Ap6s uma paragem — a Unica
desta viagem — no Entroncamento,
para entrar a bordo um convidado
especial, o Ministro do Equipamen-
to, do Planeamento e da Adminis-
tracao do Territério, Eng. Joao
Cravinho (ver pagina 7), o Pendular
passou a velocidade moderada nas
agulhas de Santarém, a cerca de 80
km/h, 0 que proporcionou apreciar

Momento em que o painel digital se aproxima da velocidade médxima atingida na viagem inaugural.

No lugar da coxia, o Dr. José Luis Catarino, Presidente da FERTAGUS.

um pouco a paisagem da leziria
ribatejana. Sentado entre uma mul-
tidao de jornalistas e de reporteres
fotogréfiéos, o Ministro estava noto-
riamente eufdrico: «Ah!, este com-
boio € muito confortavel! Ja chega-
ram a quanto?», sendo entdo infor-
mado das marcas alcancadas du-
rante a viagem.

Muitos jornalistas fizeram a marcha 22230. Nenhum dos
grandes meios de Comunicacao esteve ausente. Ha quanto
tempo um acontecimento ferroviario nao tinha tal cobertura?
A presenca massiva das gentes da Informagao confirmava a
importancia do acontecimento. Passavam ‘comentarios: “Es-
tas a gostar?”; “E bom, é confortavel”. Opinides que ouvia-
mos. Queixas, havia: do bar, por exemplo. Estao habituados
ao espaco dos bares dos Alfa e dos Intercidades — amplo,
com mesas, lugares sentados. Os bares sao ai lugares de
convivio para “matar as horas”. Os dos pendulares sao con-
cebidos para a grande velocidade, onde a distancia/tempo
serd menor, com a comodidade instalada nos assentos das
carruagens, que disponibilizam condicao de trabalho aos
passageiros ou o entretenimento (musica, video).

Os homens de uma das televisdes foram protagonistas
de uma atribulag@o. Quiseram construir uma reportagem ao
vivo. O jornalista rabiscou um texto, decorou-o. Seguiu-se a
encenacao, o cameraman de méaquina ao ombro. O jornalis-
ta, de pé, encaminhava-se de uma porta na direc¢cao de uma
cadeira, vinha falando, descrevendo, sentava-se, permitia
que o cameraman fixasse o mostrador electronico no
momento da velocidade-recorde: uma reportagem bem con-
cebida. O problema é que o homem prepara e a lingua (ou a

Atribulacoes de Jornallstas

memodria) atraigoa. Primeiro ensaio, atrapalhagao. Segundo
ensaio... Terceiro ensaio... Quarto ensaio... Quinto ensaio...
Sexto ensaio. Sétimo ensaio. Com isto, 0 comboio atingiu a

velocidade maxima, abrandou, aproximou-se de Oriente e a

reportagem por filmar na integra.

O que lhes valeu é que a técnica, hoje, tem recursos. E a
reportagem la saiu, inteirinha, limpinha, com o registo da
velocidade maxima. Para quem assistiu as atribulagdes, fi-
Cou a pergunta: como é que eles o conseguiram? Consegui-
ram. Vida de jornalista tem destas coisas!

Inauguracao
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A tripulacao que fez parte desta viagem: a equipa de revisores e a equipa de hospedeiras.

Foi a partir de Alverca, com a
Gare do Oriente a vista, que o Pen-
dular, depois da subida do “flight-
-over” (“salto de carneiro” na termi-
nologia ferroviaria portuguesa) que
possibilita, devido a quadruplicagao
da via naquele troco e ja sem haver
cruzamentos, passar ao lado das
linhas dos comboios suburbanos,
atingiu os 178 km/h. Depois, foi
sempre o aumento gradual e paula-
tino da velocidade... 200 km/h e
acrescentar as unidades 1, 2, 3... e
as dezenas 1 e 2, até atingir
221 km/h, a melhor marca nacional
ferroviaria em circuito comercial.
Eram 12.51 horas. Mais nao se
podia exigir, nem estava autorizado!
Nova salva de palmas pelo feito
alcancado e Gare do Oriente ja
“esta” aqui!

A exibicao do Pendular, para
este dia, estava concluida.

Cumpriu integralmente o tempo
de viagem entre as estagdes de
Campanha e do Oriente, ou seja, a
distancia de 329,59 quilémetros no
tempo previsto, isto €, 2 horas e 50
minutos, @ média horaria de 116,33
km/h. Cumpriu, inclusive, na hora
da chegada, o mesmo minuto de
atraso com que tinha saido da Esta-
cao de Campanha.

Agora, a meta das duas horas e
quinze minutos, para ligar as duas
principais cidades do pais, prevista
para quando concluidas as obras de
modernizacdo da Linha do Norte,

nao esta nas maos do Pendular...
Por isso, durante os tempos
mais proximos, as viagens no Alfa
Pendular vao demorar trés horas e
meia, com paragens intermédias
em Vila Nova de Gaia, Espinho,

Aveiro e Coimbra-B.

Daqui a um ano, quando um
terco da Linha do Norte estiver
renovada, sera possivel ligar as
duas “capitais” em pouco menos de
trés horas.

\- o : //I
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O *“Ponto de Encontro”, a chegada, na Gare do Oriente
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Ministro Joao Cravinho

O futuro passa pelos TGV, mas
0 recorde (moral) d0 Pendular é meu!

Um convidado
“retardatario”, devi-
do a outros afaze-
res, foi o Ministro
Joao Cravinho que
apenas tomou o
comboio na estacéao
do Entroncamento,
sendo, no entanto,
um dos mais desta-
cados entusiastas
das virtudes do Alfa
Pendular. Mas até
chegou bem a tem-
po, pois foi precisa-
mente nesse trajec-
to, rumo a Gare do
Oriente, no troco de
linha nova e ja qua-
druplicado, na zona
de Alverca que o
comboio superou to-
das as marcas de
velocidade até en-
tao registadas nesta
viagem inaugural:
221 quilémetros por
hora.

O governante,
visivelmente bem
disposto, que acom-
panhou, na cabina
de condugao, ao
lado do maquinista José Elias
Marchao, o novo recorde ferroviario
em circuito comercial, exclamou na
oportunidade para os circunstantes,
entre o solene e o circunspecto,
mas com a espontaneidade que lhe
é reconhecida: «Moralmente, fui eu
que conduzi!»

No ambiente descontraido e de
boa disposicao, entre palmas de
regozijo pelo novo maximo sobre
carris, 0s presentes, na maioria

'-_".z’ =

Em cima: no Entroncamento, o Ministro Joao Cravinho entra a bordo. Em baixo: fala aos jornalistas.

jornalistas, condescenderam tam-

bém na bondade de tao firme con-

vencimento...

Na alocucao, antes proferida no
interior do proprio comboio, o titular
do Ministério do Equipamento, do
Planeamento e da Administracéo
do Territério, nao escondendo a sua
satisfagao pelo momento, reafirmou
a sua aposta na alta velocidade
ferroviaria, 0s chamados TGV
(Train Grand Vitesse).

Para o Ministro
Joao Cravinho, «o
futuro do caminho
de ferro em Portugal
passa, necessaria-
mente, pelo TGV»,
sublinhando tratar-
-se de um projecto
que vai permitir, se-
gundo as suas pala-
vras, que «sete
milhdes de portu-
gueses, desde Se-
tubal a Braga ou
Guimaraes, fiquem
a uma hora e meia
de distancia do Por-
to ou de Lisboa». O
que significa, asse-
gurou o governante,
que no dia em que
este projecto se con-
cretizar, «a questao
Norte-Sul desapare-
ce e acabara a reali-
dade corporativa».

Avisou, no entan-
to, que se trata de
«uma questao a re-
solver em nove ou
P dez anos, nunca me-
g% Nnos», OuU Seja, por
volta de 2009, obser-
vando que a optimizacao das ligacoes
ferroviarias «devera acontecer em si-
multaneo com o novo aeroporto de
Lisboa» e em articulacao privilegiada
com o comboio de alta velocidade.

Nesse contexto, o Ministro Joao
Cravinho frisou que sera necessario
harmonizar ainda a utilizacao das
linhas para o TGV — que atingira a
velocidade de 340/350 km/hora —
com a modernizagao em curso na
Linha do Norte.
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Secretario de Estado dos Transportes

Nota alta para a qualidade
do servico, conforto e seguranca

Para o Secretario de Estado dos
Transportes, Eng. Anténio Guilher-
mino Rodrigues, em breves decla-
ragoes prestadas aos jornalistas na
renovada estagcdao de Campanha,
momentos antes da partida da via-
gem inaugural do Alfa Pendular, nas
actuais circunstancias da linha, a
mais-valia dos novos comboios é
“a alta qualidade do servico e de
padroes de conforto e seguranca,
incluindo preocupacodes a nivel de
design, climatizacao e de insonori-
zagao’.

Aquele membro do Governo,
que se encontrava acompanhado

dos presidentes da CP e da REFER
e por outros administradores das
duas empresas, ao realcar as per-
formances dos pendulares, su-
blinhou que estes comboios deverao
atingir a velocidade de 220 km/h. No
futuro, tal “ira permitir uma reducéao

substancial dos tempos de viagem

entre Lisboa e o Porto, passando de
trés horas e trinta minutos para as
duas horas e quinze minutos”.

Ao referir que sé quando a linha
estiver adaptada o comboio pendu-
lar tirara partido das suas capacida-
des, o Eng. Guilhermino Rodrigues
evocou a estratégia comercial da

CP que, com este novo produto,
apresenta “um transporte competiti-
vo face ao automovel e mesmo ao
aviao”.

Sabendo-se que o transporte
aéreo soO tem quatro por cento do
trafego entre as duas principais
cidades do pais (utilizado sobretudo
por executivos e quadros superio-
res do tecido empresarial), fica para
o caminho de ferro uma quota que
oscila entre os 20 a 25 por
cento, a CP aposta, sobretudo, no
segmento do transporte individual
que detém a “fatia de leao” com cer-
ca de 60 por cento de utilizadores.

O Secretario de Estado dos Transportes, Eng. Anténio Guilhermino Rodrigues, acompanhado pelo Presidente do Conselho de Geréncia da CP.
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Dr. Cris6stomo Teixeira, Presidente da CP

A empresa deve passar de transportadora
a fornecedora de servicos

Na intervencao proferida a bordo
do comboio, o Presidente do Con-

selho de Geréncia da CP, Dr. Crisés- -

tomo Teixeira, depois de breves pala-
vras de boas-vindas aos convidados
da circulacao especial, declarou que
«vai longe o tempo em que o maior
prazer da viagem de comboio era
observar a paisagem».

O responsavel maximo da empre-
sa referiu-se, sem o citar, aos idos
tempos, nos anos 50, em que o en-
tao Presidente da CP se sentia agas-
tado porque o comboio dessa época
andava tao depressa que nao permi-
tia que se apreciasse a paisagem!

Estavamos no tempo do comboio
Foguete, movido a diesel, que cum-
priu a sua época vencendo a distan-
cia entre Lisboa e Porto em quatro
horas e trinta minutos.

A alegoria aplica-se aos tempos
actuais, onde nao é a paisagem o
principal interesse dos clientes mas,
antes, o tempo de duragdo da viagem,
o conforto a bordo e a qualidade dos
servicos prestados — afinal as premis-
sas que levaram a CP a responder a
essas necessidades com o langamen-
to dos comboios pendulares.

Assim, para assegurar «a utiliza-

céo integral do tempo para outras ac-

tividades», conforme referiu o Presi-
dente do Conselho de Geréncia da
CP, os Alfas Pendulares estao equi-
pados, nomeadamente, com servigo
de telefone e fax, fichas de computa-
dor na Classe Conforto e repetidor
de sinal GSM.

Por outro lado, acrescentou o Dr.
Criséstomo Teixeira, referido-se ao
servico do Alfa Pendular, «o caminho

de ferro esta em competicdo muito
ligeira com o aviao, mas o objectivo da
CP é competir com o transporte indivi-
dual», uma vez que mais de 60 por
cento das pessoas que viajam no
percurso Lisboa-Porto usa o automo-
vel, 0 que constitui «uma alternativa
mais cara de transporte». E precisou:
«Se contabilizarmos os tempos de via-
gem, o balanco nao é favoravel ao au-
tomovel», para além de outros facto-
res de ordem ambiental, ecoldgica, de
sinistralidade e social que devem ser
ponderados numa politica de trans-
portes e de mobilidade dos cidadaos.
E neste contexto, como referiu o
Presidente da empresa, que «a CP
deve passar de transportadora para
prestadora de servicos», indo ao en-
contro da «ocupacao util do tempo»
que os clientes passam na viagem.
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Um recorde de velocidade ferroviaria

Um momento magico que fica
na histéria ferroviaria portuguesa:
Marcha 22230, comboio Alfa Pen-
dular em ligacao Porto/Campa-
nha-Lisboa/Oriente, 30 de Junho
de 1999, 12 horas 51 minutos,
cerca do quilébmetro 17, entre Po-

voa e Santa Iria — atinge-se a
velocidade de 221 km/hora. Pela
primeira vez, sem ser em ensaios,
atinge-se esta velocidade ferro-
viaria — é um recorde.

Breves momentos antes, ouvi-
ram-se aplausos nas carruagens.

A maioria dos passageiros de pé,
olhos fixos no mostrador electréni-
co, lia um numero: 220 quiléme-
tros por hora! Julgava-se entao
que seria a velocidade maxima.
Mas havia a descida de um viadu-
to e, na embalagem, o tal “limite”

era ultrapassado. Todos aguarda-
vam este facto. No Entroncamen-
to, a informagao passara de ouvi-
do em ouvido, de boca em boca.
Fora solicitada autorizacdo a
REFER, que a dera, para que
fosse atingida a velocidade (foi

esta a expressao). Ali estava ela.

Antes, outros “picos” tinham
sido atingidos: 191 km/hora, entre
Aveiro e Coimbra; 204 km/hora,
proximo de Pombal. E as pessoas
perguntavam umas as outras:
“Entao, viram? Viram os 204 qui-

Ibmetros-hora?”. A esta velocida-
de, pensava-se que se alcangaria
0 maximo. S6 o maquinista José
Marchdao e os técnicos da CP
directamente envolvidos nesta
operagao sabiam que a surpresa
viria la mais para diante.
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A 1nauguracao do Pendular
nos orgaos de comuniacao social

A Televisao, a Radio e a
Imprensa transmitiram a imagem
de que a CP esta a modernizar o
seu parque de maquinas e servi-
COS e que 0 comboio traz mais
conforto e comodidade.

Enquanto a SIC, no Jornal da
Noite, focou a sua atencdo no
Pendular, a RTP e a TVI centraram
as reportagens no projecto TGV e
nos constrangimentos da Linha do
Norte, tendo sido utilizadas muitas
imagens tomadas de helicoptero.
Meia hora dos noticiarios emitidos
pelas televisbes foi dedicada a
viagem inaugural.

O Pendular teve também uma
ampla e positiva cobertura, num
total de 42 minutos, nas principais
estagbes de radio, com inter-
vengoes em directo,

pelos repodrteres

TSF, Renascenca e Radio Comer-
cial.

A imprensa escrita foi, no en-
tanto, mais critica. Os jornais de-
ram, em geral, mais destaque aos
problemas da infraestrutura e ao
TGV.

Apesar disso, o “24 Horas”
publicou, em primeira pagina, um
titulo bastante elogioso: “O Pendu-
lar € um Luxo” e nas paginas 10 e
11, “Supercomboio nos carris”.

No que se refere ao JN, uma
pagina inteira foi dedicada ao
Pendular, tendo classificado o dia
seguinte a inauguracao, em pos-
-titulo, como “Regresso a triste
realidade” e, em titulo, “Pendular a
221 Km/h”, embora tenha conside-
rado, no “lead” da noticia, que
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“A Historia dos caminhos-de-ferro
portugueses, na manha de ontem
(81 de Junho) ficou muito mais
enriquecida (...) e o Pendolino
superou todas as expectativas”.

O “Publico”, por seu lado, deu
a primazia ao TGV para, em subti-
tulos, destacar que o “Pendular
chegou a tabela” e “Perto de
Pombal a 204 Km/hora”..

“Pendular a Sério s6 em 2006”
foi o titulo do Diario de Noticias,
que classificou o ambiente (a
partida) de grande reboligo.

Numa noticia de agenda, o
Correio da Manha teve em titulo
“Linha curta para Pendular”.

O Diario Econdmico mostrou o
Pendular na Gare do Oriente e re-
velou que “Joao Cravinho promete
comboios TGV em 2009”.

Resumidamente, os media fize-

ram uma intensa cobertura do
dia da inauguragéao do

Pendular, pese
embora as na-
turais e espera-
das criticas.

No dia 1 de

Julho, a SIC e a

Renascenca “des-

locaram-se” a Cam-

panha para fazer
reportagens no
termo da primeira
viagem comercial
do “Servico Alfa
Pendular”, onde veri-
ficaram o cumprimento
do horario, aspecto que foi
destacado pelos passagei-
ros.
No Primeiro Jornal da SIC,
0s primeiros clientes do Pendular

salientaram que “a viagem foi
boa”.



























