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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

PROBLEMAS RECREATIVOS

Resultados do n.” 210

1) — Damas : — 1208. 915. 139. 1310, 74. 2823. 1914.
0323. 25 X

Sincopadas : — 2 — Rabaga, raga; 3— Misera,
mira ; 4 — Minhocas, micas ; 5 — Migalho, milho; 6 —
Mingua, minaj 7— Minuto, mito ; 8 — Minguar, minar;
9 — Minorar, mirar; 10— Minorar, mirar; 11 — To-
lina, tona; 12 — Ministra-mitra.

Combinadas: — 13 — Alferrarede ; 14 — Monte-
temor-o-Novo 15 — Castro Verde — Almodovar; 16 —
Fatela-Penamacor; 17 — Oliveira de Frades.

Abrunhos... e peras — 18) -- O cabaz continha
189 frutos de cada espécie ; ao todo 378 frutos, que, A
meédia aritmética dos seus pregos, importaram em
151820, Se o Indcio tivesse gasto metade desta quantia
em abrunhos e a outra metada em peras, teria com-
prado 168 destas e 216 daqueles | ao todo 384, ou seja,
mais 6 frutos do que os que continha o cabaz.

Seja (a) o prego dos abrunhos, () o das peras, (7)
o total dos frutos e () o seu valor. Como a quanti-
dade de abrunhos é igual a de peras, teremos:

_at pt (a+p)t
Y= e (L)
Por outro lado, se tem empregado metade de v em
cada espécie, compraria mais (¢) frutos; logo

(t4¢) 2ap
a7 o

v v
— ———_—_“f L —
2a+2p -+ ¢ ou

Sdo equivalentes as ¢4. (1) e (2); portanto, serd :

___4acp
e ©
: . 2acp?
() custo das peras sera: e—p)® (4)
: ; 2acp
o dos abrunhos: TEE (5)

2ape(atp) —~ o
o valor total da fruta: 6
@n:
Determinar quantos frutos de cada espécie poéiia ter

comprado com metade de 2:

pela-+tp) (7) :

a) abrunhos..... ————=

ac(a--p)
=2y

C)) PETABL sisesois

Posto isto, basta agora usar dos elementos que o
problema fornece: (@ =%$35, p =845 e ¢ =6) para obter
ndo so a resposta que se exige — metade do valor dado
pela (eq. 3)—como qualquer outra que corresponda a
uma das demais formulas indicadas.

Vejamos como J. Gongalves resolve a questio:
Seja x o dinheiro das peras e » o dos abrunhos,
Para trazer mais 6 frutos, sem dispéndio para o In4-
cio, seria preciso diminuir o ntimero de peras e
aumentar o dos abrunhos. Assim :

6 abrunhos custam: 6 >< 35 = 210 cent.
Diferenga de pre¢o por unidade: 45— 35— 10 cent.
Namero de peras a diminuir — 210 10 = 271,
Importancia das restantes: x — 21 >< 45,
Nimero de abrunhos a aumentar: 21 -}-6 = 27,
Importancia da totalidade y - 27 5< 35,

Como as duas importancias siio iguais, tem-se

¥ — 212X 45 =y 27 < 35

ou X -— ¥ =27 >X 35+ 21 >< 45 = 1890 cent.

_ R
Estabelecendo a proporgio — = 35 dque se pode
escrever : ‘

X—9 __45—35

Y 35
s 1890 _ To
e 35
18
vem Y= —————-—gc;z( $H - 6615 cent.

Portanto o cabaz continha:

6‘;5 — 189 abrunhos e.,. consequentemente 189 pe-

ras, no prineipio do jogo.

1)— A linha e a locomotiva: — Em certo ano
foi iniciado o assentamento de uma linha na estagdo
de Beja, sendo empregados carris de 18 metros. O
chefe da brigada mandou desearregar no inicio da linha
zoo molhos de 4 eclisses cada, para depois ser distri-
buido.um molho por cada par de juntas, e encarregou
dessa distribui¢io o suplementar Afonso, [ste s6 po-
dia levar um molho de cada vez.

Quantos quilometros tinha o suplementar percor-
1ido quando acabou a distribuigio ?

Se se construisse umalinha com o triplo da distancia
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PROPRIEDADE DIRECTOR INTERINO ADMINISTRACAD
da Companhia dos Caminhos ENG. JOSE MARQUES PEREIRA BARATA Largo dos Caminhos de Ferro
de Ferro Portugueses Estacdo de Santa Apolonia
EDITOR : Comercialista Carlos Simies de Albuguergue Comp. ¢ impr. na IMPRENSA LIBANIO DA SILVA — Trav. do Fala-So, 24

SUMARIO: Ano Novo, Boas Festas — Ordem Geral do Conselho de Administracio n.° 133— A Ponte
do Tamega — O Sr, Ministro das Comunica¢des visitou as oficinas do Barreiro — A coordena¢do dos transpor-
tes na Suica— Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro— Maravilhas da Ciéncia: A intervencao do
estereoscépio € a tenacidade — Boletim da C. P.— As nossas pontes—Em viagem... No mesmo comparti-
mento. A porta dum hotel — Novas locomotivas— Da minha janela... Impressdes da Lisboa Velha — Consul-
tas e Documentos — Ajardinamento das estagGes — O descarrilamento de Vila Franca— Os servigos ferrovia-
rios na Inglaterra — Constru¢do de esta¢des «Pré-fabricadasy — A Colénia de férias da C. P. na Praia das Ma-
¢as é uma grande obra de ternura e de beleza — Uma entrevista na Colonia — Complicagdes da vida actual —
A exploracdo da rede ferroviaria portuguesa — Caminho de ferro em miniatura — Pessoal.

CANO NOVO

BOAS FESTAS

Nesta quadra do ano em que se consagra com
fervor o amor da familia e se exulta a amizade e
o bom entendimento entre 0s homens, o BOLETIM
DA C. P., presente na maioria dos lares dos ferro-
vidrios, espathados por todo o Pais, deseja viva-
mente boas festas aos seus leitores e a todos 0s que
nele colaboram com desinteressada dedicacdo, fazendo
votos por que todos tenham wm Novo Ano cheio de
prosperidades.
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Desde Agosto do corrente ano que a nossa Companhia se rege por novos Estatutos. Tal facto, que cons-
titui, sem a menor duvida, acontecimento de relevo para os Anais da Companhia, ndo pode deixvar de ser regis-
tado nas colunas do BOLETIM que por tal motivo a seguir transcreve a seguinte Ordem Geral do Conselho de

Administracdo:

Lisbhoa, 5 de Agosto de 1947

Ordem Geral do Conselho de Administracdo n.’ 133

Levo ao conhecimento de todo o pessoal que, tendo entrado em vigor 0s novos
Estatutos da Companhia, aprovados pela Assembleia Geral dos Accionistas e pelo Governo,
por decreto n.° 36:445, de 31 de Julho do corrente ano, deixou de haver Comissdo Executiva
e estdo constituidos como segue os Corpos Gerentes e a Mesa da Assembleia Geral:

Conselho de Administrag¢do

Fausto Cardoso de Fizueiredo, Presidente
Manuel José Pinto Osorio, Vice-Presidente
Dr. Domingos Iezas Vital

Francisco de Paula Leite Pinto

Dr. José Alberto dos Reis

Mario Melo de Oliveira Costa

Rail Augusto Esteves

Conselho Fiscal

Dr. Antonio Centeno, Presidente
Dr. Augusto Vitor dos Santos
Dr. Emidio Guilherme Garcia Mendes

Mesa da Assembleia Geral

Dr. Antonio Judice Bustorff Silva, Presidente
Dr. José Maria Braga da Cruz, Vice-Presidente
Jorge Viterbo Ferreirra

José Lucas Coelho dos Reis
Dr. Armando Vieira Mendes de Carvalho

José Rogelio Martins Alves

] Secretdarios

] Vice-Secretarios

() Presidente do Conselho de Adminisiracao
Fausto de Figueiredo
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A ceriménia da inauguragio da ponte do Tamega pelo Sr. Ministro das Comunicagdes, Coronel Gomes de Araijo

A PONTE DO TAMEGA

O periodo de ressurgimento que vimos
atravessando, os caminhos de ferro
tém sido laf'g'anlente beneficiados, ndo

s6 com a construgdo de linhas férreas, ofici-
nas e casas para o pessoal, mas com a subs-
tituicdo das antigas pontes, algumas das
quais dificilmente suportavam o trafego
actual.

Na linha do Douro, cujo movimento é bas-
tante intenso, ja foram substituidas as pon-
tes de Vila Med e Quebradas, chegando
agora a vez de substituir a «Ponte do Ta-
mega», que fica proximo da foz deste rio, e
entre as esta¢des de Livragdo e Marco.

A C. P. como arrendatdaria das antigas
linhas do Estado, estudou a substitui¢do da

antiga ponte metdlica, chegando a conclusio
que a nova ponte devia ser de alvenaria, o
que além de vantagens de ordem técnica e
econémica, evitaria a saida de ouro para
fora do pais.

O projecto da ponte foi executado no Ser-
vico de Estudos da Divisdo da Via e Obras
da C. P., tendo sido aprovado pelo Governo,
A construgio da ponte, na qual se consumi-
ram 9.000 contos, foi custeada pelo Fundo
Especial de Caminhos de Ferro.

A «Ponte do Tamega» tem o comprimento
total de 312 metros e a altura maxima de
64 metros, sendo constituida por trés arcos
centrais com 30 metros de vio e oito arcos
de acesso 'com o vdo de 18 metros — trés do
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lado do Porto e cinco do lado da Régua. E
curioso notar que tanto a mio de obra como
os materiais empregados na construcdo desta
ponte, sdo inteiramente portugueses.

Para a inauguracfio deste importante me-
lhoramento, deslocou-se ao norte do pais o
Sr. Ministrodas Comunicag¢ées, que era acom-
panhado do Director Geral de Caminhos de
Ferro, Eng.° Rogério Ramalho, Administrador
Eng.” Mario Costa, Director Geral da C. P.
Eng.® Espregueira Mendes, Secretario Geral
da Companhia, Eng.°® Branco Cabral, Sub-
Director, Eng.° Campos Henriques, Governa-
dor Civil do Porto, Coronel Joviano Lopes,
Eng.°s Lima Rego e Sousa Nunes, respetiva-
mente Chefes da Divisdo da Exploragdo e
da Via e Obras.

A viagem entre Campanhid e Marco foi
feita em automotora e inaugurada a «Ponte
do Tamega», com o corte da fita simbdlica
pelo Sr. Ministro das Comunica¢des, teve
lugar um «copo de dgua» oferecido pelo

T R R O i g nnm

Municipio de Marco de Canavezes, no qual
o Sr. Coronel Gomes de Araujo anunciou
que ndo seriam proferidos discursos, limi-
tando as suas saudag¢bes aos homens que,
com a sua administra¢iio permitiram a rea-
lizagdo daquela obra admiravel: o Sr. Pre-
sidente da Reptublica e o Sr. Presidente do
Conselho.

O Sr. Ministro das Comunica¢des brindou
pelo povo de Marco de Canavezes, pelo
Eng.° Sousa Nunes que, como Chefe da Divi-
sdo de Via e Obras acompanhou o trabalho
e ainda pelo construtor da «Ponte do Tame-
ga», Sr. Antonio Veiga.

A saudacio do Sr. Ministro das Comuni-
cagoes respondeu o Sr. Director Geral, Eng.°
Espregueira Mendes.

Os representantes da Imprensa de Lisboa e
Porto acompanharam a visita, tendo-se refe-
rido largamente 4 inauguracio da «Ponte do
Tamega», que constituiu um verdadeiro
acontecimento.

Passagem do primeiro comboio pela nova ponte do Thmega
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0O Sr. Ministro das Comunica¢des visita as oficinas do Barreiro

O SR. MINISTRO DAS COMUNICACOES
VISITOU AS OFICINAS DO BARREIRO

ONFORME noticiaram os jornais, o Sr.
Ministro das Comunicagées, Coronel
Gomes de Araujo, visitou em 28 de

Outubro as Oficinas do Barreiro, tendo sido
acompanhado pelo Sr. Vice-Presidente do
Conselho de Administracio, Coronel Pinto
Osorio, Administrador Eng. Mario Costa,
Director Geral dos Caminhos de Ferro Eng.°
Rogério Ramalho, Director Geral Eng.® Es-
pregueira Mendes, e ainda por outros fun-
cionarios do Estado e da Companhia.

Antes de iniciar a visita as Oficinas, o
Sr. Ministro das Comunicagdes percorreu as
instala¢des do Grupo Desportivo onde assis-
tiu a uma demonstracio de gindstica dos
aprendizes, e ao passar pelos estaleiros,
apreciou as obras de beneficiagfio que estdo
a ser feitas no vapor «Alentejo».

Na visita as Oficinas do Barreiro, 0 Sr.

Ministro das Comunicag¢des percorreu demo-
radamente as sec¢des de reparagio de loco-
motivas e carruagens, cerralharia, carpinta-
ria, etc., pedindo informacbes e indicagoes

e mostrando o maior interesse pelos traba-

lhos que observou.

Terminada a visita as Oficiras, na qual
teve ocasido de verificar como trabalham os
ferrovidrios portugueses, o Sr. Coronel Go-
mes de Araujo admirou a forma como se faz
a extracgdo do fumo por meio de condutas
subterraneas, tendo ainda visto as sec¢des
de estofagem e galvanoplastia, assistindo as
transformacoes feitas nas carruagens metali-
cas de fabricoamericano que, presentemente,
circulam ja em todos os comboios rapidos.

Uma das ultimas secgbes a ser visitada
foi a de pintura onde o Sr. Ministro das
Comunicac¢ées admirou a locomotiva n.° 1
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que tem onome de D. Luiz, verdadeira reli-
quia ferroviaria que teve a honra de rebo-
car os comboios reais. Fabricada em 1862
pelos construtores Beyer, Peacock & C.° de
Manchester, foi demoradamente apreciada
pelo ilustre visitante, que resolveu autori-
zar a verba necessaria para a reparac¢io da
locomotiva D. Luiz, de forma a poder funcio-
nar,

No prosseguimento da visita, o Sr. Coro-
nel Gomes de Araujo percorreu o Armazém
de Viveres, o Refeitério do pessoal, o Posto
de Shcorros médicos, a Escola Profissional,
tendo estado tambem no Quartel dos Bom-
beiros Voluntarios do Sul e Sueste.

Finda a visita, que demorou trés horas, o
Sr. Ministro das Comunica¢des agradeceu ao
Sr. Director Geral de Caminhos de Ferro a
iniciativa de lhe ter proporcionado o prazer
de apreciar, uma vez mais como trabalham
os ferroviarios portugueses.

Como sucedera semanas antes na visita
feita as Oficinas de Campanhd, o Sr. Minis-
trodeclarou ter verificado, com grande satis-
facdo que, desde o engenheiro ao operario
menos categorisado, todos trabalham cons-
cientemente, com o mesmo entusiasmo e
brio profissional. Por isso mesmo, nas pes-
soas dos Srs. Vice-Presidente do Conselho
de Administracio Coronel Pinto Osério, Ad-
ministrador, Eng.® Mario Costa e Director
Geral da Companhia, Eng.° Espregueira Men-
des, enderecava a todo o pessoal, engenhei-
ros e operarios as suas saudagoes, nfo escon-
dendo a magnifica impressdo colhida na
visita que acabava de fazer. O Sr. Vice-
Presidente do Conselho de Administracio,
Coronel Pinto Osério, agradeceu ao Sr. Minis-
tro das Comunicag¢oes as suas palavras e
o Presidente do Sindicato, Jodo Indcio Mar-
tins agradeceu, por sua vez, as saudacoes
do Sr. Ministro.

O Sr. Ministra das Comunicagdes assiste & reparagfio de locomotivas
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A coordenacao dos transpories
na Suitca

desenvolvimento econémico de um

Pais, presupoe desde logo um perfeito

sistema de transportes. A melhor
comparacdo que podemos fazer é exacta-
mente observar a circula¢do no corpo hu-
mano. Perfeicdo absoluta de ligacoes, equili-
brio perfeito de comunicagoes.

Graves inconvenientes resultam logo que
este equilibrio perfeito se rompe!

A guerra de 1914-18 mostrou a enorme
utilidade do veiculo automoével, e dai o seu
espantoso desenvolvimento posterior. Paises
que ja possuiam uma perfeita rede ferrovia-
ria viram-se compelidos pelas circunstin-
cias, a construir também uma perfeita rede
de estradas. Sdo os dois sistemas de trans-
porte de grande utilidade na economia de
um pais mas, devido a sua liberdade de
movimentos, o veiculo automovel estd usur-
pando cada vez mais o dominio do Caminho
de Ferro. Esta rivalidade é ainda encorajada
pelo facto da construcio e o arranjo da rede
de estradas por onde circula, ser encargo
atribuido a colectividade.

Em virtude das velocidades dos veiculos
automoveis, as estradas necessitam de ser
bem conservadas, o que muitas vezes traz
encargos muito superiores aos que o auto-
mobilismo suporta para a sua manuten¢io.
Estas facilidades niio as tém dado os Gover-
nos, com a mesma generosidade, aos cami-
nhos de ferro.

A Suica, com expléndidos caminhos de
ferro, e uma bela rede de estradas, tem pro-
curado todos os meios de evitar uma ruinosa
competicdo.

O principal obsticulo encontrado, é de
natureza politica, porque a legislagido fede-
ral Sui¢a ndo se aplica a trac¢do automo-
vel, que estd sujeita a acgdo das autori-

dades cantonais. E daqui resulta que as
regulamentag¢des variam de cantdo para can-
tao.

Um projecto de emenda a Constitui¢io,
propondo atribuir & Confederagdo esses po-
deres, foi regeitado, por sufragio popular, no
ano de 1946 (10-2-1946).

As actuais modificactes na Constitui¢do,
consequentes da consulta popular de 6 de
Junho de 1947, deram a Confederagio a
possibilidade de decretar medidas necessa-
rias para salvaguardar importantes ramos de
industria.

Ja hd anos que se esta tentando um acor-
do voluntario entre os caminhos de ferro e
os transportadores por estrada, mas até 1935
nenhum resultado pratico havia sido obtido.

Sentindo-se desprotegido pela lei o cami-
nho de ferro, tomou a iniciativa de ir tam-
bém para a estrada, e dai a apari¢cio em
1926 da sociedade SESA, reunindo caminhos
de ferro, industriais de transportes de auto-
movel e outros.

Organizou, assim, servicos combinados,
adquirindo camionetes proprias, e estabe-
leceu tarifas convenientes para cada caso,
funcionando, neste capitulo como se se tra-
tasse de qualquer empresa particular. Gra-
cas a esta organizagiio, os caminhos de ferro
recuperaram aprecidvel trifego que esta-
ria, doutra forma, perdido, e adquiriram ex-
periéncia nos assuntos de transportes por
estrada. Organizou também o servico de por-
ta a porta em todo o pais, servico que ainda
hoje se mantém. Teve a SESA, a oportuni-
dade de contribuir por outras formas a por
uma certa ordem no sistema de transportes
por estrada, especialmente pela organiza¢io
da ASTO (organizagio para o transporte
automdével de mercadorias).
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A faléncia do regulamento de 1934, devida
principalmente 4 disposi¢io que fixava em
50 Km., o raio de ac¢io méaximo das camio-
netes parliculares, nio desanimou nem o
Governo nem a SESA, procurando-se uma
outra solugdo para o problema.

E assim se chegou a limita¢do do ntimero
dos camides pertencentes a entidades parti-
culares, e recurso a um sistema de licencas.

Em 30 de Setembro de 1938, a CaAmara
Federal, decretou um Regulamento chamado
ATO (Regulamento de transportes em auto-
moveis, em alemio: Auto-Transport-Ord-
nung), que entrou em execu¢do em 15 de
Agosto de 1940. Este diploma entrou em
execucdo pelo periodo de 5 anos, e depois,
em virtude da guerra, foi prorrogado até 31
de Dezembro de 1950. Esta é a situacgéo
actual na Sui¢a. A publicagio do Regula-
mento conhecido por ATO, teve como conse-
quéncia o desaparecimento da SESA, cujas
fun¢des ficaram cometidas aos caminhos de
ferro, incluindo o servigo de porta a porta,
servico designado por E F D (Expedi¢io-
franco-domicilio).

A posi¢io actual é a seguinte. O trans-
porte particular de pessoas é livre. O trans-
porte remunerado incluindo os taxis, é su-
geito a uma licenga. Existe, porém, tians-
porte colectivo de passageiros por parte dos
correios, que nio é abrangido pela A T O.
A administra¢io postal transporta passagei-
ros em veiculos seus, mas para determinados
trajectos pode celebrar contratos com parti-
culares.

O transporte de géneros proprios, realizado
por entidades com veiculos e pessoal seu, é
livre, desde que os veiculos estejam regis-
tados oficialmente. Por outro lado, os trans-
portadores de mercadorias de terceiros ne-
cessitam obter uma licen¢a, ndo existindo
restrigbes quanto a distancia.

Ha casos em que sdo postos determinados
condicionamentos ao requérente. A intencio
deste diploma foi sugeitar os transporte por
estrada a determinadas regras constantes
das licencas, e equilibrar o numero de trans-
portadores, com as necessidades do trifego.

Qualquer transportador que antes de 1 de
Janeiro de 1937 exercesse a profissdo, tinha
direito a obter uma licen¢a ou razodvel inde-
mnizacio.

Nenhuma licenga é actualmente concedida,
sendo com justificacdo nas necessidades do
trafego existente,oque as autoridades inves-
tigam para cada caso particular. Realiza-se
também um inquérito publico. As autori-
dades tém procedido com uma grande pru-
déncia, evitando ao méiximo a criacdo de
maig servigos de camionagem, ou mesmo o
aumento da sua capacidade. Nalgumas zonas
montanhosas e perto das fronteiras, foram
concedidas, a alguns particulares, licencas
para transportes piblicos de aluguer.

Todo o transportador, em relagdo ao seu
pessoal tem de respeitar os seus contratos
colectivos, horarios de trabalho, etc. Tem
de fazer prova da sua idoneidade, moral e
financeira e por os seus veiculos ao servigo
do exército, em caso necessario.

Tomaram-se as necessidrias providéncias
no sentido da uniformizagio das tarifas para
todos os transportes. O atrazo na sua publi-
ca¢do tem sido motivado apenas pela com-
plexidade deste assunto. Qutras medidas
estdo em estudo, relativas as condi¢es dos
transportes, sugeitos a imposto do selo. A
sua aplicagdo s6 serd um facto no final do
prazo do regime em vigor.

A comissido nomeada pelo Conselho Fede-
ral para estudar o problema dos transpor-
tes, composta por representantes des varios
organismos econémicos, e das induastrias e
dos transportes, compreende também dele-
gados das Companhias de Caminhos de
Ferro, que assim estdo em condi¢des de de-
fender os seus pontos de vista.

O niamero de licencas pedidas desde
Margo de 1946, mostrou bem que se nfo exis-
tisse o Regulamento ja citado ter-se-ia dado
uma tal concorréncia entre elementos trans-
portadores—de passageiros e mercadorias—
que teria enfraquecido, pela baixa de tarifas,
todos os meios de transporte, por estrada e
caminho de ferro.

Temos necessariamente de confessar que
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esta legislacfio deu resultados satisfatérios,
para ambas as partes em causa, isto até um
certo ponto, bem entendido. Sem prejuizo
para o desenvolvimento de qualquer dos
dois meios de transporte, deu assim uma boa
contribui¢io para a solucdo da luta carril-
-estrada. E de esperar que, antes de termi-
nar o prazo de validade do regimen ATO,
que termina em 1 de Janeiro de 1951, as au-
toridades, verificando o bom resultado da sua
aplicacido,lhe déem validade,definitiva, sub-
metendo-o em seguida ao sufrdgio popular.

Como atras se diz, a SESA tinha conse-
guido organizar em todo o territério da
Suica, um servico de porta a porta, feito
por camionagem, completando assim o ser-
vico do Caminho de Ferro. Este servico
ainda existe com o titulo EFD.,

Em relag¢do a este servigo julgamos util
dar uma ideia dos servigcos do Caminho de
Ferro «Fribourgeois» (G. F. M.) que além dos
servi¢os do caminho de ferro, fazem, por si
proprios, no seu cantdo, transportes por es-
trada de passageiros e mercadorias.

Os mesmos principios sdo aplicados a ou-
tros cantdes, por forma semelhante.

Os carros de passageiros. transitando por
estrada, pertencentes aos caminhos de ferro
(G. F, M.), tém uma intima coordenac¢io com

os-caminhos de ferro. O transporte colectivo
de passageiros por estrada, em camionetes,
de caricter essencialmente turistico, e como
tal dependente das estacdes do ano, s6 pode
existir ligado a exploragdio de cocheiras de
automoveis, transporte de mercadorias, ou
de servi¢o regular de passageiros, por es-
trada, dentro do seu cantdo. Dentro do res-
pectivo cantio disfrutam de uma situacio
idéntica a que disfrutam os Correios no
resto do Pais. Dispoem também dos neces-
sarios veiculos de reserva, que aproveitam
para organiza¢do de excursdes, etc.

Devido ao facto das organi¢des turisticas
no cantfo de Fribourg, estarem na mio das
Empresas Ferroviarias, a concorréncia é mi-
nima, e assim se realiza uma feliz combina-
cdo entre a estrada e o carril.

Nio obstante as cldusulas do regulamento
ATO, as empresas particulares transpor-
tando mercadorias por conta dos caminhos
de ferro, ndo sdo obrigadas a ter licenga,
dependendo o nimero dessas empresas das
necessidades do Caminho de Ferro. O resul-
tado € que muitos dos servigos por estrada
da G. F. M., sdo duplicados por um servico
de transporte regular de mercadorias.

Normalmente, em zonas recentemente ur-
banizadas, o transporte é feito por contratos

i
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particulares, enquanto que nas aldeias o
transporte porta a porta de pequenos volu-
mes, estd, geralmente, sob a direc¢io do
chefe da estacio.

Em zonas longe do caminho de ferro, a
G. F. M., encarrega-se, dentro dos limites do
cantio, do transporte de mercadorias em li-
gacio com os caminhos de ferro, fazendo
pregos por acordo, e realizando viagens se-
manais de acordo com o valor do trafego.

Este servico porta a porta tem agradado e
aumentado 2 medida que vai sendo conhe-

SRRl S R PR R R AR B LA
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cido. Varios contratos tém sido realizados
com comerciantes e fabricantes, para a tota-
lidade das suas mercadorias. A sua utili-
dade foi especialmente demonstrada durante
a guerra, quando o trifego por estrada era
muito demorado.

Nessa época, comerciantes e fabricantes
que tiveram necessidade absoluta de recor-
rer ao caminho de ferro, verificaram e apre-
ciaram os servigos da organizagio EFD,
e muitos lhe ficaram fieis com o regresso da
normalidade.

VIANA DO CASTELO

Congregagio e Hospital de Velhos
e Entrevados de Nossa Senhora
da Caridade

(Foto de Raitl Fonseca, desenhador
da Iia e Obras)








































































































































































































































































