BOLETIM

DA C. P.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas
Solucées do n.’ 204

{ — Palavras cruzadas — I 1 — bem, elevado;

2 — alia, avivar; 3 — renda, orate; & — bitafe, ara; 5 — ato,
irado, a; 6 — ro, atado, em; 7 — o, arado, elo; 8 — ali, ora-
dor; 9 —amuar, amigo; 40 — painel, alis; 14 — arrasar,
coa.

N. B.— As Verticais estio, implicitamente, delermmadas

pela solugdo anterior
L 3

2— Porqué — Porque tendo trabalhado 17 dias a im-
portancia que tinha a receber era igual A que tinha a pagar
pelos 13 que ndo trabalhava, diz A. P. Fernandes (Lishoa)
E. J. Gongalves, de quem vamos aproveilar as solugdes de-
senvolvidas dos problemas maleméticos seguintes, que &
neste campo um excelenle solucionista e que promete sé-lo
no charadistico, exemplifica a questdo do seguinte modo :

Se o operério trabalhasse todos os dias receberia: 138 ><
><30=23908. Por cada dia que faltasse ser-lhe iam des-
contados : 138 |- 178 = 30$. Como ndo recebeu nem pagou,
deixou de Irabalhar: 3908 : 30 = 13 dias, e, portanlo, leria
trabalhado : 30 — 43 = 47 dias.

3 —A pilha de lenha— Existiam nela 3™ 7445, Ra-
da

ciocinio aritmético: Cabendo 4 2.* locomoliva

24
o0’ " e

correspondia o peso de 897* 96. Portanto, havia na pilha

897,96 : 2 3741% § = 3 ™ 7415,
{00

pilha, 4 1 * coube —‘%20—; ficaram a favor da 4.2

e

4— O rancho — Compunha-se de 8 homens, 6 mu-
lheres e B rapazes. Designe-se por H, M e R o niimero de
homens, mulheres e rapazes. Resumindo o enuneiado :

H - M- R =19 1)
NLF%M+B=W (@)
9R> M> R @)

Da eq. (1) tira-se H=19 — M — R. Com este valor
posto na eq. (2) obtem-se 2R - M = 16. Aproxime-se esta
equagio da desigualdade (3) e alribua-se a R os valores
sucessivos 4 5 e 6:

I<h=M
IXE>M> 5
26 >M <6

de onde se conclui que a questao 80 @ satisfeita com M= 6
e R=JYe, por conseguinte, H=19 —6 — 5 =8.

recreativos

5 — Uma pechincha — Poisou uma «gralha» neste
problema que fez com que alguns solucionistas, mais persis-
tentes, queimassem o ullimo cartucho para abatd-la.

Nio quer isto dizer que nfio esteja certa a solugdo que
oulros obliveram. Mas... como ela nido convinha ao pro-
blema, objectaram, e muito bem. Porém, os solucionistas A.
Fernandes e J. Gongalves parecem eximios cagadores desses
abicharoeos», pois liveram arte de Ihe acerlar numa das
asas — a (a esquerda, e transformaram os 78807 em 98307.
A. F. diz que oplou por esla, por assimilagio numérica, como
poderia ter oplado por oulrs que diferisse dela 30 escudos
para mais on para menos, alé o limile minimo de BS07 e
méiximo de 518807, pois obler-se iam sempre solugdes em
numeros inteiros que satisfaziam ao problema.

Procedendo, come no n.° 2, se o concorrente resolvesse
lodos os problemas; ganharia: 1868 >< 27 >< 12 = 544$32.
Mas por cada um que errou ou nio resolveu, descontaria:
1568 4 2807 = 3875. Como recebeu 98507 (hipblese para
solugdes inteiras), ele perdeu no prémio : 544532 — 98307 =

446525

=149 proble-
#79 =g

= 446825, porque nfio resolveu

mas.
Resolveu, porlanto: 27 ><42 — 119 =205 problemas.

Rigorosamente observados os dados do problema, teria
resolvido 199 % e errado 124 %

6 — A escolha da fatiota — Seja x o prego da fa-
zenda azul, y o da caslanha e z o custo do colete. O enun-

ciado da:
X+4z=2y (1)

y+z=3x (2)
subtraindo, membro a membro, vem :
X—y=2y—3x

ou bx=3y
ou, ainda, X = —2—- y (3)
de onde se conelui ser y > x
Logo y—x=98
on y— L y =98
. 4
e y = 392

Logo, pela eq. (3), vem  x = 294
e subslituindo x e y pelos seus valores na eq. (1) resulla
2= 2< 392 — 20k — 490

A fazenda azul custava 294$ cada melro, a castanha,
3924 e o colete 4905. .

»
7 — Aferesadas — 7 — Irmio; 8 — Prova; 9 — Mis-
sd0; 10 — Nome; {1 —Medo; 42 — Metal; 13 — Monta;
14 — Frescor; 15 — Rair.

( Continua na outra pdgina interior da capa)
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PROPRIEDADE DIRECTOR INTERINO ADMINISTRACAO
da Companhia dos Caminhos ENG. JOSE MARQUES PEREIRA BARATA Largo dos Caminhos de Ferro
de Ferro Portugueses Estacdo de Santa Apoldnia
EDITOR : Comercialista Carlos Simdes de Albuguerque Composto ¢ impresso na IMPRENSA LIBANID DA SILVA

SUM A RIO: vida nova — Sauda¢éio — Eng. Anténio de Almeida Vasconcellos Corréa; — Eng. Alvaro
de Lima Henriques — Ano novo — vida nova — A missdo a que nos votamos...—Maéximas do agente
graduado de estacio— As bebidas alcodlicas na alimentagdo— Armazém de viveres de Alfarelos —
Uma carta— Consultas e Documentos — Educagdo Fisica e Desportos — Factos e Informagdes — Nomen-

clatura dgfl?cg‘motivas de vapor — Uma carta — Pessoal.
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& VIDA NOVA

\

A meia-noite de 31 de Dezembro, a Companhia tomava, solene-
mente, conta de todas as linhas férreas do Pais.

Realizava-se, deste modo, a concentracao, preconizada pela Lei,
da exploracio das empresas ferrovidrias.

Acontecimento de extraordindrio vulto no quadro econdémico do
Pais, ele marcard de modo indelével o comeco de nova era mnos
anais ferrovidrios.

Vida Nova !

Que todos que comparticipam desta grande familia trabalhem
COm mais ardor, se possivel, com mais entusiasmo e muita fé no
engrandecimento dos caminhos de ferro. B a todos eles, que labutam

do norte ap sul do Pats, o Boletim da C. P. saiida afectuosamente.
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Saudacdo

A propdsito da concentragdo ferrovidria, feita ao abrigo da Lei n.” 2008, o Sub-Di-
rector servindo de Director Geral, Eng.” Pereira Barata, proferiv ao microfone da Fmissora
Nacional, na noite de 1 de Janeiro, as sequintes palavras, que foram de saudagdo a toda a

Sfamilia ferroviaria:

«Iniciadas, ha cerca de 85 anos, a constru-
¢do e exploragio de caminhos de ferro em
Portugal, desde logo se afirmou o elevado
caracter do ferrovidrio portugués, e a ele-
vada divisa dos seus Conselhos de Admi-
nistracdo. Aqueles, pela sua abnegada dedi-
ca¢do, estdica isengdo, inexcedivel zelo e
amor 4 nova parcela do patriménio nacional
estes, pelo seu inexcedivel aprumo moral e
administrativo, pela 4ncia de bem servir a
Nacdo, desprezando derrotistas e nefastas
influéncias e quaisquer sujei¢des de cardc-
ter pessoal.

Com estas qualidades se venceram crises
como a de 1894, perturbagdes como as duas
ultimas guerras, crises de receitas como as
de 1929 e 1930, estas devidas, em grande
parte, a desregrada concorréncia de outros
meios de transporte.

Surge, por fim, um homem ilustre sobra-
cando a pasta das Obras Piblicas e Comu-
nicagbes, procurando, com recta justica, dar
o seu a seu dono. Ele lanca as bases da
coordenacio de transportes, fixando-se na
Lei n.° 2008 os salutares principios dessa
coordenacgio.

Imediatamente, o Conselho de Adminis-

tracdo da C. P. correspondendo ao pensa-
mento do Governo e a Lei, dd4 o passo de
gigante, e em golpes de talento admi-
nistrativo, obtém para si a transferéncia
das concessdes outorgadas a outras Empre-
sas.

A concentracio ferroviaria fez-se sem aba-
los, e com satisfacdo de todos.

Todos reconhecem neste grande acto
administrativo a melhor maneira de bem
servir a Nagdo que nos cumpre defender e
glorificar, e de atenuar, quanto possivel, as
dificuldades que, da parte de outros e alids
legitimos meios de transporte, espreitam o
idoso, mas nio velho, carril de ferro.

Eis, em rapida sintese, o fundamento dos
justos louvores ao Governo na pessoa do
notavel titular das Obras Puablicas e Comu-
nicacoes, aos Conselhos de Administragdo
das Empresas agora encorporadas, ao Con-
selho de Administracio da C. P. na pessoa
do seu ilustre Presidente, e a todos os ferro-
viarios, sem distin¢do de classes, a quem
especialmente saudo de alma lavada pelo
ar puro da nossa terra.

O caminho de ferro fez o seu dever para
que se cumpra integralmente a Lei».

1K
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0O Sr. Eng.® Antinio de Vasconcellos Corréa no sew gabinete de trabalho.

Eng’ Antonio de Almeida Vasconcellos Corréa

Resignou das suas fungoes de Administrador da Compankia o Ex Sy, Eng.> Antonio
de Vasconcellos Corvéia que com tanta distingdo exercia o elevado cargo de Presidente do Con-
selho de Administracdo.

, Vida inteira dedicada aos caminhos de ferro, o Ex Sr. Eng.’ Vasconcellos Corréa
@nda em 7 de Fevereiro de 1945 completara o seu cinquentendrio de servigo prestado a esta
Companhia,

’ O Boletim da C. P. querendo entdo associar-se ao festivo acontecimento publicou um
Humero especial que teve a honra da colaboragdo dos Ex»° Administradores e constituin um sim-
Ples mas condigno preito de homenagem e quem tdo relevantes servicos prestara aos caminkhos

de ferro nacionais.
A resolucdo tomada por Sua Ex.* foi por todos os seus colegas e subordinados sincera-

"Mente lamentada.

Ndo encontra o Boletim da C. P. palavras mais sentidas, nem mais elevadas para home-
#agear neste momento o Ex° Sr. Eng.o Antonio de Vasconcellos Corréa do que as proferidas,
@ propasito deste acontecimento, pelo Ex*° Sr. Prof. Doutor Rui Ulrich, na Assembléia Geral
Extraordz‘mirz'a da Companhia, realizada em 7 de Dezembro wltimo, palavras que o Boletim
da C. P, com a devida vénia a SeoULY arquita :
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«Ouvi, com mdagoa, a comunicagio que
V. Ex* acaba de nos fazer e em que nos
anuncia que o Snr. Eng.° Vasconcellos Cor-
réa resolveu resignar ao seu lugar de
Administrador desta Companhia, e que
dessa resolugdo nfio o conseguiram demover
as porfiadas insisténcias de V. Ex.*

Ao tomar conhecimento deste facto que
todos lamentamos, senti que ndo podia
deixar de usar a palavra, eu, que nfo
costumo falar nesta Assembleia, talvez
porque, noutros tempos, por dever de cargo,
tive nela que falar demais.

Mas reconheci-me a mim préprio com
autoridade especial para poder vincar aqui
os altos méritos e os relevantes servigos
que o Snr. Eng.° Vasconcellos Correia pres-
tou a Companhia, onde foi o0 meu mais deli-
cado e mais directo colaborador.

Serviu a Companhia durante 52 anos.

O Engenheiro Vasconcellos Correia come-
¢ou na C. P. a sua vida de trabalho, aqui
fazendo uma carreira brilhante de enge-
nheiro que lhe granjeou a sua qualidade de
técnico experimentado, e em 1910 passou a
fazer parte do Conselho de Administracio
da Companhia.

Ai o vim encontrar e ai comecei a apre-
ciar e a admirar a eficiéncia da sua accio.
Quando tive a honra de ser eleito Presidente
do Conselho de Administracio, o Snr.
Engenheiro Vasconcellos Corréa foi eleito
Vice-Presidente. Aqui trabalhdmos durante
anos, na mais estreita, leal e afectuosa
camaradagem, sem que nunca, entre nos se
tivesse levantado um atrito ou dissenti-
mento.

Aprendi a respeitar a sua inteligéncia e
os primores do seu cardcter, mas, Snr. Pre-
sidente, ndo me cega a minha afei¢do pelo
Snr. Engenheiro Vasconcellos Corréa, e ao
pronunciar estas palavras julgo ser absolu-
tamente imparcial na apreciagdo merecida
do seu grande valor.

Inteligéncia sé6lida, clara, de um perfeito
equilibrio, o Engenheiro Vasconcellos Cor-
réa estudava a fundo, com a maior precisio
e rigor, qualquer problema que chamasse a
sua aten¢do, e quando chegava a uma con-

clusdo todos podiam confiar nele : a conclusio
era perfeita e a sua opinido era indiscutivel.

Mais tarde, quando deixei o Conselho de
Administra¢do, fui substituido com vanta-
gem no lugar de Presidente pelo Snr. Enge-
nheiro Vasconcellos Corréa. Neste cargo
geriu os destinos da Companhia num dos
periodos mais dificeis da sua existéndia,
mas, o seu zelo inquebrantivel e o seu
aprumo moral — qualidades necessdrias para
quem precisa nio desanimar — permitiram-
-lhe realizar a obra que todos nés conhe-
cemos e louvamos, e a ele principalmente
deve a Companhia o ter podido transpor
sem abalo um periodo de tdo grandes difi-
culdades.

E, quando numa conferéncia, o Snr. En-
genheiro Vasconcellos Corréa defendeu os
actos da sua administragdo, ninguém ousou
contestar uma unica das suas afirmacdes.

A C. P. ocupou na vida do Engenheiro
Vasconcellos Corréa um lugar de eleigdo
que quase rivalizava com os seus afectos de
familia, da qual é tdo extremoso, e creio
que é ainda por um acto de amor a C. P.
que ele tomou a resolugdo que todos lamen-
tamos; receou que a sua saude abalada,
que a sua energia nio fosse bastante para
continuar a exercer, como ele entendia, o seu
lugar.

Dizia Cicero que «a vida, por curta que
seja, é bastante longa quando é boa e
honesta». O Snr. Engenheiro Vasconcellos
Correia pode olhar com orgulho para o seu
passado, e niol quer, decerto, desmerecer
do seu futuro.

Outros poderio aproveitar ainda o alto
valor da sua inteligéncia, e pena é que ele
nio possa continuar a prestar-nos o seu
valioso concurso no momento em que a
Companhia deve entrar numa fase intensa
de maior desenvolvimento.

Com este seu escripulo julga prestar
ainda mais um servi¢o 2 Companhia, lamen-
tando todos nés, de facto, este exagero da
sua parte, mas nio podendo deixar de aca-
tar uma resolu¢io que se inspira em tdo
altos principios e que € posta com tanta
isencao».
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Engenheiro Alvaro de LLima Henriques

EIXOU o servigo activo da Companhia
em 31 de Dezembro de 1946, por ter
sido atingido pelo limite de idade, o
Ex." Senhor Engenheiro Alvaro de Lima
Henriques, que vinha desempenhando desde
1933 as altas fungdes de Director Geral.
Vivendo acima de tudo a sua profissio,
que exercia hd 44 anos, votado inteiramente
aos complexos problemas ferrovidrios, resol-
vendo as mais delicadas questdes que se lhe
deparavam com esclarecida visdo de homem
culto, o Sr. Engenheiro Alvaro de Lima
Henriques pode justamente orgulhar-se de
ter cumprido com
dignidade e sa-
ber, as suas fun-
¢Ooes directivas
num dificil pe-
riodo da vida da
Companhia.
Depois de cur-
sar a Universi-
dade de Coimbra,
donde saiu for-
mado em Filoso-
fia Natural, foi
estudar na Bél-
gica, completan-
do na Universi-
dade de Gand, o
curso de Enge-
nharia Mecanica.
Admitido na
Companhia em
27 de Margo de
1903, ascendeu
rapidamente as
categorias supe-
riores de Agente
Técnico,Sub-Ins-
pector e Inspec-
tor, na Inspec¢io
de Trac¢do. Em
Janeiro de 1910
era nomeado En-

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

genheiro Adido na referida Inspecgdo, e em
Abril do mesmo ano Chefe do Servico da
Fiscaliza¢do, cargo que ocupou durante 8
anos.

Em Janeiro de 1918 desempenhava ja as
elevadas fung¢ées de Engenheiro Chefe da
Divisdo da Explora¢io, mantendo-se neste
cargo até Dezembro de 1926, data em que
foi ocupar o lugar de Sub-Director. Final-
mente, em 1933 era o Sr. Eng.° Lima Hen-
riques nomeado Director Geral da C. P,, e,
nesta qualidade, teve ocasifio de patentear
mais uma vez o seu alto espirito de dirigente
e as suas quali-
dades de orga-
nizador.

& #*

A Instruc¢io
Profissional do
pessoal em que
superintendia,
questdo que con-
siderava precisa-
mente como um
dos fulcros duma
boa actuacio fer-
rovidria, mere-
ceu-lhe sempre
uma particular
atencio. A ele se
deve a série co-
piosa desses ma-
nuaisquetdo pro-
funda influéncia
tiveram na cul-
tura profissional
dos ferroviérios
das ultimas ge-
racoes.

Foi ainda den-
trodo mesmo sen-
tido educativo,no
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desejo de divulgar conhecimentos profissio-
nais e de proporcionar aos que labutam no
caminho de ferro algumas horas de recreio
espiritual que o Sr. Eng.° Alvaro de Lima
Henriques, hd dezoito anos, criou esta re-
vista—o Boletim da C. P.,,—a que sempre
dedicou um carinhoso interesse.

A Companhia, com o afastamento do Se-
nhor Engenheiro Lima Henriques do seu
servi¢o activo, fica privada dum dos seus
mais ilustres funciondrios dirigentes, que

A e e e

resultantes da concorréncia e da Guerra,
veio dificultar os esfor¢os do dirigente e do
organizador, ndo lhe permitindo assistir
ainda aquela evoluc¢fio que sempre visionara
para os caminhos de ferro.

O «Boletim da C. P.», que com pezar bem
profundo vé o Sr. Eng.® Alvaro de Lima
Henriques deixar a sua direc¢do, apresen-
ta-lhe, em nome de toda a familia ferrovia-
ria que trabalha nesta Companhia a home-
nagem sincera do seu respeito e admiracgéo.

sempre exerceu com inconcussa honestidade
e inexcedivel zelo profissional os altos car-

gos em que sucessivamente foi investido no " 5
decorrer da sua longa permanéncia nesta
Empresa. O Sr. Eng.° Alvaro de Lima Henriques

enderecou a todo o pessoal as seguintes
palavras de despedida que o Boletim deseja
arquivar:

O periodo excepcionalmente delicado por
que passou a organizacdo ferrovidria portu-
guesa nestes ultimos anos com os embaragos

AO PESSOAL

Termina hoje a minha carreira na Companhia, encetada em 27 de Marco de 1903,
cessando apos a redacgdo destas linhas, as fungoes do meu cargo.

Nos quarenta e trés anos de efectividade sempre o pessoal me preston a sua coopera-
¢do briosa, inspirada por clara compreensdo do dever, sem ter de lamentar qualquer atitude
que viesse obscurecer o brilho de confianca reciproca que presidiu ds nossas relagoes profis-
sionais. Perante as imimeras dificuldades a vencer, nomeadamente nos periodos das duas
wltimas guerras mundiais, a dedicagdo ¢ a disciplina consciente do pessoal mereceram repeti-
dos elogios, alguns deles emanados das Insidancias O ficiais, elogios que neste momento me €
muito grato lembrar.

A todos os ferrovidrios, desde o mais humilde ao mais categorizado, envio as minhas
saudagées de despedida e de agradecimento, afirmando que sempre conservarei bem presentes
no meu espirito as melhores recordagoes do seu leal concurso.

O meu pensamento vai também para aqueles que sucumbiram no decurso da minha
carreira, @ memoria dos quais aqui presto a mais sentida homenagem. Entre eles, destacaret
o meu ilustre antecessor Engenheiro Ferreira de Mesquita e os meus distintos colegas ¢ que-
ridos companheivos de trabalho Engenheiros Greenfield de Melo, Jorge Malheiro, Avelar
Ruas e Carlos Bastos.

De grande responsabilidade ¢ a missdo confiada aos ferrovidrios, de tal modo € dect-
siva a influéncia do caminho de ferro na vida das nagoes, onde constitui factor preponderante
do seu progresso econdmico; trabalhando pela prosperidade da Empresa, os seus agentes pres-
tam, também, valioso servigo ao sey Pais.

Mostrai-vos, pois, sempre orgulhosos do cumprimento das vossas obrigagdes, € tanto
mais quanto mais espinhosas elas forem; assim dignificareis a vossa classe ¢ nunca perdereis
o ‘merecido aprego e simpatia com que o Publico vos distingue,
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ANO NOVO—-VIDA NOVA

A MEIA-NOITE DE 381 DE DEZEMBRO, A COMPANHIA DE

CAMINHOS DE

FERRO PORTUGUESES

TOMOU CONTA

DE TODAS AS LINHAS FERREAS DO PAIS

OR motivos de fusio das empresas fer-
rovidrias, feita ao abrigo da lei n.°
2008, realizaram-se no dia r de Janeiro,

em vdarios pontos do pais, almogos de con-
fraternizacio do pessoal, nos quais tomaram
parte agentes de todas as categorias e de
todas as linhas encorporadas na C. P.

Decorreram estes almogos com a maior
alegria, notando-se em todos um ambiente
de camaradagem que muito impressionou os
convivas, em especial os que pertenciam a
outras companhias.

O Boletim da C. P., embora resumida-
mente, vai fazer uma ligeira reportagem dos
almogos realizados em Santa Apolonia, En-
troncamento, Figueira da Foz, Campanhi e
Barreiro, os quais tiveram um acentuado
cunho de solidariedade entre pessoas que tra-
balham na mesma empresa e que serviram
para cimentar os lagos de amizade que de-
vem existir na mesma familia.

O almogo de Santa Apolénia foi presidido
pelo Sub-Director servindo de Director Ge-
ral, Sr. Eng.® Pereira Barata, que dava a
direita ao Sr. Antoénio Raposo, represen-
tante dos Sindicatos Ferroviirios e a es-
querda ao Sr. Eng.° Sousa Nunes, Chefe da
Divisio de Via e Obras. Lido o expediente,
do qual constavam telegramas de sauda-
¢do recebidos de varias localidades, usou
a palavra o Sr. Eng.® Pereira Barata, que
comegou por se referir a vida da Companhia
historiando a sua ac¢io no progresso econé-
mico do pais, sem esquecer o espirito de
abnegacio e sacrificio do ferrovidrio portu-
gués. O orador, sempre escutado com inte-
resse, referiu-se ao magno problema da
Coordenagdo de transportes, prestando home-
hagem ao entdo Ministro das Obras Publicas
Eng. Cancela de Abreu, terminando com
Palavras de elogio e aprego para o Presi-

dente do Conselho de Administra¢io, Ex.m°
Sr. Fausto de Figueiredo e Eng.® Alvaro de
Lima Henriques, director cessante.

No Entroncamento, foi o almogo presidido
pelo Sub-Director Sr. Eng.° Campos Henri-
ques, que tinha a laded-lo os Chefes de
da Divisido de Exploracio e Abastecimentos,
Srs. Eng.°® Lima Régo e Mdrio Fonseca. De-
pois de se referir ao significado do almogo,
no qual se comemorava um acontecimento
notdvel na vida ferrovidria portuguesa, sau-
dou o Sr. Ministro das Obras Publicas
Eng.° Cancela de Abreu que, com nitida
compreensio do problema dos transportes,
teve a hombridade e a coragem de o enca-
rar de frente e de encaminhar a sua solugio.
Referindo-se ao Sr. Sub-Secretario do Es-
tado das Coorporagoes, que com tanto carinho
tem estudado e resolvido numerosos pro-
blemas que interessam a vida dos ferrovia-
rios dirigiu aquele membro do Governo as
suas sauda¢des que foram acompanhadas
pela assisténcia.

A fusio de todas as companhias, disse o
orador, é um problema dificil, complexo e
delicado, pois hd que atender aos superiores
interesses da Nacdo e ainda aos legitimos
interesses das empresas, considerando os
aspectos econémicos, tecnicos, financeiros e
administrativos.

Chamou a aten¢io dos convivas, para a
competéncia, tacto, inteligéncia e tenacidade
com que as negociacdes foram conduzidas
pelo Conselho de Administra¢io da C. P,,
e muito especialmente pelo seu actual presi-
dente Ex.™ Sr. Fausto de Figueiredo, a quem
seria injusto nfo prestar a merecida e de-
vida homenagem extensiva a todos 0s seus
colegas. Teve palavras de louvor para a
forma como as outras empresas cooperaram
na interpretagio do pensamento que inspirou
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a lei n.° 2008, que, s6 devido a boa vontade
de todos, foi possivel vencer, em tdo curto
prazo, a primeira etapa do longo caminho a
percorrer na vida ferrovidria portuguesa.
Terminou o seu discurso com uma calorosa
saudacdo dos ferrovidarios de todas as em-
presas —classe grande, ordeira, trabalha-
dora e dedicada ao nosso pais, como de-
monstrou nos tempos angustiosos que temos
passado em que, através de grandes dificul-
dades e até de sacrificios, conseguiu manter
os transportes em condi¢bes razoaveis e que,
por isso, mereceu louvores do Governo da

Nacio.

O Eng. Sub-director, Sr. Pedro de Brion,
que presidiu ao almogo da Figueira da Foz,
ladeado pelos Eng.*® Fernando Arruda, antigo
Director da B. A. e Francisco Mendia, Sub-
-Chefe da Divisio do Material e Tracgdo,
comegou por saudar a familia ferroviaria,
a quem desejou um ano préspero e venturoso.

Depois de historiar, em breves palavras, a
vida do caminho de ferro, desde o Convenio
de 1894, referiu-se particularmente ao pe-
riodo que decorre de 1929 a 1946, em que a
Companhia sofreu a crise originada pela
existéncia de novos meios de transporte,
crise que obrigou as empresas a uma com-
pressio de despesas incompativel com o seu
desenvolvimento.

Com a guerra, fecharam-se quase comple-
tamente os mercados estrangeiros e as
companhias de caminhos de ferro, combali-
das pela crise e com as suas provisdes quase
esgotados, viram-se for¢adas a langar mio
de todos os recursos para fazer face as exi-
géncias imperativas do pais, visto que todos
os transportes recairam sobre a linha férrea.

Depois de fazer varias consideragdes sobre
o problema dos transportes e de elogiar a
accdo dos ferrovidrios portugueses, ocupou-se
da lei n.° 2008, tecendo largo elogio ao Pre-
sidente e restantes membros do Conselho de
Administracdo, que realizaram uma obra
notivel a bem do interesse publico, saudando

todo o pessoal ferroviario.

Em Campanhi, o almogo foi presidido pelo
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Sr. Eng.° Henrique Bravo, que tinha a sua
direita o Presidente do Sindicato Nacional
dos Ferroviirios do Norte, Sr. Luis Pinto
Vilela e a esquerda, o Sr. Eng.° Vasconce-
los Porto, antigo director da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal.

Neste almogo, que, como os restantes, de-
correu num ambiente de grande amizade,
usaram da palavra o Eng.° Vasconcelos
Porto, o Presidente do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Norte e ainda o Eng.° Hen-
rique Bravo, em cujo discurso recordou o
inicio da sua vida ferroviaria no mesmo lu-
gar onde se realizou o repasto.

Teve palavras de louver, nfio s6 para o
pessoal, mas também para os dirigentes da
mais importante empresa do pais, manifes-
tando maior fé no seu destino e, saudando
os ferrovidrios presentes, pediu a sua cola-
bora¢io para a obra que vai realizar-se,
obra que além de contribui¢io para o em-
preendimento do pais, servird para por em
foco, uma vez mais, as excepcionais quali-
dades dos ferrovidrios portugueses. Termi-
nou saudando todos os ferrovidrios e suas
familias e fazendo os melhores votos pelas
prosperidades da C. P.

No almogo do Barreiro tomaram parte
cerca de trezentos convivas., Presidiu o Sr.
Eng. Branco Cabral, Secretario Geral da
Companhia, que tinha a sua direita o Sr.
Vicente Bolina, Inspector dos servicos eléc-
tricos, com 53 anos de servigo e a esquerda
o Sub-Chefe da Divisdo dos Abastecimentos,
Sr. Eng.° Manuel Campélo.

Depois de lidos telegramas de vérios
pontos da rede, usou da palavra o Sr. Eng.’
Branco Cabral, que proferiu um discurso que
publicamos a parte.

Usaram também da palavra os Srs. Mateus
Gregério da Cruz e Jodo Inacio Martins,
como delegados dos Sindicatos, e ainda o
Chefe de Circunscri¢io da Exploragdo, Sr.
Alexandre Matias, tendo o almogo terminado
com entusidsticas saudagées aos Srs. Minis-
tro das Obras Publica se Presidente do Con-
selho de Administragfo.
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A missio a que nos volamos...

No almogo de confraternizagdo do pessoal realizado no dia 1 de Janeiro dltimo,
no Barreiro, e a que mos referimos noutro local, o Ex.™ Sr. Eng.® Antonio
Branco Cabral, Secretdrio Geral da Companhia, proferiu o sequinte discurso :

ORQUE estamos hoje aqui? E porque
estfio, a esta mesma hora, outros nossos
companheiros de trabalho reunidos,

como nos, em Lisboa-P, no Entroncamento,
na Figueira da Foz e em Campanhi ? Porque
hoje precisamente e nido ontem, e ndo ha
um ano?

A estas interrogacdes vou procurar dar,
rapidamente as respostas ou aresposta unica
que elas merecem.

Este primeiro dia deste ano de 1947 marca
uma data na histéria dos caminhos de ferro
em Portugal. Reuniram-se, hoje todas as
linhas concedidas a empresas particulares
numa unica organiza¢io. Tendo em vista as
linhas concedidas e as linhas do Estado arren-
dadas, a C. P. toma sobre si, a partir de
hoje, uma grande responsabilidade. A rede
ferroviaria portuguesa unifica-se dentro do
espirito duma nova lei, obra dum Ministro
que ndo esqueceu os caminhos de ferro, de
onde provém, na excelente medida de que é
autor e que visa dotar o Pais com uma rede
de transportes terrestres a altura das suas
actuais necessidades. E por isto todo o Pais
lhe deve estar reconhecido.

Este dia é para a C. P. um dia grande. A
partir de hoje, a C. P. retoma a posic¢io ver-
tical dos seres livres. Em 1894 viu-se ela
obrigada a entrar em faléncia. De entdo
até ontem viveu no que se chama o regime
de concordata, com a tutela dos seus credo-
res, na sua maior parte estrangeiros. Embora
essa tutela nio fosse excessivamente dura,
Principalmente desde 1932, o certo é que
€sta empresa estava impossibilitada de reor-
ganizar, com larga visdo, os seus servicos,
Porque nio podia conseguir os empréstimos
hecessarios ao seu desenvolvimento.

H4 muito tempo que se procurava lutar

contra as crises, sem armas adequadas. Ter- '
mina hoje esse periodo angustioso. As garan-
tias que fora preciso dar aos credores desa-
parecem e a C. P., liberta do tremendo
colete de gesso em que durante 52 anos
viveu, pode olhar com esperanc¢a as pers-
pectivas que se abrem diante dela.

E que perspectivas sdo essas? Que pers-
pectivas podem ser as do caminho de ferro
neste século da aviagio e do automével ?

Se é certo que o avido bate o comboio nas
grandes distAncias e o automdvel lhe leva
vantagem nos pequenos percursos, nio é
menos certo que os progressos da moderna
técnica ferroviaria permitem dotar o cami-
nho de ferro com os meios convenientes para
poder transportar as grandes massas de mer-
cadorias e de passageiros a qualquer distan-
cias. E uma rede tinica ajuda a resolugio no
seu conjunto, amparando-se as linhas pobres
as linhas ricas, para melhor resistirem as
incleméncias da concorréncia.

Quem disse que os caminhos de ferro esta-
vam na agonia viu, durante os dias duros
da ultima guerra, desfeita a sua profecia. Se
ndo fossem os caminhos de ferro, a populagio
deste Pais, adstrita a transportes automoveis
sem gasolina, sem pneumdticos, sem pecas
de reserva, teria certamente passado muitos
dias de fome, de paralisacdo de trabalho.

Aos caminhos de ferro e aos homens que
neles trabalham deve o nosso Pais uma
muito especial gratiddo, pela forma esfor-
cada e eficiente como o serviram. Esta rede
de transportes serve o publico, mas é ao
mesmo tempo uma empresa comercial. A
concessiio Gnica, prevista na nova lei, nio
deixard de atender a parte tarifiria, ao
regime do preco de transporte, que hoje
ainda se regula, por disposigdes velhas de
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quase um século, como se entretanto o mundo
econémico estivesse parado e ndo tivessem
aparecido novos processos de transportes e
de comunicagoes.

Nas linhas, nos escritérios, nas oficinas, a
cada instante todos nés procuramos, isolados
ou agrupados —empregado do escritério na
sua mesa, maquinista ao regulador da sua
mdquina, assentador na sua ronda, o atento
guarda- da passagem de nivel — trabalhar
para o mesmo fim, todos somos escravos de
responsabilidades que outras profissées nio
conhecem. E cada acto individual é peca
dum grande maquinismo trabalhando certo
e a compasso. lodos e cada um temos de
ter presente que, onde estivermos, estamos
servindo o publico, é certo, mas vendendo
transporte e que é no quadro da coordenagio
de todos os transportes que essa nossa mer-
cadoria tem de ser procurada.

A missdo a que nos votamos — e nés sabe-
mos bem como o ferroviario serve de alma
e cora¢io a sua profissio—é um campo de
ac¢do enorme e magnifico. Nele cabem os ser-
vicos activos dos que tém as mfos entre-
gues ao trabalho directo, os que conduzem
as locomotivas, os que nas esta¢des formam
e orientam os comboios, os que velam pela
seguranc¢a do servi¢o ao longo das linhas e
nos postos de sinalizacio, os que reparam e
constroem nas oficinas os elementos de tra-
balho dos outros. Por detrds dessa massa de
trabalhadores hd os servigos de preparagio
e estudo, o das contabilidades, o da instru-
¢fo e seleccdo dos quadros, o da procura de
trafego, os médicos e as obras sociais. E tudo
para vender a nossa mercadoria que € o
transporte.

SAo as boas receitas das estagbes e as
economias nas despesas que fazem o pdo das
nossas familias. Por isso uma rede de cami-
nhos de ferro é uma empresa comercial na
qual cada agente tem de ser solicito na
forma de mais produzir com proveito e eco-
nomia.

Este espirito € no geral, o espirito da
nossa classe, honra nos seja feita. Sé6 ele
permitiu que, durante esta guérra pudesse-
mos transportar o que transportaimos com

 to poucos e tio maus meios de acgdo. Sem
carvdo, destruimos uma grande parte da
nossa reserva vegetal; sem possibilidade de
adquirir material circulante, porque o nio
produzimos e porque os paises em guerra
ndo nos forneciam nas quantidades precisas,
tivemos de transportar os passageiros em
condi¢des de vergonha para nés préprios;

sem novo material de via, s6 a disciplina, o
cuidado, o interésse, a competéncia do pes-
soal da conservacio impediu tanto e tanto
desastre por quebras de carril — multiplos
sio os exemplos a atestar a consciéncia pro-
fissional dos ferroviérios.

A C. P. libertou-se em 1946 dos seus cre-
dores externos, deixou de estar escravizada
a tutelas, pelo menos legalmente pesadas.
Mas nfo se libertou doutras sujei¢ées. A do
combustivel é a mais importante.

A idade do carvio findou. Os mineiros
nfo querem descer mais aos pogos das minas,
a producio de carvido baixa em toda a parte.
O carvio, em si mesmo, é uma matéria-prima
de tal valor que os paises néio sdo suficiente-
mente ricos para perder, pelas chaminés das
locomotivas, 9o a 95% da riqueza contida no
carvdo. Os Oleos combutiveis sucedem aos
carvoes.

Mas Portugal niio tem carvdes nem 6leos.
E tributario do estrangeiro; o seu tinico com-
bustivel é a lenha —e os pinhais portugue-
ses tém um fim no tempo e outra finalidade
no seu destino.

Abre-se agora aos nossos caminhos de
ferro a era da electricidade. Quando, daqui
a 4 ou 5 anos, as quedas de dgua do Zézere,
do Tejo, do Ocreza, do Cavado, do Rabagdo
e do Douro comecarem a dar energia eléctrica,
nesse momento temos obrigagio de electri-
ficar a linha Lisboa-Porto e os arredores
das duas cidades. Evitaremos assim a impor-
ta¢io de quase 150.000 toneladas de bom car-
vio em cada ano. E, na certeza de melhor
servir o publico, mais rapidamente, Com
melhor seguran¢a e conforto, teremos as
condi¢cdes do nosso progresso.

Arrumada financeiramente a sua casa a
C. P. podera ir buscar os capitais que lhe
faltarem, com a certeza de que esses capi-






































































































