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Comecando na silaba «Dei» e findando em «far!...»,
unindo as silabas, convenientemente, por linha poligonal
continua, oblem-se uns versos de Guerra Junqueiro.
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Horizontais : 1 — opa, mulheres formosas; 2 — ataca'dot,
doido ; 3 — buligoso, lagos ; 4—supGe, prefere ; 5 — casuar,
recordagdo; 6 — terror; 7 — enredos, «mulher»; 8 — ligo,

recreativos

senlido; 9 — fim, lida; 10 — consentir, rebolar; 11 — doma;
deus dos ventos. .

Verticais : 1—cama pobre, tragas: 2 — liga, dogura,
erga; 3 — a morle, lupanar ; & — bordo, tolice; 5 —agucado,
nao (prep. latj; 6 — «mulher»; 7 — Gnico, encoslar; 8 —
temor, registo de 6rgdo; 9 — apoquentar, rival ; 40 — «ho-
mem», mimo, certo ; 11 — toreido, amargo.
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Horizontais : 1| — Vogal, vogal; 2 — Letra grega (inv.),
circulo; 3 — Tdo, abrigo; % — Desfruta, consoanle, con-
soanie, amansa; § — Eu, mais, instrumento de padejar, pal-
meira; 6 — Sua, abundineia, animagdo (inv.), lelra grega;
7 — Consoanle, estagao (C. P.), vogal; 8 —Margem do mar;
0 — Consoante, anus, «mulher», vogal; 10 — Unico, con-
cede, paga (inv.), leeido finissimo; 11 — Estrondo, vogal,
vogal, lavra; 12 — Estrague, tolo; 13 — Sanlo, liga; 14 —
Ermo, ofereca; 15 — Consoanle, vogal.

Verticais ; 1 - Consoante, consoante; 2 — Sentido, iso-
lado; 3 — Lugar muilo aprazivel, resumes; & — Vila (Por-
lugal); cesumimos; § — Companheiro; 6 — Lasca; 7 —
Cauda; 8 — Gralifica; 9 —Resume; 10 — Pausa; 14 —
A porgio de frulo que se deifa de uma vez no lagar; 12 —
Estagio (C. P.), ocullo; 43 — Mealha, estonvado; 14 — Hs-
lima, une ; 15 — Vogal, vogal.

(Continua na owtra pagira interior da capa)
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Novo tipo de carruagem-cantina

fim de tornar mais agradavel e
A comoda a viagem, por caminho
de ferro, das tropas que se desloquem
por motivo de licenga, o exército bri-
tAnico improvisou um novo tipo de
carruagem-cantina, com a transfor-
macio de antiquadas carruagens-am-
bulancias.

O éxito foi tal que ficou decidido,
de {uturo, utilizar carruagens-canti-
nas em todas as viagens longas de tro-
pas a realizar por caminho de ferro,
e pensa-se estender o seu emprego
aos comboios que se estabelegam para
o transporte das familias dos solda-
dos que os vdo visitar ao local de
Servigo.

[Este novo tipo de carruagem apre-
senta dois balcbes curvos, colocados
um em cada extremidade da carrua-
gem, separados por um comparti-
mento central, com dispositivo de
aquecimento, colocados suficiente- fttor A ke it
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A parte exterior do balclio

mente recuados num dos lados da carruagem
de forma a permitir o livre acesso 4 mesma.

Numa extremidade da carruagem esta
uma despensa com porta corrediga, e, na
outra, um compartimento com dispositivos
para lavagens e preparo de alimentos.

A parte interior dos balcdes estd guarne-
cida com prateleiras e armarios. O comparti-
mento central encontra-se revestidode folhas
de ago que o protegem do fogo e tem dois
esquentadores para aquecimento de 4guas.

O chio estd preparado de molde a permi-
tir o escoamento da dgua que as caldeiras
possam derramar.

A parte interior do baledio

Para evitar paragens forgadas para abas-
tecimento de agua, estas novas carruagens
possuem junto aos carrelos dois tanques su-
plementares, colocados um de cada lado da
carruagem de modo a ndo prejudicar a esta-
bilidade da mesma.

Atendendo a arrumacdo interior destas
carruagens e ainda a forma como estd re-
gulado o acesso as mesmas, estas podem
ser colocadas no meio das composi¢oes dos
comboios, tornando-as acessiveis a todos os
passageiros, que, sem atropelos, podem uti-
lizar-se dos seus servigos.

Moderna locomotiva americana
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CONCURSO DE ARTIGOS ORIGINAIS

O Carvalho Santo

Pelo Sr. Mauricio Teixeiva, Empregado de 2.° classe da 3,* Circunscrigiio da Exploraciio

ultimo dia do ano de 1922 decorria

melancélico e frio. As nuvens, aden-
sando-se, presagiavam proxima e demorada
invernia.

Por esse tempo, ensaiava eu os primeiros
passos da minha vida profissional; comple-
tava-se um més, precisamente nesse dia,
que me alistara, como praticante a factor,
na estaciio de Barroselas.

Compreende-se, por isso, quanto me amar-
gurava a recorda¢do da liberdade e relativos
encantos de que fora privado, havia pouco
mais de quatro semanas.

Pela primeira vez, vencendo, ndo sem
grande esfor¢o, o natural acanhamento de
principiante, alcancei, nesse domingo, do
respectivo chefe, a dispensa duma escassa
meia dizia de horas, para amenizar, um
pouco, a Ansia, sempre crescente, dos enle-
vos tdo gratos da mocidade.

Pude retirar, portanto, antecipadamente,
viajando num comboio de mercadorias — 0
n.° 71 — que chegava a Darque, onde vivia,
cerca das 16 horas e que, como ainda hoje
sucede, levava atrelada uma carruagem de
de 3.* classe.

Aquela efémera liberdade activou a irre-
primivel alegria dos 15 anos que entdo con-
tava, ao ponto de, iniciada que foi a viagem,
assomar, com visivel impaciéncia, as janelas
do compartimento que tomei. E acredito,
mesmo, que naquele frémito de entusiasmo
tivesse percorrido todos os compartimentos
da carruagem, apesar de, para tanto, ser
preciso escalar as divisérias que os separa-
vam e serviam de encosto aos passageiros.

W
P Er

A estas reminiscéncias pouco ou nenhum
interesse reconheceria se, como sequéncia,
me nio aflorasse 2 mente, vivo e pormeno-
rizado, um episédio a que, ao invés, nin-

guém regateard. a honra de ser historiado,
embora a tragos largos, dado o seu epilogo,
paradoxalmente célebre e inglério.

— Oitocentos metros, aproximadamente,
adiante de Barroselas, sobre um aterro de
taludes algo profundos que transpde um
pequeno vale serpenteado pelo Teixe — ria-
cho que no inverno bastas vezes inunda os
campos marginais —a carruagem, em plena
marcha, foi sacudida por um brusco sola-
vanco.

Convenhamos que o «salto», sobrema-
neira anormal, em nada acreditou os servi-
¢os ferrovidrios, detentores, nessa época,
como ainda agora, duma comodidade e segu-
ranga sem par. Ndo obstante, os passageiros
nido se alvorogaram; é que as tabuletas in-
dicativas de velocidade reduzida, colocadas
ao longo da linha, predispunham-nos a con-
temporizar com o quase ininterrupto balou-
¢ar das carruagens.

Pela minha parte, confesso que depressa
esqueci o 7dpido incidente daquele ronceiro
mercadorias que o povo, na sua giria rude
mas por vezes espirituosa, apelidava de
« Carrocao ».

Deste geito ld4 fomos, como é costume
dizer-se, a porto de salvamento.

&
& &

Ap6s duas horas de convivio entre a gente
do meu tempo, girrula e contente, regres-
sava a casa, acossado pelos primeiros negru-
mes da noite, quando, no suave pendor da
estrada que conduz a estagio, me cruzei
com um assentador meu conhecido. Este,
sem alterar o ritmo acelerado da sua mar-
cha, comunicou-me que o comboio n.° 3— o
Répido — tinha descarrilado.

Nada inquiri porque sabia o resto.

Decorridos momentos, gragas a licenga
que obtive para utilizar o comboio de so-



i 204 T T T T T T T T T L L T e T T e e T T T T T T T T T T T T T T T

corro, posto, de pronto, em circulagio, foi-
-me possivel verificar o acidente «in-loco»,
quase no seu auge de tragédia, a um tempo
destruidora e espectaculosa.

Com efeito, o comboio descarrilou sobre
o aterro do vale de Teixe, por virtude, sem
duvida, da combalida superstrutura da via.
A balastragem era, entdo, constituida, na
maior parte do percurso, por uma mistura
de saibro e terra que, mercé da infiltragdo
das dguas pluviais, nio oferecia a indispen-
savel estabilidade das travessas.

A locomotiva — a n.° 5 — 14 estava, aterro
abaixo, com a chaminé semi-enterrada e o
cabecote submerso no riacho, acidental-
mente caudaloso, mas presa, pelos respecti-
vos engates, ao furgido que rebocava. Este,
meio inclinado sobre a coroa do aterro, s6
milagrosamente ndo tombou.

Milagrosamente, pode bem dizer-se, por-
que, se nio tem encontrado o amparo,
vigoroso e providencial, dum carvalho ali
existente, tombaria, irremediavelmente,
arrastando, consigo, as trés ou quatro car-
ruagens da composi¢do e, consequentemente,
todos os passageiros do comboio; e a tra-

gédia assumiria, assim, foros de auténtica
catastrofe.

Foi, por isso, que, as pessoas a quem foi
dado presenciar o «milagre» daquela arvore
bem-fazeja, logo a canonizaram chamando-
-lhe Carvalho Santo. E de tal maneira a
honrosa dignidade se reputou no conceito
geral que o pessoal encarregado do carrila-
mento homenageou o tronco prodigioso,
colocando-lhe uma lapide comemorativa,
simples mas eloquente, qual hino de exal-
tagdo aos inestimdveis beneficios que as
arvores prodigalizam a Humanidade.

%
£ d *

Alguns anos aquele carvalho foi objecto
da curiosidade e até da venerag¢io dum sem
niumero de passageiros. O certo é que, ape-
sar da sua notéria celebridade, tombou, certo
dia, ante os golpes mortiferos dum machado
arboricida.

Pouco tempo durou, afinal, o reconheci-
mento dos homens pelos préstimos, sobre-
modo relevantes, do historico Carvalho
Santo !

Vizeu — Igreja da Sé

Fotog. de Amévico Gomes, Chefe de
Escritorio, da Via ¢ Obyras.
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Curiosidades do nosso trafego

As é4guas de Vidago, Pedras Salgadas e Melgago

Pelo Sr. Agente Comercial /. Oliveira da Silya

terapéutica pelas dguas minerais é muito
A antiga. A falta de outros meios de veri-
ficagfio, alids desnecessarios a indole deste
artigo, serve-nos a etimologia de um s6
topénimo para o esclarecimento da origem
remota dessa terapéutica:— segundo lemos
algures, Vidago foi, no tempo dos romanos,
Vitaago — cujo significado, «vida eu fago ou
produzo», se extrai de vita e ago, dois termos
latinos que, aglutinados,e voluiram para Vi-
dago.
De Pedras Salgadas corre versdo referida
a passado longinquo, mas demasiado jocosa
e por isso suspeita. Ei-la: «na transicido do
século IX para o X, viveram ali duas irmis
muito ricas, de nome Salgadas, a quem os

vindalos tinham 6dio, porque o pai delas,
podre de rico pelas extorsdes que fizera aos
mesmos vAndalos, deixara farta heranca em
poder das filhas, assim expostas a garra
ferina dos salteadores. Foram os bens assal-
tados e desapareceram misteriosamente as
irmis Salgadas. Um pequeno pastor remexe,
certo dia, a terra em suspeitoso sitio; uma
unha estranha lhe fica a vista; e, esgarava-
tando mais, descobre um dedo e depois mais
dois dedos. Alvorog¢ado, desata aos berros,
atraindo ao local do achado anatémico uns
almocreves; fazem-se escavagées em comum,
com coragem € gana, € encontram-se quatro
pés humanos sem as respectivas pernas.
Vem o alcaide de Vila Pouca de Aguiar e

Pedras Salgadas. — Bornes, — Cruzeiro
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Vista de Vidago

Melgago. — Balnedrio

inicia-se a pesquisa oficial ao monte, onde
acabam por aparecer, desenterradas, duas
cabegas, que todo o povo reconheceu, estar-
recido, serem das irmids Salgadas. Desde
entdo, o monte onde foram encontrados os
pés passou. a chamar-se Monte dos Pés das
Salgadas. E ndo tem hoje este nome, mas o
de Pedras Salgadas, porque o decurso de
séculos operou, por corrupgdo oral e perda
da tradi¢do, a mudanca do nome» ®,

Devemos dar crédito a esta versio? Pa-
rece-nos ingenuidade aceitd-la, visto conter
pormenores de que se infere o generoso in-
tento de entreter a infAncia pela graca ane-
dética. Em todo o caso, se é inexplicavel a
evolugdo de certos topénimos (ndo o de Vi-
dago), que tudo devem a lenta corrupgio do
tempo, registe-se aqui a versdo e deé-se-lhe
livre e inofensivo curso —ao menos para
satisfagio dos que podem divulgi-la e assim
emprestar um motivo jocoso a industria do
turismo (para a qual concorrem as estAncias
termais) e aos doentes necessitados das
aguas de Pedras Salgadas.

W
& #

Da antiguidade (acerca da qual poucos
dados possuimos) transitemos para o triénio
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de 1937 a 1939, situando
nesse espago de tempo va-
lores absolutos e relati-
vos. Durante o periodo da
guerra verificou-se uma
depressio econémica que
alterou esses valores — e
por isso nos parece me-
lhor escolher um periodo
normal, que pode bem ser
o triénio que antecedeu
o ano de 1940. Baseamos
este trabalho em nimeros
estatisticos da Direc¢édo
Geral de Minas e Servigos
Geolégicos e da Compa-
nhia.

| — Saida de dguas minerais
de todas as nascentes,

Anos Litros
1037 .. o+ oo ol 6.448.253
938 .. .« s ..| 6.810.532
I930 ¢ ++ s+ o+ 6.588.205

Pedras Salgadas, — Avenida das fontes. — A grande faia

Vista de Pedras Salgadas
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Vidago
+

Balnedrio

Il — Saida de dguas minerais de Vidago, Pedras Salgadas e Melgacgo
Ano Esténcias Para Para Total 'l em relagio
o continente exportagio X ao quadro |
{litros)
Vidago (‘l) O S R S T SR SR 521+573 43.373 564.046 8,5
1939 .. ..} Pedras Salgadas (2) .. .. .. .. .. 2.055.100 63.217 2 118.317 32
lMelgaco e e 60.377 970 61.356 049
| 2.744.619

(*) Incluida Salus. (2) Incluidas Sabroso e Fonte Romana.

Pedras Salgadas

+

Balneéario

- o




||| — Pesos totais em quilogramas (por apro-
ximacdo) das Aguas minerais expedidas
de Régua-T. por transmissdo da linha
do Vale do Corgo (Vidago e Pedras
Sdlgadas) e de Mongdo (com provenién-
cia de Melgago),

Anos De Régua-T. De Mongho
XD sian . diic groral mnene prerenenelh 5+340.727 I11.02Q9
TI040:s <2 o2 se .. o] 4.890.279 98.667
X94Tos  wol W wie W el 5-897i920 04.970
TORBS Tas: e e @8 6.204.054 113.056
204 o5 s es  ee sl GTO4800 189.369
TO44:c v oo <o oe os| 5-745:.912 224 .349

Confrontando 5.451.756 Kg. (0 peso trans-
portado por caminho de ferro em 1939) com
0s 2.744.619 litros vendidos pelas Estancias
de Vidago, Pedras Salgadas e Melgaco, pode
cair-se em erro se se ignorar que aquele
peso é iliquido. De facto, 5.451.756 Kg. in-
cluem o peso das grades, das garrafas e da
agua. Vamos ver, porém, se achamos o peso
bruto correspondente as aguas saidas, con-
siderando-as acondicionadas nas taras habi-

tuais, pois assim ficaremos a conhecer valo-
res comparativos. Observemos este quadro:

IV — Peso bruto unitdrio das grades com gar-
rafas cheias.

1 grade com 35 garrafas de o,'25 = 24 Kg.
» o/50= 35 Kg.
» 0,85 = 36 Kg.

5 0 » » 30 >
I » » 20 >

Conhecidas as quantidades de garrafas
por grade, a capacidade de cada garrafa e o
peso bruto da grade com as garrafas cheias,
chegamos a este resultado:

Vidago
Litros de 4gua vendidos em garrafas de 0,25 1004825
% Jw N » » » » 0,50 1.354
»  » » » » » » 0,85 X77+577
279756

em 616.686fgarrafas contidas em 22,047 grades, com
o peso bruto de 655.8326 Kg.

Salus
Litros{de dgua vendidos{em garrafas de o,25 77694
» »  » » » » » 0,50 3.0092
» ¥ » » » » » 0,85  160.131I
241.817

em 507.149 garrafas contidas em 18.564 grades, com
o peso bruto de 561.490 Kg.

Melgago, — Interior do Pavilhiio da Nascente Principal
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Pedras Salgadas

Litrosde 4gua vendidos em garrafas de 0,25  6or.934
S » » » » 0,50 28.198
, 2R S » B » » 0,85 1.416.585

2.046.717
em 4.130.689 garrafas contidas em 153.998 grades,
com o peso bruto de 4,726.545 Kg.

Sabroso e Fonte Romana

Litros de 4gua vendidos em garrafas de 0,25 240
T G » » » » 0,85 8.143
8.383

em 10.540 garrafas contidas em 506 grades, com o
peso bruto de 17.892 Kg.

Melgaco
Litros de 4gua vendidos em garrafas de 0,25 I.522
¥ U » » » » 0,50 296
3 ¥ » » » » 0,85 58.5509
60.377

em 75.572 garrafas contidas em 8,687 grades com o
peso bruto de 128,825 Kg.

O peso bruto total é de 6.090.078 quilo-
gramas. Podemos trabalhar com este nu-
mero estatistico pondo-o em presenga
dos 5.451.756 Kg. que a Companhia trans-
portou. E a conclusdo é de que este trafego,
na sua quase totalidade, se escoa pelo
caminho de ferro.

V — Mercados

Os principais mercados de consumo sio
Lisboa e Porto, para onde as remessas vém,
em vagdo completo, da origem. Em Campa-
nhi e Brago de Prata fazem-se reexpedi¢oes
em detalhe para os pequenos mercados con-

sumidores. O mesmo acontece na Régua em
relagdo aos locais situados nas suas proxi-
midades. Outros grandes mercados do inte-
rior, como Coimbra, costumam ser abaste-
cidos, por vagdes completos, da origem. A
exportagio faz-se, quase totalmente, para
as ilhas adjacentes e provincias ultramari-
nas. O estrangeiro consome pouco.

V| — Movimento de inscrigdes

As inscricbes de doentes em todas as
estancias termais foram as seguintes:

Quantidade

ARoR de inscrigdes

1937 36. 400
1938 35.983
1939 33.731

Neste capitulo, as estancias de Vidago e
Pedras Salgadas, com 8°/,, nio ocupam o
primeiro lugar.

O notavel desenvolvimento do comércio
das aguas de Pedras Salgadas e Vidago, tor-
nando possivel o tratamento das doencgas do
aparelho digestivo em qualquer local e em
qualquer estagdo do ano, tem, para os trans-
portadores, maior interesse que a percen-
tagem de inscrigfes nas préprias termas.

Melgago, com a média anual de 600 ins-
cri¢bes, ainda estd em plano menos desta-
cado.

(r) Camilo Castelo Branco e Francisco Martins Sar-
mento no «Obolo as Criangass, edigio de 1887, dio
curso a esta versdo. Ou eles préprios a inventaram ?
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Consulias. .2

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagédo

Tarifas :

P. n.° 954 — Pego dizer-me se estd certo o processo
de taxa que a seguir discrimino, relativo ao trans-
porte, em pequena velocidade, de Trofa para Viana
do Castelo, de uma caldeira de ferro, com o peso
de 3700 Kg. e de comprimento g™,5, € uma viga de
ferro com o peso de 450 Kg. e 6™ de comprimento.
Carga e descarga pelos donos., Utilizados 2 vagdes
ligados.

Distancia 59 Km.

Peso real — Tarifa Geral — 1.* classe com o
recargo de 150/,.

Coleuse Peso virtual — Tarifa Geral — 1.* classe
simples.
Preco ( 3$60 -+ ﬁgil’iﬂ_ ) SCELSC 3T+ o0 o 168850
Prego 360 ><TI><X8,3. covvieiiiiiiiinii., 328368
497918
Adicional de 1095 vevevneieinrentinniinnn., 49972
Evolu¢des e Manobras 7$00><12......... oo 84%00
Viga — Tarifa Geral — 3.2 classe:
Preco 2§02 ><IL <045+ e vavassrras 14546
Adicional de 10%g cevecririiicnenns 1945
Manutengdo 16800 ><0,45 «vvveaseann 7$20 23811
Regiato soivivenasasinasiiausstsassessnses 1850
Aviso de chegada...osvvervssiirnivsvennnns -~ 5%00
Arredondamentd s s ¢« sue e semansss $o4
WOV s ST sisoiasisos 660$55

R.— Esta certo o processo de taxa apresentado.

P. n° 955 — Sobre transporte de volumes com
mais de 6,5 de comprimento, pego esclarecer-me o
seguinte:

O fornecimento de vagdes de g ou de 13 metros
altera o processo da taxa? No meu entender julgo
que a doutrina do Artigo 66.° pardgrafo 2.° e Ar-
tigo 67.° da Tarifa Geral, se refere apenas aos vagoes
normais, ou sejam, de 6,5, pois ndo sendo assim, a
Companhia deixa de receber a importancia corres-
pondente a parte do peso que vai do peso efectivo
dos referidos volumes, aos minimos'de peso estabe-
lecidos naqueles Artigos, por efectuar os transportes
em vagdes especiais, Outro tanto acontece com o trans-
porte de veiculos, pois carregando um barco com 8
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metros de comprimento e com o peso de 2.900 Kg,,
num L de 9 metros, cobra-se cerca de metade da im-
portincia que se cobraria se fosse transportado em
dois vagdes de 6™,5 e no entanto o volume é o mesmo.

R.— O preco de transporte a aplicar, ao abrigo da
Tarifa Geral, aos volumes de mais de 6™ 5 até 2r me-
tros de comprimento, depende, em conformidade com
a doutrina dos Artigos 66.° e 67.° da citada Tarifa, do
material fornecido para o seu carregamento.

Se for fornecido vagdo, dentro da caixa do qual
caibam os volumes a transportar, ndo ha motivo pera
sujeigdo da taxa de transporte, aos minimos de peso
fixados nos referidos Artigos.

Quanto ao exemplo apresentado, acerca do trans-
porte de um barco com o comprimento de 8 metros e
peso 2900 Kg, também o caso estd devidamente re-
regulamentado pelas disposi¢des do Ariigo 76.° da
Tarifa Geral —27.° Aditamento — as quais, 0 consu-
lente deverda cumprir, isto é, taxar por um ou dois
veiculos, conforme a quantidade de vagdes utilizados.

P. n° 956 — Peco dizer-me se esté certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em grande velocidade, de Ermezinde
a Braga, de 1 semeador montado sobre 4 rodas,
peso 340 Kg., e 1 semeador montado sobre 4 rodas,
peso 370 Kg,

Distancia 46 Km. — Tarifa Geral
Artigo 52.° — Base 5.2 por 1.000 Kg., cada,

Preco QBas S CIEDC A Ui AR o b e SN SN e 180$84
Bdicional de To%g vviia st vsevesteuiseablet il 1809
Manuten¢fo 16$005<2 s i vviiiiiinininnesans 32900
Replato o n el vt AR A e 1$50
AVIgo'de CheZRAS «vvusieiassasasivressbnsisses 1$00
ArPedondamOnto % dotle o s visice duists Te s d e e $oz

Total vovees ik 233945

R.— O processo de taxa apresentado esti certo.

P, n° 957 — Pego dizer-me se o prego de $30 por
aluguer de malhais para cascos cheios, nas linhas
do Sul e Sueste, estd sujeito a multiplicador, aos adi-
cionais de 10%, € 5%, e se a importancia final obtida
sofre arredondamento para o multiplo de $os.

R.— O prego de $30, referente a aluguer de ma-
lhais, estabelecido pelo Aviso ao Publico B. n.° 822, °
da extinta Direcg¢do dos Caminhos de Ferro do Estado
—Sul e Sueste —, esta apenas sujeito aos adicionais
de 10% e 5%. O arredondamento para o multiplo
de $o5 deve ser feito independentemente do arredon-
damento que corresponda a taxa do transporte,













































