BOLETIM

DA

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

———
Proplemas recreativos
Correspondéncia: Segue o caleulo:
No Sorteio realizado em 14 de Junho, como se disse no x = lonelagem do ‘33"\’59-
Boletism n.° 203, coube ao solucionista « P. Régo» (lermina- y = ntmero de locomolivas.
cdo n.° 633) o prémio do &.° trimestre de 1945, e a « Dalo- .
tos» (terminagao n.° 200) o do 4.° trimestre de {946. ( £ 0,25) (y+1)=x
Parabens aos contemplados.
(y+1)?—212=y <-4
ou, operando e reduzindo,
As produgdes n.* 2 a 24 do Boletim n.° 205 sio da auto- "
ria de « Mak-Avencos. x—025y*—028y=0 (1)
yi4y=272 2)

Solugdes do n." 203

i1 — Palavras oruzadas — Horizontais: | — Mara-
vilha; 2 —Ema, Ieb; 3 —Lama, Trio; & —Os, Ia; 5 —
Barbato; 6 — Ar, Ut; 7 —Isca, Lulo; 8 — Rei, Lés; 9 —
Arenifero.

Nota — Como as «horizontais» delerminam as «verli-
cais, sb se indicam aquelas.

2 — O reldégio — Tinha custado ao primeiro vendedor

800300. Eis a solugiio de J. Gongalves : Seja R a percenta-~
10

gem do 1.° desconto; a do 2.° é B+-—l~0-a~ e a do 3.°
10 5 5
6 R4+ — ——=4 R, donde R =—.
v 100 i 100 100
Representando x o prego do relbgio, os descontos serdo :
oD = P , ¥
100
g B {5 x——5—x 1425 e
100 100 100
2 el (x_ 5 4425\ 1645
100 100 100 100
A soma (DD --D") dos descontos ¢
RIPEIE | e o S T
100 100 100
ou 0,35% x = 141,60
donde x— J84,60 _
035 —

3—0 carvao — Responde M. Pacheco da Cunha
(novo solucionista de problemas matemalicos, que costuma
apresentar as solugdes sem gastar muilas palavras) : Foram
abastecidas 17 locomotivas com 68 toneladas de carvio.

Multiplicando os membros da eq. (2) por 0,26 e somando
com a (1), vem

x = 68
Da eq. (2) resulla
y24y—272=0
i i
—— 272
ey i\/ NG
i 34
s e
i 33
Lo S L. B
go y 3 o3 >

O autor do problema é, porém, mais explicativo: Seja N
o numero de locomotivas abaslecidas. Segundo o enunciado,
tem-se
N2 —N =272
Multiplicando ambos o8 membros por & e juntando { uni-

dade, vem
EN2—_EN4-1=272<441

ou (ZN—1)2=1089
donde N= VlOBQt_l__”
2

Represente x o carvdo lirado da pilha e y o fornecido a

cada locomotiva, Tem-se
X
J 17 (1)
Antes de se junlar a Gltima locomotiva, a parte que ca-
bia a cada uma era

X i
7 e g @)
ou pondo aqui o valor de y dado pela eq. (4):
il B SR
17 —1 {7 5
donde x = 68.

(Continua na outra pagina inlevior de capa)
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A nova sinalizacdo

das estacdes de Lisboa R. e Campolide

VERH"ICAVA-SE ja ha muitos anos que a
sinaliza¢io de Lisboa R. e Campolide
nio satisfazia de forma alguma as exigén-

cias sempre
crescentes
do servico
que estas
duas esta-
coes desem-
penham,
Foi por
este motivo
superior-
mente orde-
nadaa mon-
tagem dum
moderno
sistema de
sinalizac¢do
€ manobras
de agulhas.

Pelo Sr. Raul José Viegas, Inspector Principal da Divisfio da Via e Obras

Variante da linha descendente de Oeste no ponto em que passa por baixo da linha de Cintura

A Companhia, depois de consultar di-
versas casas da especialidade, optou pelo
fornecimento e montagem propostos pela

casa «Sie-
mens».
Este tra-
balho foi
iniciado em
Setembro
de 1939 por
um técnico
da referida
casa, coad-
juvado por
pessoal das
Telecomu-
nica¢des e
Sinalizacio
da Via e
Obras. De-
via estar
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concluido e os postos a funcionar quando
se inaugurasse a Exposi¢io do Mundo Por-
tugués no ano de 1940; devido, porém, a
questdes varias, entre as quais se salienta-

Antigo Posto do Saxby de Lisboa R.

rdo as delongas com a aprovagido do desvio
da Ribeira de Alcintara, na Cruz da Pedra,
para conclusdo da variante da linha descen-
dente de Oeste, subordinada a urbanizacio
da cidade de Lisboa e as di-
ficuldades de aquisi¢do de
materiais, devido a guerra
mundial, o aludido técnico
viu-se forgado a regressar a
sua patria, aguardando-se
para melhor oportunidade a
conclusdo das obras.

S6 em fins de 1945 se remo-
veram as dificuldades apon-
tadas, e de seguida se recome-
¢ou com os trabalhos do
desvio do curso da referida
Ribeira, trabalho este execu-
tado por pessoal da Compa-
nhia a cargo da 1." Seccdo de
Conservagido da Via e Obras
e por impossibilidade do re-
gresso do técnico da casa
alemi, simultineamente a Inspec¢io de Te-
lecomunicag¢des e Sinalizagdo tomou sobre
si o encargo de concluir a instalagio da
sinalizagdo.

Sem entrar em minudéncias de ordem

técnica, a seguir se descreve a instalagdo.

As manobras de agulhas e sinais em Lis-
boa R. estdo subordinadas a um comando
tinico e para isso dotou-se o posto de sina-
lizagdo com uma central telefonica com liga-
¢oes a estacdo de Campolide, plataformas,
Chefe da linha, condutores das caranguejas,
gabinete telefénico, etc..

Tanto no posto de Lisboa R. como no de
Campolide ficarda um agente graduado com
fun¢des de «Encarregado da circulagio»,
coadjuvado por um Agulheiro ao qual com-
pete a manobra dos manipulos da mesa de
comando.

Qualquer dos edificios dos postos centrais
que as nossas gravuras representam foi cons-
truido de formigfo armado, tem 3 pavimentos
e fol concebido e executado segundo os mais
modernos preceitos. No andar térreo estdo
instaladas as entradas de cabos condutores,
uma central eléctrica, quadros de distribui-
¢do, rectificadores, reguladores de tensdo,
casa de acumuladores, além da dependéncia
para os electricistas de servigo guardarem
varios aparelhos e utensilios necessarios a

O Posto do Rossio quase desmantelado

sinalizacdo. No primeiro andar fica a sala
de «relats» e no segundo, que € amplo e
envidragado em toda a volta e circundado
por varanda, fica a sala de comando, como

geralmente se denomina.



A R 143 i

Sinais de entrada nas bifurcagbes de Benfica e Sete Rios

A frente das mesas de comando, que com-
portam os manipulos que accionam as agu-
lhas e sinais, encontram-se instalados qua-
dros luminosos representando em esquema
as linhas de toda a estag¢do e que reprodu-
zem todas as operag¢bes e movimentos efec-
tuados, tais como posi¢do dos sinais, das
agulhas, linhas ocupadas com material, e
inclusivamente, a marcha que os comboios
vdo seguindo.

Na mesa de comando de Lisboa R. os ma-
nipulos encontram-se distribuidos por dois
grupos: no da direita, estdo os que coman-
dam os sinais e os que comprovam o afer-
rolhamento das carangueijas; no da esquerda,
0s que accionam as agulhas e os sinais de
manobras.

Existem ainda a esquerda de cada um des-
tes grupos de manipulos duas filas de botdes
com finalidades diversas, tais como anulag¢io
de pedidos de consentimento, de itinera-
rios, etc..

Deste posto sio manobrados 14 sinais,

8 agulhas simples e 4 duplas (total 32 lan-
¢as).

Na mesa de comando de Campolide os
manipulos constituem 3 grupos: no da di-
reita, encontram-se os que dizem respeito
ao lado sul da estag¢do; no do centro, os do
lado norte; e no da esquerda, os do lado de
B. Benfica e Sete Rios.

A esquerda de cada um destes grupos de
manipulos véem-se botdes com finalidades
idénticas aos de Lisboa R..

Na mesa de comando de Campolide existe
também um manipulo que comanda o motor
que acciona as cancelas da passagem de ni--
vel que existe proximo daquela estacéio, que
até aqui eram manobradas manualmente.

Deste posto sdo comandados 33 sinais
diversos, 5 agulhas simples e 14 agulhas
duplas, o que corresponde a 66 langas.

Em cada uma das bifurcagdes de Sete Rios
e B. Benfica foi instalado um posto local de
manobras, para assim o encarregado da
circulagio delegar num capataz a direc¢do

Tipo de sinal principal de entrada em Campolide
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Sala e mesa do comando do Posto de Campolide

de manobras em qualquer daquelas bifurca-
¢oes, quando reconhec¢a haver vantagem em
tal.

Para se poderem efectivar as manobras
nestes postos independentemente do posto
central, basta que o Capataz encarregado de
as fazer peca telefonicamente ao posto cen-
tral o respectivo consentimento de manobra
local, o que lhe serd dado logo que no posto
central se dé uma rotagdo de 45 graus aos
manipulos correspondentes a todas as agu-
lhas dessa bifurcag¢do e em seguida uma ro-
tagio de go graus para a es-
querda ao manipulo de con-
sentimento de manobra local
correspondente; logo se abrem
os sinais de manobras na bi-
furcagio que pediu o consen-
timento, o que é assinalado
naquele posto com o acendi-
mento duma lampada que in-
dica ao capataz que pode ma-
nobrar as agulhas sem perigo
algum.

No quadro indicador de li-
nhas do posto sdo indicadas
todas as manobras que se an-
dam fazendo na drea abrangida
por qualquer dos postos locais,

Nas mesas de comando,
para se poder abrir qual-
quer sinal, quer de entrada
quer de saida,que comanda
qualquer itinerario, ¢ ne-
cessdrio que estejam na
devida posi¢do todas as
agulhas relativas ao mes-
mo, que estejam bem afer-
rolhadas e com as langas
bem encostadas aos car-
ris e que estejam deso-
cupadas de material as
seccoes de via isoladas
dentro desse itinerario, o
que é comprovado no qua-
dro indicador de linhas.

Sempre que falte qual-
quer destas condi¢bes nio
se poderd abrir o sinal
respectivo ou este se fechard automatica-
mente caso j4 se encontre aberto.

Quando se realize um itinerario para ex-
pedi¢io ou recep¢io de qualquer comboio,
depois de aberto o sinal respectivo esse iti-
nerario conserva-se encravado (agulhas imo-
bilizadas) até 4 passagem desse comboio e
o sinal fecha-se automaticamente depois de
ser ultrapassado.

A seguranga relativa entre sinais, agu-
lhas, sec¢bes de via isoladas e comprovacio
no quadro da sala de comando é obtido por

Sala do comando de Lisboa R,, vendo se em baixo a mesa de comando e em cima o qua-

dro indicador de vias,
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Igando um caixote com parte da central para a sala do

comando do edificio do Posto de Lisboa R, Edificio do Posto de Campolide
meio de encravamentos mecanicos e Na parte inferior dos sinais principais
eléctricos. estdo instalados indicadores luminosos que,

Central de reserva, que funciona automiticamente no caso de falta de corrente do sector
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Um aspecto de conjunto de erelais»

por meio de agrupamentos combinados de
lampadas, formam o numero ou letra que
indicam respectivamente a linha de entrada
ou a direc¢ido de saida.

Todos os sinais sio do tipo luminoso e
de luzes coloridas a duas ou trés posigdes,
produzindo por meio de lentes combinadas
um feixe luminoso tdo intenso que se vé
de dia, ainda mesmo em pleno sol; esta
combina¢io de lentes tem ainda por fim
obter um angulo de luz o mais agudo possi-
vel para que o sinal duma plataforma se nio
possa ver doutra qualquer, de forma que
ndo haja equivocos; todas as lanternas tém
uma pala na parte superior para evitar re-
flexos de luz solar e sdo colocadas sobre
alvos rectangulares pintados de cinzento
escuro.

As instalagbes das duas estacdes sdo nor-
malmente alimentadas por energia eléctrica
fornecida pelas C. R, G. E.; mas preven-
do-se falta de corrente, foi instalada em
cada posto uma central de reserva que é
constituida por um motor Diese/ acoplado
directamente a um alternador. Como ja se
disse, estas centrais existem no rés-do-chio
de cada edificio da sinalizac¢io e tém a van-
tagem de entrar automaticamente em fun-
cionamento logo que falte a energia da rede
em qualquer das trés fases.

T R

Para efeito de expe-
riéncias, estas centrais
podem entrar em funcio-
namento pelo premir dum
simples manipulo de
comando. Prevendo-se
ainda uma avaria de longa
duragdo nestas centrais
de reserva ao mesmo
tempo que falte a energia
do sector de rede, podem
os motores das agulhas
ser manobrados manual-
mente por meio de mani-
velas que se encontram
em poder do encarregado
da circulagio.

Em Lisboa R., para se
acabar com os incomoda-
tivos silvos das mdquinas pedindo mu-
dan¢a de linha ou execug¢io de manobras,
foram instalados nas plataformas aparelhos

Qutro aspecto de conjunto de «relaisa



de pedido de
linha em co-
municag¢io
com O posto
central, que
permitem ao
capataz das
manobras indi-
car paraaquele
posto a linha
para a qual
pretende pas-
sar-se o mate-
rial em mano-
bras. Por estes
aparelhos séo
transmitidos

Aparelhos da central de reserva — quadro de distribuighio, rectificador,
regulador de tensfio etc.

nosdois postos
existem 384 7e-
lais de tipo
normal, 70 7e-
lais de via, 61
caixas termi-
nais onde vio
ligar 5.000 pon-
tas de fio, 2.700
molas de con-
tactos acciona-
das pelos di-
versos mani-
pulos e estdo
distribuidas,
por toda a drea
sinalizada, 150

Afinando um motor de agulha

ao posto central ndo s6 um sinal actstico
como também uma indica¢do 6ptica no qua-
dro de via, da linha de onde é feito o pe-
dido, ou seja, daquela onde se encontra o
material e a linha para a qual se deseja con-
duzi-lo.

Sempre que o posto central possa per-
mitir essa manobra, a indica¢io de que se
pode efectuar é dada pela abertura do sinal
de manobras correspondente (luz amarela) e
esta s6 se pode acender depois de estar o
caminho feito. Ainda junto de cada aparelho
de pedido de linha foi montado um telefone
que permite igualmente comunicar com o
posto central.

Para que se possa fazer uma leve ideia do
que sdo estas instalagoes, basta dizer-se que

Um motor de agulha pronto a funcionar

caixas de ligagbes de cabos
nas quais se inserem para
cima de 4.600 pontas de
condutores. O posto de Lis-
boa R. comeg¢ou a funcio-
nar na madrugada do dia 19
de Junho e o de Campo-
lide as 16 horas do dia 2r1.

Faz, porém, pena que o
pre¢o bastante elevado
destas instala¢des nio
permita que se adopte tal
sistema em todas as esta-
¢coes de maior movimento,
ndo sé pela facilidade de
servi¢o como também
pela seguranga sobejamente reconhecida,

O Contra-mestre, An-
tonio Tomds dos
Anjos, que dirigiu
o acabamento da
parte Norte sinali-
zada dentro da esta-
¢io de Campolide.
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Grupo de pessoal que sob a direcgio do Contra-mestre Anténso Tomds dos Anjos, fez o
acabamento da parte norte sinalizada deuntro da estagho de Campolide. — Da esguerda
para a direita — Em ¢ima: Artur N, Viegas, Servente ; e Joaquim Ferreira, Operirio,

— Em baivo: Edgar Pingocho, Servente; Armando M. de Almeida, Electricista;
¢ Umberto Tapadinhas, Operdrio Ajudante.

Pessoal que tomou parte activa na montagem e acabamento dos postos de Lisboa R, ¢ Campolide, —
Da esquevda para a direita — Em cima: Avelino Aleixo, Operdrio Ajudante; Manuel Dias
Conde, Servente; Joaquim Ferreira, Operdrio; Umberto Fernandes, Servente; e José Luis
Piedade, Electricista, — Em bafxo: José Medeiros Baptista, Electricista ; Angelo de Car-
valho, Sub-lnspector ; Armando Marques de Almeida, Electricista; ¢ José Sebastilo Mendonga,

« Electricista,
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CONCURSO DE ARTIGOS ORIGINAIS

O Assentador

(Inédito do livro em preparagédo «Charneca Sacray)

Pelo Sr, Manuel dos Santos Anibal, Factor de 3.% elasse, de Lisboa- Jardim

MAVAM-SE acrisoladamente.

Ele, o Bernardo Rodrigues, era assen-
tador de via num cantio da linha do Sul, e
dividia a sua existéncia entre os deveres da
profissdo, que cumpria austeramente, € o
amor santificado que devotava a esposa e a
dois filhitos que constituiam a razdo su-
prema da sua prépria vida; ela,a Maria das
Dores, que desde tamanhinha viera para ali
com a mie, uma velha guarda de passagem
de nivel, por morte de cuja, herdara a pro-
fissdo e a casita a beira da linha.

Singelos e bons, em sua simplicidade
comovedora e rude, ambos viviam descui-
dadosos e felizes na casa da guarda perdida
em plena plaga alentejana, entre papoilas e
madressilvas, no doce encantamento que a
alma transmite a certeza do dever cum-
prido.

E era um enlevo vé-la, airosamente gen-
til, nas suas chitas cuidadas a esmero, brago
erguido ao alto, de bandeira enrolada em
punho, dando via livre aos comboios que
ascendiam para as bandas de Beja, ou
que volviam do Algarve para o Barreiro; e
ele, mogo garboso, 14 se ia de abalada, ma-
drugada alta, bita e sacola de farnel aos
ombros, a caminho de Cuba,—que a via ca-
rece de conservagao.

A tardinha o regresso de Bernardo era fes-
tejado ruidosamente, entre os afagos e as ca-
ricias dos filhos que o esperavam a cancela.

Descangavam a bita e o trado. Fumega-
vam migas, devoradas alegremente entre as
risadas cristalinas das criancitas e o doce
enleio dos ferrovidrios.

A Mem6RIA DE MINHA SANTA MZE

Ao tanger dolente das Ave-Marias que
0s sinos bronzeos da capelita de Sdo Matias
semeava em derredor, recolhiam-se os espi-
ritos em mistica devogiio, elevando preces
para que os Ceus cobrissem de béngdos
aquele lar na paz do Senhor.

"
3 &

Invernava impiedosamente.

Aquele inverno viera rigoroso e demo-
rado, entediante para a casita da guarda.

Em obediéncia a ordens emanadas pelo
chefe de lango, a mulher do assentador re-
dobrara de vigilancia. Era necessario aten-
¢d0, ndo fosse surgir algo de estragos na via.

Nao dormia. De madrugada o correio do
Algarve e o 6mnibus de Lisboa, furtavam-
-lhe o sono, com horarios atrazados.

Nio descanc¢ava. Horas intérmitas de vi-
gilia que a traziam doente e exausta.

Alarmava-se o assentador: Que fosse ela
repousar. Ele velaria, iria dar passagem livre
ao correio do Sul.

Maria das Dores era renitente, nio tran-
sigia: Que fosse ele descangar; a manhi
avisinhava-se, e teria de ir com a zorra para
os lados de Beja... E obrigava-o, carinho-
samente, a ir lancar-se no leito.

Entrementes aproximava-se o Natal. J4
das bandas da serrania a natureza desdo-
brava lencois alvos como o arminho, na
cumiada dos montes de Marmelar. E a neve
caia em flocos niveos.

Todas as manhis as travessas da via apa-
reciam salpicadas de geada reluzente. Raras
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avesitas acoitavam-se, amedrontadas, nos
beirais do telhado da casa da guarda.

A mulher do assentador caiu alfim de
cama, vencida pela fadiga.

Ardia em febre. Delirava, frases sem nexo;
por vezes pretendia erguer-se, procurar a
lanterna e retomar o seu posto. O combéio
irla passar sem que ela fizesse os sinais re-
gulamentares, e para mais, naquele trogo de
linha a circulagdo em regimen de marcha com
precaugdo. .. O maquinista participaria!

Bernardo tranquilizava-a: Que se aquie-
tasse. Iria ele encerrar a cancela e acender
a luz verde.

Mas a circulagdo era agora mais intensa.
Comboios especiais, desdobramentos, — toda
uma multiddo de passageiros que deman-
dava o Sul, para a consoada com as familias.

O assentador entregue de dia ao trabalho
violento da conservagiio da linha, noite em
fora, erguia-se, e 1a4 se ia a ocupar o lugar
da mulher. E os comboios circulavam inces-
santemente na sua marcha veloz de titds
de ferro, ndo se apercebendo sequer os pas-
sageiros de que para a sua seguran¢a con-
tribuia grandemente o sacrificio do assenta-
dor, agitando aquela flamula verde.

Ed
* i

Natal! Natal de Jesus!

O Ocidente festejava o nascimento de
Cristo, um justo que a maldade dos homens
crucificou barbaramente no Calvirio, com
requintes de crueldade.

Na noite de Natal o assentador armou em
casa forte ramada de pinheiro, onde cinti-
lavam brinquedos humildes.

Houve jantar lauto com ementa de dias
festivos, onde pontificava o ensopado de
carneiro a pastora, arroz doce enfeitado a
canela com os monogramas dos filhos a re-
levo, e esbocetos de desenhos onde uma
vaga intui¢do artistica da Dores pretendia
reproduzir quadros célebres da arte sacra:
a Sagrada Familia, a Ceia dos Apéstolos e a
Adoragido dos Reis Magos.

Vieram os agulheiros de Cuba, carregado-
res de Beja e o chefe do distrito com os filhos,

Tangeram as cordas duma viola, uns sons
plangentes com sabor a mourisco, arras-
tando trinados dolentes, impregnados do
arabe da charneca alentejana, a contrastar
com a alegria ruidosa da petizada gérrula.

A guarda, ainda enferma, recolheu a al-
cova, a instancias dos convivas; porém, ale-
gando que ja estava melhor, seria ela que
iria receber os comboios, naquela noite:
Que a despertassem se estivesse dormi-
tando.

La fora o vento soprava desesperado com
silvos aterradores.

Chovia agora grossas béategas. De quando
em vez, relampejava.

A ventania, furiosa, sibilava ameacadora,
destruindo tudo.

Dir-se-ia que ciclénico furacio baixara
sobre a terra.

Generalizou-se a tempestade. A procela
rugia com frangor. E a chuva caia incessante,
barulhenta e incomoda.

Os postes telegrificos haviam derruido,
arrastando consigo os fios da sineta de
alarme que nio despertava agora.

Relampejava. Pelas trevas vagueavam fan-
tasmas aterradores.

As criancitas benziam-se, € no rosto dos
homens, mais animosos, desenhavam-se pro-
nincios de calamidade.

O assentador consultou o relégio. Era
meia noite. A essa hora devia estar a sair
de Cuba o émnibus de Lisboa.

Subito a casa estremeceu, como se mio
hercilea a tivesse abalado. Vacilaram os
alicerces e as janelas abriram-se com fragor.
Trovejava violentamente. .

Hirta e grave como o dever a mulher do
assentador apareceu no limiar da porta e
disse da sua vontade de ir rondar a linha,
nio fosse desabar alguma barreira... Por-
que aquele estrondo era de barreira caida,
dizia-lhe o corag¢ido. Nido fosse descarrilar o
comboio; e os passageiros... seria a des-
graga. . .

Opuseram-se aos designios loucos da he-
roina. Seria temeraria imprudéncia deixar
sair a desoras uma enferma, naquela noite
de procela.
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Gritou alto, gesticulou, protestou irritada,
e s6 se calou quando a conduziram, des-
maiada, para o leito.

Entretanto Bernardo previra a tragédia.

Saiu a rua afrontando a tempestade, ca-
belos em desalinho, peito nt, a correr pelas
travessas, agitando a luz vermelha da lan-
terna, vagueando pela charneca indspita
como um louco.

Tropegava nos carris, caia em charcos de
agua, para logo se erguer e continuar numa
corrida louca, coberto de lama e ferido, a
sangrar pelo rosto e das mios, sempre na di-
rec¢io de Cuba, donde o comboio ja saira.

Ao tornear uma curva da linha, teve a
visdo da hecatombe.

Uma enorme barreira desabara,arrastando
atrds de si grandes massas de terras que
obstruiam a via.

Um silvo estridente da maquina fe-lo sa-
ber que o comboio se aproximava vertigi-
nosamente.

Era mister evitar o descarrilamento.

Galgou a saltar os montes de barro, uns
apos outros, e avangou heroicamente, agi-
tando a lanterna vermelha, a gritar que pa-
rassem. Era tempo.

O magquinista apitou a freios e fez contra-
vapor. Instantes depois seria demasiada-
mente tarde.

As carruagens arrastaram-se violenta-
mente atrds da maquina.

Houve um tilintar de metais que se cho-
cam bruscamente.

Os passageiros foram acordados brutal-
mente e arremessados uns contra os outros,
entre panico e desordem. Serenados os ani-
mos algum mais afoito debrugou-se da janela
a inquirir curioso.

E foi um guarda-freio e o condutor do
trem que levantaram inanimado o inditoso
assentador, decepado, de sob um rodado da
méquina, coberto de sangue, ainda a respirar
os derradeiros instantes de vida, enquanto
a linha era desobstruida. E o comboio con-
tinuou a sua marcha ascendente.

- 8 8 8 & @ ® & B0 & 8 & @ & & & & & ® 8 4 a«a 8 ®= 8 8 @ «a " " 8 0

Ao outro dia, por essas terras do Sul,
houve mais alegria a festejar a consoada,
com oS entes que a nostalgia trouxera para
o regago do lar, a celebrarem o Natal com
as familias.

E contudo, suprema ironia do implacavel
destino, o sacrificio do assentador surgira
milagrosamente a salvar tanta vida... para
ceifar somente a sua vida!...

...Somente na casa da guarda de Sio
Matias uma viuva e dois orfdos, a luz tosca
duma lamparina bruxuleante, abandonados
pelo mundo, banhavam-se em ldgrimas de
dor, chorando desesperadamente a morte do
assentador.

Uma estagdo recentemente construida no Egipto
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Consultas e

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizacdo

Tarifas:

P. n° 935 — Peco dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em grande velocidade, de Coruche
para Brago de Prata, de uma grade com um céo de
raga com o peso de 53 Kg.

85 Km, — Tarifa Geral
Base 5.* com o aumento de 50Y/y

Prego ( 15918 - X5818 >< 50 ) > 1£><0,06... 15903
100

Adiclonal de T0g .o o cuscsssansosasssssvens 1$51
Manutengé@o 16$00 ><0,06. .. vvvarsn.n o /e eivials $96
REIBL0 4 solsis siainaivisiaiat dlnaisising viais siaioiwesisian oon 1$50
Avisode chegada...csessescncesssasaassosas 1$00
DeBinfecolo o ode v snseavonsnvmonysivs soinnana 10§00

Totaleisesssensevsas 30$00

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
A desinfecgdo é aplicada as remessas constituidas por
gado e matérias infectas e ndo as constituidas por
quaisquer outros animais.

Segue como corresponde:

85 Km.— Tarifa Geral
Base 5.* com o aumento de 509,

Prego ( 15$18 - 15318 < 50 ) >< 11 >< 0,06. . 15903

100
Adicional de 109y sccevsvearecrcssonasanacna 1951
Manutengéio 16800 ><0,06. ....cvverranrranns $96
REGIBLO o vcvivrivsnvossnasssonsnesiogsinsssos 1$50
Avisode chiegada. . cccvsrdsssssnsensssses % 1$o0
Totalisesveiassbinee 20$00

P.n. 936 — Pego me seja discriminado o processo
de taxa da seguinte remessa:

Um vagio c¢om 6 cascos com vinho de pasto nacio-
nal, peso 5.400 Kg. e 4 cascos com vinho generoso
nacional, peso 1.640 Kg.,, de Régua para Campanha,
em pequena velocidade,

Carga e descarga feitas pelos donos,

R, —
104 Km.

Vinho de pasto — Tarifa Geral, 4. classe
» generoso — » ¥, 1N e

Documenfos

Vinho de pasio:
Preco 4870 XX II <5 4eveeavacenans 270$18
Adicional de 0% e e vv it 27$92
Manutenc¢do 7900 ><5,4. cevvverenns 37$80 34480¢
Vinho generoso:
Preco 5846 ><1X X 1,64+ ¢ scanaavsas 98§50
Adicional'de 0% coaessccascasons 9$85
Manutengio 7$00><I,64.¢+cvvvsnnn 11$48 116$83
Regigto ivsssnisissinnniosssscssssivae Cusisessiae 1$50
Aviso de chegada .....ciooenvircionennanass 5900
ArredondAmento .« csesossomessscscoassnins $o2
Tatal. o sregesanias 471825

P. n° 937 — Peco dizer me se esté certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Vale do
Pereiro para Barreiro-Mar de um vagido com palha
de trigo prensada, peso 7.045 Kg.

Carga’pelo’expedidor e descarza pela Companhia.

141 Km.— Tarifa’ Especial Interna n®x—P. V,—T. g

Preco 6aPg8 SCOE v ssapoiowvimenisissoes buase 449%79

Evolugbes e manobras 7800 >}<7,x .......... 49%70

DeNCHTER ATEO DC T viva s s sissassssassnse 31395

Registo Laoicibviedesisngios SO O R KT 0 1$50

Aviso'de chegadac.ciciviiiiceisvivniavnone 5800

53

Uso de Cais : v
PRO AT DT OB 4 o0a's a'sii Vel nslain s'o.n alh 7976
Adictonal de 0% - s esssvanvonens $78
8854

Adicional de 5% cooieveneccivosnas $43 8897

Arredondamento « .. .sssivcsssaivrarsiioeie $o4

Totaliieicsivases 546$90

R. — O processo de taga apresentado, esta errado.

O consulente, ndo tendo em vista o disposto no
§ tnico, da 2,* das condigdes particulares do Capitulo I,
da Tarifa Especial Interna n.” r de P. V,, aplicou a
remessa em causa, o prego de vagdo completo da
Tabela g, em vez do prego de detalhe.

No que respeita & taxa pela operagdo de descarga,
em Barreiro-Mar, também o consulente ndo teve em
vista o que estabelece o n.° 1.° do Art.° 4.%, do Com-
plemento a Tarifa de Despesas Acessoérias, do Sul e
Sueste, quando’qualquer das operagdes de carga oun
de descarga, de remessas de vagio completo, seja
efectuada pela Companhia,
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Segue a discriminagfo da taxa como corresponde:

141 Km.—Tarifa Especial Interna n® 1 —P, V.—T. 9
Preco de detalhe

Preco 70938 3¢ 7yTe s soscsanviiscenassonasives 499%70
Evolugdes e Manobras 7$00><7,X «..cceevnes 49870
. Tarifa de Despesas Acessorias

s s AN S e 31$95
$ro0 >< 1< 7,1 7$81
Complem. . 3
Descarga 3 Tarifa de Adic. de 10%,. $79
Despesas 8860
Acessorias | Adic. de 5%.. $43 903
REPISO caiaivsise vsiois viipiaoiols isis/sviois'aiss oisioisiors 1$50
Avisode chegada..........cooviuvaeiansies _5_:5_03
596%88
Uso de Cais :
$IO DL LT D08 sioraiaie s oo sinio viviossivia s 7976
Adicional de 109/p.eceeecvisroannns $78
8554
Adicional de 59/ «ssseaeieninsniess $43 8%07
Botall s saervieis 605985

P. n.° 938 — Pe¢o dizer-me se esti certo o seguninte
processo de taxa:

Transporte, em graide velocidade, de Coimbra
para Campanhi de uma debulhadora — méquina agri-
cola — montada sobre rodas, peso 8oo Kg.

121 Km, — Tarifa Geral — Base 5.

Preco 21$38 ><I15<0,80 . .0 vavininirinasnan 188815
Adicional de 209 csesescorisioirncrsinnnons 18$82
Manutengdo 16$00><0,80....cvviiviinare oo 12$80
REGIBLO o voronsonsosanmscsnissssssnsiosssay 1$50
Aviso de chegada -...oovvnrsurienniinnions 1800
ATTEAOBARTUBNLO) o o aripinivisinsing s minsisainsisan $o3

Totals SSHas e s 222$30

R. — Esta errado. Segue como corresponde:

121 Km. — Tarifa Geral — Base 5.* pelo peso minimo
de 1.000 Kg. — Artigo 52.°

Preco 21838 >< 1T oo vvianvrercnacanenine. 235918
Adicional de 109y« .. vecrenrorririnasaaoas 23852
Manutengdio .....covvveeetnnnsnaraiasanians 16$00
RegiSto «covvasinsnnersasessssssnscinsnses 1$50
Aviso de chegada.......... FRI IR sty 1$00

Totalssessenesoses 277%20

P. n° 939 — Pego dizer-me se esté certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Pombal

para Martinganca-Maceira, de um vagido com carvao
mineral nacional, a granel, peso 8.000 Kg.
Carga e descarga feitas pelos donos.

106 4 5= 111 Km,

Tarifa Especial Interna n.° 1 — P, V. — Tabela 22

PIe00 SIPOTDCTO" ofs vt ivialelsia s s iiale eiooio’s 210$10
Manutengdo 7800 ><T0 .t vveeivirriinananss 70800
BEEASIO <o iaiiin b ohvebsmniibansukiosen borai 1$50
Avisode cRepada. oo ivoscvsoarsesasianse 5%00

Totalcesiiniae tnsnies 286$60

R, — Esta errado.

Resulta mais econ6mica a aplicagdo da 5.* classe
da Tarifa Geral, pelo peso efectivo, como mercadoria
a granel.

Segue discriminagdo como corresponde:

PO ABLAPR6 DCB T v e o e ea e e vk 198$72
Adicional de 209y s« on o seienivivies s sicscas 19888
Manutengéo 7$00><8 v viivrivirivsicananans 56$00
S L SR W S R R APs  e 1$50
Aviso de chegada «.c..vcrsssnscrassoansnee 5%00

Totaliceoains veees 281810

P, n° 940 —Pego dizer-me se est4 certa a seguinte
taxa de transporte:

Transporte, em pequena velocidade, de Lisboa P.
para Aveiro, de 500 peles de gado bovino verdes,
sem acondicionamento, peso 1.750 Kg.

273 Km, — Tarifa Geral — 2.* classe

Prego T4Po8 K EIPX I iP5 e sasiesssosssioness 271904
Adicional de 10%..... M &g R e e e 27811
Manutengio 16800 >< 1,75 ++evervinsrersnas 28%00
REBIREO: o oiverorsarvra ot lbintataioaistareroiristormioin hid v/are o8 1$50
Aviso dechegada...c.cvievvvvenedieennsens 1$00
FEOERE oo /7 08 o> 78 aTETs A UN0078:0 01 10 E e 0 4 asile 100 W8 328865

R. — Esté errada,

O consulente ndo teve em conta que, de harmonia
com as disposi¢bes do Aviso ao Piiblico A n.° 354, &
de 2.000 Kg. o minimo de peso a taxar, Segue a dis-
criminagdo da taxa como corresponde :

273 Km, — Tarifa Gzral — 2,* classe

Preco T{B0BSCIE DCD ioviivinsionosssnannsionssh 309$76
Adicional de X0y« v eisnsravsiossss s o 0208
Manutencdo I6$00 > 2 cvvvuevaeneensas kot SOROD
REGIBLO coasvsvnsnsnsansosanivosing soolienleins 1§50
Aviso de chegada.......... e S S ) 1 1$o0
Arredondamento ..veevescassssonsissassans $ox

BOTRL: v 04 v0se S 375925
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P. n° 941 — Pecgo dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em pequena velocidade, de Alcantara-
-Mar para Abrantes, de 1 vagdo com carvdo mineral
estrangeiro, a granel, peso 7.000 Kg..

Carga e descarga efectuadas pelos donos.

15 Km, — Tarifa Especial Internan®1—P. V.- T. 16

Preco SIBaaDCI0 vovisvevosiavsimonicans e s12$20
Manutengio 7800 ><T0 vuvvereniinrnaraneens 70$00
REPISIO 1ot 5. 0o fvon e sosanavas v seieenseesnen 1$50
Avigo de chegada ..ovsnoaccssicinoasocsans 5%00

Total. ¢ cvigisanii 588%70

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
Segue como corresponde:

15 Km. — Tarifa Geral — Art.° 98.° — 5.* classe,
pelo peso efectivo.

PrECO SRUE SCIE SC Y 5isiesnsinonisssinenissussnss 419%65
Adicional de 109%/p . co. coiereiiiiit ceinenn 41%97
Manutenc¢o 7§00 ><7 «vvevrvsaes seraes s 49%00
BRORUNE oo /05900 3w 40 0io aizions miie oi¥l. v oar e vbe 1$50
Avdeo:de chegida ... luis fasavnsscsonaves 5900
ArredOnARMACNLD 4 s.oviais sisiis neseisbinisvinasass $03

Eotpleay seuiisn iihs 517915

P. n° 942 — Peco dizer-me se estd certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Leixdes
para Pinhdo, de um vagdo com nitrato de potésssio
para adubo, com o peso de 9.800 Kg.

Carga e descarga efectuadas pelos donos.

137 Km, — Tarifa Especial n® r — P. V. Tuabela 16

BYRCD 42808 SCT0 v civinma sioiv sbising e sas s bcomaine 428%40
Manutengdo 7800 >< X0 cvvvvsrarsennssnssacs 70$00
PABINROIA BT ok Canivivrectis s ad oo s raimia s by 1$50
BTTNONS CRAEAAR s s v a s sl s sal s 5900

ROl oo ziasnnsvis 504890

R.— O processo de taxa apresentado estd errado,
Segue como corresponde:

137 Km. — Tarifa Especial n.* 1 — P. V. — Tabela 16

Precgos com o recargo de 209,
ao abrigo do A, P, n.° 766

PRRCO 48B4 5CT0 s yvals arisis st acnsavessose 428%40
Aumento de 20%, (A. P. 722)........... T 85568
Manutengfo 7800 <TI0 . vevrirvininnrinnanss 70$00
Registo ovoccuannioniasoisnndonesihiavanas 1$50
Aviso de chegada ..voovreieosennanians was 5900
ATTEAONARIMEILD o a0 o's os/ins Ga s e ss e sdisass $o02

P.#n.° 947 — Peco dizer-me se esti certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em grande velocidade, de Tomar para
Bemfica, de uma grade com 2 cisnes, com o peso

de 23 Kg.
140 Km. — Tarifa Geral

Base 5.2 com o aumento de 50°),

Preco ( 24857 + 24357 >< 50 ) > 1L><0,03... 12817
100
Adicional de x0%p « v+ scvsnesassioioessioaagiae 1922
Manutencgio I6$00 3K 0,03 veverreracrnrinnsas $48
REQIeto! < #6500 s oo il Dl daiumev ot iaiileraiane e 1$50
AVIB0 A€ Chegadn. . voiievandss vanisosvenses 1300
ATTCHOHOROIONLO o0 5 r a0 vae ssiwasise o0isi0 000 wne $o3
IRotalwacdotas vodisnnive 16$40
R. — Esta certo.
DOCUMENTOS
| — Trafego

2.° Aditamento a Classifica¢@o Geral — Cria a nova ru-
brica «cascas mofdas ou trituradas ndo designadas».

3.° Aditamento a Classificagdo Geral — Altera o trata-
mento tarifario de vérias rubricas, entre as quais
«aco em obra ndo designada», «arame de ago ou de
ferro», «emulsdo betuminosa para estradas», ete..

4.° Aditamento & Classificacdo Geral — Altera o trata-
mento tarifiario de varias rubricas, entre as quais «al-
farroba», mdrmore em blocoss»,» «toros de eucalipto on
de pinho nacional, para exportagios, etc..

5.° Aditamento & Classificag@o Geral — Altera o trata-
mento tarifirio de varias rubricas, entre as quais
«ago em bruto», «shulha nacionals, «tijolos de barro ou
de grés», ete..

12,° Aditamento & Tarifa Especial n.° 8/108 —G. V. —
Eleva para 20800 por quilograma a indemnizagio a
pagar pelas Empresas por perdas ou avarias de re-
messas ao abrigo desta Tarifa,

I.° Aditamento a Tarifa de Telegramas Particulares —

Elimina da relagdo anexa a esta Tarifa, as refe-
réncias aos apeadeiros de Ancora-Praia, Durrdes e
Gondarém,

|| — Fiscalizagdo e Estatistica

Carta-Impressa n.° 408 — Relaciona os passes, car-
tdes de identidade e anexos extraviados no més de
Junho de 1946 e que devem ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 409 — Considera sem valor a se-
nha, que desaparecen, da remessa de g. v, n.° 1841 da
estagao de Eixo (Vale do Vouga), devendo ser autuada
a pessoa que com ela se apresente a reclamar a refe-
rida remessa,
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Faclos e Informacbes

A maior locomotiva francesa

A Franca, que tem procurado num afi
intenso reorganizar a sua industria, acaba
de construir a maior locomotiva do seu
parque, a 242-A. I, com s5.000 C. de forga,
que excede em muito a 141-P, de 3.000 C,,
considerada até agora a mais perfeita.

A nova locomotiva, de linhas simples e
aerodindmicas, pesa 143,2 toneladas em or-
dem de marcha, e tem de comprimento 28
metros (17,79 sem o ténder).

Na sua constru¢io, tudo se previu para
simplificar o trabalho do fogueiro e do ma-
quinista. A caldeira, que tem o volume
de 11 metros cibicos, é carregada automati-
camente, o ténder pode carregar 34 metros
cubicos de agua e 12 toneladas de carvio
e, com a projectada construcgio de caleiras
ao longo da via férrea, como ja se verifica
nas linhas do Oeste da Franga,

alcangou a velocidade limite de 140 Km.-h.
e atingira sem dificuldade a de 160 Km.-h.
A 242-A. 1. serd utilizada nos combdéios
rapidos pesados das linhas de maior movi-
mento.
Uma carruagem-cantina

Na Inglaterra, uma importante Companhia
de Caminhos de Ferro tem projectada para
quando as circunstidncias o permitirem, a
constru¢gdo de uma carruagem-cantina com
a particularidade do servigo ser feito au-
tomaticamente sem o auxilio de qualquer
criado. Com a maior facilidade e mediante a
simples introdu¢io de uma moeda no apare-
lho automdtico, o passageiro poderd adqui-
rir, & sua escolha, bebidas, sanduiches, gela-
dos, frutas, tabaco, fésforos, etc.. A gravura
que ilustra esta noticia dd uma ideia clara
do que sera a futura carruagem.

a alimenta¢do de agua pode
ser feita em pleno andamento.
Mais ainda: possui iluminagio
eléctrica, a lubrificagdo é auto-
matica e os carrelos sio mon-
tados sobre caixas de eixos
com rolamentos de esferas.
Os resultados colhidos nas
experiéncias fazem prever que
de Paris a Bordéus ndo havera
necessidade de reférgo para
' vencer as rampas existentes.
De facto, a 242-A. 1, numa
rampa com grande inclinagéo,
e tendo atrelada uma maquina .
travada, equivalente a carga de
8oo toneladas, com facilidade

Interior da projectada carruagem-cantina
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Ceddoal

Agentes que praticaram
actos dignos de louvor

Joaquim Maria
Servents

Antonio dos Santos
Revisor de 1.* classe

O Revisor Anténio dos Santos encontrou num
compartimento de 3.* classe do comboio n.° 3838, de
24 de Junho tltimo, uma mala de méo contendo a im-
portancia de 5.750800 e outros objectos, que guardou
a fim de entregar na primeira estagdo de paragem.

Mais tarde, como tivesse notado que uma senhora
se queixava aflitivamente de lhe ter sido roubada a
mala de mio, verificou, pelas indicagdes dadas, ser
ela a proprietdria da mala que tinha encontrado.
Prontamente a entregou, recusando delicadamente
a importancia com que a referida senhora o preten-
dia gratificar.

O Servente das Oficinas Gerais de Lisboa, Joa-
quim Maria, entregou aos seus superiores hierarqui-
cos um porta-moedas contendo a importancia de 2500,
uma senha de despacho de uma bicicleta e outros
documentos, que encontrou no comboio n.° 1006 de 6
de Junho altimo.

Pela dedicacdo e interesse demonstrados nos tra-
balhos de consolida¢do de aterros e abertura de uma
galeria, recentemente executados ao Km. 6,400 da
linha do Leste, foram gratificados pecuniariamente
os agentes que a seguir se indicam:

Francisco Diogo da Costa, Chefe da r.* Secgio;
Manuel Domingos Coelho, Mestre Geral de Edificios;
Alvaro Duarte Maia, Contramestre de 1.* classe da 1.*
Secgdo; Manuel Gaspar, Contramestre de 1.* classe
da 2.* See¢do; Augusto de Oliveira Canadas, Operério
de 3.* classe, Pedreiro; Jodo do Vale, Operario de 3.*
classe, Pedreiro; Manue] da Cunha, Operdrio de 3.*

classe, Pedreiro; José Nunes, Operario de 3.* classe,
Pedreiro; Francisco Nunes Barreto, Operirio de 3.*
classe, Carpinteiro; Anténio de Matos Dias, Operério
de 3.* classe, Carpinteiro; Augusto Lopes Letras, Ope-
rario de 3.* classe, Carpinteiro; Anténio Martins 2.9
Operario ajudante, Carpinteiro; José dos Santos Ro-
gado, Operario ajudante, Carpinteiro; Augusto da
Costa Severino, Operario ajudante, Carpinteiro; Ma-
nuel de Jesus M. Basso, Operdrio ajudante, Carpin-
teiro; Jodo Silveiro, Operario ajudante, Carpinteiro;
José Dias Costa, Operario ajudante, Carpinteiro; Aca-
cio da Purificacdo[Faria, Operario ajudante, Carpin-
teiro; José Vieira, Operdrio ajudante, Carpinteiro;
Anténio Afonso, Operdrio ajudante, Carpinteiro;
Francisco de Oliveira 1.°, Operério ajudante, Pedreiro;
Luis da Cunha, Operario ajudante, Pedreiro; Anténio
Ventura, Operario ajndante, Pedreiro; Joaquim Este-
ves Rosendo, Operario ajudante, Pedreiro; Miguel de
Oliveira, Operario ajudante, Pedreiro; Anténio Fer-
reira, Operério ajudante, Pedreiro; José Vaz da Silva,
Operéario ajudante, Pedreiro; Artur Simdes Bento,
Operdrio ajudante, Pedreiro; José Simdes Bento,
Operiério ajudante, Pedreiro; José Martins 2.%, Ope-
rario ajudante, Pedreiro; Custédio Pereira, Operario
ajudante, Pedreiro; e Manuel Simdes, Operario aju-
dante, Pedreiro.

Por absoluta falta de espago ndo nos é possivel pu-
blicar as fotografias destes agentes,

Noticiario

No dia 8 de Agosto corrente realizou-se o casamento
de D. Julia da Conceigdo com o Sr. Rogério de Sousa,
Factor de 3.* classe, em Lisboa-Rossio. A cerimoénia
religiosa teve”lugar na Igreja de Carrazede, freguesia

de Paialvo
O Boletim da C. P. deseja aos noivos as maiores

felicidades e venturas.

Promogdes

EXPLORAGAO

Em Junho

Capataz de manobras de 1.* classe: Manuel

Esteves.
Capatazes de manobras de 2." classe: Luis Se-

verino, Anténio Pais Aguiar, Manuel Francisco Coelho
e Domingos Inacio.
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COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVIGO

Luis Pedro de Carvalho

Chefe de Reparticao
Admitido como Praticante de escri-
torio em 2 de Jullio de 1906,

Anténio dos Santos Baptisia

Telegrafista Principal
Nomeado Telegrafista de 3.* classe
em 4 de Agosto de 1906.

Agulheiros de I.* classe: José Matias e Manuel
Lopes Pinto.

Agulheiros de 2.* classe: Domingos Rodrigues
dos Anjos, José Joaquim Béptista, Cristovdo dos San-
tos, Manuel Viegas, Augusto Alves, Franquelim Mon-
teiro, Arcelino da Concei¢do, Mario de Figueiredo,
José de Sousa Junior, Anténio Amaro, Francisco
Lopes Pinheiro, Abilio Ferreira Camelo e José¢ Men-
des,

Agulheiros de 3.* classe: Antonio Teixeira de
Magalhdes, Filipe Duarte Godinho, Jodo Cordeiro Al-
garvio, Angelo Pereira da Silva, Joaquim Ferreira,
Casimiro Luis Alves Junior, Jodo Bispo, Joaquim
Correia de Carvalho Costa, Jaime Luzio, José Fran-
cisco Menor, Jodo Caetano Jorddo, Abilio de Oliveira
Jinior, Ant6nio Queiroz Aguiar, Serafim Macieirinha,

Dionisio de Oliveira Correia

Sub-Chefe de Depdsito
Admitido como Limpador suple-
mentar em 22 de Julho de 1906,

Alexandre Antunes da Silva

Ensebador de 1.® classe
Admitido como Limpador suple-
mentar em 22 de Julho de 1906,

#

José Maria de Castro

Chefe de 8.% classe
Nomeado Aspirante em | le Agosto
de 1906,

-

Ana Marques

Guarda de Distrito
Admitida como Guarda de P. N.
em 2| de Agosto do 4906,

Anténio Alberto Calga, Anténio Guerreiro, Jodo da
Silva, Manuel da Cosla Estanqueiro, Anténio Serafim
Moreira € Anténio dos Reis Matos,

MATERIAL E TRACGAO

Em Junho

Capataz de manutencdo de 2.* classe: José
Ribeiro Ferreira Marques.

VIA E OBRAS

Em Fevereiro

Escriturario ; José Pires Ribeiro.
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Em Junho

Adido Técnico Ajudante: Bento Cabago Martins.
Empregado de 3.* classe : Abel Agante da Silva.

Operarios de I.* classe: Armindo Silvano, Ma-
nuel Nunes da Fonseca e José Joaquim Pedroso.

Operarios de 2.* classe: Augusto de Oliveira
Canadas, Antonio Matos Dias, Francisco N. Barreto e
Ramiro Ferreira.

Nomeacdes
SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Junho

Empregados de 3.* classe: Raul da Conceigao
Gongalves, Arnaldo Pinto de Carvalho e José de
Sousa Rodrigues.

EXPLORACAO
Em Junho

Escriturdrio : Virgilio da Conceigédo Correia,

Condutores de elevadores : José Maria Tapadejo
e Joaquim de Brito Roxo.
Guarda de estagdo: Elio Ferreira.

Porteiro : Anténio da Silva Arrimar.

Garregadores: Ernesto Abrantes, Joaquim de
Oliveira, Manuel de Sousa Lufs, Abflio Fernandes
Gondarez, Jodo Alexandre Junior, José Gongalves
Duque, Manuel Rodrigues, Anacleto Pereira Almeida,
Casimiro dos Santos, Augusto Avelino, José¢ Lopes
Malho, Ramiro Joaquim Carvalheira, Armando de Je-
sus Parelho, José Maria Corvo, José Peixoto de Ma-
galhdes Junior, Adelino das Neves Simdes, Jodo Au-
gusto Bardo, Higino Constacio Rodrigues, Herculano
Augusto Marques Aleixo, Luis Vaz Chasqueira, Au-
gusto Leite de Azevedo, Manuel Gongalo Machado,
Jodo Faria Ribeiro, José Rei, Manuel Anténio Dias,
Manuel Rodrigues Angelo, José Abrantes Benido,
Henrique Maria Alferes, Ventura Augusto Pinto, Se-
bastido Pedro, Francisco Ferreira Sdo Pedro, Vitorino
Martins e Silva, Manuel Anténio Langa, Manuel de
Jesus, Anténio André Malveira, Manuel Mestre Ja-
cinto, Manuel Guerreiro, Manuel Sa de Aratijo, Alvaro
dos Santos Junior, Anténio Cabelo Mogo, José Pinto
de Oliveira, Justino Ferreira Cavaco, Anténio Fer-
reira de Almeida, Francisco Serra, Domingos Mon-
teiro, Augusto Nunes Serralha, Augusto Jorge, José
Guerreirinha Louzeiro, Anténio Augusto Leal, Manuel
Alves, Jodo de Oliveira Lourengo e Jodo Coelho de

Bastos.
MATERIAL E TRACCAO

Em Junho

Empregado de 3.* classe; José Monteiro da
Nazareé.
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Limpadores: Anténio Lemos, José Mogo da Luz,
Jodo Mendonga de Sousa, Mario Gregério Rocha,
Francisco dos Santos, José dos Santos Alvaro, Joa-
quim Elias Costinha, José da Vizitagdo Oliveira Ju-
nior, José da Conceicdo Leal, Jodo Luis Bento Sim
Sim, Anténio de Brito Matinhos, Jodo da Ponte Baca-
lhau, Victor dos Santos Silva, José Jilio Vieira, Ja-
cinto Cristina Carrapigo, Anténio Francisco, José
Guerreiro, José Rosa Cangado, Arnaldo Xavier Calado,
Abilio Lufs de Almeida, José de Oliveira, Jodo da
Silva Pereira, Manuel José de Jesus, Antonio da Silva
Pereira, Salvador Gomes de Carvalho, José Albertino
Gomes, José Pombo Ribeiro, Mario Roque Leal, Her-
minio Martins, Francisco Ferreira, Joaquim Gomes
Jerénimo, José Gomes Jerénimo, Manuel Gomes Je-
rénimo Janior, Lufs Ant6nio da Cruz, Anténio Ribeiro,
Jodo Cardoso, Anténio Branco, José Augusto Branco,
Manuel Correia da Costa, José Maria Pinto de Oli-
veira, Anténio Mendes Cardoso, Manuel Augusto Oli-
veira, José Carvalho Barroca, Anténio Lopes, Jodo
Toméas, Manuel Rasteiro Gaspar, José Costa Alves
Ribeiro, Manuel Baptista Sanches, Manuel de Jesus
Paiva, Lufs Raimundo, Sebastiao lLobato, Manuel
Correia Sequeira, Manuel Gongalves Bengala, José de
Carvalho, Manuel Ventura dos Santos, Damido José
dos Santos, José da Cunha, Félix Ferreira, Manuel
Rodrigues da Costa e Ernesto Alegria Pévoa.

VIA E OBRAS

Em Maio

Condutor de drésinas: José Pedro dos Santos,

Em Junho

Empregados de 3." classe: Joio David Nataria
de Oliveira Serrano, Manuel Henriques Martins e
Martinho Pedro Souto.

Escriturdrio : Adelino Marques Rodrigues.

Transferéncias

SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Junho
Para:

Empregado de 3. classe: o Carregador de Al-
cantara Terra, Manuel Agostinho Pires.

Reformas
EXPLORACAD

Em Maio

Francisco Madesra, Condutor de elevadores, de
Lisboa-Rossio.
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Em Junho

Hildrio José Barreiros, Chefe de Sece¢do, da 2.*
Circunscricgdo.

Eduardo Duque Carraca, Factor de r.* classe, de
Evora.

Antonio de Sousa Pais, Encarregado de Contabili-
dade, de Lisboa-R.

Abel Marcelino Dias, Telegrafista principal, de
Gaia.

Laurentino Augusto Lopes Moreira, Condutor prin-
cipal, da 3.* Circunscrigao.

Jaime Augusto Pestana, Guarda-freio de 1.2 classe,
da g,* Circunscricao.

Teodoro Cacetano Santos,
classe, da 1.* Circunscrigao.

Manuel Grego Ferreira, Fiscal de revisores, do
Servi¢o do Movimento.

Adriano José de Sousa Campos, Revisor principal,
da 3.* Circunscrigao.

Jodo dos Reis Martins, Revisor de 2.* classe, da
5.8 Circunserigao.

José da Costa Ribeiro, Capataz de manobras de 2.*
classe, de Campanha.

Diniz Santos Janeiro, Agulheiro principal, de Cam-
polide.

Diamantino Nunes, Guarda de estacdo, de Lis-
boa-P,

Anselmo Augusto, Carregador, de Porto.

Antonio dos Santos, Carregador, de Moita,

Guarda-freio de 1.*
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José Maria da Cunha, Carregador, de Cerveira.
Abel da Silva Bras, Carregador, de Santarém.
Anitonio Tarrafa, Carregador, de Alfarelos.

MATERIAL E TRAC(}ﬁO
Em Junho

Elias Melo Jorge, Maquinista de 2. classe.
José de Lemos Pescante, Ajudante de Acendedor.
Henrique Norton Machado, Servente de Armazém.

VIA E OBRAS

Em Junho

Antonio Joaquim Lobdo, Guarda-fios de 2.* classe
do 20.° Cantdo, Caldas da Rainha.

Manuel das Neves, Sub-chefe do distrito n.° g3,
Soure,

José Pires, Assentador do distrito n.° go, Mercés.

Francisco Barradas, Assentador do distrito n.® 31,
Portalegre.

José Peresra Nicolau, Assentador do distrito n.* 48,
Chao de Macgas.

Maria da Silva, Guarda do distrito n.° 129, Covi-
1ha,

Mayria da Conceigdo Dias, Guarda do distrito n.° 403,
S. Romao,

Gracinda Amélia, Guarda do distrito n.° 415, Cer-
veira,

Passadigo do Entroncamento



Falecimentos

EXPLORACAD
Em Junho

T Armando Cristovam Lourengo, Chefe de Secgido
do Servigo do Movimento.

Admitido como Praticante de factor em 17 de Abril
de 1912, foi nomeado Aspirante em 4 de julho de 1914
e promovido a Factor de 3.2 classe em 1 de Julho
de 1915 e a Factor de 2.* classe em 14 de Janeiro
de 1920.

Em 1 de Agosto de 1927, foi transferido para os
escritérios centrais com a categoria de Empregado
de 2.2 classe, tendo sido finalmente promovido a Chefe
de Secgdo em 1 de Janeiro de 1946.

T José Maria Henriques, Empregado de 1.2 classe,
da 2,* Circunscrigio.

Admitido como Praticante de factor em x de Abril
de 1924, foi nomeado Aspirante em x de Janeiro
de 1925 e promovido a Factor de 3. classe em 1 de
Janeiro de 1926,

Em 1 de Julho de 1937 passou a Empregado de
3.* classe e em 1 de Janeiro de 1940 foi promovido a
Empregado de 2 classe e finalmente a Empregado
de 1.2 classe em 1 de Janeiro de 1944.

+ Tomé Ramos Enes, Factor de 2. classe, de 'a-
malicao.

Admitido como Praticante de factor em 23 de Abril
de 1919, foi nomeado Aspirante em 1 de Junho de 1927
e Factor de 3. classe em x de Julho de 1929. Foi fi-
nalmente promovido a Factor de 2.* classe em 1 de
Julho de 1939.

+ Antonio Marques da Silva, Capataz de manobras
de 2.* classe, de Porto,
Admitido como Carregador eventual em 28 de Se-
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tembro de 1919, foi nomeado Carregador efectivo em
14 de Margo de 1926 e promovido a Agulheiro de 3.2
classe em 2t de Janeiro de 1928 e a Agulheiro de 2.2
classe em 21 de Julho de 1929. Foi finalmente promo-
vido a Capataz de manobras de 2. classe em 21 de
Janeiro de 194r1.

1+ Adelino Lourengo, Guarda de P. N,, de Barreiro.

Admitido como Carregador auxiliar em 18 de
Agosto de 1018, foi nomeado Carregador efectivo
em 1 de Julho de 1927 e promovido a Agulheiro de
3.* classe em 2r de Ountubro de 1929.

Em 16 de Agosto de 1938 passou a Guarda de P, N,

+ Bento Geraldo, Carregador, de Coimbra.
Nomeado Carregador em 21 de Dezembro de 1gzo.

VIA E OBRAS
Em Abril

T Anionio Ernesto David, Desenhador de 3.* classe,
do Servigo de Conservagio,

Admitido como Medidor auxiliar em 4 de Maio
de 1935, ingressou no quadro como Desenhador
copista em 1 de Janeiro de 1941 e foi promovido a
Desenhador de 3.* classe em 1 de Dezembro de 1945.

Em Junho

+ Cdndido Teixeira da Cosla, Servente de obras,
da 8.* Secgdo, Campanha.

Admitido como Servente auxiliar em 30 de Novem-
bro de 1936, ingressou no quadro como Servente de
obras em 16 de Dezembro de 1944.

t Sebastido Barata, Assentador do distrito n.° 6,
Vila Franca.

Admitido como Assentador em 21 de Setembro
de 1927.

T Armando C. Lourengo
Chefo de Scegio

T José Maria Henriques
Empregado de 1.* classe

I Adelino Lourengo
Guarda de P. N.

1 Antbnio Ernesto David
Desenhador de 3. classe

VISADO PELA COMISSAQO DE CENSURA



Charadas novissimas: & — Tripelrepe; 5 —

6 — Dardo; 6 — Arlefacto; 7 — Vagamundo.

Charadas sincopadas: 8 — Picara-pira; 9 — Se-
ringa-sega; 40 — Solapas-sopas; 11 — Mandalo-manto;

12 — Minhoeas - micas.
* » &

{ — Que horas eram ?— Na semana passada, en-
conirando-me ao fundo da Calgada da Gloria, em Lisboa,
fazendo horas para qualquer coisa que agora me nio lem-
bra, fui lestemunha da atrapalhagio de uma muiher perante
©0 mau humor de um cavalheiro, a quem ela interrogou so-
bre que horas eram, pois se nio livesse tempo de apanhar o
comboio para Amadora, teria de ir na caminheta, se ainda
houvesse lugares, embora isso lhe saisse mais caro.

O cavalheiro puxon do seu relogio — o que obrigou a
mulher a esfregar o0s olhos — e, ou porque tivesse raparado
no geslo dela, on porque se encontrasse mal disposto, ou
ainda porque pretendesse reinar com a sua atrapalhagdo,
respondeu que passava do meio dia dois déeimos do que
faltava para a meia noile.

Eu, que presenciei o caso até esta altura, fiquei a perce-
ber 0 mesmo e nfio sei se 2 mulher foi mais espertal O que
sei, & que ela deilou a correr e hoje sou sabedor de que

ainda apanhou o comboio, o que me leva a crer que, ou eu
son de compreensdo lenta ou a mulher é muito esperta.

Ora, em vez de lhe perguntar como fez ela essas contas,
eu quiz antes expor o caso aos leitores do Boletisn, para me
dizerem como pode ser resolvido este assunlo,

T. Leitao

. &

2 — Os dois maquinistas — Quvimos no depbsilo
de Campolide o seguinte remate duma conversa entre o ma-
quinista Gomes da Costa e o seu colega Viana da Mota

— G, da C.:— Sim, esse (rajecto ja eu fiz, com a 8§03,
em 18 minutos. '

— V. da M : —Isso nfo é nada. {2 minutos levei en
com a 5006, e nio foi preciso grande esforgo.

— G. da CG. (Irbnico) : — Com musica, lalvez. ..

— V. da M. : — Nao foi com musier, mas com um anda-~
mento de mais 405 metros por segundo do que tu.

0 trajecto e as velocidades com que o percorreram nio
0 ouvimos. Tivemos que fazer as contas se quisemos saber
se havia ou ndo qualquer coisa de extraordinario no caso...
se bem que tudo é possivel, agora, na era do «dtomo» bom-
bastico.

Outrotanto podem fazer os leitores.

" Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Agosto de 1946

Géneros Pregos Géneros Pregos Géneros Pragos ‘
Arroz mercantil .. ...... kg. 4850| Massas cortadas: Macarrio e Queijo tipo flamengo. ... kg.| 24800
Acucar de 4.*.......... » 4$80| Macarronete — Coradas kg.| 5#30 » (8 86IrT8 cceeevses » | 24800
Azeite extra ........... lit,| 10$880| Massinhas: Cotovelos, colove- Sabdo améndoa ........ » | 1860
X D0 S st e peed w | 10830 linhos, miosolis, pevides, ete. » Offenbach «...... » 4850
Bacalhan Inglés ........ kg.|variavel — Coradas «+.o.- s KPR B R v s e ey lit, $40 [}
»  Nacional...... » » Meadas : Aleiria, macarrio e TOUCInhO «o - evvvvrnnns kg.| 14890
Batath iisnesceniavhtelats » » macarronete — Corado. kg 5590 Viuagre ,,,,,,,,,,,,,,, lit.| 2850
Carvido de sobro........ » 1305| Meadas brancas a granel. » 7#80| Vinho branco .......... o { $80
VYT T B S SR » |variavel| Massas cortadas, massinhas e Vinho Ginto -..ovvvvnn. > {#80
Chourigo de carne . . . . .. » | 34800] meadas: branca a granel kg.| 7860| Vinho branco (em Cam- |
Feijao Colomal......... lit., 4&#$35| Em pacotes celofane..... » 8860] panhd) ...ocoonenen. s | 2830
Continental : Bambus : Esparguele, macar- Vinho tinto (em Gaia e
| Feijio branco mindo .... » 6840] rdo e macarronete — Cora- Campanhi ........... . | 2820
» frade. lit. 3880, 5840 | 6#80] das, pacote celofane... kg.| 9860
Db o e AR B S dnieis s kg. $40| Ovos ..... e noys M duz.|varidvel
Manteiga .-...ooovvenes » | 33800| Presunto.............. kg, 24800
. |

Os pregos dos géneros sujeilos a imposto sdo acrescidos désse 111posio.
Estes precos estio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Além dos géneros acima citados, 0s Armazens de Viveres ¥m 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos

congéneres, e lambém tecidos de algodio, malhas, atoalhados. fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mereado.

Quem for econémico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que coniribuira, também, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeracio de Janeiro a Dezembro. Os 12 numeros

formam um volume com indice proprio Os nomeros déste Boletim ndo se vendem avulso.
0Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a import4ncia anual de 12400, a

descontar mensalmente, receita que constituiri um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.,

Os pedidos devem ser transmitidos, por via hierirquica, & Secrelaria da Direegdo (Boletim da C. P.).



