BOLETIM

DA

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

———
Proplemas recreativos
Correspondéncia: Segue o caleulo:
No Sorteio realizado em 14 de Junho, como se disse no x = lonelagem do ‘33"\’59-
Boletism n.° 203, coube ao solucionista « P. Régo» (lermina- y = ntmero de locomolivas.
cdo n.° 633) o prémio do &.° trimestre de 1945, e a « Dalo- .
tos» (terminagao n.° 200) o do 4.° trimestre de {946. ( £ 0,25) (y+1)=x
Parabens aos contemplados.
(y+1)?—212=y <-4
ou, operando e reduzindo,
As produgdes n.* 2 a 24 do Boletim n.° 205 sio da auto- "
ria de « Mak-Avencos. x—025y*—028y=0 (1)
yi4y=272 2)

Solugdes do n." 203

i1 — Palavras oruzadas — Horizontais: | — Mara-
vilha; 2 —Ema, Ieb; 3 —Lama, Trio; & —Os, Ia; 5 —
Barbato; 6 — Ar, Ut; 7 —Isca, Lulo; 8 — Rei, Lés; 9 —
Arenifero.

Nota — Como as «horizontais» delerminam as «verli-
cais, sb se indicam aquelas.

2 — O reldégio — Tinha custado ao primeiro vendedor

800300. Eis a solugiio de J. Gongalves : Seja R a percenta-~
10

gem do 1.° desconto; a do 2.° é B+-—l~0-a~ e a do 3.°
10 5 5
6 R4+ — ——=4 R, donde R =—.
v 100 i 100 100
Representando x o prego do relbgio, os descontos serdo :
oD = P , ¥
100
g B {5 x——5—x 1425 e
100 100 100
2 el (x_ 5 4425\ 1645
100 100 100 100
A soma (DD --D") dos descontos ¢
RIPEIE | e o S T
100 100 100
ou 0,35% x = 141,60
donde x— J84,60 _
035 —

3—0 carvao — Responde M. Pacheco da Cunha
(novo solucionista de problemas matemalicos, que costuma
apresentar as solugdes sem gastar muilas palavras) : Foram
abastecidas 17 locomotivas com 68 toneladas de carvio.

Multiplicando os membros da eq. (2) por 0,26 e somando
com a (1), vem

x = 68
Da eq. (2) resulla
y24y—272=0
i i
—— 272
ey i\/ NG
i 34
s e
i 33
Lo S L. B
go y 3 o3 >

O autor do problema é, porém, mais explicativo: Seja N
o numero de locomotivas abaslecidas. Segundo o enunciado,
tem-se
N2 —N =272
Multiplicando ambos o8 membros por & e juntando { uni-

dade, vem
EN2—_EN4-1=272<441

ou (ZN—1)2=1089
donde N= VlOBQt_l__”
2

Represente x o carvdo lirado da pilha e y o fornecido a

cada locomotiva, Tem-se
X
J 17 (1)
Antes de se junlar a Gltima locomotiva, a parte que ca-
bia a cada uma era

X i
7 e g @)
ou pondo aqui o valor de y dado pela eq. (4):
il B SR
17 —1 {7 5
donde x = 68.

(Continua na outra pagina inlevior de capa)
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A nova sinalizacdo

das estacdes de Lisboa R. e Campolide

VERH"ICAVA-SE ja ha muitos anos que a
sinaliza¢io de Lisboa R. e Campolide
nio satisfazia de forma alguma as exigén-

cias sempre
crescentes
do servico
que estas
duas esta-
coes desem-
penham,
Foi por
este motivo
superior-
mente orde-
nadaa mon-
tagem dum
moderno
sistema de
sinalizac¢do
€ manobras
de agulhas.

Pelo Sr. Raul José Viegas, Inspector Principal da Divisfio da Via e Obras

Variante da linha descendente de Oeste no ponto em que passa por baixo da linha de Cintura

A Companhia, depois de consultar di-
versas casas da especialidade, optou pelo
fornecimento e montagem propostos pela

casa «Sie-
mens».
Este tra-
balho foi
iniciado em
Setembro
de 1939 por
um técnico
da referida
casa, coad-
juvado por
pessoal das
Telecomu-
nica¢des e
Sinalizacio
da Via e
Obras. De-
via estar
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concluido e os postos a funcionar quando
se inaugurasse a Exposi¢io do Mundo Por-
tugués no ano de 1940; devido, porém, a
questdes varias, entre as quais se salienta-

Antigo Posto do Saxby de Lisboa R.

rdo as delongas com a aprovagido do desvio
da Ribeira de Alcintara, na Cruz da Pedra,
para conclusdo da variante da linha descen-
dente de Oeste, subordinada a urbanizacio
da cidade de Lisboa e as di-
ficuldades de aquisi¢do de
materiais, devido a guerra
mundial, o aludido técnico
viu-se forgado a regressar a
sua patria, aguardando-se
para melhor oportunidade a
conclusdo das obras.

S6 em fins de 1945 se remo-
veram as dificuldades apon-
tadas, e de seguida se recome-
¢ou com os trabalhos do
desvio do curso da referida
Ribeira, trabalho este execu-
tado por pessoal da Compa-
nhia a cargo da 1." Seccdo de
Conservagido da Via e Obras
e por impossibilidade do re-
gresso do técnico da casa
alemi, simultineamente a Inspec¢io de Te-
lecomunicag¢des e Sinalizagdo tomou sobre
si o encargo de concluir a instalagio da
sinalizagdo.

Sem entrar em minudéncias de ordem

técnica, a seguir se descreve a instalagdo.

As manobras de agulhas e sinais em Lis-
boa R. estdo subordinadas a um comando
tinico e para isso dotou-se o posto de sina-
lizagdo com uma central telefonica com liga-
¢oes a estacdo de Campolide, plataformas,
Chefe da linha, condutores das caranguejas,
gabinete telefénico, etc..

Tanto no posto de Lisboa R. como no de
Campolide ficarda um agente graduado com
fun¢des de «Encarregado da circulagio»,
coadjuvado por um Agulheiro ao qual com-
pete a manobra dos manipulos da mesa de
comando.

Qualquer dos edificios dos postos centrais
que as nossas gravuras representam foi cons-
truido de formigfo armado, tem 3 pavimentos
e fol concebido e executado segundo os mais
modernos preceitos. No andar térreo estdo
instaladas as entradas de cabos condutores,
uma central eléctrica, quadros de distribui-
¢do, rectificadores, reguladores de tensdo,
casa de acumuladores, além da dependéncia
para os electricistas de servigo guardarem
varios aparelhos e utensilios necessarios a

O Posto do Rossio quase desmantelado

sinalizacdo. No primeiro andar fica a sala
de «relats» e no segundo, que € amplo e
envidragado em toda a volta e circundado
por varanda, fica a sala de comando, como

geralmente se denomina.
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Sinais de entrada nas bifurcagbes de Benfica e Sete Rios

A frente das mesas de comando, que com-
portam os manipulos que accionam as agu-
lhas e sinais, encontram-se instalados qua-
dros luminosos representando em esquema
as linhas de toda a estag¢do e que reprodu-
zem todas as operag¢bes e movimentos efec-
tuados, tais como posi¢do dos sinais, das
agulhas, linhas ocupadas com material, e
inclusivamente, a marcha que os comboios
vdo seguindo.

Na mesa de comando de Lisboa R. os ma-
nipulos encontram-se distribuidos por dois
grupos: no da direita, estdo os que coman-
dam os sinais e os que comprovam o afer-
rolhamento das carangueijas; no da esquerda,
0s que accionam as agulhas e os sinais de
manobras.

Existem ainda a esquerda de cada um des-
tes grupos de manipulos duas filas de botdes
com finalidades diversas, tais como anulag¢io
de pedidos de consentimento, de itinera-
rios, etc..

Deste posto sio manobrados 14 sinais,

8 agulhas simples e 4 duplas (total 32 lan-
¢as).

Na mesa de comando de Campolide os
manipulos constituem 3 grupos: no da di-
reita, encontram-se os que dizem respeito
ao lado sul da estag¢do; no do centro, os do
lado norte; e no da esquerda, os do lado de
B. Benfica e Sete Rios.

A esquerda de cada um destes grupos de
manipulos véem-se botdes com finalidades
idénticas aos de Lisboa R..

Na mesa de comando de Campolide existe
também um manipulo que comanda o motor
que acciona as cancelas da passagem de ni--
vel que existe proximo daquela estacéio, que
até aqui eram manobradas manualmente.

Deste posto sdo comandados 33 sinais
diversos, 5 agulhas simples e 14 agulhas
duplas, o que corresponde a 66 langas.

Em cada uma das bifurcagdes de Sete Rios
e B. Benfica foi instalado um posto local de
manobras, para assim o encarregado da
circulagio delegar num capataz a direc¢do

Tipo de sinal principal de entrada em Campolide
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Sala e mesa do comando do Posto de Campolide

de manobras em qualquer daquelas bifurca-
¢oes, quando reconhec¢a haver vantagem em
tal.

Para se poderem efectivar as manobras
nestes postos independentemente do posto
central, basta que o Capataz encarregado de
as fazer peca telefonicamente ao posto cen-
tral o respectivo consentimento de manobra
local, o que lhe serd dado logo que no posto
central se dé uma rotagdo de 45 graus aos
manipulos correspondentes a todas as agu-
lhas dessa bifurcag¢do e em seguida uma ro-
tagio de go graus para a es-
querda ao manipulo de con-
sentimento de manobra local
correspondente; logo se abrem
os sinais de manobras na bi-
furcagio que pediu o consen-
timento, o que é assinalado
naquele posto com o acendi-
mento duma lampada que in-
dica ao capataz que pode ma-
nobrar as agulhas sem perigo
algum.

No quadro indicador de li-
nhas do posto sdo indicadas
todas as manobras que se an-
dam fazendo na drea abrangida
por qualquer dos postos locais,

Nas mesas de comando,
para se poder abrir qual-
quer sinal, quer de entrada
quer de saida,que comanda
qualquer itinerario, ¢ ne-
cessdrio que estejam na
devida posi¢do todas as
agulhas relativas ao mes-
mo, que estejam bem afer-
rolhadas e com as langas
bem encostadas aos car-
ris e que estejam deso-
cupadas de material as
seccoes de via isoladas
dentro desse itinerario, o
que é comprovado no qua-
dro indicador de linhas.

Sempre que falte qual-
quer destas condi¢bes nio
se poderd abrir o sinal
respectivo ou este se fechard automatica-
mente caso j4 se encontre aberto.

Quando se realize um itinerario para ex-
pedi¢io ou recep¢io de qualquer comboio,
depois de aberto o sinal respectivo esse iti-
nerario conserva-se encravado (agulhas imo-
bilizadas) até 4 passagem desse comboio e
o sinal fecha-se automaticamente depois de
ser ultrapassado.

A seguranga relativa entre sinais, agu-
lhas, sec¢bes de via isoladas e comprovacio
no quadro da sala de comando é obtido por

Sala do comando de Lisboa R,, vendo se em baixo a mesa de comando e em cima o qua-

dro indicador de vias,
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Igando um caixote com parte da central para a sala do

comando do edificio do Posto de Lisboa R, Edificio do Posto de Campolide
meio de encravamentos mecanicos e Na parte inferior dos sinais principais
eléctricos. estdo instalados indicadores luminosos que,

Central de reserva, que funciona automiticamente no caso de falta de corrente do sector
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Um aspecto de conjunto de erelais»

por meio de agrupamentos combinados de
lampadas, formam o numero ou letra que
indicam respectivamente a linha de entrada
ou a direc¢ido de saida.

Todos os sinais sio do tipo luminoso e
de luzes coloridas a duas ou trés posigdes,
produzindo por meio de lentes combinadas
um feixe luminoso tdo intenso que se vé
de dia, ainda mesmo em pleno sol; esta
combina¢io de lentes tem ainda por fim
obter um angulo de luz o mais agudo possi-
vel para que o sinal duma plataforma se nio
possa ver doutra qualquer, de forma que
ndo haja equivocos; todas as lanternas tém
uma pala na parte superior para evitar re-
flexos de luz solar e sdo colocadas sobre
alvos rectangulares pintados de cinzento
escuro.

As instalagbes das duas estacdes sdo nor-
malmente alimentadas por energia eléctrica
fornecida pelas C. R, G. E.; mas preven-
do-se falta de corrente, foi instalada em
cada posto uma central de reserva que é
constituida por um motor Diese/ acoplado
directamente a um alternador. Como ja se
disse, estas centrais existem no rés-do-chio
de cada edificio da sinalizac¢io e tém a van-
tagem de entrar automaticamente em fun-
cionamento logo que falte a energia da rede
em qualquer das trés fases.

T R

Para efeito de expe-
riéncias, estas centrais
podem entrar em funcio-
namento pelo premir dum
simples manipulo de
comando. Prevendo-se
ainda uma avaria de longa
duragdo nestas centrais
de reserva ao mesmo
tempo que falte a energia
do sector de rede, podem
os motores das agulhas
ser manobrados manual-
mente por meio de mani-
velas que se encontram
em poder do encarregado
da circulagio.

Em Lisboa R., para se
acabar com os incomoda-
tivos silvos das mdquinas pedindo mu-
dan¢a de linha ou execug¢io de manobras,
foram instalados nas plataformas aparelhos

Qutro aspecto de conjunto de «relaisa



de pedido de
linha em co-
municag¢io
com O posto
central, que
permitem ao
capataz das
manobras indi-
car paraaquele
posto a linha
para a qual
pretende pas-
sar-se o mate-
rial em mano-
bras. Por estes
aparelhos séo
transmitidos

Aparelhos da central de reserva — quadro de distribuighio, rectificador,
regulador de tensfio etc.

nosdois postos
existem 384 7e-
lais de tipo
normal, 70 7e-
lais de via, 61
caixas termi-
nais onde vio
ligar 5.000 pon-
tas de fio, 2.700
molas de con-
tactos acciona-
das pelos di-
versos mani-
pulos e estdo
distribuidas,
por toda a drea
sinalizada, 150

Afinando um motor de agulha

ao posto central ndo s6 um sinal actstico
como também uma indica¢do 6ptica no qua-
dro de via, da linha de onde é feito o pe-
dido, ou seja, daquela onde se encontra o
material e a linha para a qual se deseja con-
duzi-lo.

Sempre que o posto central possa per-
mitir essa manobra, a indica¢io de que se
pode efectuar é dada pela abertura do sinal
de manobras correspondente (luz amarela) e
esta s6 se pode acender depois de estar o
caminho feito. Ainda junto de cada aparelho
de pedido de linha foi montado um telefone
que permite igualmente comunicar com o
posto central.

Para que se possa fazer uma leve ideia do
que sdo estas instalagoes, basta dizer-se que

Um motor de agulha pronto a funcionar

caixas de ligagbes de cabos
nas quais se inserem para
cima de 4.600 pontas de
condutores. O posto de Lis-
boa R. comeg¢ou a funcio-
nar na madrugada do dia 19
de Junho e o de Campo-
lide as 16 horas do dia 2r1.

Faz, porém, pena que o
pre¢o bastante elevado
destas instala¢des nio
permita que se adopte tal
sistema em todas as esta-
¢coes de maior movimento,
ndo sé pela facilidade de
servi¢o como também
pela seguranga sobejamente reconhecida,

O Contra-mestre, An-
tonio Tomds dos
Anjos, que dirigiu
o acabamento da
parte Norte sinali-
zada dentro da esta-
¢io de Campolide.
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Grupo de pessoal que sob a direcgio do Contra-mestre Anténso Tomds dos Anjos, fez o
acabamento da parte norte sinalizada deuntro da estagho de Campolide. — Da esguerda
para a direita — Em ¢ima: Artur N, Viegas, Servente ; e Joaquim Ferreira, Operirio,

— Em baivo: Edgar Pingocho, Servente; Armando M. de Almeida, Electricista;
¢ Umberto Tapadinhas, Operdrio Ajudante.

Pessoal que tomou parte activa na montagem e acabamento dos postos de Lisboa R, ¢ Campolide, —
Da esquevda para a direita — Em cima: Avelino Aleixo, Operdrio Ajudante; Manuel Dias
Conde, Servente; Joaquim Ferreira, Operdrio; Umberto Fernandes, Servente; e José Luis
Piedade, Electricista, — Em bafxo: José Medeiros Baptista, Electricista ; Angelo de Car-
valho, Sub-lnspector ; Armando Marques de Almeida, Electricista; ¢ José Sebastilo Mendonga,

« Electricista,
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CONCURSO DE ARTIGOS ORIGINAIS

O Assentador

(Inédito do livro em preparagédo «Charneca Sacray)

Pelo Sr, Manuel dos Santos Anibal, Factor de 3.% elasse, de Lisboa- Jardim

MAVAM-SE acrisoladamente.

Ele, o Bernardo Rodrigues, era assen-
tador de via num cantio da linha do Sul, e
dividia a sua existéncia entre os deveres da
profissdo, que cumpria austeramente, € o
amor santificado que devotava a esposa e a
dois filhitos que constituiam a razdo su-
prema da sua prépria vida; ela,a Maria das
Dores, que desde tamanhinha viera para ali
com a mie, uma velha guarda de passagem
de nivel, por morte de cuja, herdara a pro-
fissdo e a casita a beira da linha.

Singelos e bons, em sua simplicidade
comovedora e rude, ambos viviam descui-
dadosos e felizes na casa da guarda perdida
em plena plaga alentejana, entre papoilas e
madressilvas, no doce encantamento que a
alma transmite a certeza do dever cum-
prido.

E era um enlevo vé-la, airosamente gen-
til, nas suas chitas cuidadas a esmero, brago
erguido ao alto, de bandeira enrolada em
punho, dando via livre aos comboios que
ascendiam para as bandas de Beja, ou
que volviam do Algarve para o Barreiro; e
ele, mogo garboso, 14 se ia de abalada, ma-
drugada alta, bita e sacola de farnel aos
ombros, a caminho de Cuba,—que a via ca-
rece de conservagao.

A tardinha o regresso de Bernardo era fes-
tejado ruidosamente, entre os afagos e as ca-
ricias dos filhos que o esperavam a cancela.

Descangavam a bita e o trado. Fumega-
vam migas, devoradas alegremente entre as
risadas cristalinas das criancitas e o doce
enleio dos ferrovidrios.

A Mem6RIA DE MINHA SANTA MZE

Ao tanger dolente das Ave-Marias que
0s sinos bronzeos da capelita de Sdo Matias
semeava em derredor, recolhiam-se os espi-
ritos em mistica devogiio, elevando preces
para que os Ceus cobrissem de béngdos
aquele lar na paz do Senhor.

"
3 &

Invernava impiedosamente.

Aquele inverno viera rigoroso e demo-
rado, entediante para a casita da guarda.

Em obediéncia a ordens emanadas pelo
chefe de lango, a mulher do assentador re-
dobrara de vigilancia. Era necessario aten-
¢d0, ndo fosse surgir algo de estragos na via.

Nao dormia. De madrugada o correio do
Algarve e o 6mnibus de Lisboa, furtavam-
-lhe o sono, com horarios atrazados.

Nio descanc¢ava. Horas intérmitas de vi-
gilia que a traziam doente e exausta.

Alarmava-se o assentador: Que fosse ela
repousar. Ele velaria, iria dar passagem livre
ao correio do Sul.

Maria das Dores era renitente, nio tran-
sigia: Que fosse ele descangar; a manhi
avisinhava-se, e teria de ir com a zorra para
os lados de Beja... E obrigava-o, carinho-
samente, a ir lancar-se no leito.

Entrementes aproximava-se o Natal. J4
das bandas da serrania a natureza desdo-
brava lencois alvos como o arminho, na
cumiada dos montes de Marmelar. E a neve
caia em flocos niveos.

Todas as manhis as travessas da via apa-
reciam salpicadas de geada reluzente. Raras
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avesitas acoitavam-se, amedrontadas, nos
beirais do telhado da casa da guarda.

A mulher do assentador caiu alfim de
cama, vencida pela fadiga.

Ardia em febre. Delirava, frases sem nexo;
por vezes pretendia erguer-se, procurar a
lanterna e retomar o seu posto. O combéio
irla passar sem que ela fizesse os sinais re-
gulamentares, e para mais, naquele trogo de
linha a circulagdo em regimen de marcha com
precaugdo. .. O maquinista participaria!

Bernardo tranquilizava-a: Que se aquie-
tasse. Iria ele encerrar a cancela e acender
a luz verde.

Mas a circulagdo era agora mais intensa.
Comboios especiais, desdobramentos, — toda
uma multiddo de passageiros que deman-
dava o Sul, para a consoada com as familias.

O assentador entregue de dia ao trabalho
violento da conservagiio da linha, noite em
fora, erguia-se, e 1a4 se ia a ocupar o lugar
da mulher. E os comboios circulavam inces-
santemente na sua marcha veloz de titds
de ferro, ndo se apercebendo sequer os pas-
sageiros de que para a sua seguran¢a con-
tribuia grandemente o sacrificio do assenta-
dor, agitando aquela flamula verde.

Ed
* i

Natal! Natal de Jesus!

O Ocidente festejava o nascimento de
Cristo, um justo que a maldade dos homens
crucificou barbaramente no Calvirio, com
requintes de crueldade.

Na noite de Natal o assentador armou em
casa forte ramada de pinheiro, onde cinti-
lavam brinquedos humildes.

Houve jantar lauto com ementa de dias
festivos, onde pontificava o ensopado de
carneiro a pastora, arroz doce enfeitado a
canela com os monogramas dos filhos a re-
levo, e esbocetos de desenhos onde uma
vaga intui¢do artistica da Dores pretendia
reproduzir quadros célebres da arte sacra:
a Sagrada Familia, a Ceia dos Apéstolos e a
Adoragido dos Reis Magos.

Vieram os agulheiros de Cuba, carregado-
res de Beja e o chefe do distrito com os filhos,

Tangeram as cordas duma viola, uns sons
plangentes com sabor a mourisco, arras-
tando trinados dolentes, impregnados do
arabe da charneca alentejana, a contrastar
com a alegria ruidosa da petizada gérrula.

A guarda, ainda enferma, recolheu a al-
cova, a instancias dos convivas; porém, ale-
gando que ja estava melhor, seria ela que
iria receber os comboios, naquela noite:
Que a despertassem se estivesse dormi-
tando.

La fora o vento soprava desesperado com
silvos aterradores.

Chovia agora grossas béategas. De quando
em vez, relampejava.

A ventania, furiosa, sibilava ameacadora,
destruindo tudo.

Dir-se-ia que ciclénico furacio baixara
sobre a terra.

Generalizou-se a tempestade. A procela
rugia com frangor. E a chuva caia incessante,
barulhenta e incomoda.

Os postes telegrificos haviam derruido,
arrastando consigo os fios da sineta de
alarme que nio despertava agora.

Relampejava. Pelas trevas vagueavam fan-
tasmas aterradores.

As criancitas benziam-se, € no rosto dos
homens, mais animosos, desenhavam-se pro-
nincios de calamidade.

O assentador consultou o relégio. Era
meia noite. A essa hora devia estar a sair
de Cuba o émnibus de Lisboa.

Subito a casa estremeceu, como se mio
hercilea a tivesse abalado. Vacilaram os
alicerces e as janelas abriram-se com fragor.
Trovejava violentamente. .

Hirta e grave como o dever a mulher do
assentador apareceu no limiar da porta e
disse da sua vontade de ir rondar a linha,
nio fosse desabar alguma barreira... Por-
que aquele estrondo era de barreira caida,
dizia-lhe o corag¢ido. Nido fosse descarrilar o
comboio; e os passageiros... seria a des-
graga. . .

Opuseram-se aos designios loucos da he-
roina. Seria temeraria imprudéncia deixar
sair a desoras uma enferma, naquela noite
de procela.
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Gritou alto, gesticulou, protestou irritada,
e s6 se calou quando a conduziram, des-
maiada, para o leito.

Entretanto Bernardo previra a tragédia.

Saiu a rua afrontando a tempestade, ca-
belos em desalinho, peito nt, a correr pelas
travessas, agitando a luz vermelha da lan-
terna, vagueando pela charneca indspita
como um louco.

Tropegava nos carris, caia em charcos de
agua, para logo se erguer e continuar numa
corrida louca, coberto de lama e ferido, a
sangrar pelo rosto e das mios, sempre na di-
rec¢io de Cuba, donde o comboio ja saira.

Ao tornear uma curva da linha, teve a
visdo da hecatombe.

Uma enorme barreira desabara,arrastando
atrds de si grandes massas de terras que
obstruiam a via.

Um silvo estridente da maquina fe-lo sa-
ber que o comboio se aproximava vertigi-
nosamente.

Era mister evitar o descarrilamento.

Galgou a saltar os montes de barro, uns
apos outros, e avangou heroicamente, agi-
tando a lanterna vermelha, a gritar que pa-
rassem. Era tempo.

O magquinista apitou a freios e fez contra-
vapor. Instantes depois seria demasiada-
mente tarde.

As carruagens arrastaram-se violenta-
mente atrds da maquina.

Houve um tilintar de metais que se cho-
cam bruscamente.

Os passageiros foram acordados brutal-
mente e arremessados uns contra os outros,
entre panico e desordem. Serenados os ani-
mos algum mais afoito debrugou-se da janela
a inquirir curioso.

E foi um guarda-freio e o condutor do
trem que levantaram inanimado o inditoso
assentador, decepado, de sob um rodado da
méquina, coberto de sangue, ainda a respirar
os derradeiros instantes de vida, enquanto
a linha era desobstruida. E o comboio con-
tinuou a sua marcha ascendente.
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Ao outro dia, por essas terras do Sul,
houve mais alegria a festejar a consoada,
com oS entes que a nostalgia trouxera para
o regago do lar, a celebrarem o Natal com
as familias.

E contudo, suprema ironia do implacavel
destino, o sacrificio do assentador surgira
milagrosamente a salvar tanta vida... para
ceifar somente a sua vida!...

...Somente na casa da guarda de Sio
Matias uma viuva e dois orfdos, a luz tosca
duma lamparina bruxuleante, abandonados
pelo mundo, banhavam-se em ldgrimas de
dor, chorando desesperadamente a morte do
assentador.

Uma estagdo recentemente construida no Egipto
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Consultas e

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizacdo

Tarifas:

P. n° 935 — Peco dizer-me se o seguinte processo
de taxa esta certo:

Transporte, em grande velocidade, de Coruche
para Brago de Prata, de uma grade com um céo de
raga com o peso de 53 Kg.

85 Km, — Tarifa Geral
Base 5.* com o aumento de 50Y/y

Prego ( 15918 - X5818 >< 50 ) > 1£><0,06... 15903
100

Adiclonal de T0g .o o cuscsssansosasssssvens 1$51
Manutengé@o 16$00 ><0,06. .. vvvarsn.n o /e eivials $96
REIBL0 4 solsis siainaivisiaiat dlnaisising viais siaioiwesisian oon 1$50
Avisode chegada...csessescncesssasaassosas 1$00
DeBinfecolo o ode v snseavonsnvmonysivs soinnana 10§00

Totaleisesssensevsas 30$00

R.— O processo de taxa apresentado estd errado.
A desinfecgdo é aplicada as remessas constituidas por
gado e matérias infectas e ndo as constituidas por
quaisquer outros animais.

Segue como corresponde:

85 Km.— Tarifa Geral
Base 5.* com o aumento de 509,

Prego ( 15$18 - 15318 < 50 ) >< 11 >< 0,06. . 15903

100
Adicional de 109y sccevsvearecrcssonasanacna 1951
Manutengéio 16800 ><0,06. ....cvverranrranns $96
REGIBLO o vcvivrivsnvossnasssonsnesiogsinsssos 1$50
Avisode chiegada. . cccvsrdsssssnsensssses % 1$o0
Totalisesveiassbinee 20$00

P.n. 936 — Pego me seja discriminado o processo
de taxa da seguinte remessa:

Um vagio c¢om 6 cascos com vinho de pasto nacio-
nal, peso 5.400 Kg. e 4 cascos com vinho generoso
nacional, peso 1.640 Kg.,, de Régua para Campanha,
em pequena velocidade,

Carga e descarga feitas pelos donos,

R, —
104 Km.

Vinho de pasto — Tarifa Geral, 4. classe
» generoso — » ¥, 1N e

Documenfos

Vinho de pasio:
Preco 4870 XX II <5 4eveeavacenans 270$18
Adicional de 0% e e vv it 27$92
Manutenc¢do 7900 ><5,4. cevvverenns 37$80 34480¢
Vinho generoso:
Preco 5846 ><1X X 1,64+ ¢ scanaavsas 98§50
Adicional'de 0% coaessccascasons 9$85
Manutengio 7$00><I,64.¢+cvvvsnnn 11$48 116$83
Regigto ivsssnisissinnniosssscssssivae Cusisessiae 1$50
Aviso de chegada .....ciooenvircionennanass 5900
ArredondAmento .« csesossomessscscoassnins $o2
Tatal. o sregesanias 471825

P. n° 937 — Peco dizer me se esté certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de Vale do
Pereiro para Barreiro-Mar de um vagido com palha
de trigo prensada, peso 7.045 Kg.

Carga’pelo’expedidor e descarza pela Companhia.

141 Km.— Tarifa’ Especial Interna n®x—P. V,—T. g

Preco 6aPg8 SCOE v ssapoiowvimenisissoes buase 449%79

Evolugbes e manobras 7800 >}<7,x .......... 49%70

DeNCHTER ATEO DC T viva s s sissassssassnse 31395

Registo Laoicibviedesisngios SO O R KT 0 1$50

Aviso'de chegadac.ciciviiiiceisvivniavnone 5800

53

Uso de Cais : v
PRO AT DT OB 4 o0a's a'sii Vel nslain s'o.n alh 7976
Adictonal de 0% - s esssvanvonens $78
8854

Adicional de 5% cooieveneccivosnas $43 8897

Arredondamento « .. .sssivcsssaivrarsiioeie $o4

Totaliieicsivases 546$90

R. — O processo de taga apresentado, esta errado.

O consulente, ndo tendo em vista o disposto no
§ tnico, da 2,* das condigdes particulares do Capitulo I,
da Tarifa Especial Interna n.” r de P. V,, aplicou a
remessa em causa, o prego de vagdo completo da
Tabela g, em vez do prego de detalhe.

No que respeita & taxa pela operagdo de descarga,
em Barreiro-Mar, também o consulente ndo teve em
vista o que estabelece o n.° 1.° do Art.° 4.%, do Com-
plemento a Tarifa de Despesas Acessoérias, do Sul e
Sueste, quando’qualquer das operagdes de carga oun
de descarga, de remessas de vagio completo, seja
efectuada pela Companhia,






























