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A traccao Diesel-Eléctrica

8 locomotivas Diesel-Eléctricas que,
desde ha anos, vém sendo usadas em
algumas linhas dos Estados Unidos da Amé-
ica e cujo numero, desde 1943, tem sido
onsideravelmente aumentado, sio ja um
joderoso rival da locomotiva a vapor e o
acréscimo do seu efectivo pode vir a afrou-

/

xar o desenvolvimento da electrificagdo
ferroviaria. Basta para isso notar que aos
2.700.000 Km. percorridos por estas maqui-
nas, no ano de 1941 sucederam 9.300.000 Km.,
em 1942, € 15.000.000 Km., em 1943, € que,
segundo um relatério de uma emprésa fer-
rovidaria norte-americana, a relacio entre o

Locomotiva Diesel-Eléctrica construida nos Estados Unidos da América do Norte, £ equipada com um motor Diesel de 1,000 H, F.
Pesa 108 toneladas e atinge a velocidade méxima de 112 Xm. hora,
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percurso dos combéios e a tonelagem trans-
portada € de 3—;?0 nesta espécie de locomo-
¢do, emquanto que nas locomotivas a vapor

aquela relagdo é apenas de o

As vantagens que estas locomotivas ofe-
recem —auséncia de fumo e, principal-
mente, a dispensa de carvdo e dgua que,
em certas linhas, como na Trans-Continen-
tal Railway, na Austrdlia, representa van-
tagem de capital importancia, visto tornar-se

A

desnecessario o estabelecimento de condu-
tas de dgua e de numerosos e grandes de-
positos de combustivel disseminados ao
longo de toda a extensa linha — vem aliar-se
uma nitida superioridade de rendimento,
se atendermos ao facto, jA comprovado, de
que 4 locomotivas Diesel-eléctricas produ-
zem o mesmo trabalho que 7 locomotivas a
vapor.

A fotografia inserida na pigina anterior
mostra uma destas locomotivas.

Um novo organismo internacional

de caminhos de ferro

s Convencdes internacionais assinadas
A em Roma, em 1933, relativas ao trans-
porte de passageiros e bagagens (C. 1. V.),ede
mercadorias (C. I. M.), nio deixaram de ser
profundamente afectadas durante o periodo
da guerra Todavia, pode dizer-se que a sua
sobrevivéncia aquela demonstra claramente
a importancia e a necessidade da sua exis-
téncia. Terminada a guerra, e em face dos
problemas que dela resultaram, necessario
se tornara que os Estados mais afectados
pela guerra promovessem o estudo de novos
moldes em que devem assentar, pelo menos
provisoriamente, as actuais questdes do tra-
fego internacional.

Assim, como complemento aquelas con-
vengdes, foi estabelecido um acordo, assinado
em Londres, em 26 de Setembro p. p., entre
os representantes de varios paises, de onde
resultou a cria¢do da ECITO (European Cen-
tral Inland Transport Organisation), orga-
nismo que se propde conciliar a ac¢do das
autoridades competentes, nos territérios
ocupados, em matéria de trifego interna-
cional e de fornecimentos de meios de trans-

porte e material.

A ECITO, de que fazem parte a Bélgica
os E. U. A,, a Fran¢a, a Grécia, o Luxem-
burgo, a Noruega, os Paises Baixos, a Pol6-
nia, a Gria-Bretanha a Checo-Eslovaquia e a
Russia, na conferéncia de 22 de Outubro
do ano findo, tratou dos diferentes proble-
mas que actualmente se apresentam, parti-
cularmente em matéria de trafego de
passageiros, tendo chegado a conclusdes
notdveis, dos quais se destacam as seguin-
tes:

a) — Estabelecimento de horarios dos com-
boios internacionais.

b) — Aceleragio destes comboios, formali-
dades da fiscaliza¢io alfandegiria,
financeira e de policia.

¢) —Criagdo de tarifas directas interna-
cionais, abrangendo os paises aliados
e as zonas de ocupagio da Alemanha,
da Austria e da Itilia.

d) — Uniformiza¢do dos titulos de trans-
porte dos militares, etc.
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“Um trecho da cultura da vinha em socalcos, na regiio do Douro

Curiosidades do nosso trafego

Pelo Sr, Sub-Agente Comercial /. Oliveira da Silva

Vinhos e derivados

: /
QUANDO, durante a guerra, na azafama de

abastecer certos mercados, que eram
Instiveis quanto a sua capacidade de absor-
¢40, minérios ricos se desentranhavam da
terra portuguesa, faceis e abundantes como
Nunca, esteve em perigo de pulveriza¢io o
conceito, que tem corrido mundo, de que
«Portugal ¢ pais essencialmente vinicola».
«Essencialmente vinicola? Nio! Essen-
cialmente mineral!» — chegdmos a ouvir.
Mas valeria a pena rectificar a posigio de cer-
tos valores econémicos, perturbados como
andavam por eventuais coeficientes de de-
Preciaciio ou de valorizagdo ? Ndo estariamos
dominados pela impressdo enganadora de

um desequilibrio funcional que instantanea-
mente, sem deixar tempo para reflectir,
concedesse ao sub-solo, em largo espago
misterioso e inculto, a supremacia da pes-
quiza e da esperanga sobre um solo afinal
tdo rendoso quanto o valem as possibilida-
des da sua milendria cultura? A resposta
foi-nos dada ainda antes de findar a guerra.
Os minérios ricos foram submetidos, na ex-
portagdo, a restrigdes que os reconduziram
a produgio menos aliciante dos dias quasi
normais. Acabara a corrida ao volframio. E
agora? Essencialmente mineral, o nosso
Pais? Vamos ao plebiscito. Pelo menos, um
milhdo de portugueses (lembram-se do fa-
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moso cartaz de propaganda vinicola, editado
pela Junta Nacional do Vinho?) votara por
aquilo que lhe d4 o péo. ..

O leitor, afinal, nio tem duvidas. Mas
gosta de conhecer numeros e arquiva-os
com aquela serena satisfacdo de quem, ten-
do-se deixado dominar pelo positivismo da
expressio numérica, em que as coisas valem
segundo dados incontestaveis, recolhe dos
fenomenos quantitativos um saber feito de
observagido e consulta.

Vamos, por isso, falar-lhe do vinho.

Sabe que as regides vinicolas continen-
tais sdo estas:

— a dos vinhos verdes, com 45 concelhos
e 1.215 freguesias nos distritos de

1 — Regifio dos Vinhos Verdes. 2— Zona demar-
cada do Douro. 3 - Regifio dos Vinhos do
Dao. 4 —ldem de Bucelas. 5 — Idem de
Colares, 6 — ldem de Carcavelos, 7 —
ldem de moscatel. Toda & drea em branco

¢ da Junta Nacional do Vinho.
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E, dai a pouco, da uva faz-se vinho...

Aveiro, Braga, Porto, Viana do Castelo
e Vila Real;

—a dos vinhos do Douro, com 13 conce-
lhos e 174 freguesias nos distritos de
Bragan¢a, Guarda, Vila Real e Vizeu;

—a dos vinhos do Dio, com 16 concelhos
e 253 freguesias nos distritos de Coim-
bra, Guarda e Vizeu;

—a do vinho moscatel, com 2 concelhos
e 10 freguesias no distrito de Setubal;

—a do vinho de Carcavelos, com 1 conce-
lho e 3 freguesias no distrito de Lisboa,;

—a do vinho de Colares, com 1 concelho
e 3 freguesias no distrito de Lisboa;

—a do vinho de Bucelas, com 1 concelho
e 1 freguesia no distrito de Lisboa.

Estas sdo as zonas demarcadas em que a
produgido € mais intensa e concentrada e o
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vinho mais caracteristico. Mas, fora delas,
também se cultiva a vinha, e em drea
muito superior a2 do conjunto das regides
delimitadas: é a drea da Junta Nacional do
Vinho, que compreende 196 concelhos e 2.100
freguesias nos distritos de Aveiro, Beja, Bra-
ganca, Castelo Branco, Coimbra, Evora,
Faro, Guarda, Leiria, Lisboa, Portalegre,
Porto, Santarém, Setubal, Vila Real e Vizeu.
Veja no esbogo que se insere na pagina
anterior o espago que corresponde, no ter-
ritério metropolitano, a cada regido vini-
cola, e diga-nos se a grandeza de cada uma
das 4areas interessadas tem ou nfo, no Qua-
dro I, que apresenta valores quantitativos,
expressio proporcional:

QUADRO 1
Produgiio (litros)
Regibes
Em 1940 Em rxo4t
Junta Nacional do Vinho| 333.760.018| 469.243.607
Vinhos Verdes ........ 95-066.374| 129.482.411
LIOTRTON 0 s 5icie o maamiscn's 52.087.652| 66.382.560
T -28.955.039( 63.228.197
TR (RS N SRS 7.821.306 8.066.733
SOIRYeE . hanonoiniieiy 528.190 404.142
BUCEIAS o 0o vrenieoavansis 410.144 436.043
Carcavelos ....ovvvenen. 26.815 20.820

—

Repare bem no quantitativo da produgdo
vinicola continental referido no Quadro 1I:

QUADRO TI1

Anos Litros

L1213 3 S S G G PRI S LR 809.773. 11X

L T S R NI R (O 1.095.512.100

AOFB 0w s ieeaomnaisiomasoos susissoinies 772-013.324

RORECA e L a0 o s s s tia baisivaieaian biorere 518.664.538

1941...... R I K O O TR 737+354 513
Média anual: 786.663.517

E veja, no Quadro III, como se decom-

poe, por regidbes e por espécies vinicas, a
producio de um ano (ao acaso, 1941):

QUADRO 111

Regides Espécies vinicas Litros
Vinho branco de pasto...| 128.561.600
» tinto de pasto..... 329.641 048
J. N. V. » de queima ........ 4.263.803
) » JICOTOS0 «vesnornsan 5.274.937
| Aguardente fina.......... I.502.120
Dbtite Vinho de pasto .......... 53.670.758
»  GENETrOSOsviins s es 12.711.802
Vinhos ( Vinho branco de pasto ... 9.230.780
Verdes » tinto de pasto ..... 120.251 631
Vinho branco de pasto... I.050.443
Dio » tinto dfa pasto ..... 62.006.918
» dequeima ........ 4715
. ~HODFOBO o masvnnss 76.121
Colares Vinho bfranco de pasto... 49.831
» tinto de pasto ..... 444.31X
Pt i thc.) de pasto .isiseeeen 13860
» licoroso ...coeewencen 6 gbo
Bivalas Vinho b.ranco de pasto ... 158 745
» tinto de pasto ..... 277298
Vinho branco de pasto ... 511.168
» tinto de pasto ..... 7 326.546
Setubal »  generoso(moscatel) 108.343
¥  HCOres:s ccece s 103.912
Aguardente fina....,..... 16.764
Total .ai%: wsenivinn 737354513

Em seguida, servindo-se das indicagoes
contidas no Quadro IV, compare as quanti-
dades totais da producdo, no referido quin-
quénio, com o peso bruto que a Companhia
transportou, segundo a rubrica «Vinhos, etc.»
dos Resumos Estatisticos, na qual, porém,
ndo estd incluida a aguardente:

QUADRO 1V

Expedigbes

euioe em toda a réde (Kg.)

KO0 0.0/ 6V B sliato i el o) e atare erdlo 224.741.817
o e & Srer P e Ay 237.901.960
TOBO ss oiv/a winrare s:a 96/ o5 501086 ¢ Sialsiwikle oie 250.272.082
IO 500805 s 5% 8 5 508 ST AIVTR A SR SO o s 229.868.870
: (51 R R I A e S B B 238.196.886




. 6 A AT R e e nnnn

Esta quinta, em Rio Torto, oferece um dos mais surpreendentes aspectos da zona demarcada do Douro

E talvez ocioso lembrar-lhe que os nime-
ros representativos do trafego ferrovidrio de
vinhos, por nio exprimirem pesos liquidos
(nos caminhos de ferro, a base de incidén-
cia da taxa de transporte é o peso bruto),
devem ser multiplicados pelo coeficiente de
conversio de 0,8, para se aproximarem da
sua correspondéncia em litros, admitindo,
por bom cdlculo, que em cada tonelada bruta
estdo incluidos 200 quilogramas de tara.

Orgulhe-se, como bom ferroviario, do im-
portante factor econémico que a Companhia
representa na distribui¢do dos vinhos pelos
mercados de consumo. E ndo se esquega
disto: também se exportam vinhos (53 mi-
lhoes de litros, em 1941). Ndo €, porém, da
exporta¢do, em si mesma, que nos ocupamos,
mas sim do trafego interno, conquanto parte
dele se dirija a portos de embarque; e isto
porque, estando ainda alterados ou restrin-

gidos os meios do comércio internacienal, R . N
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nos parece oportuno focar apenas o con-

sumo continental.

Quer saber qual o poder de absorgdo
das regiGes mais populosas do Pais (Lisboa
e Porto)? Observe o Quadro V:

Em numeros absolutos, o Porto bate Lis-
boa, no consumo de vinhos verdes (influén-
cia da situac¢do regional) e de vinho branco
de pasto (habito que resulta de causas néo
geograficas); e, em média anual de consumo

QUADRO V

Vendas (litros)

Em 1040 Em 1941
Espécies vinicas
Lisboa ggﬁ_l:: Porto gi:g:: Lishoa gig:: Porto gﬁi‘:
Vinho branco de pasto .| 6.525.486] 17.878| 10.703.782| 29.325 6.137.801| 16.816| I0.574.750| 28.972
» tinto de pasto....| 08.624.656| 270.204 34.I01.722| 03.429 87.845.704| 240.673 37.063.250| I0I.543
»  Verde s-esconvens 626.433] 1.716| 17.226.613 47.196 283.835 778 8.592.952| 23.542
»  ESPUMOSO +ssvse- 61.478 168 88.666 243 10I.024 279 87.271 239
» licoroso «...ee... 746.349! 2.045 1.0I0 2 715.7E6/  x.961 572 I
Aguardente ..ccooeeves. 2.113.389| 5.790 744.60I| 2.040| 2.099.205 5.751 733.501] 2.009
01T, | LR 2.064.606| 5.696 684.512] 1.875| 1.980.174 5.425 706.684| 1.936
110.762.397 63.550.996 99.164. 449 57.759.070

Amarante — Trecho de uma das formas usuais de caltura da vinha na regifio doa vinhos verdes
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de todas as espécies vinicas, por habitante,
também a luta ndo fica por decidir, como se
vé no Quadro VI:

QUADRO VI
Em 1940 Em 1941
Lisboa Porto Lisboa Porto
I1X.000.000| 63.500.000|| I00.000.000| 58.000.000
700 000 270.000 7700.000 270.000
= 1358 litros | = 235 litros || = 142 litros |= 215 litros

Entretanto, vejamos, no Quadro VII, como
a Companhia interveio no «duelo»:

QUADRO

VIl

Chegadas (Kg.) &s estagdes
que servem as cidades de

Anos
Lisboa Porto
i 257 o PP Srateie b E e W 66.807.248| 44.586.341
ROQL S oivs asia sineiaale 6 pie o905 . 62 090.657| 47-573.142

Nio ha duvida: o nosso Pais é essencial-
mente vinicola. Na guerra como na paz.
Parabéns a Baco.

s
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Na estaglio da Régua — Vai partir um combéio, carregado de cas-
cos com vinhos da regifio,

ESTATISTICA

Nota do percurso quilométrico no periodo de Janeiro a Dezembro

de 1945, inclusive, em compara¢ao com igual periodo de 1944

MIKHO E DOURO SUL E SUESTE

Combolos

ANTIGA REDE

e T

-

Perourso electivo sm

Diferengas om 1945

e—_—

Perourso efeclivo em

Diferencas em 1945

Parcurso efective em

Diforengas om 1945

1944

.

1845

A mais | A menos

1944

1845

r s

A maiz | A menox

1944

-

1945

”~

A mals | A menos

De mercadorias

Em manobras
Totalsssesvane

De passageiros ...

TR

Total das diferengas em 4945

2.775.700
§.227.419
1.261.516

2.759.526
3.734.625
1.168.481

16.474
£95.794
03.035

749456
626,584
395.327

716,527
5348458
372.850

2.929
92.126
22,477

1.283.510
1 287 154
480 871

1.268.942
1.155.623
£21.229

19.568
134531
59.642

8.264.635

7.639.682|

605,003

A menos:

605,003

1.741.367

1.623.835

A menos:

- |147.532
117.532

3.051.635

2.840.794

A menos:

240,741

210.741
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Uma viagem por caminho de ferro
no século passado

J@ no Boletim de Junho do ano passado, a propidsito do caminho de fervo Larmanjat
Sizemos uma transcricdo do intervessante livro « A Formosa Lusitinia», de autoria da escritora
mglesa Lady Jackson e tradusido por Camilo Castelo Branco. Deste mesmo livvo vamos a
seguir transcrever o curioso trecho em que a autora nos relata uma viagem de Lisboa ao Porto,

em caminho de ferro, no iltimo quartel do século passado.

L - . - . . . . . . . - - . 0 . . . -

HEGAMOS, pois, 4 estagdo as seis e meia.
A manhd estava mais fresca do que
quente, porque o nevoeiro toldava o sol,
como eu nunca vira desde que sai da ne-
voeirenta Inglaterra. A minha bagagem ndo
excedia o peso do que se permite sem pa-
gar; mas foi registada, e deu-se-me um re-
cibo pelo qual paguei um wintém. Parece-me
que ha aqui melhor ordem que na atrapa-
lhada confusio das vias-férreas inglesas.

Mas ja se ouviu o ultimo toque: sio seis
menos um quarto. «Boa noite —me disse o
meu velho amigo F.— tenha cuidado con-
sigo, e, se precisar de mim, faca-me um
despacho telegrdfico».

Mais um assobio, e ai vamos com pouca
pressa. O combéio viaja de vagar, mas sem
perigo, pelo menos. As carruagens tém que
farte espaco e altura; dez lugares cada uma,
uma poltrona no centro, e dois assentos de
cada lado; mas as de 1.* classe sobre serem

desconfortdveis e pouco adaptadas ao clima, ,

S40 as mais escuras e lugubres carruagens em
que ainda viajei. Coxim e costas sdo estofa-
das de um grosseiro 7ep de 14 as listras sur-
rado como o das antigas diligéncias, as cor-
tinas sio da mesma droga tosca; nio tém
guarda-pé6, posto que nesta esta¢io a poeira
dcama nos caminhos a altura de um pé e o
calor nio consente que as janelas se fechem;
- 30 tém suspensérios em que a gente en-
coste os cotovélos; e num clima que elan-
Suesce e alquebra, de mais a mais com o sol
que rasgou o invélucro da neblina, a dar-nos
Na cara, é penoso estar ali sentada sem con-
Morto algum. O chdo é todo alcatifado, en-

saibrado, com a areia que os adventicios
trazem consigo, e que ringe desagradavel-
mente quando os pés se movem. Sdo pro-
dutos de Inglaterra estas tristes carruagens,
e também as de 2.* classe, que sdo menos
luxuosas, porque nio tém estofos, nem as-
sentos divididos, nem alcatifas. A 3.* ¢é
coberta, mas ao ar livre dos lados, e quere-me
parecer que tem poucos ou nenhuns assen-
tos, porque, tirante os que iam encostados
as ilhargas, homens e mulheres pareceram-
-me la dentro amontoados promiscuamente.
Eram pela maior parte camponeses e lavra-
dores que se mudavam a curtas distincias,
de uma aldeia para outra; e para aquém de
Lisboa alguns vi pitorescamente trajados.

Eram seis os meus companheiros, ¢ pa-
rece que mutuamente se conheciam. Os
portugueses falam e tém o costume de exi-
bir publicamente as suas idéias, como se
todo o mundo estivesse em familia, e eu
fosse tdo sua conhecida como a outra gente,
e tivesse que vér com as coisas que eles iam
palavreando. Trés déles eram beaux militai-
res que iam a Torres Novas comprar cava-
los. Este assunto foi tratado com todos os
pormenores entre éles e um sujeito mais
idoso, conde de ndo sei qué, e outro cava-
lheiro que ia com a sua esposa. O conde dei-
xou-nos perto. Esperavam-no na estagio um
cavalo bizarramente ajaezado e um lacaio
de jaleca de alamares, faxa escarlate e cha-
péu de borlas. O cavalo estava indoécil.
Foi preciso acaricid-lo e dizer-lhe muitas
meiguices para se deixar montar. Era evi-
dentemente um pétro estragado de mimo;
no entanto, firmado na sela, e estribado nos
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estribos de pau, sua exceléncia cortejou-nos
e saiu a meio galope prontamente com o seu
galego groom, de borlas, de alamares e de
pluma, correndo a pé a beira do cavalo.
Que belos quadros se apanhariam no de-
curso de uma viagem, se pudessem fotogra-
far-se na ocasiio em que se apresentam,
como ilustragdo aos usos e costumes da pro-
vincia nas diferentes escalas da sociedade!
Logo adiante, outra vez parados. As esta-
¢Oes eram muitas. Enquanto os empregados
davam folgadamente aos taramelos, podia a
gente se quisesse, jantar em cada estagio.
O empregado tem calor, senta-se 4 sombra,
tira da algibeira o seu leque e abana-se, e
quando ndo, emprega o tempo em derricar
por uma ou mais daquelas esbeltas raparigas
que oferecem copos de dgua fresca, uvas,
melbes e péras aos passageiros em todas as
paragens. Algumas das 9 esta¢bes sdo lin-
dissimas, ndo tdo adornadas e asseiadas como
as inglesas, mas rodeadas de arvoredo, de
vistosos e luxuriantes rosais, cravos e ou-
tras flores odoriferas que por seu tamanho
e beleza de cores seriam apreciadissimas
numa exposi¢io em Londres.

. Depois, o guarda abeberado em trés copos
de dgua fresca e um melio, arrecada o leque,
menea-se, ageita o cinturdo, carrega a um
lado o boné, e dardeja em roda uns olhares
de arreganho. Parece dizer: «Por quem se
espera ?» Ilim, tlim —faz a campainha. Os
que foram beber dgua, comer uvas, ou es-
tender as pernas, voltam a desfilada para os
seus lugares. E a mesma cena logo adiante,
e assim por ai féra.

Estamos nos famosos olivais de Vale de
Santarém. Segue a via férrea ao longo da mar-
gem direita do Tejo que alarga e deriva
magestosamente, sem ainda ter ares de cor-
rente impetuosa. Na orla de 14 é marginado
por uma fieira de magnificos chordes; e de
ca por uma sebe densa de canaviais altos e
SONOrosos.

- . - - - . - - - - L - . - - . - - . - -

Ha aqui fabricas de fiagdo, e uma de
papel. |

O tortuoso rio Nabdo deriva por meio d
cidade, dividindo-a qudasi a meio e dando-lhe

um aspecto de Venesa em miniatura, com o
seu largo canal. Os moradores passam em
botes, de um lado para o outro, e abordam
as ilhotas que estanceam na corrente. O ca-
nal forma onde quer que seja uma catarata,
que se despenha sobre uma agude resvaladia.
Estas estradas aquosas sido uma delicia no
verdo, quer a gente se va de passeio por
aquelas margens floridas, quer deslise em
barco na limpida corrente. O Nab#o no in-
verno sobrepuja as margens e inunda ruas
e casas, mas nos meses estivos, € sitio lindo
onde se pode viver, quasi de graga, do néctar
e ambrésia dos seus frutos e flores. No fres-
cor da manhi, pode-se subir em peregrina-
¢do até a Piedade, linda ermida no tépo de
uma montanha, para onde se sobe por du-
zentos e cinquenta degraus. De dez em dez,
hia um patamar e um banco de pedra onde
a gente pode descangar e dar gragas a «Nossa
Senhora» que nos permite ir chegando mais
perto do seu reliciario. Chegar 14 acima nio
¢ mediocre proesa com tal clima; porém
quem o consegue é liberalmente recompen-
sado com a beleza da capela e o magnifico
ponto de vista.

Que aprasivel me seria deter-me ali!

Nio devo queixar-me dos hébitos calacei-
ros dos nossos guardas e chefes de estacio;
que o sol, com efeito, é tdo de queimar, que
0 que espanta € &les ou nés termos energia
para nada.

Descemos as cortinas do lado em que dava
o sol, e entreviamos, a relangos, belos peda-
¢os de serra e paisagens montanhosas, do
outro lado da carruagens.

Estamos em Chio de Magis, onde quem
vai para Alcobaga e Batalha entra na di/i-
géncia, se por ventura a encontra a espera.
Desde aqui até Pombal a paisagem d4 ares
de semelhanga com as serranias de Sintra.
Nio se lhe parece no arvoredo ; mas avultam
as mesmas enormes massas de rocha, como
sacudidas de crateras vulcanicas. As monta-
nhas tém variedade e formas pitorescas.
Vastos pedagos de penhascal azul-escuro
estdo por ali como encravados em terra dene-
grida, intervalados de urzes, tufos baixos de
erva e arbustos dispersos que se entrelagam.
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As ruinas do Castelo de Pombal assentam
no topo de um outeiro que nos fica bastante
sobranceiro. Desta vila tirou o grande mar-
qués o seu titulo; e aquele que tdo zelosa-
mente se afadigou em felicitar o seu pais,
ali morreu desterrado, aos oitenta e trés
anos de idade.

Reparei, passando, numa grande ladeira
coberta de vinhas, nfio suspensas em latadas
como é costume, mas que pareciam planta-
¢oes de groselhas, se ndo estivessem cheias
de cachos maduros. Disseram-me os meus
companheiros que esta maneira de plantar
vinhas era vulgarissima em Portugal, por-
que as uvas daquelas pequenas vides eram
mais graudas, e sazonavam mais pronta-
mente do que pelo velho e gracioso processo
das ramadas.

Pelo que respeita ao prazer da vista, se-
melhante sistema ndo é de apetecer. Ainda
assim, naquela sua inculta dispersdo, como
Ndo parecem amparadas a tanchoes, ndo tém
0 desagradavel aprumo das vides nos mon-

tados vinhateiros da Alemanha, dos quais a .

fantasia inventa aspectos graciosos, mas na
realidade sdo muito semelhantes a uns me-
ros favais.

Em meio da nossa palestra acérca de vi-
nhas, a senhora exclamou: «Estamos perto de
Coimbra»r. E verdade. La estd a formosa e
velha cidade, outrora capital do reino. Nesta
€poca os rios vdo quasi sécos, ainda assim
€stido cobertas as areias do Mondego, e a
Lusa Atenas 14 se ergue magestosa arquean-
do-se em ambos os flancos a imitagio de
anfiteatro. Ku projectdra estar ali ao menos
um ou dois dias, e terminar a minha jornada.
E, na verdade, nove horas de viagem em dias
de tio ardente Agosto ¢ mais que muito;
POrém os meus companheiros e eu ndo nos
Podemos apartar, porque nos achamos reci-
Procamente mui simpdticos. Propuzeram-me
que os seguisse até ao Porto; anui, portanto
resolvida a visitar no regresso, Coimbra e
Bussaco. Ha grande demora em Coimbra,
POrque muita gente ali janta num elegante

bufete, visto que se chega pouco antes das
quatro horas. Tomei novo bilhete, recebi e
registei de novo a minha bagagem, jantei
com os meus novos conhecidos, senhor e
senhora T..., e recomegamos a nossa via-
gem de sociata. Infelizmente introduziram-se
dois: um sujeito imensamente alto e obeso,
e um rapaz de grande corpuléncia. O pri-
meiro deu-nos logo a importante noticia de
que o rapaz ainda nfo tinha sete anos; que
era de uma delicadeza superfina; que se
fazia mister deixar-lhe comer o que apete-
cesse, e quando lhe aprouvesse. As angustias
da fome parece que o atormentavam entéo,
porque o homem, concluida a informacgdo,
olhou para éle que lhe acenou com a cabega ;
em vista do que tomou sbébre o regac¢o, em
que estendera um lenco, uma caixa de lata.
Um dos mais amplos reservatérios continha
carne, pudim, frutas, doce e outras gulosinas;
acresceu a isto uma garrafa de dgua. Eaquele
delicado menino, banqueteado como um gi-
gante, comeu por espaco de duas horas, sem
proferir um monosilabo. No entanto, o pai
contemplava-o com carinhoso interesse, ba-
forava por um enorme charuto, e as vezes,
olhando para nés, repetia: «Ainda nao tem
sele anos».

Entre Coimbra e Estarreja — para além da
qual apenas podiamos vér o céu estrelado—
a paisagem ¢é lindissima. A via férrea corre
por longo espago, entre pinhais, olivedos e
sobreirais. JA ndo se vé o solo saibrento e
esbranqui¢ado: ¢ um terreno pedregoso e

srubro. Ao longe, avista-se uma serra ingreme.

As montanhas convisinhas da estrada sdo
arborisadas desde as abas até ao cume, e
nos férteis vales branquejam aldeias por en-
tre jardins, vinhedos, limoeiros e olivais.
Passamos por dois compridos tineis entre
Coimbra e Vila Nova de Gaia ('. Quando
chegdmos a esta esta¢fio que €é a final da li-
nha do Pérto, era perto das dez horas.

() Claro é gue se enganou na topografia dos
tineis, (Nota de Camilo Castelo Branco).
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Curiosidades

Fotografias de duas
curiosas locomoti-
vas-miniatura
construidas pelo
Sr. Onofre Gomes,
IFactor de 2. classe

em Cacia.

Ecos
da guerra

O estado em que
ficon a ponte
de caminho
de ferro so-
bre o rio
Loire, em Or-
léans (Fran-
¢a), destruida
por bombar-
deamento

aéreo.

Concurso de arti-
gos originais
p.afr a8 o

«Boletim da C. P.»

E durante éste més de
Janeiro que, nos termos
das condi¢des do con-
curso, publicadas no
nimero de Novembro
passado, os originais
devem ser enviados 2
Secretaria da Direcgéo
Geral,






























