BOLETIM DA C. P.

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do ano de 1944 Classificaram-se, portanto, campedes ex-aequo : — Brita-
: brantes, Dalotos, Mefistofeles e Sécora.
5 Charadisticas ..... 53
Produgdes publicadas . ..
geel DIVOrsas o« o csaa 97 i L

Sdo concorrenles aos prémios Irimesirais que estdo por
sortear (4.° de 1943 e 1.0, 3.° e &.° de 1944) os seguintes so-
lucionistas, com as excepqdes adiante especificadas:

Solucionistas das producdes ocharadisti-
oas:

Com 53 decif.: — Britabrantes, Dalolos, Mefistofeles e Sé-

cora ; Antonio L. G. Fernandes.
» &7 » — Cagliostro; A. M. 8. (d).
» &1 » —Martins, Novata, Otrebla, P. Régo, A. P. Fernandes
Preste Joao, Roldao e Veste-se; Barrabés.
» 39 » — Gavido, Pacato e Profeta; Brielga (cd).
» 35 » —Barrabis, Diabo Vermelho, Manelik, Britabrantes (e).
Radamés, Visconde de Cambolh e Vis- Cagliostro.
conde la Morliére ; Dalolos (e).
v 32 » — José Gongalves; Diabo Vermelho.
» 49 » —Brielga e Jotarva; Gavido.
» 0 — 5104 -V. J. Carvalho (bcd).
» 4 » —Tremés. José F. Moquenco (abe).

José Gongalves.

Solucionistas dos problemas matematicos
Jotarva (a).

SR L. Lopes (cd).
Com 94 solugdes : — Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles Manelik.
e Sécora; Marlins.
v 90 » — José Gongalves ; Mefistofeles (e).
g s e — Cagliostro; M. D. Mestre (bed).
v 49 » — (avido, Martins, Novata, Otrebla, Novala.
Pacato, P. Régo, Preste Jodo, Pro- Otrebla.
feta, Rolddo e Veste-se; Pacato.
» & 0 — Anibal Pereira Fernandes, Barra- P. Régo.
bis, Diabo Vermelho, Manelik, Ra- Preste Jodo.
damés, Visconde de Cambolh e Vis- Profeta.
conde de la Morliére; Radamés.
» 80 » — Antonio Luis Gongalves Fernandes; Rolddo.
» 32 » — Brielga ; Sécora (e).
» 21 » — Jotarva ; Tremeés (ad).
» 4%  » — Tremés e 5401-V; Veste-se.
» 40 » —A M 8, Visconde de Cambolh.
» 9 » — Lorido Lopes e 5989-V; Visconde de 1& Morliére.
» & »  — José Franeisco Moquenco; 5104 -V (a).
» 2 »  — Fernando Gongalves e Joaquim de 5989~V (abe).
Carvalho ;

R T — Jodo Luis Capitio. (Continua na owlra pagina inlerior da capa)
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Os Vagdes frigorificos da Companhia

Pelo_Sr. Eng.? Sebastidio Horta ¢ Costa, Chefe dos Servigos Técnicos e Oficinas da Divisio do Material e Traccio

£z no passado més de Julho um ano que
foram entregues ao servi¢o os dez va-
goes frigorificos construidos nas Oficinas do
Barreiro, por transformac¢io de outros tan-
tos vagdes do tipo ]*, adquiridos na Alema,
nha em 1943.

Como os novos vagoes frigorificos se tém
comportado excelentemente em servico, foi
ha pouco superiormente resolvido fazer-se
a construgdo de mais algumas unidades, pelo
que estd actualmente em curso nas Oficinas
do Barreiro uma requisi¢io de mais 15
déstes vagoes, que ainda devero ficar con-
cluidos dentro do ano corrente.

Por se tratar de um trabalho de natureza
especial, novo nas nossas Oficinas, e que,
devido a urgéncia requerida, foi levado a
efeito num tempo muito reduzido, e através
das dificuldades de aquisi¢io de materiais
que sdo do dominio publico, parece-nos in-
teressante dar a conhecer aos leitores do

Boletim, embora de forma resumida, a ma-
neira como foi organizado e como decorreu
o referido trabalho.

o e

A constru¢do dos 10 vagées frigorificos
nas Oficinas da Companhia foi resolvida
pela Companhia, em 4 de Abril de 1944, de-
pois de se ter desistido, por varios motivos
(entre os quais o elevado prego e o largo
prazo de entrega) da projectada encomenda
de 20 destas unidades a uma firma estran-
geira.

A ordem para a execuc¢do do trabalho foi
recebida no Servigo de Oficinas, com a re-
comendagio de mdxima urgéncia, no dia
imediato, ou seja, em 5 de Abril.

Normalmente, para se levar a cabo um
trabalho especial de certo vulto, como éste,
haveria que consultar literatura técnica
acérca do assunto, colhér elementos neces-
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sirios em unidades ja existentes, fazer o
estudo da adaptacdio ao material de que
disptinhamos, executar os desenhos de con-
" junto e os de pormenor, e s6 depois do pro-
jecto concluido, o que levaria alguns meses,
é que deveria dar entrada nas Oficinas a
ordem para a execu¢do do trabalho, ja com-
pletamente definido e pormenorizado. De-
vido a urgéncia pedida, porém, ndo pdde
ser seguida a marcha normal, pelo que tive-
mos de fazer seguir imediatamente para as
Oficinas do Barreiro (onde foi assente que
o trabalho seria executado) o primeiro dos
vagbes a transformar, a-fim de ser desmon-
tado. Resolveu-se que a transformacio seria
primeiramente levada a efeito, apenas, néste
vagio, como «prototipo», e, 20 mesmo tempo
que fosse avangando, ir-se-ia organizando,
em conformidade com os ensinamentos colhi-
dos, a transformac¢do dos nove restantes
vagdes no sistema de cadeia.

O vagdo escolhido para «prototipo» che-
gou em 10 de Abril ao Barreiro, e em 12 ja
se encontrava desmontado, ano mesmo tempo
que era entregue no Servigo de Abasteci-
mentos a lista total dos materiais a adquirir
e da madeira a fornecer pela Serragdo de
Entroncamento. De 20 a 30 de Abril foram
recebidos qudsi todos os materiais requisi-
tados, e em 1 de Maio iniciou-se o trabalho
no vagio «prototipo», a0 mesmo tempo que
se iam fazendo os esbogos para a futura exe-
cu¢io dos desenhos, Em 3 de Junho ficou
organizada a «cadeia» de transformacgio dos
nove vagodes restantes, em 8 fases de 3 dias
titeis por fase (*).

(*) Aos leitores do Boletim que nao saibam em
que consiste o trabalho em «cadeia», diremos que
éste sistema € utilizado com grandes vantagens de
prego e de tempo sempre que hid um nimero impor-
tante de trabalhos iguais a executar. Para organizar
a «cadeia» comega-se por estudar a divisdo do traba-
lho total, a efectuar numa unidade, nos seus miiltiplos
trabalhos elementares. Estuda-se depois a reiinido
dos varios trabalhos elementares num certo nimero
de grupos de igual duragdo, denominados «fases», de
forma tal que os trabalhos elementares que consti-
tuem cada fase possam ser executados simultanea ou
sucessivamente pelos operirios que néles tenham
que intervir. As vérias fases vdo-se seguindo assim,

Esta «cadeia» iniciou o seu funciona-
mento no dia 6 de Junho, com a entrada do
2.° vagdo. Em 24 de Junho ficou concluido
0 vagdo «prototipo», e logo em 4 de julho
o 2.° vagio, ou seja o primeiro da s cadeia».
De 3 em 3 dias uteis foi depois sempre
saindo um vagfo, de forma que em 31 de
Julho se concluiu o 10.° e ultimo vagio fri-
gorifico. Quere dizer: entre a ordem de exe-
cu¢do do trabalho e a conclusio dos 10 va-
gdoes mediaram menos de 4 meses, ou mais
precisamente (atendendo aos domingos e
feriados) apenas g4 dias uteis. Excluindo o
tempo gasto nos estudos, na procura e aqui-
sicio dos materiais necessarios, e na cons-
trugio do «prototipo», levada a efeito, como
dissemos, fora da «cadeia», verifica-se que
a transformacido dos nove vagdes ocupou o
limitado periodo de 47 dias uteis, ou seja
exactamente metade do tempo total atras
indicado.

Cada um dos vagdes transformados em
«cadeia» teve nas oficinas apenas uma imobi-
lizagdo de 24 dias uteis (3 dias tteis em cada
uma das 8 fases da «cadeia»). S

Para se fazer uma idéia da seqiiéncia do
trabalho, a seguir discriminamos as princi-
pais operagbes executadas em cada fase da
«cadela»:

1.* Fase:— Desmontagem.

2.* Fase:— Montagem dos reforgos dos
prumos das portas, das cambotas mixtas (de
ferro e madeira) do teto interior, e dos aros
dos postigos laterais de carregamento do gélo-

3.* Fase:—Montagem dos painéis late-

umas 2as outras, a intervalos iguais; os operdrios ndo
terdo que se deslocar dos seus lugares, pois 0s mes-
mos operarios executam sempre os mesmos trabalhos
(e s6 &sses) nas vdrias unidades, e cada unidade vai-se
colocando, a intervalos iguais, na sua frente. Assim,
no caso presente dos vagdes frigorificos, quando o
primeiro vagdo da «cadeiav passou para a quarta
fase, por exemplo, o segundo vagao passou para a 3.%,
o terceiro para a 2.* € o quarto entrou na «cadeian,
para a r.* fase. Passados 3 dias iteis, o primeiro va-
gdv muda para a 5. fase, o segundo para a 4.% ete,
entrando na «cadeia», para a primeira fase, o quinto
vagio, € assim sucessivamente, até que o iiltimo va-
gdo sdia, concluido, da 8.* e ultima fase.
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Um dos novos vagdes frigorificos da Companhia \

rais do revestimento exterior; pintura in-
terior de todo o revestimento exterior com
tinta betuminosa impermedvel «Imepan;
colocagdo de linhagem impregnada na mesma
tinta ; montagem dos aros das portas, de fre-
chais e prumos para assentamento do reves-
timento interior; fixacio das cantoneiras de
apoio das vigas transversais de suspensio
dos ganchos; montagem de esquadros de
contraventamento.

4.* Fase:—Montagem do pavimento, pa-
redes e teto interiores; colocagio de papel
isolador na face exterior do revestimento
interior; enchimento do intervalo entre os
revestimentos interiores e exteriores com
corti¢a granulada «coarse».

5.* Fase:— Montagem e afinag¢ido das por-
tas e dos postigos, assim como dos respec-
tivos fechos, volantes de manobra e corddo
de borracha de vedagio. '

6. Fase:— Montagem das geleiras, res-

pectivas divisérias e postigos de carrega-
mento interior, rédes de arame zincado, bar-
ras de protec¢do, etc.; montagem e afinacio
dos ventiladores (um direito e um esquerdo
para cada geleira) e respectivas condutas de
circulagdo de ar; colocagido dos sifoes para
escoamento das dguas do desgélo e das lava-
gens; calafetagem do pavimento interior.

7.* Fase :— Montagem da armacio de ferro
para coloca¢io dos ganchos de suspensio da
carne, e das caixas para arruma¢io dos gan-
chos quando fora de servigo; coloca¢io da
restante ferragem (corrimios, fechos dos
postigos interiores, etc.), e de asfalto no pa-
vimento para sua completa impermeabiliza-
lizagdo (em substituicio da chapa de zinco,
primitivamente prevista, e que néo foi pos-
sivel conseguir); coloca¢io de estrados de
madeira sobre o asfalto do pavimento para
sua proteccdo e resguardo.

8," Fase:— Pintura geral, interior e exte-
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rior,a tintas
de esmalte.

O traba-
lho de dese-
nho com-
portou duas
partes dis-
tintas: a pri-
meira, no
decorrer da
construcdo,
em que fo-
ram apenas
confeccio-
nados os de-
senhos pro-
visérios
para uso da
Oficina, as-
sim como
tirados os
esbogos e
colhidos os
elementos
necessarios
para a exe-
cug¢ido ulte-
rior dos de-
senhos de-
finitivos; a
segunda
parte, que
s6 terminou
no ano cor-
rente, con-
sistiu na
elaborac¢io
dos dese-
nhos defini-
tivos, e teve
lugar, ja de-
pois de con-
cluida a
construcao,
na Sala de
Desenhos do Material e Tracgdio, em Santa
Apolénia.

O numero total de desenhos definitivos

Meio corte transversal da"caixa dos novos va-
gdes frigorificos mostrando a soluglio
adoptada para o sen isolamento térmico,

1 —Forro exterior de madeira; 2 — Revesti-
mento de linhagem ; 3 — Camada de tinta
«Imepa» (produto betuminoso impermed-
vel e isolador); 4 — Revestimento de
papel isolador; 5— Cortica granulada
«Coarse>; 6 — Lona do této; 7 — Pavi-
mento interior de madeira ; 8 — Revesti-
mento de zinco do pavimento interior; 9
— Férro interior de madeira ; 10 — Pavi-

mento exterior de madeira.

Observagbes: As portas e postigos siio construi-
dos em dupla parede, tal como a caixa do
vagho, ¢ & sus vedagiio é assegurada por

aros em tubo de borracha.

O teto & pintado com <Imepa> antes de colo-

cada a 10na,

A descarga das dguas para o exterior & feita
por meio de 3 sifées, montados no pavi-
mento, que impedem o contaclto com o

exterior.

executados foi de 75, com 2345 horas de tra-
balho (fazer esbégos, desenhar, copiar e ve-
rificar).

A-pesar do elevado prego por que tive-
ram de ser adquiridos os materiais necessa-
rios a transformagdo, e dos prejuizos de
mio de obra provenientes da necessidade de
improvisar solu¢des para substituir a falta
de certas pecas que ndo foi possivel encon-
trar, o custo unitirio dos vagdes frigorificos
construidos (entrando em linha de conta, é
claro, com o valor de inventario dos vagdes
que sofreram a transformagio)resultou muito
menor do que os das propostas estrangeiras
recebidas.

#* t

Os novos vagdes frigorificos, que toma-
ram as letras e numeros de série F™ 1 a
F* 10, apresentam um expléndido aspecto,

Aspecto do interior do novo vagiio frigorifico, Ao fundo a geleira
com o postigo; na parte superior as vigas com os ganchos
para suspensfio de carne, vendo-se também um ventilador
e na parie inferior o estrado de madeira para resguardo do

asfalto do pavimento.
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conforme se verifica nas fotografias que ilus-
tram esta noticia, e os ensaios térmicos leva-
dos a efeito, com resultados satisfatérios,
demonstraram ter sido boa a solu¢do adop-
tada no seu isolamento e vedacio.

O vagido «prototipo» foi examinado pelos
técnicos da firma estrangeira que se propu-

nha fazer o fornecimento, os quais nio rega-
tearam elogios a sua excelente aparéncia, es-
merado acabamento, e solidez de construcgéo.
No quadro que segue, indicam-se as prin-
cipais caracteristicas dos vagdes construidos,
em compara¢do com as caracteristicas cor-
respondentes da proposta estrangeira:

Fivx a Flv 10 Proposta
Caracteristicas da C. P. estrangeira
Comprimento total (entre tampoes) 9,800 m. 9,800_m,
Comprimento do leito . 8,515 m. 8,500 m.
Comprimento da caixa 7,500 m. 7,720 m,
Largura da caixa.. e8; WHf e el 2,804 m. 2,026 m.
Altura do pavimento acima do carril .. 1,387 m. 1,342 m.
Distancia entre rodados .. Rl i 6,000 m, 6,000 m.
Area do pavimento (incluindo geleiras) 18,50 m? 19,70 m?2
Comprimento atil do pavimento .. 7,460 m. 7,420 m,
Largura 1itil do pavimento. 2,480 m. 2,626 m,
Area 1itil do pavimento Be0 e e Rl NG 15,77 m? 16,40 m?
Volume total 1til (capacidade até meia altura do teto) .. 44,000 m? 45,000 m 3
Largura ttil das portas 1,310 m. 1,520 m,
Carga normal . 10.000 Kg. 10.000 Kg.
Carga maxima et SR e s e T s R S e 0 o T 10.500 Kg,
i 102 o - R SR e T T U A S R 0 S I I R SR 16,350 Kg. 14.300 Kg.
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As gotas de dgua, cada uma por si, é gota, juntas elas sio as que
enchem os rios, e fazem os mares. Aquela que, pela costura de um dedo
mal calafetada, entra no navio, se nao torna ao mar pela bomba, bastara,
continuada, para o meter a pique. ;Que coisa menor que a unidade, a
qual, por si ndo é niimero? E das unidades multiplicadas se fazem os
milhares e os milhdes. Um homem s6, pouco temor pode causar, mas
de muitos homens juntos se formam os exércitos formidaveis que {azem
tremer os muros, ¢ rendem as cidades. Com enxames de mosquitos e
galanhotos assolou Deus o Egito armado de tdda a sua cavalaria, e

maiores danos tém feito no mundo as pragas déstes bichinhos, por
muitos, que as baleias no mar, ou na terra os elefantes, por grandes.
Tais sio os efeitos dos pecados menores, que, desprezados por leves
sem escripulo nem temor, se deixam crescer e multiplicar dos que so-

mente 0s pesam € nao contam.
| P.c ANTONIO VIEIRA

0000000000000 09900 0900000000000 09090009000090000000000000000006000009
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Lishoa — O castelo de S, Jorge visto do Monte de S. (Gens

A TERRA PORTUGUESA

Seis horas de combdio

Pelo Sr. Antonio Montds, Agente Téenico do Servigo de Conservagiio, da Via e Obras

UFM ndo tiver tempo para mais e quiser O rio, coalhado de fragatas, anima a pai-
Q fazer idéia da pafsagem da nossa terra, sagem ridente, e quando o combéio passar
basta meter-se no «rapido» que liga Lisboa  ao Carregadoverd a vilade Alenquera esprei-
ao Porto. Pode parecer, a primeira vista, que  tar por entre montes agugados.
ha exagéro nestas palavras, mas a verdade Ao lado da linha nfio tém conto as povoa-
é que, quem algum dia tiver andado as seis  ¢des laboriosas entregues todo o dia a faina
horas de combéio que separam as duas cida- da terra, e quando entrar em Vale de San-
des, pode gabar-se de ter atravessado algu-  /arém, «pétria de rouxinois e de madresilvas»,
mas das mais belas regides de Portugal. ha-de recordar os amores de Joaninha dos

Largue de Lisboa numa manha de
verdo,numa daquelas manhis em que
o Sol ilumina a casaria pintalgada e
doira bizarramente as muralhas evo-
cadoras do castelo de S. Jorge. Leia
os jornais até Vila Franca de Xira e,
depois,debrucado, a janela da carrua-
gem, siga a tira prateada do Tejo.

Na leziria, encharcada de luz, a
mancha negra do gado bravo ha-de
despertar-lhe a atengio; e os cam-
pinos, com os seus trajes garridos,
falam-lhe da destreza e da valentia
da gente da bOFda'de'agua- +++8iga a tira prateada do Tejo.
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devem viver ali, reinar ali, um reinado de
amor e benevoléncia».

e § SN?ﬁm{g‘%ﬁm

v
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- . ; .

Entroncamento, centro ferrovidrio importante

: Logo adiante aparece-lhe Saniarém com
...08 campinos, com os seus trajes garridos, falam-lhe da des- . X 2
treza e da valentia da gente da borda-de-dgua, o miradoiro sugestivo das «Portas do Sol»

olhos verdes. Como escreveu
Garrett, «ndo ha ali nada
grandioso nem sublime, mas
ha uma como simetria de co-
res, de tons, de disposi¢do em
tudo quanto se vé e se sente,
que ndo parece senao que a
paz, a saude, o sosségo de es-
pirito e o repouso do cora¢do

.+-a8 pedras vetustas de Montemdr

empoleirado num alto. De um
e do outro lado da linha a po-
voa¢do de Ribeira com o pa-
drido lendario de Santa Iria a
mirar-se nas aguas claras do
Tejo, e do lado de 14 do rio,
abracadas por olivais e vinhe-
dos, as vilas de Almeirim e
Alpiar¢a, com a brancura da
«Casa dos Patudos» a apre-
goar um Museu preciosissimo.

E um pulo ao Entronca-
mento, centro ferroviario im-
portante, onde o combdio deixa
os que continuam para o Leste
ou vdo para a Beira-Baixa.

As muralhas do castelo de Pombal
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Vém depois os pi-
nheirais, verdes e per-
fumados, ndo tardando
a avistarem-se as ruinas
do castelo de Ourém.

A volta da igrejinha
de Albergaria dos Doze
faz-se o mercado. Ddo na
vista as camponesas que
exibindo chapéu de ve-
ludo na cabecga, lengo
berrante a cair nas costas,

saia de larga roda e o peito alto
recamado de oiro, parecem ar-
rancadas ao «Pinhal d’El-Rei».

Num alto,as muralhas do cas-
telo de Pombal recordam a vila
onde o primeiro ministro de
D. José passou os ultimos anos
duma vida agitada, e dali por
diante o comboio corre vertigi-
noso, s6 parando em 4/farelos
para largar os que gostam de
praia e se dirigem a Figueira
da Foz. Ao longe, destacan-
do-se da colina verde, avis-
tam-se as pedras vetustas de
Montemor, e quem tiver boa
vista pode enxergar os con-
ventos de Tentugal, que a mis-

Ria de Aveiro — Barcos de préa revirada, deslisam
nos (ios de prata...

Curia espreita pela folhagem dos pldtanos
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tura com recordagdes
amorosas, trazem a idéia
os saborosissimos pas-
teis folhados, que fazem
crescer agua na bocal...

O Mondego, de mar-
gens bucélicas, vai a
nosso lado cantando por
entre salgueirais, en-
quanto nos campos chil-
reiam as aves ao desafio
com lindas tricanas.

Um ou outro solar des-
ponta por entre o arvo-
redo. Espalham-se cape-
linhas nas encostas e, de
repente, surge um es-
pectaculo de rara beleza:
com o Choupal em baixo,

Aveiro — Terra linda cortada por canais, cidade roméntica e melancélica. .

do melhor. De novo a paisagem se abre.
Desta vez para nos mostrar um panorama
novo, amplo e sorridente. Aparece Aveiro,
terra linda cortada por canais, cidade roman-
tica e melancélica, orgulhosa dos ovos mo-
les, muito seus, que sdo vendidos por gentis
tricanas & nossa passagem.

Barcos de proa revirada deslisam nos fios
de prata que a ria espalhou pelos campos.
Carros de bois transportam limo para as
[spinho, terra de pescadores terras fecundas. Montanhas de sal lembram

o Mondego a correr suavemente pelo
leito doirado e a «Cidade Universi-
taria» com a torre no alto a apre-
goar ao mundo as tradi¢des nobi-
lissimas de Coimbra,— «menina e
moca, rouxinol de Bernardim !»

Raparigas frescas apregoam, a can-
tar, arrufadas loiras. As capas dos
estudantes nfo faltam a satidar os
que partem.

A estancia termal de Curia es-
preita pela folhagem dos platanos; e
logo adiante, vinhas, muitas vinhas,
cheias de cachos doirados. E gue
estamos na Bairrada, regiio de vi-
nhos afamados, onde se come € bebe A linha descreve uma curva ¢ entra na monumental ponte de D, Maria..,
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neve da serra e, ao fundo, esfuma-se a terra
das mulheres bonitas numa visio de sonho
encantadora.

O Vouga corre pelos campos fora. Estarreja
vé-se cercada de milharais e vinhedos, e logo
Ovar nos mostra o piao-de-16, as conservas
saborosas e os poentes embriagadores do

Furadouro.

Vamo-nos aproximando da faixa verde do,

mar, tdo verde que se confunde com a rama-
ria dos pinheirais.

Uma linha estreita indica o caminho para
o Vale do Vouga e, debrucada a beira-mar,
surge Espinho, terra de pescadores. O com-
boio parece afrouxar para admirarmos as
vivendas idilicas de Granja e Miramar, praias
fidalgas a respirarem tranqiiilidade.

A capela do Senhor da Pedra espelha-se
nas aguas azuis, e por entre milharais vamos
cruzando terras férteis onde os vinhedos
trepam por toda a parte.

O mar ja fica longe. Vila Nova de Gaia
cheira a vinho, «Vinho do Pérto» que alegra
o coragdo e enobrece o espirito.

A linha descreve uma curva e entra na
monumental ponte de D. Maria Pia para nos
mostrar um panorama de maravilha. A casa-
ria amontoada numa colina, com seus terra-
¢os e miradoiros, aperta-se até chegar ao rio,
onde se espelha nas aguas verdes. Mar-

Pérto — A ponte de D, Luis

gens escarpadas, manchadas de verde-negro,
abrem-se para dar passagem ao Douro, por
onde deslisam os curiosos barcos «rabelos».
Ao fundo, o olhar mergulha no azulado das
montanhas e do outro lado a 4gua corre para
o mar, abracando-o nas alturas de Leixdes.

Estamos finalmente no Pdrto, terra pito-
resca e laboriosa, de tradigoes gloriosissimas,
onde as curiosidades nos fazem passar trés
dias de agradavel prazer espiritual.

Hao-de concordar que mereceu a péna an-
dar seis horas de combéio, pois percorremos
alguns dos mais lindos retalhos de Portugal !

Estamos finalmente no Porto, teria pitoresca e laboriosa ..




































