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Problemas

Resultados do n.’ 186

Solucdes:
( Continuagio)

Publicadas as solugdes conforme as dedugdes tiradas di-
rectamenle dos enunciados dos problemas, nio deixa, no
entanto, de ter interesse o processo seguido pelo solucio-
nista Anibal P. Fernandes, por meio do qual se esquivou a
laboriosas operagdes.

Dentro do principio de que nas figuras geométricas se-
melhanles os lados homoblogos sio proporeionais, lomou para
base dos céleulos um Iridngulo rectingulo de lados iguais
a 4,3 e b unidades, a que féz corresponder as distAncias
a b e ¢ do Iritngulo Pinhal Novo-Beja-Funcheira-Pi-
nhal Novo, n4 escala natural.

As distdncias correspondentes a h m n  siio, portanto,
ignais a 24 18 e 3,2,

Baslava, pois, que no prublema houvesse apenas um
elemento para se delerminar qualquer outro.

Tome-se, para demonstragdo, o problema n.° 44, que é
complicado, e procure-se obfer a incognita PB ou a (distan-
cia de Pinhal Novo a Beja) em fungdo de um dos elementos
dados, por exemplo n (distAncia de Pinhal Novo a Ermi-
das) :

O valor de a na escala de A. P. Fernandes, corresponde
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Se usissemos do elemenlo b (distancia de Beja a Fun-
c¢heira) teriamos, anilogamente :
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Solucionistas :
Do Boletim N.”

182 | 183 181 185 186
A. L. J. Fernandes........ 02 03| 04 04 0419
A, MUB et R soiiaae s e 03 - = 2 =
A. P. Fernandes.......... 03 03| 04 0,4 0,49
Barrahls ahis sieseainieiie 40| 84 | 25 7.4 012
Britabrantes «.....cc00... 6,8/ 12,10 344| 139 02%
Caghioatrol dss i davaios 55444 | 27 | 144 044
IVANOROT: +:6:58 & oo s3 siadn nints 6,8/ 12,40 3,141 139 024
Diabo Vermelho..... AL 40 81 | 25 74 012
F. Gongalves..e...ceeuun, 02 - “ < =
PN ik o s v s 52100 | 26 | 835 0,6
José F. Moquenco «....... - & - 04 -
José Gongalves........... 0,70 09 | 040, 13,9 0,23
JOIATVR .o catenis semnaas - | 97| 1&| - £
Manalika o s oleil s 0 81| 25| 74 042
MArtEas L. e mas s o 53 72| 26 | 10,2] 044
Mefistofeles........c.u... 68 12,10/ 341 439/ 024
Novall. A emata s s o 3¢ i! 72| 26 | 102 044
OREEBIR. - « v sismisis s v s 53 72 | 26 | 102 044
PAtKID o o i dus v dienia v sy 5,2.[ 100 | 26 | 83 016
P. BAEOL o < . SIS T oo T 353 72| 26| 10,2 044
Preste J080....vvvniiunns. 03 79 | 26| 102 014
Prafoll. . . Banis s csis dons 52100 26| 835 016
BAdRAn e s oo o 50 g4 | 25| 74] 042
RoldBar s S AR A 53 72| 26| 102 044
BOLOLD o v s nas s o wredn o e 68 {240/ 3,44 13 9’ 0,24
b ', 1 L Yo o R L 0 2, 13| - = -
N OBL0-80. . 0 s o oaatcaibiata's 5, %| 72 | 26| 102 014
Visconde de Cambolh ..... 4,0; 81| 25| 74 042
Visconde de 12 Morliére . 40 g1 | 25| 74 042
5 i AR = | on 93| 03] -
3 e e - B - 02 -

Nota— Os algarismos & esquerda significam a quanti-
dade de produges charadisticas decifradas, e os algarismos
A direita, a dos problemas de natureza diferente resolvidos.

(Continua na outra pdgina interior da capa)
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A fome de carvdo na Europa

0 conceituado semandario inglés «The

Economist», de 28 de Abril passado
(portanto anterior ao térmo da guerra na
Europa), extraimos alguns excertos —aqueé-
les que se nos afiguraram mais elucidativos
—de um artigo encimado pelo titulo que
encabecga estas linhas.

A matéria tem, indubitavelmente, aléni

do interésse geral para a indastria portu-
guesa, ainda tributdria da importagdo car-
bonifera, um interésse muito especial para o
meio ferroviario, e em particular para a
Companhia, consumidora, que era, em rela-
tivamente grande escala, de carvdo estran-
geiro. Em 1939, as emprésas ferrovidrias na-
cionais consumiram nada menos de 273.600
toneladas de carvdo estrangeiro.

®
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«Os estragos causados pela guerra no
continente europeu nio podem ainda ser
determinados de modo definitivo, pois que
a sua exacta apreciagio s6 depois de termi-

nada a guerra podera ter lugar. Um dos
mais sérios problemas dos préximos doze
meses serd a amea¢a de uma tal escassez
de carvio, que nio s6 dificultard o renasci-
mento da actividade industrial, como deixara
os habitantes de muitas grandes cidades, no
proximo inverno, sem a quantidade sufi-
ciente de carvdo para aquecimento. A rea-
lidade desta escassez deve ser popularizada
o mais rapidamente possivel, quanto mais
ndo seja para acelerar os preparativos ati-
nentes a evitar as suas piores conseqiiéncias.

Antes da guerra, a Europa continental
ndo produzia todo o carvio de que necessi-
tava, se bem que ndo fé6sse grande, embora
variavel, o deficit déste combustivel. Em 1935
—ano escolhido pela Sociedade das Nacoes
para a analise do comércio europeu —as suas
importa¢des de carvdo ascenderam a 21,5
milhdes de toneladas, isto ¢,7°/, do consumo
total, que se calculava org¢ar por 300 milhdes
de toneladas, e s6 a Alemanha e a Pol6nia
apresentavam swuperavit de produgdo, que
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lhes permitiu exportar, em 1937, respecti-
vamente 40 e 11 milhdes de toneladas.

Entre os paises importadores, s6 a Fran¢a
apresentava aprecidvel producio (45 milhoes
de toneladas), mas, nio obstante, via-se
obrigada a importar cérca de 2/5 do total
das suas necessidades.

Ainda que se ndo conhe¢am, por enquanto,
em pormenor, os dados referentes a situa-
¢do actual (") da produgido carbonifera, sio
negras as perspectivas para o ano decorrente.

i
E EH

A Franga nio espera produzir neste ano
mais de 30 milhdes de toneladas, isto é,
2/3 do total de 1937; a Bélgica alcangar4
com dificuldade a metade dos 30 milhdes
anuais correspondentes ao ante-guerra; na
Holanda, a produ¢fio anual serd inferior a
1/3 dos 14 milhdes de toneladas extraidas
em 1937.

As maiores dificuldades para a explora-
¢do das minas sdo a falta de mio de obra
e, em segundo lugar, por ordem de impor-
tancia, a falta de material e, especialmente
na Holanda, a falta de transportes. Repare-se
que éstes ultimos sdo necessarios ndo s6 para
a saida do carvdo, mas também para abaste-
cimento das minas dos elementos necessa-
rios, especialmente toros para entivagio.

Ainda que as dificuldades de produgdo em
Fran¢a sejam menores que na Bélgica e
Holanda, elas ndo deixam de apresentar um
cardcter de gravidade. A quantidade de mi-
neiros que em fins de 1938 era de 245.000,
em Fevereiro tltimo era apenas de 205.000.
Na Bélgica e na Holanda a diminui¢ido da
mao de obra foi ainda relativamente maior
e a ela ha que juntar a baixa do rendimento
individual que desde 1938 vem a registar-se
(em Franga calcula-se estar reduzido a 1/5),
o aumento do numero de faltas ao trabalho
e a deficiente nutrigio que ¢, sem diivida,
uma das principais causas da baixa da pro-
ducio.

As primeiras informag¢des chegadas das

(r) N. R.—Nio se esquega que o artigo foi escrito
em Abril dltimo.

regioes mineiras da Alemanha ocidental, cuja
produc¢do anual antes da guerra era de 160
milhées de toneladas (incluindo o equiva-
lente, em hulha, das lenhites extraidas), in-
dicam que as destrui¢cdes nio sdo tdo grandes
como se esperava. As minas do Sarre estdo
quasi intactas, embora a maquinaria esteja
avariada e os armazéns saqueados, mas a
populagdio mineira debandou, pelo que a
produgdo actual pode calcular-se em 1 milhdo
de toneladas, em vez dos 16 de 1943, ou dos
14 de 1938. Nos jazigos do Ruhr, cuja pro-
dugdo anual orgava pelos 130 milhdes de
toneladas, as destrui¢ées foram maiores.

Calcula-se, por isso, que a produgio da
Alemanha ocidental ndo ultrapasse, no fu-
turo préximo, 1/10 da anterior a guerra, da
qual 1/4 no préximo inverno, quere dizer, o
total para os doze préximos meses, de uns
30 milhdes de toneladas.

Grande parte desta produ¢io sera consu-
mida pelos exércitos aliados de ocupagdo,
mesmo contando que éstes terdo a sua dis-
posi¢do as minas de lenhite da Alemanha
central, cuja produc¢do, expressa em hulha,
¢ de uns 35 milhdes de toneladas. Isto quere
dizer que, aparte as dificuldades de trans-
porte, muito pouco carvido alemio podera
ficar, no corrente ano, a disposi¢ido dos res-
tantes paises europeus.

]
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O balango carbonifero da Europa nos pré-
ximos doze meses apresentara por isso fei¢iio
desagraddvel: a Rissia poderd compensar
com a produ¢do das minas da Silésia, por
ela ocupadas, parte, mas néo a totalidade, das
suas perdas, sofridas em conseqtiéncia da
inundac¢do e enormes destrui¢des das minas
do Don; a Escandinavia e a Europa ociden-
tal e meridional terdo que passar sem os
11 milhGes de toneladas de carvido polaco e
nio receberio nada que se pare¢a com oS
40 milhdes que a Alemanha lhes enviava,
procedentes dos jazigos do Ruhr. Além disso,
dado o continuo decrescimento da produg¢ido
inglesa, o Continente nio poderd ter espe-
ran¢ga na importa¢cio de um quantitativo
semelhante ao dos 20 milhdes de toneladas
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que a Gria-Bretanha lhe remetia anualmente
antes da guerra. Sem importagdo, a Franca
apenas dispora de 2/5 da quantidade anterior
a guerra e como 0s seus transportes e ser-
vigos publicos essenciais ¢ mister que se
mantenham, pouco carvio—ndo mais de
1/4 do seu consumo normal —restard para a
industria e quasi nenhum para aquecimento
doméstico.

Outros paises, como a Bélgica, a Holanda,
a Suiga e a Suécia terdo de fazer frente a
analogos problemas de dificil solugio.

A perspectiva do ano actual é desespe-
rada; terdo de ser tomadas providéncias
drasticas, se bem que dificilmente se possa
evitar a escassez temporaria de carvio. As
medidas a adoptar para remediar a grave
situagdo poderdo ser de trés tipos diferentes,
das quais, as primeiras, consistiriam em a
Franga, a Bélgica ¢ a Holanda esforgarem-se
por acelerar o ritmo da produg¢do, o que
depende em grande parte, mas nio inteira-
mente, das faculdades humanas.

Em segundo lugar, poderia constituir-se
uma Comissdo Aliada do Carvio, para con-
seguir o aumento de produg¢io nas minas da
Alemanha ocidental.

Em terceiro lugar, uma vez que os esfor-
¢os para elevar o nivel da produgdo ndo
bastariam naturalmente para evitar uma
grave escassez no presente ano, haveria que
pensar em dar incremento a importacdo.
Embora pouco seja o carvdo que a Gri-Bre;
tanha podera destinar a exportag¢io, o Con-
tinente acolheria bem, dada a sua peniiria,
qualquer parcela, por pequena que fosse, e
por isso lamentavel seria que a Inglaterra
nada fizesse para ajudar os paises que sem-
pre foram os seus melhores clientes. A Unifo
Sul-Africana, hoje em dia o segundo dos
grandes exportadores de carvdo, também
poderia concorrer para esta tarefa, mas sem
duvida alguma que a maior contribui¢io
haveria de estar a cargo dos Estados Unidos
da América.

Durante o ano terminado em 31 de Margo
iltimo, éste pais produziu nada menos de
620 milhoes de toneladas de carvdes betu-
minosos, isto €, cérca de 2/5 mais do que
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em 1938. Mas, na verdade, toda esta enorme
producio foi necessdria para mantero enorme
esforco de guerra, tanto mais que a sua
provisio disponivel desceu a uns 14 milhdes
de toneladas. Além disso, nota-se um decli-
nio na produc¢fo doano corrente — uns I mi-
lhées de toneladas no primeiro trimestre —,
principalmente devido a escassez da méo de
obra. O Sr. Harold L. Ickes, Intendente dos
Combustiveis Sélidos, expendeu a opinido,
em g de Abril altimo, que os Estados Unidos
sofrerdo no presente ano de escassez de car-
vao e que a céssagio das hostilidades na Eu-
ropa «ndo resolveria o problema do carvio».

A’ primeira vista, portanto, ag perspecti-
vas de auxilio por parte dos Estados Unidos
nio parecem muito prometedoras, mas sem
davida serd possivel, mediante economias
no consumo, que algum carvio — e até algum
6leo combustivel — possam ser dispensados
e enviados para o Continente europeu. Uns
18 milhdes de toneladas, o que corresponde
a 3°/, da produgido americana, constituiriam
a margem necessaria para evitar a prolon-
gada paraliza¢io econémica e deixar dispo-
nivel um minimo para as necessidades de
aquecimento no inverno proximo.

Se os paises produtores de carvio, da
Europa ocidental, agirem de forma a elevar
a sua produc¢ido carbonifera e se se encarar
enérgicamente o aumento de rendimento
dos jazigos do Ruhr e do Sarre, a quanti-
dade disponivel de carvido, em 1946, se bem
que ainda escassa, bastard ao menos para as
mais elementares necessidades. A tarefa néo
sera facil, especialmente pela dificuldade de
recrutamento de mio de obra mineira, feno-
meno que ndo é exclusivo da nossa patria.

Considerando a situa¢doa maislargo prazo,
ndo ha motivos de inquietagio, pois que os
Jazigos carboniferos europeus poderio fazer
face as necessidades de algumas geragoes ;
ndo ha, por isso, neste particular, razdo al-
guma para temores. Mas para a Gra-Breta-
nha existe o perigo de perder os seus mer-
cados europeus, se em prazo razoavel nio
dispuser de carvio em quantidade suficiente,
além de que pode éste ser batido e substi-
tuido pelo carvdo do Ruhr»,
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As carruagens de amanha

8 duas gravuras representam curiosos
A aspectos de futuras carruagens a cons-
truir pela conhecida emprésa americana
«Pullman», logo que terminem as restrigoes
motivadas pela guerra.

As futuras carruagens-divds terdo arre-
cadagdes para bagagens, lavabos, luzes
individuais, condicionamento de ar e muitas
outras comodidades de que actualmente tém
o exclusivo os passageiros da 1.* classe.

Os divis sdo independentes e de inclina-
¢do reguldvel, permitindo a extensdo e apoio
das pernas, o que representa grande como-
didade, moérmente durante o sono.

Também as cortinas das janelas podem
deslocar-se, isolando cada par de divads e
transformando-o numa espécie de comparti-
mento.

Para os leitores nocturnos estdo pre-

Vista interior da futura carruagem de 3.* classe

vistas luzes
individuais,
que projec-
tardo o seu
cone de luz
por forma a
nio pertur-
bar o des-
canso do
passageiro
vizinho.

Em vez
dos vulga-
res lavabos
nos extre-
mos da car-
ruagem, 0S
construto-
res prevéem a instala¢ido de dois grupos de
trés lavabos cada, um para se-
nhoras e outro para homens,
dispondo cada grupo de um pe-
queno vestibulo de espera.

Além das rédes para coloca-
¢do de pequenos volumes de
mio, havera acomodacdes situa-
das entre o teto e o tejadilho
da carruagem, para as malas
mais pesadas ou de que os pas-
sageiros nio care¢am durante a
viagem, as quais sio dali retira-
das directamente para as plata-
formas das estacdes, evitando-se
assim o dificultarem a entrada
ou saida dos passageiros das
carruagens.

Aspecto da distribuighio dos divils, na futura
carruagem, observando-se a incidéncia
da luz sémente no passageiro que se

encontra a ler,

~

_ml

Jb\..
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Curiosidades do nosso trafego

Pelo Sr, Sub-Agente Comercial J. Oliveira da Silva

O Sal comum

AMos falar-lhe do sal. Mas que cara téo...
V ensossa ! Ndo lhe interessa, ja sabemos.
Pois olhe: antes de voltar a pagina, a4 pro-
cura de outro assunto, pense no poeta An-
tonio Sardinha. Ele sentiu e escreveu e
todos nés compreendemos:

Pode na casa do pobre
ndo haver lus, faltar pao,
andar por fora a savide
mas ld o sal é que ndol

O leitor —agora talvez desejoso de conti-
nuar a leitura, para nio ofender o inseparavel
e fiel cloreto de s6dio, nome que a Quimica
da ao singelo sal comum — concorda com o
poeta, nesta outra quadra de louvor ao sal:

Contigo um prato de agérda
Sabe a um divino manjar. . .
Sem ti, que sdo 1guarias?
So servem p'ra enfastiar!

E ¢ assim mesmo. Esses cristais finos,
que entram na sua casa,
para temperar alimentos,
despertam o sentimento
do belo; tém poesia.

Sabe em que regides se
produz, no nosso Portugal
continental? Sabe, claro.
Quem nido conhece a Geo-
grafia Econémica...? Mas
tome nota da ordem por que
as devemos enumerar:

I — Awetro, no baixo
Vouga.

11— Figueira da Foz,
no baixo Monde-
go, e foz do Are-
lho, préximo de
Obidos.

I11— Povoa de Santa Iria

e Alverca, na margem direita do
Tejo.

IV — Lavradio, Alhos Vedros, Moita, Sa-
rilhos, Montijo e Alcochete, na mar-
gem esquerda do Tejo.

V — Setibal e Alcdcer do Sal, nas mar-
gens do Sado.

VI—Faro, 1avira, Castro Marim
e Olhdo, aa longo da costa algar-
via.

Estes sio os locais onde o sal tem a
proveniéncia directa do mar. Mas é s6 o
mar que da sal? Estd convencido disso?
Engana-se. Também ha o sal proveniente,
segundo o prof. Fleury, da «evaporagio de
aguas de pogos pouco profundos abertos em
argilas». No nosso Pais, temo-lo em Rio
Maior e Sismaria (Monte Real). Sio cristais
pequenos, com densidade superior a do sal
marinho, e com elevada percentagem, maior
do que a normal, de cloreto de sédio. Fica-
mos desde ji conhecendo a VII regido de
salicultura. -

Rio Maior. — Salinas terrestres
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Agora vejamos éste quadro:

Produgfio média 3
Regites anual Salinas
(toneladas) exploradas
L e A R 50.000 276
Figueira da Foz e Foz do

Arsihe )  Janee - o 30.000 400

Margem direita do Tejo. 12.000 20

Margem esquerdadoTejo 100.000 194

Setibal e Alcacer do Sal 21.000 170

Algarve .. o+ oe e 21.000 227
Rio Maior e Sismaria .. 1.600 494 talhos

Totals  “os 4 235.600 | 1.781

Ha, como vé, 1.287 salinas maritimas (pro-
priamente chamadas marinhas) e 494 salinas
terrestres (com propriedade designadas por
talhos).

Grande produgdo? Sim. Mas olhe: em fins
do Século xviiI (como estamos longe dessa
época!...) produziu-se mais. Di-lo Lacerda
Lobo, que organizou e deixou escrita esta
curiosa estatistica:

Ano de 1700
Regites =

(Toneladas)

AVEIro <o oo o se s en e ee 3.337
Figueira da Foz.. .. s« oo oo oo 25.875
Margem direita do Tejo .. .. .. .. 78.675
Setibal v e e wl et s @ 167.500
AJGATVE o wo o6 o3 4% ws sw s 8.415
RIOMEIOr ¢ o' as sel s we e 300
Total o5 <dl w0 By s 284.102

Como vé&, ndo se tem avangado quantita-
tivamente. Continua, porém, a haver produ-
¢do que excede sensivelmente as necessida-
des da populagdo:

Produg¢do anual .. .. .. .. .. 230.000 ton.
Consumo dos habitantes (cérca de
7 kg. por individuo) .. .. ..
Exportagdo (para Holanda, Franga,
Suécia, Espanha, Inglaterra, Ale-
manha, ete) e o s es e
Excedente (grande parte do qual se
destina a4 salga de peixe e carne,

para ConsServa). .. «s se oo 125.000 »

50.000 »

55,000 »

Com éste excesso de produgdo, a impor-
tacdo tem de ser reduzidissima. A Inglaterra
enviava-nos, antes da guerra, umas 40 tone-
ladas anuais de sal refinado, para mesa.

Sabe, certamente, que os tipos comerciais
sdo éstes: |

1—Sal fino

2—Sal cortado (intermédio entre o sal
fino e o grosso)

3— Sal grosso

4— Sal tragado (mistura de sal grosso com
fino)

E agora vamos ver, sumariamente, o tra-
fego a que o sal da origem. Nisto estd a
Companhia altamente interessada, como
transportadora que é.

Salinas maritimas

A situagdo dos locais produtores (excepgdo
feita as salinas terrestres, j4 enunciadas) é
de molde a pdr em actividade os interésses
dos transportadores por via aquatica. Sabe-
-se que a cabotagem €, ainda neste momento,
o grande concorrente do caminho de ferro.
O Norte (em especial Tras-os-Montes) con-
some muito sal grosso, produzido em Setu-
bal e no Algarve. Entre os portos destas
regioes (do Algarve e Setubal para o Porto
e Viana do Castelo) intervém a cabotagem
(cérca de 10.000 toneladas, em média anual,
lhe pertencem) com os seus preg¢os mais
econémicos do que os da via férrea. Esta é
depois utilizada nas reexpedi¢ées de Porto
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e Viana do Castelo para os mercados de
consumo do interior. Cada regido, porém,
qualquer que seja a qualidade do sal que
produza, tem os mercados eventual ou per-
manentemente fixados pela procura, que se
determina segundo a qualidade e a aplicagdo
do sal, a escassez momentinea neste ou na-
quele local de produgio e, sobretudo, as ra-
zbes econdomicas do prego, calculado na base
da distancia entre as zonas de produc¢ido € as
de consumo. Assim, podemos estabelecer
que o destino do sal é o seguinte :
Aweiro — Abastece os navios da pesca do

Salinas maritimas no Algarve

bacalhau, registados no respectivo porto, o
norte do Pais e o Vale do Vouga, até Vizeu.

Iioueira da FFoz — Abastece a Beira Alta.

Foz do Arelho — Vende o sal as fabricas
de conservas de Peniche.

Norte do Tejo — Abastece os concelhos
proximos e o centro do Pais.

Sul do Tejo— Destina-se especialmente a
exportacao.

Setibal ¢ Alcacer do Sal —Exportam para
Holanda, Franga, etc. e abastecem o Norte,
a Madeira e parte do Alentejo.

=) |

Algarve — Abastece o Alentejo, o Norte e
Peniche. A exportagido para o norte de Africa
tende a desaparecer em virtude do desenvol-
vimento da salinas espanholas de Cadiz.

Rio Maior e Monite Real — Abastecem con-
celhos préoximos.

Nio se fala, porque seria ocioso, no con-
sumo local. Cada regido produtora é, eviden-
temente, auto-abastecida.

P
& £

O caminho de ferro sofreu forte concor-
réncia da camionagem, mas, com a guerra,
portadora de dificuldades, com a falta de
pneus e a escassez de gasolina, essa concor-
réncia enfraqueceu.

Os seguintes numeros, extraidos dos
«Resumos Estatisticos» da Companhia, tém
a interpretacio que facilmente se infere da
interrup¢do imposta pelas circunstincias
anormais a concorréncia entre o veiculo
automével e o combéio:

Anos Sal expedido em t0ds a réde (kg.)
1938 27.686.407
1944 76.256. 541

E agora, leitor amigo, terminemos. Com
cristais finos ou grossos, em que o elemento
dominante seja o cloreto de sodio, salgue
como quiser a sua comida; mas diga ao sal,
prestando-lhe a mesma homenagem que o
poeta se ndo esqueceu de fazer as virtudes
sociais de tdo apreciado tempéro:

Tu és o mesmo p’ra todos,

linda gotinha de neve.

Ls p'ra nobreza em paldcio

0 que és p'ra um triste almocreve

|
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Fumadores de tabaco

Pelo Sr. Rail José Viegas, Inspector Principal das Telecomunicagbes da Via e Obras

I ha tempos numa revista um artigo da
L autoria do Dr. Bon onde éste diz que
ndo € s6 a nicotina o unico téxico que se
encontra no fumo do tabaco; acha-se tam-
bém uma determinada porg¢do de 4cido prus-
sico e ainda um outro alcaloide a «collidina».
Segundo os entendidos dizem, éste ultimo
agente é tdo perigoso como a nicotina, e tem
um cheiro muito agradavel.

Além destes trés elementos assinala-se
ainda a presenga de percentagens de aménio,
acido carbénico, diversas matérias alcatroa-
das e alguns corantes.

Segundo a opiniio daquele médico, os
tabacos pobres em nicotina e ricos em 4acido
prussico produzem vertigens, males de ca-
bega e nduseas, enquanto que os mais ricos
em nicotina ndo produzem ésses acidentes.
Esta mais ou menos avaliado que a percen-
tagem de nicotina absorvida pelos fumado-
res € de 50 centigramas por 100 gramas de
tabaco, sendo o amoniaco absorvido na mes-
ma propor¢do. Em conclusio os efeitos mais
acentuados do fumo do tabaco sébre os ho-
mens sfo as turvagdes da vista, palpitagdes,
vertigens, e grande diminui¢do da memdria.

Embora haja opinides contrarias, o que €
certo, porém, é que nos fumadores imode-
rados se notam os males apontados, ao passo
que naqueles que fumam o seu cigarro uma
vez por outra e por distragio, ésses males
nio os perseguem. O mesmo sucede aos fu-
madores de 6pio, mas &sses com outros sin-
tomas mais terriveis e desgrag¢ados: obser-
vados cuidadosamente nota-se néles os
prototipos da imbecilidade, auténticos cada-
veres com movimento, o meio térmo entre o
racional e o irracional; os seus passos sdo
vacilantes e desiguais, o seu moral quasi que
se anula; as excita¢des seguidas, produzidas
pelo uso imoderado do 6pio, gasta-lhes as

forgas intelectuais e depois ndo pensam em
coisa alguma, senfio fumar a droga favorita.

Voltaremos novamente aos fumadores do
tabaco. Uma grande maioria de médicos afa-
mados sio de opinido que o tabaco prejudica
a satde, outros nio sio da mesma opinido,
mas seja como {6r, se o tabaco ndo prejudica
quem o fuma, certamente que de melhor par-
tido estd quem nfdo o fuma Abandonando,
porém, ésse lado da questdo, pois que €
assunto que diz respeito a médicos, trata-
remos finalmente do que ndo é de menor
importancia, que é do tempo e dinheiro que
se gasta com ésse vicio.

Dando para exemplo um fumador que
chegue aos 60 anos de idade e que principie
aos quinze e tomando como base que para
fazer um cigarro sdo precisos 3 minutos e
que fume 10 cigarros didrios, tem em 45 anos,
uma perda de tempo de 493.080 minutos, ou
sejam 8.218 horas e meia, ou ainda 342 dias
e ’/2 hora, e finalmente 11 meses, 12 dias e
'/, hora.

Mas ndo ficamos por aqui, pois para se
fumar é necessario ter lume e o meio mais
comum de o obter é pelos f6sforos. Admitin-
do-se que se gaste apenas um minuto em
acender o fésforo e pegar lume ao cigarro tere-
mos em 45 anos uma perda que redunda num
ter¢o do tempo perdido para fazer o cigarro
o que dd em contas redondas 2.733 horas —
ou 113 dias — Portanto pode afirmar-se que
o fumador perdeu durante 45 anos s6 em
fazer o cigarro e acendé-lo 1 ano e 3 meses,
nio contando com o tempo que perdeu em
fumar os seus 164.250 cigarros. Vamos a
contas. Gastando o fumador por dia 2§00
em tabaco e $30 em fésforos, em 45 anos dd
a bonita soma de 35.777%50. Os fumadores
que apreciem e meditem e os ndo fumadores
que me desculpem a massada.

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
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Curiosidades estatisticas

M 1864, a populag¢dio de Portugal conti-
E nental distribuia-se pelas cidades, e
pelas vilas e aldeias, da seguinte forma:

Populagao das cidades........ 478.510 12,59
» » vilas e aldeias . 3.351.x08 87,5 %,
Fotals 00 caeisissivive 3.829.618 100 Y

Em 1940, a distribui¢fio era a seguinte:

Populagdo das cidades........ I.423.535 19,8 9/,
» » vilas e aldeias. 5.761.608 80,29/,
Totalvivessivesss 7.185.143 100 9/

Estes nimeros ja evidenciam o fenémeno
do urbanismo, do afluxo as cidades da
gente dos campos. Mas a evidéncia € ainda
mais nitida se atribuirmos o numero-indice
100 aos elementos estatisticos de 1864 e
chegarmos assim ao seguinte quadro:

Populagio
Populaghio das vilas Populagiio
Anos das cidades e aldeias do continente
1864 100 100 100
1940 297 172 188

Repare o leitor: ao passo que a popula-

¢do total do continente portugués evolucio-
nou nos 77 anos anteriores a 1941, na pro-
por¢io de 1oo para 188, a populacdo das
cidades quasi triplicou— 100 para 297 —,
evidentemente a custa do menor acréscimo
da das vilas e aldeias — 100 para 172.

A evolugdo, nos mesmos anos, do quan-
titativo populacional das 5 principais cida-
des (por ordem decrescente do numero de
habitantes em 1940: Lisboa, Porto, Setubal,
Braga e Coimbra), é a seguinte:

1864 1040
LiiBboR siensiaiivieaa 100 429
PO avivn s vvsives 100 302
Setdbal e osens 100 356
BIAEA s whis o5 00006 100 160
Colmbra . s54se0es 100 228

E no fim de cogitar sobre éstes nimeros,
que, além de exprimirem um facto, revelam
uma tendéncia, o leitor pensara no problema
que dia a dia para nés, ferroviarios, se vai
levantando:—a crescente necessidade de
prover a um também crescente movimento
de passageiros nas regides circundantes das
maiores cidades; numa palavra, o problema
dos combo6ios tranvias.

No mundo nao tem boOa sorte,

sendao quem tem por bda a que tem.

CAMOES

et et ot et o e s e e o o e e e e P et e e e et
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Consultas e

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizacdo

Tarifas:

P. n.° 879 — Peco dizer-me se estd certo o seguinte

processo de taxa:
Transporte, em pequena velocidade, de Beja para

Fronteira, de 1 um vagdo com 150 sacos de trigo em
grao, com o péso de 12.000 Kg.
Carga e descarga pelos donos.

184 Km, — Tarifa Especial n.* 1 — Tabela 4x

Preco 43830 5C T3 iiicdsansi's seleshsasossans 519860
Adiclonalide 5955 esivssainnvinapasive 25898
Manutengao 5800><I2 tcvivrvvrrnninnnas s 60%00
Registo ...... SR A e Rl s A 1$00
Aviso dechegada s osesonnscsosasonsiss ‘ 5800
Arredondnmnento s s seesisassesestness Soz

Rotals s e s vees 611$60

R.— O processo de taxa apresentado pelo consu-

lente esta errado.
Segue discriminagdo como corresponde:

184 Km, — Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 41

PrESO 4800 58X §iaigaiioadsions s.giomisee s d ke 519%60
Manutengio 2850 < 25K T2 +cevuvenssonsnnns 60$00
REDIHED s iv s sidlese sagied valeansn fe e e A 1$00
Aviso'de chegada’ .t Lol iiie itiidees .o 5900

g5 2L g DSt ts A Lo 585860

Nota-se que nas Tabelas n.’® 40 e 41 anexas ao 7.°
Aditamento & Tarifa Especial n.° 1 —P. V,, ja estdo
incluidos todos os encargos — conforme no mesmo
Aditamento se diz — ndo devendo, portanto, ser
cobrado o adicional de 59/,.

P.no 880 — Pego dizer-me se esta certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em grande velocidade, de Lisboa
T. do Pago para Canal Caveira, de 8 fardos com teci-
dos de algoddo, com o péso, de 6oo Kg.

111 Km, — Tarifa Geral — Base 5.2

Caminho de ferro:

Preco 19870 SCLE SCO00 sviveviivensss sy 130$02
Kdicional Ge 20y i PiN O e TR e 13$or
Manutencio 13$00>< 0,60 «.civvriniiiiin..n, 7980

A transportar ..... 150$83

Docurmenfos

Transporte........ 150$83
Via fluvial :
Preco AP35 51X 5C 0,00 ssansvainiani vasassen 15951
Adicional de 709y s sevensvesesvsonenessases 1$56
Cals $RO ST SCO00 s s osveavssonssie 1$32
Carga $30><IE><0,60:+tttarennnnnns 1898
3%30
3 0
Adicional de 109 .cccovivieeiiiionn $33 3$63
Registo ....... A AN AR 3 1€ TS 1$00
Aviso de chegada .....cvainviiriviesverans 1$00
APTEd ONAAIIENTO 0% e oA% s 4w sle saaaniels $o2
LOtal s saviaamsans 173955

R.— O processo de taxa apresentado pelo consu-
lente estd errado.
Segue diseriminag¢ido como corresponde:

1rr Km. — Tarifa Geral — Base 5.2

Caminho de ferro:

Preco 10970 >C IX 5% 0,00 oo s s/eis'ss eslsssasnns 130502
Adiclonal de T0Y/y v 2 i s e Vavenae e 13801
Manutengao (2850 + 4$00) X2 <060 ....... 7$80
Via fluvial :
Pre¢o 2835 <11 50,60 cccavivsccns 15851
i 0
Adicional de 10 %y....evu... A i eV R 1$56 1807
Cais:
Preco $10 <2><113<0,60:ccvvvsiens 1$32
Adicional de 10% «ivcvidiianiavnens $14 1846
IRORIBED oo 5ia v 5w hia e ia 0 ntp oo s ok a1 n' @ e el 3 1b0n 78 1$00
AvISo d& Cheada s vasaiieonssssomeiss 1$00
Arredotdamento 3 o S s S e veve e $o4
00108 By s TR 171540

Nota-se que as remessas procedentes ou destina-
das a Lisboa T, Pago estdo isentas da cobranga da
taxa relativa ao embarque ou desembarque nos cais
ou pontes fluviais a que se refere a alinea ) do Ar-
tigo 1.2 do Complemento & Tarifa de Despesas Aces-
sorias da extinta Diree¢do do Sul e Sueste, de Janeiro
de 1923. Vidé Instrugdes complementares ao Livro

E 11 (pag. 192).

P, n.° 881 — Pego dizer-me se esti certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte, em pequena velocidade, de AleAntara-
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~-Mar-Entreposto para Coimbra, de r vagdo com 200
sacos de adubo agricola, com o péso de 10,000 Kg.
Carga e descarga pelos donos.

235 Km. — Tarifa Especial n,° 1 — Tabela 4
com recargo de 209/,

Prego (50855 - SM) > 36 C PR 606$60
100

TREUABLO 1o Wivielsis s vae e ibvolola e o' oulosasla 401058 (070 1500

Aviso dechegada.cc.ecvevsercossesccasnsns 5%00

ENntreposto . coeviiainasssnssesossssvasasans 50800

Fotaky s decasec 662$60

R.— O processo de taxa apresentado pelo consu-

lente estd errado.
Segue discriminacido como corresponde:

235 Km, — Tarifa Especial n.° x — Tabela 4x
com recargo de 2o °/, (Aviso ao Piblico A. n.° 766)

Prego (50355 ! w) e o S AR 606860
100

Manutengdo 2$50><2><T0 tvvvvssnsvssannss 50%00
Reagieto icvievrivansss P A TSR O A S 1$00
Aviso de chegada .«.ovsivencisisianenrinnes 5%00
Entreposto g 5$oo><z_ao_) S5 66800
(A. n.° 875) ( 9 100

Total, suiwss vowisrae 722%60

Nota-se que os pregos das tabelas 40 e 41 anexas
ao 7.° Aditamento a Tarifa Especial n.® 1 —P.V., ndo
incluem as despesas de manutengio.

A taxa do Aviso ao Piablico A n.° 875 também
estd sujeita A sobretaxa de 20°/, (Vidé C/Circular
n.° 294, de 22 de Margo de 1944, do Servigo da Fisca-
lizagdo e Estatistica).

s

P. n.* 882 — Peco o favor de discriminar a taxa de
transporte, em pequena velocidade, de um vagdo com
10000 Kg. de arroz descascado, de Quinta Grande
para Lisboa P., sendo a carga e a descarga por conta
dos donos.

R.— Segue discriminagéo:

g2 Km. — Tarifa Especial n.° x — Tabela 14

Preeo 2388 562X T0 v s vacsvastnnessiansioes 172%80
3 cE Stlo ceaveides 8873

Comp. do imp. ferroviério .. Actinan) $rs
181968

Adicional de x0 % . iveesiviessivnsssiasses 18817
Manutengdo 2850 ><2><T0 +vnvveriraansians 50800
REZISLO «ovcnvsssosonennoncsnssancssssnssss 1800
Aviso de chegada ......ooveverninciaiornas 5800
EOtaLvien g sivinnssion 255885
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DOCUMENTOS
| — Trafego

Aviso ao Publico A n.° 862 — Anuncia o servigo que
prestam os apeadeiros de Rio de Mouro e Algueirdo.

Aviso ao Piblico A n.° 863 — Anuncia as normas a
seguir, a titulo experimental, na entrega, aos domici-
lios, das remessas de detalhe despachadas para as
estagdes das cidades de Lisboa e Porto.

Aviso ao Piblico A n.° 864 — Anula a Tarifa Espe-
cial Interna n.° r— Grande Velocidade, de Novem-~
bro de xgz2.

Aviso ao Publico A n.° 866 — Anuncia as alteragoes
no servigo que presta o apeadeiro de Pala,

Aviso ao Publico A n.° 866 — Anuncia as alteragdes
no servigo que presta o apeadeiro de Meinedo,

Aviso ao Piblico A n.° 867 — Anuucia o servi¢o que
presta o Despacho Central de Mafra.

Aviso ao Pdblico A n.° 868 — Transporte de peixe
fresco, salgado, salpicado ou em gélo e de mariscos
expedidos na estagao do Cais do Sodré com destino
as linhas da C. P. ou além.

Aviso ao Piblico A n.° 869 — Encerramento dos Des~-
pachos Centrais de Abrantes, Sardoal e Vila de Rei.

Aviso ao Piiblico A n.° 870 — Transporte de mercado-
rias entre as estagdes de Cuba e de Ermidas-Sado e
o Despacho Central de Ferreira do Alentejo.

Aviso ao Piblico A. n.° 87| — Transporte de leite
liquido sem qualquer preparo, em bilhas ou potes,
entre esta¢oes das linhas exploradas pela Companhia.

Aviso ao Piblico A n° 872 — Transporte de frutas
frescas de mesa, hortaligas, legumes verdes, leite
liquido sem preparo, manteiga, nata de leite e queijo.

Aviso ao Pabiico A n.° 873 — Suspensido nas estagdes
da Sociedade «Estoril» da venda de bilhetes e do
despacho de bagagens para destinos das linhas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ou
suas combinadas.

Aviso ao Piblico A n.° 874 — Anuncia a anulagio da
Tarifa Especial Interna n® 9— G. V,, de Novembro
de 1g22.

Aviso ao Piblico A n.° 875 — Regula os transportes
entre as estagdes de Lisboa P., Alcantara-Mar e Cais
do Sodré e os Entrepostos.
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Aviso ao Piiblico A n.* 876 — Transporte de oxigénio
e de dcido carbénico em grande velocidade,

Aviso ao Piblico A n.° 877 — Estabelece a aplicagdo
do multiplicador 1x aos transportes de adubos e cor-
rectivos e de trigo em grao.

Carta-lmpressa n.° 77 — Esclarecimentos sdbre a
actualizagdo do «Indicador Geral dos Despachos Cen-

trais e Postos de Despacho ligados a estagdes da Com-

panhia, e servigo que prestam».

Carta-Impressa n.° 78 — Esclarece que, nas linhas da
Beira Alta, deve aplicar-se o multiplicador zr ao
transporte, em P. V. de «toros de eucalipto ou de
pinho nacional para explora¢ao de minas nacionais».

4.° Aditamento a Tarifa Especial n.© | —P. V. — Esta-
belece novos pregos das tabelas n.‘s 2, 2-A, e 4 desta
Tarifa, em vigor nas linhas da Antiga Réde.

5.0 Aditamento a Tarifa Especial n.° | —P. V, — Esta-
belece novos pregos das tabelas n.o® 3, 3-A, e 4 desta
Tarifa, em vigor nas linhas do Sul e Sueste e do Mi-
nho e Douro,

6.° Aditamento a Tarifa Especial n.°© | —P. V, — Esta-
belece a aplicagdo do Capitulo I desta Tarifa sbmente
a remessas de vagdo completo,

7.° Aditamento a Tarifa Especial n.° | —P, V. — Pée
em vigor as tabelas de pre¢os n.°® 40 e 41, anexas ao
mesmo aditamento.

" Il —Fiscalizagdo e Estatistica

Comunicag¢@o-Circular n.° 316 — Esclarece as disposi-
¢oes do Aviso ao Pablico A n.° 863, sObre entrega,
aos domicilios, das remessas de detalhe despachadas
para as estagdes de Lisboa e Porto, notando que no
caso especial da Tarifa 8/108, devem ser utilizados os
mod. I’ 111 sempre que os volumes nio contenham a
indicacao de entrega na estagio.

Carta-Impressa n.° 389 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados no més de
Junho p. passado e que devem ser apreendidos.

Carta-lmpressa n.° 390 — Recomenda o disposto na
Comunicagado-Circular n.° 278 sdbre o transporte de
pragas da Guarda Fiscal nos furgdes.

Carta-Impressa n.° 391 — D4 instrugdes sdbre o preen-
chimento dos mod. E. 6 e E. 7, que foram modificados.

[l — Movimento

Comunicag¢@o-Circular n.° 837 — Trata do seguimento
das remessas de peixe, bagagens e recovagens entre
Lisboa R., Sintra e Azambuja.

Comunicag@io-Circular n.,° 838 — Trata das composi-
¢oes dos combdios n.°® 1001, 7002, 1003 € I004.

Comunicac@o-Circular n.° 839 — Trata das regras a se-
guir para aceitagdo e seguimento das remessas de
grande e pequena velocidade,

ERTAET IS LICA

Nota do percurso quilomeétrico no periodo de Janeiro a Junho
de 1945, inclusive, em comparacao com igual periodo de 1944

ANTIGA REDE MINEO E DOURO SUL E SUESTE
0 ity 1 S - -

Combdloa Percurso elective em Diferangas om 1945 Percurso efectivo sm | Diforengas em 1945|  Percurso efective em Diferengas em 1945
1944 1846 | Amals | A menos 1844 1945 | Amals | A monos| 1044 1945 | Amais | A menos
De passageiros «.eeeesvess 1.313.315| 1.246.802| - 66.543] 346.714| 317.992| - 28.722] 625442 576.300| - £9.142
De mercadoriaseessseeanss 2468520 1.733.219| -~ 514.201| 3814644 248.787| - 65.857| 623.040| 494403 - §29.237
Em manobras «ecscevccsse 630.845| 5748090 -~ 56.036| 495.872| 182339 - 43.533] 236.440| 193.225| - 42,915
Totais.vevevaas §.088.580| 3.554.830| -~ 533.750| 857.230| 749.448| - [408.142] 1.485.222| 1.263.928| - 221.204
. s g A ; . v 4

Total das diferengas em 1945 A menos: 533,750 A menos: 108.442 A menos: 221.294































