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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do n.’ 186 Fazendo, portanto, EF — 8658 ¢ PB = 1924, seri

BE = {1544~ &
Solugdes: . ;
distAncia de Beja a Ermidas.

( Continuagio)

20 — Da proporcdo (&) do problema n° 2
24 — Aplicando a igualdade (1) do problema n.° 20, que

serve precisamenie para a resolugio déste, obter-se-4, ime-

EP  BE
BE EF diatamente
deduz-se que & EP = 352.672 melros
BE? — EP X< EF |
distdncia de Ermidas a Pinhal Novo.
BE = VEP >< EF ;
E preciso, calcular EP em fungio de EF e PB. 9% - Usando da expressio
Sobre o lado BF do tridngulo rectangulo PBF e parlindo
do vértice B, lome-se uma distincia igual a EP, e, com éste — —
didmetro, trace-se uma circunferéneia cujo centro seri o PR — \/ ( EP )g_;_'ﬁ'ﬁz 4 EP
ponto (o’) do lado BF. 2 2

Conduza-se de P uma secanle gue passe pelo centro (o');
0s ponlos (n’) e (3/) dessa secante designam respectivamente  que se enconlra na resolugio do problema n.° 44, e fazendo

0s extremos dum didmetro da mesma eircunferéneia. EP — {6.864 e BF — {5.810, obteremos

Raciocinando, como no problema n.° 14, temos
PF = 26 350"

EP = Pn’ = Po’ — n‘o’
distdncia de Pinhal Novo a Funcheira.

e do tridngulo PBo’ deduz-se

S EF\2 EF
Ep = \/PBi-I-( 9 ) g (1) 23 — Considerando o tridngulo rectingulo FOB, resui-
tante da descrigio apresentada na solugio do problema

2 .0 verifi
e. por conseguinte, n.© 14, verifica-se que

FN - NO =\/”6“1§=+ﬁ"=

/— ®P  EF
HE — \/EF(\/ pRe . BF _ EF
: & 2 e por ser FN = EF, vem

ou, usando da oulra notagio : -F.__ B
2 —_—
EF=\/< yes
2 2 (1)

m*® m
E= m az -|— —— — )
4 ¥ (Continua na oulra pagima inlerior da capa)
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O enorme consumo das locomotivas
norte-americanas

oM o aumento sempre crescente das

dimensdes e poténcia das locomotivas

da América do Norte, o problema da sua

alimenta¢io torna-se cada vez mais com-
plexo.

Calcula-se que as locomotivas de passa-

geiros nos Estados Unidos consumam 400

litros de dgua por milha (1.609 metros) e as
locomotivas de mercadorias 8oo litros, de
onde resulta que, para um percurso de 160 mi-
lhas (160 Km.) sdo precisas 40 a 8o toneladas
de 4gua, considerando uma reserva minima

| de 10 metros cubicos.

O consumo médio de carvido é de 1 tone-

Uma das mais recentes locomotivas construidas pela Awmerican Locomolive Company, que construfu as adquiridas recentemente
na América do Norte pela Companhia, A capacidade do ténder para dgua & de 70™ e para carviio é de 42 toneladas,
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lada para os percursos de 10 milhas (16 Km.)
a 20 milhas (32 Km.), pelo que, sempre que
¢é possivel, os ténderes modernos, com 12 ro-
das e até 14 e 16, sdo construidos para uma
reserva de carvido suficiente para percursos
de 500 milhas (8oo Km.).

Quando a toma de dgua é feita por gruas,
o débito, em regra, é de 15 metros ctbicos
por minuto; no entanto, algumas Compa-
nhias possuem gruas capazes de o elevar até
20 metros ctibicos por minuto.

Este abastecimento requere cuidados
muito especiais na constru¢ido das gruas, a

]

Os caminhos de ferro

A jA 10 anos que os caminhos de ferro
H ingleses exploram servigos aéreos, que
éles consideram como primordiais, e nio
como auxiliares.

Durante a guerra, os servigos aéreos das
emprésas ferroviarias inglesas e das enti-
dades a elas associadas tinham em explora-
¢do 80°/, do percurso total dos servigos
aéreos interiores; nesse periodo, transpor-
taram por ar cérca de 250.000 passageiros e
3.000 toneladas de mercadorias e correio.

Propbem-se agora explorar também car-

fim de serem facilmente manejaveis pelos
magquinistas e de forma a que a pressdo da
agua ndo ocasione a sua saida do tanque
do ténder.

Asinstalagbes de abastecimento de carvio
em pontos intermédios do percurso devem
estar apetrechadas de modo a facilitarem
abastecimento rdapido, a-tim-de que a para-
gem dos combéios e o impedimento da linha
sejam reduzidos ao minimo: algumas insta-
lagbes modernas podem abastecer 40 tone-
ladas de carvio em setenta e cinco segun-
dos.

Ingleses e a aviacao

reiras aéreas internacionais, com subordi-
na¢io, entre outras, as seguintes normas:

— Explorar tédas as linhas aéreas prin-
cipais e secundarias, sem subvengiio
alguma, desde que éste principio seja
adoptado por todos os Estados euro-
peus.

— Constituir uma Companhia-irma para
explora¢do da réde aérea.

— Cooperar com outras emprésas de
transporte aéreo ¢ maritimo (ja aceite

por seis emprésas de navega-
¢do).

No mapa que reproduzimos
pode ver-se qual o plano das
linhas aéreas internacionais
dos caminhos de ferro ingleses,
estando representadas a trago
cheio, as linhas previstas para
uma primeira fase, e a trace-
jado, as previstas para uma
segunda fase.

A duragio da viagem de
Londres a Paris seria de
1 hora; de Londres a Madrid,
de 4 horas e 30 minutos; de
Londres a Lisboa, de 6 horas
e 20 minutos.
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Apeadeiro de Algueirdo- Mem - Martins

Apeadeiros de Algueirdo e Rio de Mouro

Pelo Sr. Eufélio Simdes, Desenhador Principal da Via e Obras

oMECARAM no dia 1 de Julho dultimo, a Os projectos foram delineados pela Sala
C prestar servico dois novos edificios de  de Estudos da Divisdo da Via e Obras da
passageiros construidos nos antigos apea- Companhia e caracterizam-se pela simpli-
deiros que servem as florescentes povoag¢bes cidade de formas.
de Algueirdo, Mem-Martins, Rio de Mouro As construgdes executadas por pessoal
e Rinchoa, da Linha de Sintra. operario da 1.* Sec¢do da Via e Obras deno-
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Apeadeiro de Rio de Mouro-Rinchoa

tam a proficiéncia a que felizmente ja esta-
mos habituados, sendo dignos de elogio os
perfeitos acabamentos nio s6é no conjunto
mas também os cuidados revelados nos por-
menores que tdo necessdrios sdo em edifi-
cagoes desta natureza.

Ambos os edificios sdo semelhantes
quanto a disposi¢ido interna. Os vestibulos
sdo bem iluminados, arejados, de facil acesso,
atraente aspecto e sobriamente ornamenta-
dos; ai se encontram as bilheteiras de fren-

tes largamente envidragadas, o despacho
de bagagens e mercadorias de grande velo-
cidade, recinto para abrigo dos viajantes
que aguardam a chegada dos combéios que
véem aproximar-se através da ampla janela
de angulo com boa visibilidade sobre a via
férrea.

Existem ainda compartimentos para arre-
cadagdo de bagagens e aposentadoria do
agente de servigo, além de anexos onde se
localizaram as instala¢des sanitarias para o
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servigo do publico dotados de todos os re-

quisitos da higiene.

Plataformas alpendradas com suas colu-
nas de cantaria, muros de vedag¢io coroados
por floreiras, canteiros destinados a plantas
floriferas sdo outros tantos elementos que

Grupo do pessoal operdrio que
trabalhou nas obras do
novo edificio de passa-
geiros do apeadeiro de
Rio de Mouro-Rinchoa.

Ao centro, com uma crianga ao
colo, o Encarregado Geral,

Francisco Nunes,

145 wmm

Grupo do pessoal operdrio que
construiu o edificio de
passageiros do apeadeiro
de Algueirio-Mem-Mar-

tins.

hdo-de contribuir para manter a garridice
propria de algumas esta¢bes da Companbhia,
mormente na linha que tem como ferminus
a famosa estincia de reputagio mundial que
Lord Byron ha um século exaltou em versos
admiraveis.
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O MOSTEIRO DA BATALHA

Pelo Sr, Antonio Montis, Agente Técnico do Servigo da Conservaciio, da Via ¢ Obras

Mosteiro da Batalha, mais propria-
O mente chamado de Santa Maria da
Vitéria, é um dos mais notaveis monumen-
tos religiosos de '
toda a Europa.

A histéria da
fundacio déste
mosteiro é sim-
ples, e estd de tal
forma ligada a in-
dependéncia da
Pétria, que todos
0s portugueses
deviam té-la gra-
vada na memdria.

Em 14de Agosto
de 1385, quando o
Rei D. Jodo | se
preparava para
dar combate as
tropas de Castela,
féz voto solene de
érguer um mos-
teiro, caso alcan-
¢asse a vitoria.
Nesse dia, nos
camposvermelhos
de Aljubarrota,
travou-se a bata-
lha, e em pouco
mais de meia hora
decidiu-se a luta,
sendo tomado a
conta de milagre
o resultado.

O Rei D. Jodo I
e o Condestivel D. Nuno Alvares Pereira,
dois jovens com pouco mais de vinte anos,
vencendo comandantes experimentados, es-
creveram uma pagina imortal nos anais de
todos os tempos.

Como a batalha teve lugar na véspera da
festa da Assungio da Virgem, D. Jodo I en-
tendeu dedicar a Santa Maria da Vitéria o

Mosteiro da Batalha, Pértico Interal

templo prometido, tendo chamado os artistas
da época para que estudassem a obra monu-
mental que, pelos séculos fora, serviria de
simbolo da conso-
lidagdo e inde-
pendéncia.

O mosteiro nido
foi edificado no
local de combate,
pois havendo a
curta distdncia o
risonho vale do
[Lena, onde exis-
tia pedra em
abundancia, ali
se ergueu a mole
imensa que re-
corda o mais bri-
lhante feito de
armas da Historia
de Portugal.

Ao que dizem,
levou cérca de
dois anos a pre-
paracdo dos traba-
lhos, ndo s6 com
o recrutamento de
mestres e artifi-
ces, mas também
com a recolha dos
materiais neces-
sarios, pois era
proposito do mo-
narca ndo inter-
romper a cons-
trugao.

O plano tragado abrangia niio s6 a igreja
e a sacristia, mas o claustro, a casa do capi-
tulo e toda a parte conventual, sendo depois
acrescentado com as célebres «capelas im-
perfeitas», a capela real e outras dependén-
cias que, diga-se de passagem, constituem
algumas das mais interessantes pegas do
monumento,

€... 0 conjunto do edificio ¢ um
dos mais imponentes da Europas

Berraux
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especialmente em Franga, florescia o estilo
gotico. A pedra prestava-se aos rendilhados
do estilo em voga, e assim, consultados os
arquitectos Afonso Domingues e QOuguete,

Vista interior do claustro de I}, Afonso V

Tudo isto se passava nos fins do século
X1V, época em que, pela Europa fora e

Igreja matriz, Pértico principal

foi o convento construido de
harmonia com os planos apro-
vados pelo monarca.

Como o mosteiro levou mui-
tos anos a construir, foram va-
rios os arquitectos que colabo-
raram no grandioso plano, que
depois de sofrer alteracoes,
manteve a gra¢a, a harmonia e
o equilibrio que tornam parti-
cularmente notiveis as cons-
trugbes goticas.

A obra fundamental, reali-
zada pelos mestres Afonso Do-
mingues e Ouguete, nos reina-
dos de D. Jodo 1 e D. Duarte,
abrange meio século, sendo
depois confiada aos arqui-

Outra vista interior do claustro de D, Afonso V



tectos Martins Vasques e Fernido de
Evora.

Tem-se duvidado do cardcter nacional
desta obra gigantesca, que muitos criticos
pretenderam afirmar ter sido inspirada em
edificios idénticos de origem inglesa. E no

Em ¢ima ¢ ao lado : Pérticos do clanstro manuelino

« A Batalha tem wum encanto especial que nunca
encontyel em nenhwma outra igrefa golica.»

Marmin Home

entanto fora de duvida que o plano da obra
é nitidamente portugués, havendo tragos de
semelhan¢a em alguns pormenores do sum-
ptuoso monumento, com as igrejas de Al-
cobaga e da S¢é Catedral de Evora, onde arti-
fices portugueses trabalharam sob a direc¢do
de Mestres portugueses.

Para se avaliar o valor desta construgio,
basta consultar alguns trabalhos de critica,
assinados por artistas estrangeiros, cujas
frases constituem a melhor legenda das
fotografias que acompanham estas notas —
frases que traduzem a riqueza, o encanto, a

148 T T e T T L T T T T T T T T T L T

vastiddo e a sumptuosidade do surpreenden te
mosteiro da Batalha.

Assim, enquanto Bertaux afirma que
«o conjunto do edificio é um dos mais impo-
nentes da Europa», Lichnowsky escreve que
o mosteiro «¢ o primeiro de todos os templos
da Peninsula Hispanica ¢ uma das mais per-
feitas edificacoes de todos os tempos e de todos
0s paises».

Se continuarmos a desfolhar as impres-
sOes causadas a alguns dos seus mais cate-
gorisados visitantes, verificaremos que Mur-
phy disse que o mosteiro «¢ um dos mais

belos exemplares de arquitectura gotica que
existem na FEuropa», sustentando que «o
efeito geral, que é grandioso e sublime, ndio
deriva de quaisquer embelesamentos espirios,
mas do mérito intrinseco do tragado».

Nio ficam por aqui as apreciagoes feitas
em publica¢des célebres. Martin Hume, mos-
tra-se maravilhado com a beleza do edificio
reproduzindo, assim, as suas impressdes:
«vi a grandesa magestosa de Amiens, a pompa
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Ewm ¢fma: Pormenor do claustro manuelino
Em barfvo : Um dos lados cobertos do claustro manuelino

A Batalha... < Pooma de pedras

HercuLANO

soberba de Colonia, a vasta magwnificéncia de
Burgos, a elegancia pina de Mildo e Elv,
Norwich ¢ Lincoln. Cada wma é, no seu génerd,
suprema ¢ incomparavel, mas a Batalha tem
um encanto especral, que nunca encontrer em
nenhuma outra igreja goticar.

Também Beauregard e Fouchier se referiu
a sumptuosidade déste monumento nos ter-
mos seguintes: « £ uma obra prima de riqueza
¢ de gosto. Saboreiam-se na Batalha as finu-
ras de Mildo, sem o seu manetrismo ; admira-se
a magestade de Sevilha, sem o seu aspecto pe-
sado; encontram-se-lhe as auddcias de YorR,
sem @ SuQ Secura. . .

A ¢or é uma delicia. Téoda essa pedra, agou-
tada pelo vento e aquecida pelo sol, tem pouco
a pouco amarelecido com wma variedade de tons
que lembra todos os oiros, todos os bronzes,

todos os cobres, com brancuras nos relévos que
parvecem prata desdourada. . .

A Batalha é wma das criagoes maximas do
génio portugués. Nunca se foi mais longe na
expressao perfeita dum pensamento perfeita-
mente harmonioso».

Visto do alto da estrada que leva a Leiria,
ou daquela outra que conduz a Fatima, o
mosteiro da Batalha, com o aspecto caracte-
ristico das catedrais géticas, eri¢cado de
pinaculos e corucheus que caprichosamente
se desenham em varios planos; o mosteiro
da Batalha, com suas varandas rendilhadas
€ seus porticos ricamente decorados; o mos-
teiro da Batalha, com a cor doirada das
suas frontarias imponentes, batidas pelo sol
de cinco séculos €, sem duvida alguma, o
monumento mais evocador que temos em
Portugal.

«Poema de pedra», j4 lhe chamou Her-
culano quando escreveu as suas paginas
memoraveis ¢ «poema de pedra» é na ver-
dade, pois constitui o simbolo mais repre-
sentativo da independéncia lusitana.
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As pedras, os varandins, os vitrais,
as agulhas, os tumulos, os claustros,
as abobbadas e aquelas «capelas im-
perfeitas» em cujas colunas se revela
uma modela¢io espantosa e exube-
rante, representam, sem favor, a mais
sublime j6ia da nossa arquitectura e
também a pe¢a mais valiosa do nosso
patrimoénio artistico.

Ndo ha cores, nio ha notas, nio
hia palavras, ndo hd expressées que
possam definir, com clareza e precisio,
toda aquela harmonia, téda aquela
dogura, todo aquéle equilibrio, toda
aquela magestade que, tantos anos vol-
vidos, continua a ser admirada fervo-
rosamente pelos visitantes.

Existem lugares, neste Portugal
bem amado, que deviam ser conheci-
dos de todos os portugueses. Estd
nesse caso a Batalha, onde existe, para
pobres e ricos, para criancas e adul-
tos, para leigos e entendidos, um pa-
drido imorredoiro, que todos os olhos
devem fixar atentamente.

Depois de aprenderem as passagens
da Histéria de Portugal, as criangas
das escolas deviam visitar o magni-
ficente e sumptuosissimo mosteiro da
Batalha, o nosso monumento por excelén- feito de armas, comemora o esférgo da gente

cia, pois além de simbolizar um glorioso  portuguesa, o seu bom gosto, o seu amor 2
terra onde nasceram heroéis e

santos, poetas e artistas, sol-
dados e navegadores.

Batalha!

Ao invocar-te neste més de
Agbsto em que revivemos a
pagina patriotica de Aljubar-
rota, neste Agosto que cons-
titui o melhor hino de inde-
pendéncia, vale a pena trans-
crever as palavras do orador
de raga que foi Alves Mendes,
artista da palavra que na sua
expressdo fluente e vibrante,
soube interpretar, com fideli-
dade extrema, com graciosi-
dade inimitdvel, com subli-
midade fascinante, o mais
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O claustro, visto da Sala do Capitulo

Um dos lados do claustro manunelino




































