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Problemas recreativos

Resultados do n.” 185

Damas:
1 —1914.1301.510 29 <
2 — Demolido.

3 — 2210.2622.1208. 1411.2722.31 X<
& — 1107.1107.1219.32 >< (Figurou uma pega na casa

6 em vez de 8)
» L 4 L

Charadas epentéticas:

6 a 18 — Dito~direilo (solugdo comum).
* & »

19 — O eucalipto gigante:

Parliu-se a altura de 22=367. Diz J. Gongalves: Seja a
a distdncia do pé do eucaliplo & corda do carril e ¢ a fracgio
caida, isto é, a parte do eucalipto desde a ponta até i altura
em que se partiu. Segundo o enunciado tem=se :

at+b=>54
Pitagoras da
b2 = a2 4 a?
donde b—aV 2
Aumentando. a aos dois membros, vem
Bi—aV 2 4a
e dividindo por a  tem-se
H4 —
—— =g ]
a
-
e a= _')& 29= 367
V241

A. Fernandes, oulro solucionista que habitualmente de-
senvolve as solugdes, argumenta : Para a solugdo déste pro-
blema vamos apresenlar uma comparagdo com um tridngulo
rectingulo, cujos valores sdo conhecidos.

Fazendo os catetos_a e b iguais a 2 metros, temos, pelo

enunciado :
a="h

e c=V2a2=aV2
Subslituindo a pelo seu valor, vem
c=2 \/_2-

e portanto a+c=2+2\/?
Como o eucaliplo tinha 5% metros de altura, estabele-
ce-se a seguinte proporgdo:
gEeVie & a3
54 A B

108 _ 108 (2—-2V'2) _ g9, 447
942V2 U

sendo esta a altura a que se parliu a irvore.
0 valor de B pode obter-se por diferenga

em que A =

®* » &

20 — Capricho geométrico — Na generalidade foi
apresentada a solugfio da figura 4 quando se pretendia a da
figura 2.

a h
i 2 3 i 3
4 2
6 s
D { )
d ¢
Fig. 1 Fig. 2

Salvo &rro, na primeira figura em vez de seis quadrados
veem-se sele, porque a figura formada pelas linhas ab be

cd, e da também é um quadrado.

21 — Muito diferente — O primeiro caso resolve-se
por progressdo aritmélica. Trala-se da série dos 99999 nu-
meros pares, em (ue o primeiro ¢ 2 e o tllimo é o da ordem
(n— 1)r. Sendo r =2, o ultimo termo da progressao é

u=2-4+(n—1)2=2n
e, porlanto, a soma de todos os termos

=k|—2n >n=n-n?

Como & n = 99999 serd
S = 09999 - 999992 = 9999900000

No 2. caso, um artificio de céleulo, como apresenta A.
Fernandes (Pdrlo), resolve claramente a quesiio. O numero
99999 pode decompor-se da seguinte forma :

o

90
900
9000
90000

Esta disposicdo indica a quantidade de algarismos, em
grupos de 2, 3, & efe. que é necessirio empregar para escre-
ver as diversas ordens, e, portanto, que, para eserever 0s nove

(Continua na outra pagina interior da capa)
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A coordenacdo dos transportes

Pelo Sr. Eng.® Pereira Barata, Chefe de Divisfio, Adjunto & Direcgio Geral

piiblico tem a sua disposi¢do diversos

meios de transporte, cada vez mais
aperfeicoados pela técnica moderna. Dai
resultam as conseqiléncias seguintes: facili-
dade na escolha do meio de transporte, con-
corréncia entre os transportadores e a
necessidade de coordenar os meios de trans-
porte, repartindo o trafego.

A escolha justifica-se pela conveniéncia
de cada um, quer para a sua pessoa, quer
para a sua mercadoria; a concorréncia pra-
tica-se na defesa dos interésses de cada
transportador; a coordenag¢io impde-se para
harmonizar e acautelar os direitos de todos.

As singelas consideragbes déste artigo,
destinam-se a parte dos leitores do Boletim
da C. P. menos versada no estudo da coor-
denagiio dos transportes, por ser, talvez, do
seu interésse conhecer, embora de forma
geral, alguns dados deste dificil problema
€, especialmente, a posi¢io do caminho de
ferro.

Dizem os economistas que a especializa-
¢do dos meios de transporte pode, nas suas
linhas gerais, concretizar-se assim:

— anavegagdo maritima, realiza, entre os con-
tinentes, o transporte de mercadorias em
massa e dos passageiros que dio mais valor
a seguranca e ao conforto que a rapidez;
— a aviagdo comercial, favorece o transporte,
a grandes distancias, dos passageiros ricos
e apressados, do correio e das mercadorias
cujo valor, em destino, depende da rapidez
do transporte;

—o0 caminho de ferro, é ainda hoje o meio
economicamente mais adequado ao trans-
porte de qualquer mercadoria, e dos passa-
geiros a longa e a curta distancia. E um
instrumento indispensavel e primordial na
vida da nagdo. E o meio universal em capa-
cidade de servigos;

— o0 automdvel, ¢ o meio tantas vezes prefe-
rido nos transportes a pequena distancia;

v
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¢ também, quer indirectamente quer na
combina¢io com o caminho de ferro, um

auxiliar ou complemento déste, embora com |

rendimento sensivelmente inferior;

—a via fluvial ¢ a cabotagem, permitem
realizar o transporte barato de mercadorias
pesadas ou volumosas, sem preocupagio
pela rapidez.

Dizem também que todos os meios de
transporte se encaminham para o dominio
crescente da sua concentragdo e coordena-
¢do, visto se ter reconhecido que a sua
ac¢do dispersa, e por vezes com guerra de
tarifas, é a ruina de cada um déles, com
grande prejuizo para a colectividade e para
a economia nacional. De facto, em tdda a
parte se verifica que a poeira inicial de
transportadores tém sucedido grandes em-
présas agrupadoras dentro de cada ramo de
transportes.

Na concorréncia dos meios de transporte,
avulta a do carril com a estrada, convindo
apontar, desde j4, algumas das principais
caracteristicas da exploragdo por caminho de
ferro.

A industria ferroviaria:

a)— ¢ muito pesada, no sentido de que
nio so as obras do primeiro estabelecimento
mas também as transformag¢des, ou obras
complementares, exigidas pelo inevitivel
progresso técnico, exigem sempre o dispén-
dio de quantias muito avultadas.

E ainda pesada, porque as emprésas
exploradoras de caminhos de ferro foram
sujeitas a obrigagdo de prestar aos diversos
departamentos do Estado servigos gratuitos,
ou com avultadas reduc¢des tarifarias, em
compensa¢ido das vantagens outorgadas, nos
contratos de concessdo, com fundamento no
chamado «monopélio de transporte» ;

b)—¢ ainda onerosa, porque, sendo
extremamente intima a sua ligagio com o
interésse nacional, a sua ac¢do é manietada,
bem mais do que noutras indtstrias, por
meio de rigida regulamentagio;

c)— é dispersa, porque a sua actividade
se estende a cada esta¢io ou ponto da réde
explorada, tornando a sua gestio bem mais
dificil e complexa que nas indtstrias de
laboragiio concentrada num s6 local. De
facto, cada estagio de caminho de ferro,
tantas vezes longe das povoacbes e dos
clientes, e sempre afastada da direcgdo cen-
tral, ¢ uma verdadeira sucursal da emprésa
exploradora;

d)—é sujeita a um regime de horario
de trabalho que talvez nio seja o mais
adequado a uma industria de servigo con-
tinuo.

A inddustria de caminhos de ferro é apon-
tada entre aquelas onde as remuneragoes
do pessoal absorvem elevada percentagem
das receitas, tudo em razdo das caracteris-
ticas citadas. E, sendo o saldo de exploragio,
ou seja a diferenca entre receitas e despesas
de explorag¢io, a unica fonte dos ganhos das
emprésas, nio é de estranhar que em Por-
tugal, como em tdda a parte, e a-pesar dos
esforcos das suas direc¢des e administra-
¢oes, a exploragio, por vezes, se salde com
deficits que, em ultima andlise, recairio
sobre a colectividade.

O automoével, e designadamente certa
camionagem, ignora grande parte das sujei-
¢bes impostas ao carril, como sejam, a obri-
gacdo de tudo transportar, a igualdade
perante todos os clientes quer sejam fieis
quer ocasionais, a rigidez das concessoes,
regulamentos e das disposi¢des tarifarias.
Dai, a facilidade do automovel arrebatar ao
carril o transporte das mercadorias de tarifa
mais elevada, a sua impunidade perante
certos factos de cardacter comercial, etc.,
tendo-se cingido quési sé ao respeito das
leis, ou regulamentos, da policia de estradas.

O exame de tudo quanto se tem passado
para coordenar os meios de transporte, mos-
tra as dificuldades, por vezes irredutiveis,
que obstam a realizagdo integral déste
objectivo. Elas residem essencialmente no
seguinte:
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— quanto ao publico, na insubmissfo a
disciplina exigida pela coordenag¢ido. O usué-
rio deixaria de ter os meios de transporte
que quere, para ter apenas os que deve
utilizar;

— quanto aos transportadores, na insub-
missdo ao interésse geral ao verem poster-
gados os seus interésses privados, e a regu-
lamentag¢do exigida pela coordenacdo, ao
verem restringida a sua liberdade em itine-
rarios, hordrios e tarifas, e até na escolha
do trafego.

Por tudo isto, a opinido dos economistas
inclina-se, como soluc¢io de alguma eficacia,
para as seguintes bases essenciais:

— atribui¢do de caracter juridico de ser-
vigo publico, e, portanto, de interésse nacio-
nal, a todas as categorias de transportes a
coordenar,

— concentra¢iio de cada especialidade de
transportes no menor numero possivel de
entidades exploradoras. De facto, é bem
mais facil coordenar entre 2 ou 3 do que
entre 20 ou 30;

— atribuicio de caracter comercial a fun-
¢do a exercer pelas entidades assim concen-
tradas, de forma a nfio burocratizar nem
entorpecer essa fungio.

E nesta orientagio que alguns concluem
pela adopg¢do da formula da economia mixta,
associando-se assim a actividade particular
(caracter comercial) com o poder publico
(servigo publico), tudo sob a égide do Es-
tado na constitui¢do e geréncia das entida-
des exploradoras.

Nio alongaremos éste artigo com outras
consideragdes gerais. Terminaremos dando,
como prometemos, resumida idéia da posigdo
do caminho de ferro dentro do problema da
coordenagio.

Segundo os relatérios da Direcg¢do Geral
de Caminhos de Ferro, a extensdo das linhas
férreas no continente e sua distribuigdo

pelas Emprésas que as exploram sio as se-
guintes:

I;esipéua-' Lar- | Extensfio
Designagio das Emprésas Ei:d; J:; gura | das linhas
exploradoras Empre- |48 via| exploradas
sas
(m.) tkms,
Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses........ C. P. | 5,67 | 2.544,124
Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira
Ata. e R oAl e « | B.A. [ » 252,243
Sociedade «Estoril» ...... 3] I Al D7 » 25,583
Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro.«... ceves C. N. | ;00| 383,788
Sociedade de Construgao e
Exploragaode Caminhos de
Ferro no Norte de Portugal
linhas do Vale do Vouga)| V. V. | » 177,528
Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal Norte | » 177,337
Emprésa Mineira do Lena. | Lena | » 21.860
Extensdo total . .| 3.582,463

Convém citar, por memoéria, a via fluvial
entre Terreiro do Pago e Barreiro, de exten-
sdo computada em g quilometros.

As extensdes acima indicadas abrangem
nio s6 as linhas directamente concedidas
pelo Estado as Emprésa exploradoras, mas
também as concedidas a outras entidades
que, mediante contratos, trespassaram para
aquelas todos ou parte dos seus direitos e
obrigagdes.

A extensdo total explorada reparte-se,
pois, conforme a largura da via, em:

2.821°™ 950 de via larga.
760%™ 513 de via estreita.

Preferimos a designagio de «via estreita»
nas linhas de 1™,00 de largura, para reservar,
quando necessaria, a designaciio «via redu-
zida» nas linhas de largura inferior a 1™00.

Para melhor apreciar a posi¢io do cami-
nho de ferro, é necessério distribuir a exten-
sdo total explorada, em grupos de modo a
acompanhar, quanto possivel, a ordem cro-
nolégica das concessdes feitas pelo Estado,
indicando o fim das concessdes, e as circuns-
tancias especiais da exploragio de alguns
trogos.

Assim, ordenando as concessdes pelas
Emprésas exploradoras, verificam-se—salvo
qualquer lapso na interpretacio ou enca-
deamento dos diplomas legais — as seguintes
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datas que marcam,para cada grupo de linhas,
o fim da respectiva concessio:

Na G, P.:

—Em 5 de Maio de 1959, as linhas de
Leste e Norte, ramal de Ciceres, linha de
cintura de Lisboa, concordancias de Xabre-
gas e de Benfica, e ramal de S. Roque;

— Em 3 de Agbdsto de 1977, o ramal de
Coimbra;

— Em 10 de Julho de 1981, 0 1.° trogo da

linha de Oeste, o ramal de Sintra, a linha
urbana de Lisboa, a linha marginal e o ramal
de AlcAntara;

— Em 23 de Novembro de 1982, 0 2.° trégo
da linha de Oeste, o ramal de Alfarelos e
concordincia de Verride;

—Em 29 de Julho de 1984, a linha da
Beira Baixa;

— Em 8 de Novembro de 1987, 0 1.° e 2.°
trogos da linha de Arganil (concedidos a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Mondego);,

— Em 14 de Janeiro de 2003, a linha de
Vendas Novas;

O ramal de Tomar, as linhas do Minho e
Douro e do Sul e Sueste, o ramal de Aljus-
trel (concedido a Societé Anonyme Belge des
Mines de Aljustrel) nio tém marcado o prazo
para termo dos arrendamentos pela C. P.

Na B. A4.:

—Em 3 de Agosto de 1977, as linhas de
Pampilhosa a fronteira de Espanha e a Fi-
gueira da Foz;

Na S. E.:

A concessio a C. P. do trogo de Cais do
Sodré a Cascais, arrendado pela S. E. até
1976, termina com a da linha marginal de
que éste trogo € uma parte.

Na C. N.:

— Em 30 de Junho de 1983, 0 1.° trégo da
linha do Tua;

—Em 29 de Julho de 1984, a linha de
Santa Comba a Vizeu;

— Em 24 de Outubro de 2001, 0 2.° trogo
da linha do Tua;

As linhas do Corgo e Sabor estio nas
mesmas circunstancias acima indicadas para
as linhas do Minho e Douro.

Na V. V.:

—Em 25 de Abril de 2004, a linha do

Vouga, o ramal de Aveiro e o de Aveiro-
-Mar.

Na Norte:

— Em 8 de Agbsto de 2017, a linha do
Litoral do Minho, a linha de Guimaries, a
linha de Famalicio e o ramal de LeixGes.

A linha do Tamega estd nas mesmas cir-
cunstancias que as do Corgo e Sabor.

Na Emprésa Mineira do Lena:

A linha de Martingan¢a a Mendiga nfio é,
no presente, considerada de interésse ptiblico,
nem estd marcado o prazo da sua explora¢io
pela Emprésa.

E de salientar a complexidade do nosso
sistema ferrovidrio que, ndo atingindo 3.600
quilémetros, esta disperso por dezenas de
pequenas linhas.

Quem estudar atentamente as obrigacdes
e o trabalho exigidos a cada Emprésa ferro-
viaria para satisfazer tudo o que o Estado e
o publico delas pretendem, e ainda o traba-
lho reciproco de Emprésa para Emprésa nas
suas multiplas e inevitaveis relagbes, re-
conhecera a enormidade do esférgo que, sem
proveito algum para o bem piblico, é gasto
em pura perda. Tal esfér¢o melhor seria
empregado no estudo e solugdo dos proble-
mas postos pela legitima concorréncia dos
outros meios de transporte, aperfei¢goamento
da técnica ferrovidria e da instrucgdo profis-
sional, aperfeicoamento de sélidas estatisti-
cas que permitam seguir oportunamente a
marcha da Emprésa, etc., etec.

A complexidade de hoje é um mal a supri-
mir ; tantas acusac¢des injustamente langadas
a burocracia das Emprésas deveriam antes
ser dirigidas aos defeitos do sistema e as
arcaicas disposi¢ées dos contratos de con-
cessdo.

Por outro lado, computando em cérca de
33.000 0 ntimero de agentes ferrovidrios, pode
dizer-se que ao caminho de ferro esta direc-
tamente ligada a economia de cérca de 100,000
pessoas, se contarmos a cada agente cérca
de 2 pessoas, em média, a seu cargo.

Tudo circunstancias a atender do lado
ferrovidrio por quem tenha de resolver o
problema da coordenagdo dos transportes.
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TOIRADAS

Pelo Sr, Dr, dlexandre Galrdo, Chefe da 7.* Secgfio da Via e Obras

portugués, ao que parece, sempre gos-
O tou de toiradas. Gravuras antigas mos-
tram-nos tardes de toiros no Terreiro do
Pago, em Lisboa, quando ainda aquela praca
se chamava a Ribeira das Naus e ali se cons-
truiam, ou nas imediacdes, os barcos com

Uma picaria

que fomos a conquista e 4 des-
coberta do mundo desconhe-
cido.

Nio sei se serio remenis-
céncias dessa época as toira-
das... com bois de trabalho
que alguns ferroviarios fazem
anualmente na Beird, a par da
estacio de Marvio-Beir, em
dia de festa na povoacio e ale-
gria nos espiritos. . .

O certo é que ha por vezes
colhidas mais ou menos lamen-
taveis, provocadas pela gritaria
dos «toireiros», que assustam
de tal modo os bois que éles
se langam por vezes em cor-

Toiros no Ribatejo

reria desordenada e acontece entio atrope-
larem alguns mais desprevenidos!
Mas é no Ribatejo que se conserva mais
vivo o entusiasmo pelos toiros.
Actualmente, Vila Franca da-nos com as
suas movimentadas'esperas de toiros o espec-

taculo mais estranho e
por ventura menos légico
da festa brava. E hé anos
Santarém inventou as pi-
carias no seu vastocampo
da Feira, e todos os do-
mingos havia no fim do
espectaculo, gente a ca-
minho do hospital e ca-
daveres a caminho da
morgue !

Porém, das toiradas
portuguesas dos ultimos
5oanos,aquelas que mais
deslumbraram o publico,
aficionado ou nido, que
as presenceou, foram as
que se realizaram no
Campo Pequeno, em
Lisboa, quando da visita

o
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Toirada: & morte do toire

a Portugal do Rei Eduardo vi1
e Rainha Alexandra de Ingla-
terra, do Presidente da Re-
ptiblica francesa, Loubet, e do
Imperador da Alemanha, Gui-
lherme 11.

Toiradas a «antiga portu-
guesa» como entdo se chama-
vam por se adaptarem as pra-
xes e aos costumes das toiradas
antigas, elas foram um des-
lumbramento para os nossos
héspedes, nio apenas pelo
magnifico aspecto da Praca
engalanada e brilhante assis-
téncia, mas ainda pela apre-

Outro aspecto de uma toirada

sentacdo espaventosa
das «cortesias» e magni-
fica actuacio dos toirei-
ros todos da aristocracia
portuguesa.

Nunca Lisboa assis-
tira, até entdo, a espec-
taculos de tamanho ex-
plendor e riquesa, de tdo
grande colorido, de tdo
intensa emo¢do, nem
mesmo quando da pri-
meira pra¢a de toiros
construida no Campo de
Santana, onde hoje esta
a FFaculdade de Medicina,
mais pequena € menos
magestosa, mas por

Bonito exemplar de toiro

onde passou a Lisboa apaixonada da festa
brava do século XIX, para assistir a apa-
ratosa «casa da guarda» dos forcados, ou
as cabriolices do «Neto», que montado em
fogoso e bem langado cavalo, assistia a
toda a toirada na arena, sem qualquer
farpa ou meio de defesa e cuja maior habi-
lidade consistia em ndo ser tocado pelo
toiro.

Nido sdo ja do tempo de muitos dos
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leitores déste Boletim, as nio menos famo-
sas esperas de toiros a que acorria entdo
tudo o que Lisboa tinha de alegre e entu-
siasta por toiradas, em cavalos alugados a
dois escudos numa alquilaria do Arco do
Bandeira e trens ornamentados, pagos por
corrida, a um escudo por cabeca.

Pelas 15 ou 16 horas dos sabados, depois
do jantar que nessa época era habitualmente
cedo, corria-se nesses meios de transporte
através das hortas do Vale do Pereiro e do
Campo Grande até «féra de portas»,—aos
Campos do Lumiar,—onde o gado pernoitira
de véspera. Afinavam-se guitarras e gar-
gantas, olhava-se de longe o gado, enqua-
drado nos pampilhos dos famosos campinos
da «borda de dgua». E a um sinal do «maio-
ral», carrocas e tipoias, cavaleiros da ultima

hora e calgdes famosos das lezirias do Tejo,
acompanhavam, primeiro em passo vagaroso.
depois em louca correria, a manada do gado
bravo até a sua entrada na Praca, onde, na
tarde seguinte, Lisboa havia de delirar com
os saltos de vara, os D. Tancredos e os cam-
bios a gaiola, dos seus toireiros prediletos.

E ao redor da Praca, no «Cai La» ou no
«Quebra Bilhas», no «Colete Encarnado»
ou junto da simples carroga com um pipo
de vinho, arvorada em taberna, a festa con-
tinuava pela noite féra até ao nascer do
sol. .. a festa das guitarradas e do fado,
muito diferente com certeza daqueles fados
e guitarradas que o progresso hoje nos leva
através da T. S. F., em certas noites e a
horas certas, até a pacatez dos nossos seroes
em familia. ..

Algarve — Cabo de S, Vicente

Fotog. do Eng.° Ferrugento Gongalves
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Educacdo Fisica e Desporfos

O Basquetebol

(Bola ao césto)

Pelo Sr, Manuel Mota, Chefe de Secgiio da Via e Obras

basquetebol (bola ao césto) é um des-
O porto de origem norte-americana.

Encontra-se, porém, muito espalhado por
todo o Mundo, principalmente nos paises
balticos (Leténia, Esténia e Lituania) e na
América do Sul.

Joga-se também muito na Franga e na
Suiga,

Na peninsula ibérica esta modalidade des-
portiva tem grande popularidade.

Em Portugal foi ela introduzida, hd mais
de vinte anos, pela Associagcdo Cristd da
Mocidade. Desde entdo o seu incremento tem
sido vertiginoso.

A seguir ao futebol, o basquetebol é o
desporto mais praticado na nagdo portu-
guesa.

Lisboa, Porto e Coimbra sio os centros
de maior importancia e onde se encontram
os grupos mais fortes e populares. A «Moci-
dade Portuguesa» dedica-se também a éste
desporto com grande interésse, organizando
anualmente os seus campeonatos regionais
e nacionais.

O basquetebol é oficialmente dirigido por
uma Federacdo, na qual estdo filiadas varias
Associa¢Oes distritais, e que se encontra por
seu turno subordinada directamente a Di-
reccdo Geral dos Desportos, organismo que
orienta superiormente todo o desporto por-
tugués.

E natural o desenvolvimento que esta
modalidade desportiva teve no nosso pais.
Trata-se de um exercicio completo sob o
ponto de vista fisiologico, pois faz trabalhar
todos os misculos do individuo. Obriga a
grande rapidez e agilidade, a bom golpe de
vista e a reflexos prontos.

As suas leis reprimem, tanto quanto

A disputa da bola perto do césto por um grupo de jogadores

possivel, o contacto pessoal, o que ¢é de
enorme vantagem sob o ponto de vista dis-
ciplinar.

Como espectaculo o basquetebol é tam-
bém muito interessante, quando bem prati-
cado. A rapidez dos passes da bola entre os
jogadores, a variedade e imprevisto dos lan-
ces, a facilidade com que um grupo passa da
defesa ao ataque e vice-versa e os lanca-
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mentos ao césto sio pormenores do jégo que
lhe dfio grande beleza e emogio.

Os desafios disputados entre dois bons
grupos oferecem aos espectadores motivos
constantes de agrado.

O basquetebol joga-se com as mios, me-
diante regras especiais que proibem deter-
minadas faltas.

Cada grupo é formado por cinco elemen-
tos, mas normalmente os clubes apresentam
dez, visto serem autorizadas substituigoes,
pois a rapidez do jogo, na maior parte dos
casos, nio permite que um jogador se man-
tenha até final sem uma interrupg¢do de
actividade para descansar.

Um desafio dura quarenta minutos e édivi-
dido em duas partes de vinte minutos cada,
com um intervalo para mudanga de campo.

As disposi¢des que permitem a mudanga
de campo e as substitui¢des de jogadores
tem um sentido de eqtiidade que € indis-
pensavel salientar. Procura-se que o J6go
seja disputado, em igualdade de circuns-
tancias, pelos dois grupos, e que a vitdria
de um déles represente a sua melhor prepa-
ra¢do técnica e nio a inferioridade numérica
de uma das turmas.

O incremento que o basquetebol tomou
deve-se, em primeiro lugar, a relativa faci-
lidade de aprendizagem. De facto, ¢ um des-
porto que enfileira bem entre os que melhor
se aprendemn.

Por outro lado a circunstancia dos grupos
poderem ser constituidos apenas por cinco
elementos facilita a sua formacio.

O recinto para a pratica déste jogo tam-
bém nio exige muito espago. Um terreno
com cérca de 30™><15™ presta-se ja para o
tracado do campo.

Todos éstes factores contribuiram, por-
tanto, para o desenvolvimento da modali-
dade e aconselham a sua expansdo. No en-
tanto,a nio ser num ou noutro caso excepcio-
nal o basquetebol esta limitado aos grandes
centros. E, todavia, como vimos, seria facil
formar grupos e construir campos em qual-
quer localidade de relativa importancia.

Uma fase do basquetebol na qual se revela a energia
dos jogadores.

Este desporto pode ainda, com certas re-
servas, ser praticado pelo sexo feminino.

Nido h4 ainda muito tempo havia em Por-
tugal varios grupos femininos, um déles
representando o AteneuFerrovidrio. O grupo
desta colectividade foi, durante trés anos
consecutivos, o vencedor do campeonato de
Lisboa.
' Deve-se ao Ateneu Ferrovidrio a maior
organiza¢io de basquetebol feminino efec-
tuada em Portugal: a «Grande Noite de
basquetebol Feminino», na qual se realiza-
ram cinco desafios, para disputa de outras
tantas tagas. Depois, o basquetebol feminino
decaiu, e actualmente considera-se desapa-
recido. |

Em contra-partida aumentou o interésse
pelo basquetebol masculino.

Actualmente o basquetebol é um desporto
que o publico desportivo muito aprecia pela
sua beleza.
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Consulizs e

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo

Tarifas:

P. n.° 855 — Pecgo dizer-me se estd certa a seguinte
taxa:

20 barris de madeira vasios, usados, de Pombal a
Barca de Amieira, em grande velocidade, com o péso
de 865 quilogramas.

133 Km. — Tarifa Especial n.° 1 —§ 3.°

Transporte 12814 ><6><0,87 vevavrenvirrnns 63%$38
i b Selo venivises 3$21

Comp. do imp. ferroviario .. AT $1s
66574

Adicional de 10%/p+cvvenrsrviseconaes (olslererety 6$68
Manutengdo (29350 4 4$00) ><2><0,87 «.vrun.. 11$31
Registo e Aviso de chegada ....c.oveens Veree ABOO
Arredondamento ..... e BT et arae aaleie e B0z
Total scesevesesniaeves 86%75

R. — Est4 certa.

P. n° 856 — Pego dizer-me se estdo certas as se-
guintes taxas:

6 cabazes com azeitona curtida, de Rodam a Mea-
lhada, com o péso de 297 quilogramas, em grande ve-
locidade.

223 Km.— Tarifa Especial n.® 1 —§ 2.°

Transporte 23800 >< TT>X 0,30 tvevvvvvrrnrn 78$87
; T Sl tiied 3%09

Comp. do imp. ferroviario . Al $15
83%or

Adictonal A6 30y w i b saanve s ieeswvesise o 8931
Manutengdo (2850 - 4$00) >< 2 < 0,30 +evssus 280
Registo e Aviso de chegada.........c...... 2800
ATTeAdONARTICTILD. ¢ 55 s e v/ ateninis o caruaraialaliia s So3
Total, i iesscinss sva 97925

7 caixas com vinho de pasto, com o péso de 115
quilogramas e 4o garrafées com vinho de pasto, com
o péso de 280 quilogramas, de Aveiro a Beja, em pe-
quena velocidade.

56 Sul e Sueste

g8 Km. — Tarifa Geral — 2.2 classe

Documenios

Transporte 5815 <X II 30140 «vvvvvvnnninnns 22$66
AGTCIONAL QOO x 610 s/610/0 0818 6100100060101 0,9 vin}a 2$27
Manuten¢ao (2850 4 4$00) ><0,40 .. evrrvinnn 2860
Aviso de chegada. s s ssarnvansssvisisesess 1$00
AredondamEnto: «ives sk v hcedsen e $o2

A1) 1§ e R R G b 28$55

55 carris de ferro com 8 metros de comprimento,
de Pocinho a Alfandega, com o péso de 12.400 quilo-
gramas, — carga e descarga pelos donos, em pequena
velocidade,

176 Km, — Tarifa Especial n.° 1 — Tabela 8

Transporte 7830 XTI DK 24 «orvovsiiss 995972
: Gl Selo cviovs o 50929

Comp. do imp, ferroviario. A Uleiinciah Srs
X.046%$16

Adicional de 109 «oiaisivs e aiiase s 104$62
L.150878

Adicional de 59%gsccosavisinssaivesisoais 57954
Manutengao 2§50 <X 2>< 12,4+ +vvevernrans 62800
Registo e Aviso de chegada.....cocuvnune 6%00
ArredonaamICRT0) v e acsininnesssnsesaises $o3
POl At 1.276935

Um saco com agucar refinado, de Lisboa-Jardim
a Montemoér-o-Novo, com o péso de 75 quilogramas,
em pequena velocidade.

89 Km, — Tarifa Geral — 1.2 classe

Transporte 5543><6><0,08 .v..i0uvns 2861
Adicional de 209/g/iveecdinnsveiieesani $27
Manutenc¢ido (2850 + 4$00) 2><0,08..... 1$04
Registo e Aviso de chegada .......... 2800 5802
Uso de cais (minimo) $o5 <2>X11.... 1810
Carga em Lisboa Jardim $30>< 6 ><0,08  $15
1925
Adicional de 109 ...cvaun R SO0 $13 1838
Via fluvial (minimo) $30 <6 .......... 1$80
Adicional de IOV s sare seaivsiaonaisms $18 1$08
Arredondamnent i dvive s osearin esneaeniaishds $oz
Potalso e e istveieadt 9$30

K. — Estdo certas.

P.n,° 8s7—Pec¢odiscriminar a taxa detransporte, em
grande velocidade, de 3 bicicletas novas, com o péso



de 70 quilogramas e um atado de acessorios, com ©
péso de 13 quilogramas, de Mogofores a Pombal.
R.— Segue discriminagéo :

76 Km. — Tarifa Geral — Base 5.* 4 50 Y%, da base 5.

Bicicl, (13357 4 o 13$57) x<1r>X007 15968
I00

Transp.
Acess6rios 13957 DX I X002 cevssas 2$99
18967
Adiciona]l G& T09/g. - st vesstioiaasssisisiessnisoia 1587
— , Bicicletas (2850 + 4$00) ><X 2 >< 0,07 <« «+ Sox
Acessorios (2850 - 4$00) >< 2 ><0,02. .. $26
Registo e Aviso de chegada ....... B S T 2$00
Arredondamento ......v0uunn Py R R Tk 3 $o4
OTRLL o we vid wpares 23%75

P. no 858 — Peco dizer-me se esta certo o seguinte
processo de taxa:

Transporte em pequena velocidade, de Carregado
para Castelo Branco, de 30 vitelos com o péso de g6
quilos cada um, carregados e descarregados pelos
donos,

193 Km.— Tarifa Especial n.° 1, tabela 2, tendo
em conta que a lotagdo normal do vagdo ndo foi ex-
cedida em vista do péso dos vitelos,

Prego 21806 ><11 ...... AN s ese b e vones 231866
B810 % ik s e SN LIV b e e IR AT e 11$70
Aggisténeia .. .o0vveie. o S P e e $15

A transportar ..... 243951

Transporte..... eve 243851

Adicional de 10%g vcveviaiinann. AR 0 24$36
Manutenc¢fo 8$00><2 ¢ .cvvivienirainiranias 16$00
REGISt0 L o orin i sibvate d v e i sl ms e o ats 1$00
Aviso de chegada ............ PSSR S 5%00
Arredondamento cc.cessosrssssisovesosssos $o3
289890

DEBINTOOCHOS vay s s 0o 5o v 0090 oiiaiiom v 4 s e varels 15$00
Total i s 1 304800

R.— O processo de taxa apresentado pelo consu-
lente, esta errado.
Segue como corresponde:

193 Km. — Tarifa Espccial n.° 1, tabela 2 € 2 A.

e R . M T L R T 231566

i $BISCRE TG 50 vvioieaionosonions 58$08
1 289874

: e Se8lo sviecaes 14564

Comp. do imp. ferrovidrio .. Rstaria 81
304$53

Adicional de 0%y «..... O A SRR 30$46
Manutengio 8$00>< 2 «cevseescnannccscanans 16500
IROPIBLO s.o v aisivimuisisiniosisinnssiee T 1$00
Aviso de chegada .........c.innen (Sl st e 5%00
Arredondamento ....es vceveenenass o7 LRI $ox
357$00

Desinfecgdo ...v.venes Ul W eise e W e o e e ae 15900
Total, oo o saesse vees 372800

Algarve — Silves, vista do Castelo

































