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Solucionistas das producdes charadisti-

cas:
Com 30 deei. : — Brielga, Britabranles, Dalotos, Elmintos,

Mefistofeles e Sécora

» 29 » —Fortuna.

» 28 » — Cagliostro, Gavido, Pacalo & Profela.

» 27 » — Barrabas, Diabo Vermelho, Ignorante,
Manelik, Mediocre. Novala, Otrebla,
P. Régo, Preste Joao, Radamés, Rol-
dio, Sabetudo, Veste-se, Visconde de
Cambolh e Visconde de la Morliére.

» 285 » — Marlios.

» 23 » — Janistroques, Maquinisla, Malemélico,
1004, Séeulo XX e Sondmbulo.

» 22 » — Adivinho, Alavanca, Bastfo Piloto, M.
117, Sovina e Tiorba

» 204 » — Aveslruz, Avis-rara, Colibri, Domfafe,
Gralha, Milhafre, Papafigo, Pardal,
Péga, Phénix e Roussinol.

» 17 » — Jolarva.

» 42 » — Coslasilva.

» 44 » — Cruz Canholo.

» 4 » —J. Gongalves.

Solucionistas dos problemas matemati-

cos e outros:

Com 20 solugoes : — Brielga, Britabrantes, Dalolos, Me-
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fistoteles e Sécora

— Fortuna.

— A. P, Fernandes.

— A. M. S, Ignorante, J Gongalves,
Medivere e Sabetudo.

— Aveslruz, Avis-rara, Colibri, Dom-
fafe, Gralha, Lorido Lopes, M. D.,
Mesltre, Matemélico, Milhafre, Pa-
pafigo, Pardal, Péga, Phénix,
Roussinol e Sondmbulo.

— Adivinho. M 117, Maquinista, 1001,
Séeulo XX, Sovina e Tiorba.

— Alavaneca, Bastio Piloto, Gavido, Ja-
nistroques, Pacato e Profela.

— Cagliostro.

— Joaquim de Carvalho.

— Barrabds, Diabo Vermelho, Joio L.
Capitio, Manelik, Marlins, No-
vala, Ofrebla, P. Régo, Preste
Joiio, Radamés, Roldido, Vesle-se,
Visconde de Cambolh e Visconde

de la Morlicre.

( Continta na oulra pdgina interior da capa)
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ANIVERSARIO

Boletim inicia com o presente numero o 10." ano da sua publicacio.
Longa caminhada representa éste aniversirio, para uma revista de ins-
trugao profissional.

Através as suas paginas —mais de quatro mil— tem o Boletim pro-
curado néstes 16 anos de vida, manter os seus leitores ao corrente das
principais inovagoes (erroviarias, ministrando, cumulativamente, conheci-
mentos técnicos e de cultura geral que de qualquer forma os possam
interessar. E néste desejo de melhor ainda cumprir a sua missao, pre-
tendiamos, néste aniversario, anunciar alguns melhoramentos; todavia, cir-
cunstincias * derivadas do momento actual nao nos permitem satisfazer

O NCSSO desejo.

Ao recordarmos, gratamente, todos os que, com dedicagio e interésse
tém prestado a sua colaboragao ao Boletim, evocamos com emogiao e
saiidade aquéles que a morte ja levou e aos quais, infelizmente, nio ¢ dada
a grande alegria de f{estejar o aniversario da nossa revista,
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O centenario da primeira linha
ferroviaria internacional

o dia 15 de Outubro de 1943 completou
N 100 anos a linha de caminho de ferro
que liga directamente Antuérpia (Bélgica)a
Colénia (Alemanha), inaugurada em 1843.

Este empreendimento, grandioso para a
época em que foi executado, teve tais con-
seqiiéncias na subseqiiente prosperidade da
Bélgica, e, particularmente, na do porto de
Antuérpia, que, a ndo serem as circunstan-
cias excepcionais em que nos encontramos,
o centendrio certamente teria sido soleni-
zado de maneira brilhante.

Com o intuito de ligar o maior niumero
possivel de centros industriais, comerciais
e agricolas, resolvera-se fazer passar a linha
do caminho de ferro por Antuérpia, Mali-
nes, Louvain, Tirlemont, Waremine, Liége,
Verviers, Aix-la-Chapelle, Stolberg, Esch-
weiler, Diren e Coldnia, a-pesar de éste
tracado apresentar a grande dificuldade de
uma diferen¢a de nivel, abrupta, de 110 me-
tros entre Aus e Liége. E de notar que além
das referidas cidades, ligadas directamente,
a nova linha proporcionava também liga-
¢oes as importantes cidades de Coblenga,
Mayenca, Mannheim, Estrasburgo, Bale, etc.

O primeiro trogo déste caminho de ferro
foi o de Bruxelas-Malines, liga¢do que, ori-
ginariamente, nio era mais do que um com-
plemento do projecto. Foi inaugurado em g5
de Maio de 1835, sendo o primeiro caminho
de ferro publico do Continente.

Finalmente, em Outubro de 1843, con-
cluiam-se os trabalhos de construgdo da
primeira linha internacional de caminhos
de ferro, celebrando-se a inauguragio solene
em Antuérpia, no dia 15 do mesmo més e
ano.

A nova linha estabeleceu a primeira comu-
nica¢do ferrovidria entre a Alemanha e o

estrangeiro.
O transporte de mercadorias entre a Re-

nania e a Bélgica comegou a 2 de Novembro,
nas condi¢cdes estabelecidas na «Tarifa
comum de 6 de Outubro de 1843 para o
transporte de mercadorias pelos caminhos
de ferro da Ren4nia e da Bélgica».

As negociagdes para a elaboragdo desta
primeira tarifa internacional de mercadorias
haviam-se iniciado em 1842. Para melhor
compreensdo das questdes entdo discutidas,
convém recordar que a joven Bélgica, que
recuperara a independéncia em 1830 e pro-
curava desenvolver as suas actividades in-
dustriais e comerciais, via no novo caminho
de ferro o meio de resolver determinadas
dificuldades. A nova linha destinava-se
também a combater a via fluvial, pelo que
aquela primeira tarifa internacional de mer-
cadorias pode também considerar-se como a
primeira tarifa de concorréncia entre dois
meios de transporte. Por esta razdo, as re-
messas de mercadorias beneficiavam de ta-
belas de pregos tdo baixos quanto possivel,
sendo também especialmente favorecidos
os carregamentos completos, que poderiam
ser constituidos por mercadorias a receber
do ultramar em quantidades importantes.
Tratava-se, pois, de trazer esta classe de
remessas 4 nova via férrea.

A classificagdo desta primeira tarifa in-
ternacional compunha-se de quatro classes,
das quais as trés primeiras diziam respeito
aos carregamentos completos de 8o a go
quintais, conforme a capacidade de carga
dos vagoes.

A 1.* classe era a mais barata; compreen-
dia 42 espécies de mercadorias, nomeada-
mente matérias brutas, ponderosas, de re-
duzido wvalér, tais como escérias, adubos,
minério de ferro e carvdo. Incluia também
as aguas minerais e os frutos sécos. A 2.
classe compreendia 53 espécies de merca-
dorias, a saber, matérias brutas de valor
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mais elevado, tais como a cal e o trapo, e
ainda algodio, 13, productos de Niiremberg,
cerveja, tabaco, vinho e agucar. Na 3.* classe
entravam tddas as mercadorias ndo discri-
minadas na 1." e 2.* classes.

Esta classifica¢do de mercadorias parecer-
-nos ha hoje bastante arbitraria; devemos
no entanto admitir que ndo foi estabele-
cida sem motivo e que, antes pelo contra-
rio, se inspirava nas necessidades econ6mi-
cas das regides atravessadas pelo caminho
de ferro.

Os carregamentos incompletos eram
objecto da 4.* classe da tarifa, que por sua
vez se sub-dividia em quatro grupos, con-
soante o péso das remessas, mas sem entrar
em linha de conta com a natureza das mer-
cadorias.

Esta primeira tarifa internacional de mer-
cadorias, redigida em francés e em alemio,
foi vivamente criticada nos meios econé-
micos interessados, principalmente por
favorecer excessivamente os carregamentos

completos, o que obrigava ao recurso a
transitarios (commissionaires de roulage),
ou seja a intermediarios entre o caminho
de ferro e os seus usudrios. Além disso, sa-
lientava-se que os transportes por barco
eram menos caros do que os por via férrea
e que o sistema dos carregamentos comple-

“tos ndo correspondia a nenhuma necessi-

dade, visto a praca de Antuérpia nio ter de
expedir remessas nessas condicdes.

Mencionemos ainda uma critica dos meios
de Colénia:— para as expedi¢des a longa
distancia deveriam estabelecer-se taxas me-
nos elevadas, visto as despesas gerais do ca-
minho de ferro serem as mesmas.

Como se v&, j4 nessa época se preconi-
zava a aplicacdo de tarifas diferenciais.

Este ensaio de tarifa internacional tinha,
sem davida, os defeitos que a novidade da
matéria pode explicar e desculpar, mas o
principal, ao que parece, era o de proteger
excessivamente o trafego de transito em de-
trimento do de troca.

0060000000000 90000000000000000000000

Consideracoes gerais sébre a exploragao
dos caminhos de ferro

A exploragio de um caminho de ferro é
uma vasta e complexa industria que se re-
sume como resultado final no transporte de
viajantes, géneros, mercadorias e mais objec-
tos que se pretendem trasladar dum ponto
a outro. Esta induastria exige um imenso
capital fixo e circulante ou de laboragéo, e
um grande nimero de operagdes e Servigos
de diferentes naturezas, antes ou depois da
opera¢ido principal, o transporte no caminho
de ferro duma esta¢io para a outra. A em-
présa dum caminho de ferro, com a extensio
que tem tomado hoje as suas operagdes nas
principais linhas, nio se ocupa exclusiva-
mente daquele transporte; ela solicita o
trafego de diferentes maneiras; ela vai pro-
curar o viajante e a mercadoria ao domicilio

e a fabrica ou armazém para os conduzir ao
caminho de ferro, transporti-los ali, e fazer
seguir ainda 4lém da via férrea uma e outra
coisa, quer por terra, quer por mar, quer no
mesmo estado, quer atravessando estados
diferentes. Sdo verdadeiras emprésas comer-
ciais, realizando ndo s6 o transporte e a ar-
mazenagem por um pre¢co determinado,
mas especulando até certo ponto em atrair
a mercadoria do ponto da produgdo ao
ponto do consumo, ou do emprégo mais van-
tajoso, estimulando-a a seguir uma direc-
¢do dada.

Do Relatério sébre os resultados da exploragdo do
caminho de ferro de Leste, relativo ao perioao de 1
de Novembro de 1856 até 31 de Outubro de 1857.



-

imnn 124 LR TR R R ELELERE DR RRRL LR EEE R LR L EE R R EEEE LR ER LR LR EELETER L LR EELEE LR AR R AR CUELELER LR EEECL EELELEL O R LR LR ER LR LR ELEL TR AL LR R TR

Os Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste

festejaram o 50.° aniversério da sua fundagédo

o dia 23 de Julho passou o 50.° aniver-
N sario da Associacio dos Bombeiros Vo-
luntarios do Sul e Sueste, criada no Barreiro,
em 1894, por um grupo de operdrios e em-
pregados dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste e mantida até hoje, com abnegagdo
e sacrificio, pelo mesmo pessoal.

O Sr. Governador Civil do Distrilo de Setiibal passa revista i formatara

geral dos hombeiros

A data festiva foi assinalada com um pro-
grama de comemoragbes que teve inicio as
9 horas e se prolongou até depois das 18
horas. Da parte da manhd houve formatura
geral do corpo activo, com hasteamento da
bandeira na sede da Associagdo, e romagem
piedosa ao cemitério local, onde foram de-
postas flores nas campas de alguns bombei-
ros falecidos.

Vieram ao Barreiro, assistir a estas festas,
numerosas corpora¢oes de bombeiros de di-
versos pontos do pais, que se fizeram acom-

panhar dos seus estandartes e de algum
material de incéndios, pelo que logo as pri-
meiras horas do dia se notava desusado
movimento nas ruas daquela vila. A's 15
horas chegaram as entidades oficiais e par-
ticulares, que honraram com a sua presenca
as festas das «bodas de oiro», dos Bombeiros
do Sul e Sueste, de entre
as quais destacaremos o
Sr. Dr. Maério Madeira,
Governador Civil do dis-
trito de Setabal, o Ins-
pector de Incéndios da
Zona Sul, o Sr. Presi-
dente da Camara Muni-
cipal do Barreiro, as au-
toridades civis e militares
do concelho, os Srs. Ad-
ministrador Eng.” Mario
Costa e Director Geral da
Companhia e ainda ou-
tros funcionarios supe-
riores da Companhia, etc.
De entre as corporagoes
de Bombeiros estavam
presentes também o Cor-
po de Salvac¢do Publica
e a Liga dos Bombeiros
da C. U. F.,, com sede
no Barreiro, além de re-
presentantes de tddas as
colectividades locais.

Na sede da Associa¢gdo procedeu-se ao
baptismo de uma viatura de reboque para
transporte de mangueiras, de que foi ma-
drinha a menina Maria Teresa Bravo, filha
do Sr. Eng.® Valentim Bravo, comandante da
corporacido em festa e Chefe da 1.* Circuns-
cricio do Material e Tracg¢do, no Barreiro.

Depois desta ceriménia, o Sr. Governador
Civil e as demais entidades presentes, pas-
saram revista a uma formatura geral dos
bombeiros em parada, finda a qual se seguiu
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uma sessio solene na sala
de estudo dos aprendi-
zes das Oficinas Gerais
do Barreiro.

Durante esta sessido,
presidida pelo Sr. Go-
vernador Civil do Dis-
trito, varios oradores fi-
zeram destacar os méritos
da corporagio, referindo-
-se elogiosamente ao
seu glorioso passado de
cincoenta anos de exis-
téncia, ao facto de ter sido
indicada para representar
Portugal no estrangeiro
em um certamen interna-
cional de bombeiros, aos
valiosos servigos presta-
dos a populagio do Bar-
reiro e aos caminhos de
ferro, ao seu fim huma-
nitario, ao seu espirito de disciplina e
ao seu reconhecido e comprovado valor té-
cnico, sobremaneira honroso para as corpo-
racoes de bombeiros voluntarios de todo o
pais.

Foi particularmente comovedora a ceri-
monia da imposi¢io da medalha comemora-
tiva do 50.° aniversario da corporagao, a trés

: Antonio José
Caetano F, da Silva

dos seus fundadores que se achavam pre-
sentes, e que a receberam das maos do Sr.
Governador Civil, profundamente impres-
sionados. Eram éles, os Srs. Anténio José,
antigo mestre geral das Oficinas do Sul e
Sueste; Caetano Francisco da Silva, antigo

125  winn

Durante a sessiio solene

gerente dos Armazéns de Viveres e Antonio
Germano Bolina, antigo opérario revisor de
balancgas, todos na situac¢io de reforma. Fo-
ram igualmente condecorados os componen-
tes do corpo activo, em exercicio, e as
corpora¢des de bombeiros presentes.

O Sr. Governador Civil encerrou a ses-
sio com palavras de rasgado elogio aos

Antonio G. Bolina

Voluntirios do Sul e Sueste, destacando o
seu espirito de sacrificio e de disciplina ao
servico do Bem. As festas terminaram com
exercicios executados pelos bombeiros da
corpora¢io, no esqueleto préprio instalado
em um recinto da Companbhia,
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Digressdo Iliferdria

A Historia Tragico-Maritima ¢ uma preciosa colecgdo de narrativas emocionantes de nau-
fragios e de aventuras infelizes de navegadores portugueses, sucedidas nos séculos XVIe XV1I.
Esta Historia compoe-se de doze relagdes de nawfragios, compiladas por Bernardo Gomes

de Brito ¢ publicadas, pela primeira ves, em 1735 ¢ 1730.
O trecho que a seguir inserimos fot extraido da Relagdo da mui notavel perda do Ga-

leio Grande S. Jodo, em 1552
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Tanto que os cafres viram os portugue-
ses sem armas, como j4 tinham concertada
a trai¢do, os comegaram logo a apartar e
roubar, e os levaram por &sses matos cada
um como lhe caia a sorte. E acabado de che-
garem aos lugares, os levavam ja despidos,
sem lhes deixar sdbre si cousa alguma, e
com muita pancada os lancavam fora das
aldeias. Nesta companhia nio ia Manuel de
Sousa, que com sua mulher e filhos, e com
o piléto André Vaz e obra de vinte pessoas,
ficavam com o Rei, porque traziam muitas
joias e rica pedraria e dinheiro; e afirmam
que o que esta companhia trouxe até ali
valia mais de cem mil cruzados. Como Ma-
noel de Sousa, com sua mulher e com aque-
las vinte pessoas, foi apartado da gente,
foram logo roubados de tudo o que traziam,
somente os nio despiu; e o Rei lhe disse
que se fosse muito embora em busca de sua
companhia, que lhe nfio queria fazer mais
mal, nem tocar em sua pessoa, nem de sua
mulher. Quando Manoel de Sousa isto viu,
bem se lembraria quio grande é&rro tinha
feito em dar as armas; e foi forca de fazer
o que lhe mandavam, pois nio era mais em
sua méio.

Os outros companheiros, que eram no-
venta, em que entrava Pantaledo de Sa e
outros trés fidalgos, ainda que todos foram
apartados uns dos outros, poucos e poucos,
segundo se acertaram, depois que foram rou-
bados e despidos pelos cafres a quem foram
entregues por o Rei, se tornaram a juntar
porque era perto uns dos outros; e juntos,
bem mal tratados, e bem tristes, faltando-lhes

as armas, vestidos, e dinheiro para resgate
de seu mantimento, e sem o seu capitdo,
comecaram de caminhar.

E como ja ndo levavam figura de homens,
nem quem 0§ governasse, iam sem ordem,
por desvairados caminhos; uns por matos, e
outros por serras, se acabaram de espalhar,
e ja entdo cada um ndo curava mais que
fazer aquilo em que lhe parecia que podia
salvar a vida, quer entre cafres, quer entre
mouros, porque Ja entdo ndo tinham con-
selho, nem quem os ajuntasse para isso.
E como homens que andavam ja de todo
perdidos, deixarei agora de falar néles e tor-
narei a Manoel de Sousa, e 4 desditosa de
sua mulher e filhos.

Vendo-se Manoel de Sousa roubado e
despedido del-Rei, que fésse buscar sua
companhia, e que ja entdo ndo tinha di-
nheiro, nem armas, nem gente para as tomar;
e dado o caso que ja havia dias que vinha
doente da cabega, todavia sentiu muito esta
afronta. Pois que se pode cuidar de uma
mulher muito delicada, vendo-se em tantos
trabalhos e com tantas necessidades, e, sobre
todas, ver seu marido diante de si tdo mal-
tratado, e que ndo podia ja governar, nem
olhar por seus filhos. Mas, como mulher de
bom juizo, com o parecer désses homens
que ainda tinha consigo, comegaram a ca-
minhar por ésses matos, sem nenhum remé-
dio, nem fundamento, somente o de Deus.
A éste tempo estava ainda André Vaz, o
piléto, em sua companhia, e o contra-mestre,
que nunca a deixou, e uma mulher ou duas
portuguesas e algumas escravas. Indo assim
caminhando, lhes pareceu bom conselho se-
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guir os noventa homens, que avante iam,
roubados, e havia dois dias que caminhavam,
seguindo suas pisadas. E D. Leonor ia ja tdo
fraca, tdo triste e desconsolada, por ver seu
marido da maneira que ia, e por se ver apar-
tada da outra gente e ter por impossivel
poder-se ajuntar com éles, que cuidar bem
nisto é cousa para quebrar os coragbes! Indo
assim caminhando, tornaram outra vez os
cafres a dar néle e em sua mulher e em ésses
poucos que iam em sua companhia, e ali os
despiram, sem lhes deixarem sébre si cousa
alguma. Vendo-se ambos desta maneira, com
duas criangas muito tenras diante de si,
deram gracas ao Nosso Senhor.

Aqui dizem que D. Leonor se nido dei-
xava despir, e que as punhadas e as bofeta-
das se defendia, porque era tal que queria
antes que a matassem os cafres, que ver-se
nua diante da gente; e ndo ha duvida que
logo ali acabara sua vida, se ndo féora Ma-
noel de Sousa, que lhe rogou se deixasse
despir, que lhe lembrava que nasceram nus,
e pois Deus daquilo era servido que o fosse
ela. Um dos grandes trabalhos que sentiam,
era verem dois meninos pequenos seus fi-
lhos, diante de si chorando, pedindo de co-
mer, sem lhes poderem valer. E vendo-se
D. Leonor despida, langou-se logo no chio
e cobriu-se téda com os seus cabelos, que
eram muito compridos, fazendo um cova na
areia, onde se meteu até a cintura sem mais
se erguer dali. Manoel de Sousa foi entdo a
uma velha sua aia, que lhe ficara ainda uma
mantilha réta, e lha pediu para cobrir D. Leo-
nor, e lha deu; mas contudo nunca mais se
quis erguer daquele lugar, onde se deixou
cair quando se viu nua.

Em verdade, que nio sei quem por isto
passe sem grande lastima e tristeza. Ver
uma mulher tdo nobre, filha e mulher de
fidalgos tdo honrados, tio maltratada e com
tdo pouca cortesia! Os homens que estavam
ainda em sua companhia, quando viram a
Manoel de Sousa e sua mulher despidos,
afastaram-se deles um pedaco, pela vergo-
nha que houveram de ver assim seu capitéo
e D, Leonor. Entdo disse ela a André Vaz,
o piloéto: «Bem védes como estamos e que

]Ja ndo podemos passar daqui, e que havemos
de acabar por nossos pecados; ide-vos muito
embora, fazei por vos salvar e encomendai-
-nos a Deus; e se fordes a {ndia e a Portu-
gal, em algum tempo, dizei como nos deixas-
tes a Manoel de Sousa e a mim com meus
filhos. E éles, vendo que por sua parte nfo
podiam remediar a fadiga de seu capitdo,
nem a pobreza e miséria de sua mulher e
filhos, se foram por &sses matos, buscando
remédio de vida.

Depois que André Vaz se apartou de Ma-
noel de Sousa e sua mulher, ficou com éle
Duarte Fernandes, contra-mestre do galedo,
e algumas escravas, das quais se salvaram
trés, que vieram a Goda, que contaram como
viram morrer D. Leonor. E Manoel de Sousa,
ainda que estava maltratado do miolo, nio
lhe esquecia a necessidade que sua mulher
e filhos passavam de comer. E sendo ainda
manco de uma ferida que os cafres lhe
deram em uma perna, assim maltratado
se foi ao mato buscar frutas para lhes dar
de comer; quando tornou, achou D. Leonor
muito fraca, assim de fome, como de chorar,
que depois que os cafres a despiram nunca
mais dali se ergueu nem deixou de chorar;
e achou um dos meninos morto, e por sua
mio o enterrou na areia. Ao outro dia tor-
nou Manoel de Sousa ao mato a buscar al-
guma fruta, e quando tornou achou D. Leo-
nor falecida, € o outro menino, e sébre ela
estavam chorando cinco escravas com gran-
dissimos gritos.

Dizem que éle nido fez mais, quando a viu
falecida, que apartar as escravas dali, e as-
sentar-se perto dela, com o résto pdsto so-
bre uma méo, por espago de meia hora, sem
chorar nem dizer cousa alguma; estando
assim com os olhos postos nela, e no me-
nino fez pouca conta. E acabando éste espago
se ergueu, e comegou a fazer uma cova na
arela com ajuda das escravas, e sempre sem
falar palavra a enterrou, e o filho com ela,
e, acabado isto, tornou a tomar o caminho
que fazia quando ia a buscar as frutas, sem
dizer nada as escravas, e se meteu pelo mato
e nunca mais o viram. Parece que, andando
por ésses matos, nio ha duvida sendo que
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seria comido de tigres e ledes. Assim aca-
baram sua vida mulher e marido, havendo
seis méses que caminhavam por terras de
cafres com tantos trabalhos.

Os homens que escaparam de téda esta
companhia, assim dos que ficaram com Ma-
noel de Sousa quando foi roubado, como dos
noventa que iam diante dele caminhando,
seriam até oito portugueses e catorze escra-
vos, e trés escravas das que estavam com
D. Leonor ao tempo que faleceu. Entre os
quais foi Pantaledo de Sa e Tristdo de Sousa
e o piloto André Vaz e Baltazar de Sequeira
e Manuel de Castro e Alvaro Fernandes.
E andando éstes j4 na terra sem esperanga
de poderem vir a terra de cristdos, foi ter
aquele rio um navio em que ia um parente
de Diogo de Mesquita fazer marfim, onde
achando novas que havia portugueses per-
didos pela terra, os mandou buscar e os res-
gatou a troco de contas; e cada pessoa cus-
tou dois vinténs de contas, que entre os
negros € coisa que éles mais estimam; e se
neste tempo féra vivo Manuel de Sousa, tam-
bém fora resgatado. Mas parece que foi assim
melhor para sua alma, pois Nosso Senhor foi
servido. E éstes foram ter a Mogambique a
vinte e cinco de Maio de mil e quinhentos €
cincoenta e trés anos.

Pantaleio de S4, andando vagamundo
muito tempo pelas terras dos cafres, chegou
ao pa¢o quasi consumido com fome, nudez
e trabalho de tdo dilatado caminho; e che-
gando-se a4 porta do pago, pediu aos aulicos
lhe alcangassem do Rei algum subsidio. Re-
cusaram éles pedir-lhe tal cousa, descul-
pando-se com uma grande enfermidade que
o Rei havia tempos padecia, e, perguntan-
do-lhes o ilustre portugués que enfermidade
era, lhe responderam que uma chaga em uma
perna, tdo pertinaz e corrupta que todos os
instantes lhe esperavam a morte. Ouviu éle
com atencdo e pediu fizessem sabedor ao Rei

da sua vinda, afirmando que era médico e
que poderia talvez restituir-lhe a saude.
Entram logo muito alegres, noticiam-lhe o
caso, pede instantemente o Rei que lho le-
vem dentro; e depois que Pantaledo de Sa
viu a chaga lhe disse: «Tenho muita con-
fianca, que facilmente receberd saude». E
saindo para fora se pés a considerar a em-
présa em que se tinha metido, donde nio
poderia escapar com vida pois ndo sabia
cousa alguma que pudesse aplicar-lhe, como
quem tinha aprendido mais a tirar vidas que
a curar achaques para as conservar. Nesta
consideragdo, como quem ja nio fazia caso
da vida, e apetecendo antes morrer uma so
vez do que tantas, urina na terra, e, feito
um pouco de l6do, entrou dentro a por-lho
na quasiincuravel chaga. Passou pois aquéle
dia; e ao seguinte, quando o ilustre Séa espe-
rava mais a sentenca de sua morte do que
remédio algum para a vida, tanto sua como
do Rei, saiem fora os palacianos com notavel
alvordgo; e querendo-o levar em bragos, lhes
perguntou a causa de tdo subita alegria.
Responderam que a chaga, com o medica-
mento que se lhe aplicara, gastara todo o po-
dre, e aparecia s6 a carne, que era si e boa.
Entrou dentro o fingido médico, e, vendo
que era como éles afirmavam, mandou con-
tinuar com o remédio, com o qual em pou-
cos dias cobrou inteira satude; o que visto,
além de outras honras, puseram a Pantaledo
de S4 em um altar, e, venerando-o como di-
vindade, lhe pediu el-Rei ficasse no seu pago,
oferecendo-lhe a metade do seu reino; e, se
nio, que lhe faria tudo o que pedisse. Re-
cusou Pantaledo de Sa a oferta, afirmando-
-lhe que era preciso voltar para os seus.
E mandando o Rei trazer uma grande quan-
tidade de ouro e pedraria, o premiou gran-
demente, mandando juntamente aos seus o
acompanhassem até Mogambique.

—— OO ——
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Consullas e

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagédo

Tarifas :

P. n.° 829 — Peco dizer-me se o processo de taxa
a seguir indicado esta certo:

Transporte, em pequena velocidade, de uma re-
messa constituida por um motor mecénico com o péso
de 2.100 Kg.; uma caixa de pegas do mesmo, com o
péso de 450 Kg.; e um volante de ferro, pesando 3.300
Kg., de Lisboa-Jardim para Faro.

Carga e descarga pela Companhia. Foi utilizado,
para a descarga do motor e do volante, o guindaste, &
chegada.

5 e Bl o 18 2.550 Kg.
289 Km, — 1arl[d (.)el"r-.ll 2.8 (‘.1. c}{:s('fo 3.300 »
Bresg I7$32 D TL DK 2)55 0 ae e nvssnvonnenas 485$83
i z (149589 | 15¢/) ><1I <330 .... . . 621859
1.107942
Adicional de T0/g. s sirenias s s ousngssiassoe 110975
2 (2850 >< 2 - 4500) >< 5,40 . - - 48560
Manutencao .. (2850 + 4$00) >< 25< 0,45 - - <$85
VYia fluvial
Prego 1$60>< 11 X 0,45 . ... 7902
»  3BI5><II>X6,00.... 207990 215%82
Adicional de 309, ccocriavnionnass 21859 237941
Cais & carga
Cais:
Prego $10 < 2 >< 11 < 2,55 . 5961
v $50X2>X11><4,00 . 44900 49861
Carga:
Preco $30><11>X0,45 ++. .« 1540
»  $70><X 11 2X6,00 ... 46%20 47%60
97930
Adicional de 1095svssnsinnas waaia 0$73 107§03
RREZIBLO 50 vivis's'sisind o s biniaie Mislatalew s aisiodtatens arsints 1$00
Aviso de chegada............ BN e 1500
Arredondamento......... E STt (O Y AT 8 $o4
1.619$10
Guindaste
Prevo $70 5CaX D600+ .0 sinivae siswnis 46520
Adicional de 10%g:cveevareniaceeas 4562
» » 50/0 ................. 2355
Arredondamento .....c.vvvevvinenas $o3 53840

Documenios

R.— Esta errado o processo de taxa apresentado.
Segue como corresponde,

e T8 el 2.550 Kg.
289 Km. — Tarifa Geral 28 cl, ¢/15,/ 3.300 »
17$32 3 IL DX 2,554+« FENEIST R 485983
n . X
eSS (I4$39 76 =k ‘_1_224.3;!19?) >XIr><gsge 621859
100
1.107$42
Aldicional Qe 3005 o va s s cakivsesains e 110$75
- 2850 >< 2+ 4$00) XX 540 ... 48860
Manutenca ( s
49 ") (2850 + 4$00) <2< 045... 5885
Via fluwvial
Prec¢o 1$60 < 11><0,45 - ... 7$02
» 3P15<11><300.... 103905
. > 1x >< S
3%$15 >< 11 >< 4,00 138860 250847
Adicional de 10%p...voiviveiiinan 25905 275$52
. Cails e carga
Cais:
Prego $10>< 2 < 11 >< 2,55 . 5$61
02X 2>XI1xX !
»  $50><2><1x X 4,00 44%00 49861
Carga:
Prego $30 ><113<0,45 +.. .. 1549
» $70>}T1><3,00 ..... 23%10
: TI GO0 56505
» $70><11< 4,00 30%80 55850
105900
Adicional de 0%y < <isivsinn s eesii 10$50 115850
REPIBIO . Sasiiniis cosainpes) coRine/sss veadme s 1500
Aviso dechegada s i csnseliilins s iisaes 1$00
ATTRAONABMENTO: v s ivaimmnesioiennianiossse $orx
1.665%6:
Guindaste o
Preeo $70 >< 11 >< 3,00 + ... 23%10
P YJOSKIESCLO0 cosise
/ 4 3°$8° 53$9°
Adicional de 0¥y oo viineamsiaioane 5939
» » § Dfo ................. '2$97
Arredondamento ... i i e s $o04 62830
O e o0 seien b ne 1.727995

DOCUMENTOS
| —Trafego

Tarifa Especial n.° 3 — Passageiros — Aluguer de sa-
I6es e carruagens de luxo — Lugares de luxo indivi-
duais — Utilizagdo de lugares simples de 1.2 e de 2.*
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classe nas carruagens mistas da Companhia Interna-
cional das”Carrunagens-Camas — Marcagdo antecipada
de lugares — Taxa de velocidade,

Aditamento n.° 96 & Classificagdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifario atribuido a vérias riabricas da Clas-
sificagdo Geral, entre as quais <areia», «barro em
pedra ou em p6» € «grés em brutor.

Aditamento n.c 97 a Classificacdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifiario atribuido a vérias rubricas da Clas-
sificagdo Geral, entre as quais a «celulose» e «pasta
de madeiran,

Aditamento n.° 98 a Classificag?o Geral — Altera o tra-
tamento tarifdrio atribuido as rubricas da Classifica-
¢do Geral «azeite de oliveira» e «6leo de mendobi».

Aditamento n.© 99 a Classificagdo Geral — Altera o tra-
tamento tarifirio atribuido as rubricas da Classifica-
¢cdo Geral «cloreto de sé6dio» e «sal comumo».

Aviso ao Piblico A n.® 825 — 11.° Aditamento ao Aviso
ao Pablico A. n.° 8o4 — Altera para 15 de Junho a 31
de Outubro o perfodo de funcionamento do Despacho
Central da Figueira da Foz — Bairro Novo.

Aviso ao Piblico A n © 826 — 12.,° Aditamento ao Aviso
- ao Piblico A n.° 804 — Anuncia a reabertura do Des-
pacho Central de Sabugal, a partir do dia 22 de Junho.

Aviso ao Piiblico A n.° 827 — Anula e substitui o Aviso
ao Ptblico A n.° 732, sObre horas de abertura e en-
cerramento das estagdes.

Aviso ao Piblico A n.° 828 — 13.° Aditamento ao Aviso
ao Piblico A. n.° 804 — Anuncia a inauguragdo do
Despacho Central de Castelo Branco e o encerra-
mento do Despacho Central de Zebreira.

Carta-Impressa n° 66 — Rectificagdo do Aditamento
n.° 95 a Classificagdo Geral de Mercadorias.

Carta-Imnressa n.° 67 — Recomenda ao pessoal in-
teressado faga, nas suas colecgdes de Avisos ao Pi-
blico, a anotagio de que os Avisos ao Piblico A.
n.° 742 ¢ A. n.° 789 foram anulados pela Tarifa Espe-
cial n.° 3 — Passageiros, em vigor desde 19 de Junho

de 1944.

Carta-Impressa n.° 68 — Rectificagdo a Tarifa de Va-
gdes Particulares.

7.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de transporte de mercadorias (incluidas as ba-
gagens) entre a estacdo da Figueira da Foz, os domi-
cflios da mesma cidade e os Despachos Centrais de
Figueira da Foz — Bairro Novo e Buarcos,

22.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias entre a estagao de Estarreja e o Despacho
Central de Murtosa.

23.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
pre¢os de transporte de mercadorias em veiculos de
tracgdo animal entre a estagdo de Caide e o Despa-
cho Central de Lixa,

33.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Estabelece
precos de transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias enire a estagdo e o Despacho Central da
Guarda.

47.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabe-
lece pregos de transporte de passageiros, bagagens e
mercadorias entre a estacdo de Castelo Branco, os
Despachos Centrais de Castelo Branco e Idanha-a-
-Nova e as povoa¢des de Zebreira, Salvaterra do Ex-
tremo € Monfortinho (Termas).

50.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias, entre a estacao ¢ o Despacho Central de
Sabugal,

52.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Estabelece
pregos de transporte de passageiros, bagagens e mer-
cadorias entre a estacdo de Fatela-Penamacor e o
Despacho Central de Penamacor.

|| —Fiscalizagcdo e Estatistica

Comunicag@o-Circular n.° 299 — Refere-se ao trans-
porte de remessas carregadas em vagdes particulares
de tipo especial, que nio podem ser trasbordadas nas
estagcdes de transmissdo para vagdes de tipo comum,

Comunicag@o-Circular n.© 300 — Nos passes perma-
nentes de 1.* classe concedidos aos Médicos reforma-
dos foi feita a indicagdo de que servem de bilhete de
identidade para efeito de utilizagdo de anexos de via-
gem,

Comunica¢@o-Circular n.° 301 — Esclarece qne, re-
gressando-se ao formato antigo das «declaragdes de
expedi¢do», podem as estagdes aceitar éstes impres-
sos do formato antigo e do recentemente criado, cujo
preco sera aumentado de $oz, a partir de r de Julho

de 1944.

Carta-Impressa n.° 365 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhetes de assinatura
extraviados durante o més de Maio de 1944 € que
devem ser apreendidos.
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Faclos e Informacdes

Automotoras SRR

Tem obtido as- FSSSETE [l | S
sinalado éxito as B o e e A
elegantes automo- | e ———l
toras construidas
nas oficinas da '
Companhia. Estes | '
comodos veiculos,
circulam ja entre L Wbl
Torre das Vargens ;
e Elvas; entre '
Coimbra e Cam- |
panhi; entre Coim-
bra e Serpins e
entre Coimbra e
Figueira da Foz.

Os leitores que |
ainda ndo tiveram |
ensejo de admirar
as novas automo-
toras, poderdo fa-

zer uma idéia da sua ele-
gancia e das comodidades
que oferecem, através as
fotografias que publica-
mos nesta pagina.

Em cima : Vista exterior de
uma automotora.

Ao lado : Vista interior.


































