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Curiosidades do nosso trafego

Pelo Sr. Comercialista Ayisiides Fragoso, da Divisfio da Exploragiio

VEJAMOS, em poucas linhas, as conclusoes
tiradas da observag¢do dos niumeros refe-
féntes ao trafego de mercadorias, na réde
da Companhia, no ano de 1942.

O péso das mercadorias transportadas em
Srande velocidade foi de 602 mil toneladas,
Dimero éste que inclui nada menos de
35 mil toneladas de remessas transportadas
40 abrigo da Tarifa de pequenos volumes
(Tarifa 8/108) e ainda, néste ano, a avultada
quantidade de 527 mil toneladas de remes-
a8 transportadas em combéios especiais
fequisitados pelos expedidores.

.OS transportes em pequena velocidade
tingiram, por seu turno, nimeros redondos,
3:324 mil toneladas.

' Foi Lisboa-P. a estagdo que maior quan-
YUdade de mercadorias recebeu em pequena
Velocidade (257 mil toneladas, das quais
40 mil toneladas de batata), e foi Barreiro-

-Cuf., a que maior quantidade expediu (135
mil toneladas, das quais 123 mil toneladas
de adubos e correctivos).

Na tonelagem de pequena velocidade
ocupam lugar proeminente as madeiras, os
adubos e os vinhos, respectivamente, com
269, 268 e 246 mil toneladas, seguindo-se-
lhes, por ordem decrescente, lenha e mato,
carvdo animal, batata, etc. e, por ultimo,
legumes verdes, dos quais foram transpor-
tadas mil toneladas.

No entanto, o transporte daquelas mer-
cadorias ndo esta distribuido, pelas trés
rédes, na mesma propor¢fo. Assim,as madei-
ras que, na Réde Geral, ocupam o primeiro
lugar, na Antiga Réde e na réde do Minho e
Douro, no que se refere a expedigdes, figu-
ram em segundo lugar e na réde do Sul e
Sueste em 14.° lugar.

O vinho ocupa o primeiro lugar na An-
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tiga Réde, tanto nas expedi¢des, como nas
chegadas, o mesmo acontecendo com os
adubos na réde do Sul e Sueste.

®
#® &

Mas, como sabemos, ndo basta a tonela-
gem total para se apreciar, conveniente-
mente, o valor do trifego de mercadorias.

H4 necessidade de ponderar, também, para
se poder fazer juizo mais seguro, o numero
de toneladas-quilémetro (a sua defini¢io e
o modo de a determinar, estio expressas no
Boletim da C. P. n.° 2, de 1929), e a receita
por tonelada-quilémetro.

A estes dados se tem de recorrer sempre
que se queira comparar resultados de va-
rios anos, porque se pode dar o caso de a
menor numero de toneladas transportadas
corresponder aumento de receita, para o que
basta ter aumentado o percurso das remes-
sas.

Apreciemos entdo, ou por outra, compa-
remos, os resultados de 1942 com os de 1941.

Quanto a grande velocidade, a tonelagem-
-quilémetro atingiu cérca de 106 milhdes,
(mais 8o milh&es do que em 1941) € a receita
liquida média por tonelada-quilémetro
$54,91, contra $79,26 em 1941. Verificou-se,
portanto, aumento do nimero de toneladas-
quilémetro e diminui¢do da receita por to-
nelada-quilémetro.

E evidente que a conclusio que tiramos
daquéles resultados ¢ que se efectuaram
transportes em grande velocidade a baixo
preco. De facto assim €, pois, como ja dis-
semos, os transportes realizados em com-
béios especiais requisitados pelos expedi-
dores foram incluidos, néste ano de 1942,
na grande velocidade, e, como sabemos, éstes
transportes sdo realizados aos pregos de
pequena velocidade, com aumento de 20 %/,
inferiores por isso aos pre¢os da grande ve-
locidade.

Vejamos, agora, a pequena velocidade.,
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Foi de cérca de 538 milhdes o numero de
toneladas-quilémetro transportadas néste
regime, no ano que estamos considerando
(menos 46 milhdes do que em 1941), a que
correspondeu a receita liquida média por
tonelada-quilémetro de $32,78, isto ¢, mais
$05,35 do que em 1941.

Verifica-se aqui o contrario do caso ante-
rior: diminuicio do ntumero de toneladas-
-quilémetro e aumento da receita liquida
média por tonelada-quilémetro.

As razbes déste aumento devem atribuir-
-se nio s6 as medidas tarifarias que, de ha
tempo, vém sendo tomadas, mas também
devido a alguns expedidores fraccionarem
as remessas de vagio completo em remessas
de detalhe.

Aquéle aumento de receita unitaria seria
ainda maior do que o indicado ($o0g,35) se
nos numeros de pequena velocidade esti-
vessem incluidos os transportes em com-
bo6ios especiais requisitados pelos expedi-
dores, visto ésses transportes se fazerem,
como ja se disse, aos pregos de pequena
velocidade, mas acrescidos de 207/,

£
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Posto, em resumo, o que foi o trafego da
Companhia,referente a mercadorias, em 1942,
verificamos que os resultados, embora mais
animadores do que os do ano anterior, ndo
sio de molde a fazer-nos supor que atra-
vessamos situacdo desafogada.

Muito longe disso, infelizmente. E, a con-
firmar a nossa asserc¢do, bastara citar que o
montante de despesas em 1942, foi de 293 mil
contos, mais elevado do que o de 1941 em
cérca de 23 mil contos.

Esperemos, contudo, que da conjugagdo
dos esfor¢os de todos aquéles que trabalham
na Companhia, possamos chegar a melho-
res dias. E isto conseguir-se-4 com boa
vontade e persisténcia no esforco de bem
cumprir.

J

‘*—-"—v-
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Portugal de além-mar
Aspectos de Angola

ERCE de penhorante gesto do Ex.™® Sr.
Eng.° Rogério Vasco Ramalho, Direc-
tor Geral de Caminhos de Ferro, em ceder
ao Boletim da C. P. uma série de curiosas
fotografias sébre motivos da nossa colénia
de Angola, e que neste e nos préoximos niu-
meros inseriremos nas nossas paginas, vao
os leitores ter ensejo de admirar pitorescos
aspectos daquela possessido ultramarina.
Nio é a primeira vez que o Boletim da
C. P. tem ocasiio de se referir a mais ex-
tensa parcela do nosso império colonial.
Fa-lo sempre gostosamente, pois esta con-
victo que cabe bem dentro da sua missdo
cultural e educadora lembrar as longinquas
terras portuguesas, que constituem as mais
belas e ricas diadivas dos nossos maiores.

Para nés, ferroviarios, Angola merece
particular interésse, em virtude de ser atra-
vessada de lés a lés, como os nossos leito-
res ja sabem, (‘) pelo importante trégo do
caminho de ferro transafricano que liga a
costa ocidental a oriental, de Angola a Mo-
cambique. Este tro¢go de via férrea é ex-
plorado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela, emprésa que, pelo seu
denodado esfér¢o em prol do progresso e
desenvolvimento de Angola, bem merece de
todos os portugueses.

(") — Veja-se o artigo Caminhcs de Feryo de Benguela, da auto-
ria do Eng. Sousa Gomes, publicado nos <Boletins» n.** 103 e 104, de
Janeirole Fevereiro de 1938.

Chegada do Cormrboro ok o veths
,",":J/ufc'd-n e ffoarmbo

Chegada de um combéio a velha estacdo de Huambo (Nova Lisboa).

[ista cidade, situada no planalto de Benguela, fica a 1.710 metros de altitude e
gosa de excelente clima. [ importante centro comercial e industrial.
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: Lokito
ik ; ({(féo'r;_mc e Gad

Lobito — Embarque de gado.— O porto do
Lobito é o mais importante de Angola e
de toda a costa ocidental de Africa. E testa
do Caminho de Ferro de Benguela.

O gado bovino constitui a maior riqueza pe-
cuaria de Angola, O distrito que maior
nimero de cabegas de gado bovino pos-
sue, &€ o de Huila,

Lobito—Escritérios dos Servicos da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro de Ben-
guela.— A réde dos Caminhos de Ferro
de Angola eleva-se a 2.300 Kms., dos quais
1.350 Kms. pertencem aos Caminhos de
Ferro de Benguela,

Ty?

Cormboio ole mrerca cloriags

Lslovas e L
e ¢ Korgonge Estacdo de Longonge

— Combéio de mer-
cadorias. — A estagdo
de Longonge dista
342 Kms. do Lobito.
(O movimento de mer-
cadorias em Angola é
importantissimo, per-
tencendo mais de me-
tade aos Caminhos de
Ferro de Benguela.

TyT

Legendas da Redacgio.
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Convento de Mafra

O arquitecto de Mafra

maior e mais magestoso edificio de

Portugal, que é também um dos mais
belos e gigantescos da Europa, foi projectado
¢ construido pelo arquitecto, Jodo Frederico
Ludovice, cujo nome de nascimento era
Johann Friedrich Ludwig, pois era ale-
mao.

Enorme, profunda e benemeérita, foi a
acedo deéste homem em Portugal ; e dois Reis
4 recompensaram com largueza. Ao cabo de
um esforgo de que resultou (muito mais do
que a construgio désse magnificente colosso
arquitecténico) a renovagio da nossa técnica
de trabalhar a pedra e o adeantamento de
tddas as artes, industrias e oficios, o grande
Arquitecto naturalizou-se portugués e foi o
tronco de uma familia ilustre, que deu no-
tdveis vardes a Patria.

Ludovice nasceu em Hohenhard (a 30 Km.
de Bayreuth, Baviera, Alemanha), em 1670,
€ faleceu em Lisboa, no dia 18 de Janeiro
de 1752, Era filho do ourives Pedro Ludwig
© de sua mulher Izabel Ludwig. Aprendeu
0 oficio do pai, no qual manifestou as mais

esmeradas qualidades artisticas. Aos 19
anos, com a alma cheia de sonhos e o cére-
bro bem provido de conhecimentos, pois
era muito estudioso, assentou praga num
corpo de engenheiros e tomou parte na
guerra que rebentara no ano anterior (1688)
contra a Franga. Féz a campanha até ao fim
(1697), ap6s o que seguiu para a Itdlia. A
contemplacio dos primores da Arte daquele
pais entusiasmou-o e decidiu o seu destino.
Ndo pensou mais nas armas e entregou-se
inteiramente -ao convivio das Musas.

Em 1698, fixou-se em Roma, onde casou
com Clara Morelli, filha de um sapateiro de
Espoleto. Foi entdo que italianizou o nome,
passando a assinar-se Ludovice.

Veiu para Lisboa, com a esp6sa, em 1707,
e estabeleceu-se como ourives na Rua dos
Canos, proximo do Colégio de Santo Antdo,
da Companhia de Jesus.

Dedicou-se a arquitectura, encarregan-
do-se de varias obras, mas modestas em
demasia para afirmar o talento que lhe bor-
bulhava 14 dentro. O préprio motivo da sua
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vinda para Portugal
foi dirigir a remode-
lagdo daquela casa
de ensino.

Quando D. Jodo V,
em 1711, resolveu a
construcdo do pala-
cio e do convento
de Mafra —a-fim-de,
segundo refere a tra-
di¢do, cumprir o voto
que fizera para que
lhe nascessem her-
deiros — foi um dos
trés arquitectos que
se apresentaram
para a realiza¢do da
obra. Eis os nomes
dos outros: 0. [Fi-
lippe Juvara, que
velo expressamente
da Sardenha, e An-
tonio Canevori. Pre-
ferido o projecto de
Ludovice, nasceu a
grandiosa fdbrica,

que levou treze anos a erguer e é um dos
motivos de orgulho de Portugal. Excita res-
peito e admiracdo essa massa descomunal,

que ocupa 40.000 me-
tros quadrados e
tem 4.500 portas e
janelas, 880 salas,
duas torres de 68
metros de altura,
dois soberbos tor-
redes e um imponen-
tissimo zimbodrio,
formando tudo um
conjunto harménico
e cheio de majestosa
beleza. O monu-
mento atesta a mag-
nificéncia de uma
época da histéria de
Portugal, a largueza
de animo e a férrea
vontade de um Rei
de génio criador, a
quem a nag¢do tdo
altos servicos ficou
devendo —e a glo-
ria de um grande
artista. Néle se gas-
taram 54 milhGes de

cruzados, segundo alguns cdlculos. Nos tra-
balhos, empregaram-se (térmo médio) 20.000
homens de tddas as profissdes, mas chega-

Convento de Mafra: Em cima, Fachada da Basilica. — A es-
guerda, Interior da Basilica, — A direita, Biblioteca,



L T T T T T T T T T L T T T T L T T e T T g 7 ]

r

e whyicd

“

)

N

b

¥

Altar-Mor da Sé de Evora, da autoria do Arquitecto do Con-
vento de Mafra, Ludovice.

ram a fazer servigo 86.000. Acérca da in-
fluencia desta obra, escreve Joaquim da
Conceigio Gomes, na sua «Descrigio Mi-
Nuciosa de Mafra»: «Quando se construiu
0 edificio de Mafra estava em Portugal es-
quecida a arte de trabalhar a pedra. O ar-
quitecto comegou por instituir uma escola
de cabouqueiros, canteiros e escultores; e é
da escola de Mafra, continuada na Ajuda,
que descendem os mestres que hoje temos
trabalhando em pedra, sem duavida com
grande perfeigdo».

Junto do soberbo edificio em construgao,
foi criada uma escola de arquitectura, que
Se chamava do Risco e que Ludovice dirigiu.
Além disso freqlientava amiude a escola de
€scultura de Giusti, entusiasmando-se com
08 progressos dos alunos, como se fora éle
O professor. «Levantou assim — diz o «Di-
Clonario Portugal» — a arquitectura e a
€scultura do abatimento em que jaziamy.
 Ludovice dirigiu, ainda, outros trabalhos
Importantes, entre éles a construgio da
Nova porta para a capela real, elevada pouco

tempo antes a preeminéncia de Patriarcal,
bem como as obras das capelas-mores da
igreja de S. Domingos, de Lisboa, e da Sé¢,
de Evora, ambas belissimas. A sua casa
nobre, edificada por éle proprio, todos os
lisboetas a conhecem: é o lindo paldcio de
S. Pedro de AlcAntara, em frente do alto da
Calgada da Gloéria, onde hoje se fazem lei-
1des. A casa de campo construiu-a na Alfar-
robeira, na Estrada de Benfica, com uma
elegante capela.

D. Jodo V cobriu-o de honras e riquezas
deu-lhe o posto de coronel de engenheiros
e foi padrinho de um dos seus filhos. El-Rei
D. José remunerou igualmente Ludovice, no-
meando-o arquitecto-mér do Reino, com
patente, soldo e graduagio de brigadeiro de
infantaria. Declarava o respectivo decreto
que se lhe fazia esta merce, «pela grande
capacidade com que servira, por tempo de
40 anos, ao Senhor Rei D. Jodo V, desem-
penhando e fazendo modelos com tal acérto,
que executados deixavam bem vér a magni-
ficencia de quem os mandara por em exe-
cuc¢do, e instruindo os operdrios empregados
em tais obras com tanto zélo, que a sua
doutrina se deve o grande adiantamento em
que se acham as artes néste Reino».

Na Associagio dos Arqueélogos Portu-
gueses encontra-se um artistico retrato a
6leo déste célebre arquitecto.

O Paldeio l.udovice, em S. Pedro de Alcantara, Lisboa
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All, a uma légua de Espozende...

& A supersticio combate o médo?

A 8 romarias ddo importante trafego de
passageiros aos caminhos de ferro. Jd o
cancioneiro popular do Minho o diz:

Az vem comboio novo
carregado de bandeiras ;
bater palmas e palminhas,
o raparigas solteiras,

Na provincia minhota, a coisa ¢ falada.
E tdo falada que até vale a pena por em
letra de férma, ainda que resumidamente,
aquilo que a gente veé.

Por romaria entende-se longa caminhada
até o local onde haja um santo que nio es-
teja ao pé da porta, porque santos da porta
—di-lo o sdbio povo — niio fazem milagres.
E assim h4 milénios, quando ja havia su-
persti¢des populares penetradas nas crencas
religiosas. E de tal modo as romarias se en-

Na romaria a S, Bartolomeu do Mar, as criangas oferecem, ao Santo, galos pretos. E
outra priitica tradicional — de bom agoiro, para afugentar o médo. ..

raizaram na alma minhota, que a usanca se
tornou indiscutivel, para ser apenas facto
sentido e vivido no seu aspecto littrgico-
-pagio. Responsabilize-se a Grécia antiga

ou tomem-se as velhas idades como cria-
doras de penumbra imanente. ; Onde pode-
remos encontrar a origem e a justifica¢io?

Na romaria a S. Bartolomeu do Mar, as criangas tomam banho
— para se livrarem dos papdes. E sempre a tradigiio que
dita e mantem a usanga,

A 24 de Agodsto, tem suas
honras S. Bartolomeu do Mar,
advogado contra o médo. Ali, a
cinco quilémetros de Espozende,
na praia que tem o nome do
santo, dd-se, na data propria, o
banho litargico a racionais e
irracionais medrosos. De madru-
gada comega o orago a ser visi-
tado. Vem gente e bichos de
povoagbes proximas e distantes
—e a praia enche-se. O banho
esconde, em compartimento es-
tanque, é&sse instinto natural
que é o médo, e restitui — diz-se
—a virilidade aos velhos des-
consolados e aos tristes mocos
a quem prematura caducidade varreu da
cabe¢a as idéias optimistas.

(Cada banhista, racional ou irracional, paga
o seu tributo ao santo padroeiro com a oferta
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de ave pimpona e ligubre — um galo preto.
De galo na dextra, os banhistas racionais e
0s representantes dos irracionais submeti-
dos ao banho santo entram na igreja e dio
trés voltas em frente do altar de S. Bartolo-
meu, onde, depois de rezarem, batem, tam-
bém tres vezes, com a cabe¢a da ave nas
suas cabegas. O leildo dos ex-votos faz-se
no final da romaria e o seu produto reverte
a favor da romaria do ano seguinte. '
Nao faltam ao banho criangas a quem as
maes fizeram crer nos papdes. La vio, tam-
bém, certos burros manhosos que se dio ao

luxo de mostrar pusilanimidade diante da
extensdo de uma jornada longa.

E tipica e curiosa esta romaria, como as
outras. Todas servem, como € de uso velho e
relho, qualquer que seja a supersti¢do que
as acompanhe, para a vida fugaz do amor e
do passatempo feliz.

De facto,

ai vem comboio novo
carregado de bandeiras;
batei palmas e palminhas,
o raparigas solteiras.

Uma pritica tradicional na romaria a S. Bartolomeu do Mar: & preciso que o poldro
entre no mar para que, quando déle sair, tenha perdido completameate o médo.

Castelos de Portugal

A fotografia fora do texto que acompanha o presente Boletim ¢ do Castelo de Guimardes.

Foi néste Castelo que nascew D. Afonso Henriques, primeiro Rei de Portugal. Com sete

torres quadrangulares ¢ a poderosa torre de menagem, o Castelo de Guimardes, em cujas

muralhas se escreveram algumas das melhores paginas da Histéria Pdtria, foi o bergo da

Nacionalidade.



Digressdo Iliferéirra

Nas linhas que se seguem, transcritas do livro Filhas de Babilénia, dd-nos Aquilino Ri-
beiro, prosador forte e dextro manejador da lingua patria, algumas impressoes sébre o caminho
de ferro. I'ino observador e espivito de poeta, éle consegue, com rarva maestria, dar vida, calor ¢
alma as coisas inanimadas e empolgar o espirito do leitor na comunhdo do seu sentir.

Embora o valor da transcrigdo que fazemos pertenca ao campo da poesia e da literatura,
estamos certos que os nossos leitores a apreciardo como bem merece.

2 & 4 » L] L . L . @ & » & & & & & & & B B @ & B B N W B a2

O combéio abalou, tio subtil no rodar
que, a menos das casas, das luses, das bi-
sarmas, condensadas nas trevas, que la fora
recuam docemente, se nio daria conta. A
locomotiva escarra «ché-ché», «ché-ché»,
e, ap6s uma estralejada de saltos, 14 voltam
as cem rodas ao passo terndrio da sua bela
e desafinada mazurca.

e & 4 & 8 % 8 » L ] . " L . . . * & & & » & B B s - »

Entorpeceu o combéio e os minutos de-
correm longos como dias de calabougo, caem
do relégio ventrudo da «gare», com uma
lentidio peganhosa de gotas meladas.

No cais, em contra dos vultos errantes,
s6 a luz eléctrica d4 uma impressdo de pre-
senca, de estranha personalidade objectiva.

Parece que exerce ali o papel animoso de
preenchimento. Contra o muro, caras de
mulheres serranas vendem pasmo;. . .

e & 8
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Sons, vozes de cantina, é como se partis-
sem do cabo do mundo. Nio se sente o pul-
sar da locomotiva, o nosso pulsar difuso de
viajantes. E a imponderabilidade.

® & & ® & » & & & @ » & A& 5 & & 8 & & § A " & " & " 8 8 8 s B »

Como lesma sbébre uma abobora, o pon-
teiro negro avanc¢a no mostrador branco.
ed sl e 6 eee a0 By 10, CAIS, @ turbamulta
ordena-se. Os sacos de chita subiram ja os
estribos sujos das terceiras; um harmoénio
chora ...

O chefe d4a dois passos a frente; 14 longe,
na noite, a locomotiva arqueja, cospe vapor
e chama, e a hulha exala o odor acre da
vertigem. Um matuldo atira a tltima bolsa

® ® & " " 0 " 8 8 0 8 e @ s e s e o .

do correio; no movimento inclinado de al-
cang¢ar, uma senhora, seguida de dois bébés,
acorre.

e % & ® & " 3 & & B . 2 8 & » e & & & ., & @ 0 a 8 » @ & & 8 ¢ 8

e o combéio, estirando os tenddes, desa-
marra. Recuos elasticos das vigas de ferro e
dos letreiros, saltos asperos de placas, a
confusio, os fogos todos da cidade cortejan-
do-nos. Rolamos.

O combéio devorava... devorava o rai-
lhe. Saltos, balanc¢os, o rangido rispido dos
rodados ao inscrever-se nas curvas estreitas

e & B & = e 8 & 9 8 & . e s o B . » 2 ® & & % & & 5 8 " e » a4 @

A locomotiva esfalfava-se na campina
coberta de breu, por um lado, meu espirito
a correr a rédea solta, por outro, meu ou-
vido a distinguir no rumor barbaro do com-
béio uma melodia larga e magestosa. Nela
se aliava o éco dos espagos, batidos pelo
vento, o esbravejar das forgas reprimidas
como corcéis de guerra. E era mais sobe-
rano que a voz do mar, em que mal treme-
luz uma nota a glorificacdo do homem. De-
pois, variagdes sinfénicas, duma opuléncia
vagneriana, desenharam-se a meus ouvidos.
Céros reais, orquestragdes de alta dinAmica,
as gamas todas do a¢o cantando inspirada-
mente. ; Porque ndo hd artista que traduza
as melodias estranhas dum combédio projec-
tado em bélide, aquele «leitmotiv» tdo do-
minador da corrida, todo o batuque ciclo-
pico do monstro?

L « @ % & & & B 8 ¥ 2 8 8 % s s 8 s e

Sobre o aeroplano, tem o combdio, de pri-
vilégio, o desfrute racional dos panoramas,
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