BOLETIM DA - C.oF.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXZCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do n.° 171

Solucédo:

Problema n.° 1 — Historia de cagador.— Diz .
Gongalves : Designando por (x) o numero de lebres, o ni-
mero de coelhos serd 2 x — 4 ; e o de perdizes 2 (2 x—1)
—1=4x—3.

As pegas abalidas foram 52, por ter abatido duas com

um so tiro. .
Logo:
x+Rx—1)4+(dx—3)=52
donde x=8
Zx—1=15
hbx —3=29

Porlanlo, o sr. Marlins cagou :

8 lebres, 13 coelhos, 28 perdizes e... 1 perdigio.

Na verdade era esta, com rigor, a solugdo que se preten-
dia, porque de inicio se falou, capeiosamente, num perdigio
e depois em perdizes. Houve, porém, uma «gralha» que nio
fez parle da cagada mas entrou, surrateiramente, na historia.
Se o sr. Marlins, depois de morto o perdigio dissesse que
malara «uma» e nao «outrav perdiz, a nossa ideia prevalece-
ria; a palavra «outra» ali introduzida destruiu o caricler cap-
cioso do problema e fez considerar o perdigio como perdiz.
A solugdo de J. Gongalves ¢ A. P. Fernandes (tGnicos que
encararam o problema por aquele lado) 86 mostra que ndo
seriam apanhados de surpreza.

L. Lopes serve-se da mesma equacio, Por caminho dife-
renfe déste chegam ao mesmo resultado A. M. 8. e A. Fer-
nandes. O 1.2 pensa do seguinte modo: — O nimero de ela-
pas 6=52 — 3= =x+42x+4bx=T7xex=7. Por
conseqiiéneia, o llimo percurso foi dividido em 7 elapas,
durante a qual se malaram 7 -1 lebres; o segundo em
2>< 7= 14 elapas, em que se mataram 44 4-1 coelhos, e o
primeiro em & >< 7 = 28 elapas em que se abateram 29 per-
dizes. O 2.° raciocina desla forma: — Sendo 31 o nimero
de liros, o das etapas serd 6sse nimero menos os dois liros
dados no inicio do 1.° e 2.° percurso. Porlanlo, designando
por a, b e ¢ as elapas dos trés pereursos, lemos a--b--c=49.

b a

Mas b=iec= _—
2 2 4

Fovs atees e 2 kG o u—28
go a— 9 + A

Conclae-se que no 4.° pereurso faz 28 clapas e mala 29
perdizes, incluindo o tiro de inicio; no 2.° faz 14 e mata 45
coelhos, inelnindo o liro de inieio, e no 3.° faz 7 elapas e
mata 8 lebres, por ler alingido com o mesmo tiro um coelho
e uma lebre.

A. M. 8. e Sécora apresentam uma solugio grifica, abso-
lutamente igual, que por falla de espago ndo se reproduz.

Solucionistas :
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mintos (4, & a 44): J. Gongalves (2, 3, 12 a 16) ; Adivinho,
Alavaneca, Bastido Piloto, Janistroques, M 117, Maquinista,
Matemélico, 1004, Século XX, Sondmbulo, Sovina, Tiorba
(5 a9, 12 a 15); Aveslruz, Avis-rara, Colibri, Domfafe,
Gralha. Milhafre, Papafigo, Pardal, Péga, Phenix, Roussinol
(4, 6 a 9, 12 a 15): Barrabas, Cagliostro, Diabo Vermelho,
Manelik, Martins, Novata, Otrebla, P. Régo, Preste Jodo, Ra-
damés, Roldao, Veste-se, Visconde de Cambolh, Viseonde de
la Morliére (4 a 10) ; Gavido, Pacalo, Profela (8 a 43): For-
tuna (2 a 43): Ignorante, Mediocre, Sabetudo (3 a 13); A.
P. Fernandes, A. M. 8., J. Luis Capildo, Joaqum de Carva-
lho, Lorido Lopes, Manuel Domingos Mesire (2 e 3).

Do n.° 169 : — Brielga, Britabranles, Dalotos, Mefistofe-
les (N.o* 1 .a 13): Séeora (3 a 13); Barrabis, Cagliostro,
Diabo Vermelho, Manelik, Marlins, Novala, Otrebla, P. Régo,
Preste Jodo, Radamés, Roldio, Vesle-se, Visconde de Cam-
bolh, Visconde de la Morlidre (1, 3, 5 a 412); Aveslruz, Avis-
-rara, Calibri, Domfafe, Gralha, Milhafre, Pardal, Papafigo,
Pdga, Phénix, Roussinol, (3 a 9) ; Adivinho, Alavanca, Bas-
tio Piloto, Janistroques, M 417, Maquinista, Malemdlico,
1001, Sdeulo XX, Sondmbulo, Sovina, Tiorba (3 a 7, 9 a 11);
Ignorante, Mediocre, Sabetudo (3 a 8, 40 a 12); Jotarva, El-
mintos (5 a 43), A. P. Fernandes, José Gongalves, Jodo Luis
Capitdo (1 a 4&); A. M. 8., Manuel Domingos Mestre, Loridn
Lopes (1 a 3), Joaquim de Carvalho e Fernando Gongalves
(3); A. Fernandes (1, 3 e 4), Gaviio, Pacalo Profela (3 a 14,
13); Fortuna (4, 3 a 13).

Do n.° 170 : — Brielga, Britabrantes, Dalotos, Mefistdfe-
les, Sécora, Fortuna, Gavido, Pacalo, Profeta (4, 2, 4, 9);
Avestruz, Avis-rara, Colibri, Domfafe, Gralha, Milhalre, Pa-
pafigo, Pardal; Pdga, Phénix, Roussinol, Barrabas, Caglios-
tro, Diabo Vermelho, Ignoranle, Manelik, Marlins, Mediocre,
Novata, Otrebla, P. Régo, Preste Jodo, Radamés, Rolddo,
Sabetudo, Veste-se, Visconde de Cambolh, Visconde de la
Morliére (1, 2, 3); Adivinho, Alavanca, Bastdao Piloto, Janis-
troques, Jolarva, M 117, Maquinista, Male malico, 1001, Sé-
culo XX, Sondmbulo, Sovina, Tiorba (2, §): A. Fernandes,
A. P. Fernandes, A. M. 8., Joio Luis Capitdo; Joaquim de
Carvalho, José Gongalves, Manuel Domingos Mestre, Lorido
Lopes (1).

Nota — Fernando Gongalves resolveu o problema n.° &
do Boletim n.° 166.

* o *»

{ — A composicdao do combéio
(Problema)

Os combbios andam agora

com mais regularidade,

diz o Silva, na Amadora,

ao seu colega Trindade,
maquinista velho e forte,
ja de patente elevada,



15.° Anmoe —N.° 174

Dezembro de 1943

PROPRLIEDADLE

pa Uospanmia pod CasinHoa px Ferwo
PorruGUEsys

Editor : Comercialista Carles Simoes de Albuguerque

DIRECTOPR
O DIRECTOR GERAL DA COMPANHBIA

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

ADMINISTRAGCAO

LARrGo pos Camixnos pe FerRro — Bstaghe
de Santa Apolénia

Composto e impresso nms Oficinas Grificas da Companhia

SUMARIO: A utilizagio de carvdes nacionais nas locomotivas da,Companhia, — Curiosidades do
nosso trafego. — Estatistica. — ). Joao da Camara. — Os grandes vultos da ciéncia.— A nossa casa, —
Factos e Informacoes. — Consultas e Documentos. — Pessoal,

A utilizacao de carvdes nacionais
nas locomotivas da Companhia

Pelo Sy, Eog." dAntonio da Silva Canaveses [rinfor, da Divisio do Material ¢ Tracgfio,

s dificuldades na aquisicdo de carvio
A estrangeiro originadas pela actual
guerra mundial levaram a Companhia a uti-
lizar, na medida do possivel, os carvoes
nacionais.

O servico dos caminhos de ferro requere
o emprégo de combustiveis ricos, ou seja,
os de elevado poder calorifico, facilmente
inflamaveis e com teor conveniente em ele-
mentos volateis. Além disto, ndo deve o
combustivel conter elementos nocivos a
conservacdo das caixas de fogo das caldei-
ras, nem produzir jorras que embaracem a
condug¢do do fogo.

Em geral, faltam nos combustiveis mine-
rais portugueses as caracteristicas mais con-
venientes para as nossas locomotivas, pelo
que ndo foi sem dificuldade que a Compa-

nhia, apos inimeras experiéncias, conseguiu
utiliza-los em condicoes aceitaveis.

A 4." Circunscri¢do da Divisdo do Material
e Trac¢do, com sede em Campanha, apro-
veltando a circunstancia da sua proximidade
dos jazigos de S. Pedro da Cova e do Pejao,
procedeu a inumeras experiéncias com o0s
carvoes daquelas minas para determinar as
melhores condi¢bes do seu emprégo nas lo-
comotivas que lhe estdo afectas e com o
objectivo dominante de os utilizar sem mis-
tura de carvdo estrangeiro e com 0 menor
auxilio possivel de lenha.

Por meio de uma tiragem complementar,
obtida por insuflacio da mistura de ar e va-
por de d4gua nos cinzeiros das locomotivas,
préviamente preparados para trabalharem
em camara fechada, conseguimos utilizar o
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pensando a inferioridade
do seu poder calorifico.

A mistura do vapor de
agua com o ar insuflado,
tem a vantagem de aque-
cer o ar antes de o intro-

7 duzir na caixa do f6go. Por

Vapor a3 / g
/ outro lado, a pratica mos-
trou que a umidade do
ar, devido a presen¢a do
vapor de dgua, dificulta a
_///‘ o fusio da jorra e, conse-
= -_‘Zr quentemente, a obstrugio

da grelha.

@%?m?d_,&w wpﬂcmdo MO focmﬂocww,&e nwmwﬁ,mo Copsbel g eiie rons
tado nas locomotivas de
manobras, procuramos em-
pregar o carvdao do Pejio,
também sem mistura de
carviio estrangeiro nem de
lenha, nas locomotivas dos
comboios de mercadorias.

Ja anteriormente, e com
resultados plenamente sa-
tisfatorios, empregdvamos
carvido do Pejio sem qualquer mistura nas @sse carvdo juntamente com a lenha.
locomotivas de manobras. A lenha desempenha, nesta mistura, o

A insuflagio faz-se por um ejector de papel importante de corrigir a insuficiéncia

cones multiplos que
aspiraoardaatmos- '

fera exterior e o ﬂ
comprime no cin-
zeiro por meio do
jacto de vapor de
agua.

A fig. n.° 1 repre-
senta, em detalhe, : .
o aparelho de insu- i
flagdo e a sua adap- N :
tacio no cinzeiro da ® i3,
locomotiva. A pres-
sdo no cinzeiro acti- _ ‘
va a circulacio do = i — = 3
ar através da gre- == =,
lha, e intensifica a o1 = AR
combustio do car- : :
vio, melhorando = ' -
assim a sua infla- “
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mabilidade e com- Fig. n.° 2 — Aplicagio a uma locomotiva da série 2701/2716 de turbo-venlilador e grelha mecanica.
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do carvdo em matérias volateis, facilitando
também a sua inflamacio e dificultando, por
outro lado, a obstru¢io das grelhas pela
jorra. Porém, s6 por meio de uma técnica
especial, na preparacio e disposi¢io da carga
a queimar, podia obter-se aquéle bom resul-
tado. De facto, era necessario molhar o car-
vdo e de preferéncia dispo-lo em cargas de
~encosto as paredes da fornalha, carregando
a lenha ao centro.

Tentamos, pois, empregar o carvio sim-
ples, adoptando o principio de insuflagdo
ja empregado nas locomotivas de manobras.

Logo de principio se reconheceu que o
sistema de insuflagdo por ejector ndo con-
duziria a resultados satisfatérios, mesmo
associando varios ejectores na mesma loco-
motiva, devido ao baixo rendimento do
sistema (consideravel consumo de vapor em
relacio ao volume de ar insuflado) e & muito
elevada actividade de combustdo requerida
no servico déstes combdios. Era ainda de
prever a necessidade de uma grelha meca-
nica complementar para evitar a grande
aglomeragdo de jorra.

Por tudo isto, adoptou-se, como solugio
mais conveniente, ainda dentro do principio
da tiragem complementar, o emprégo de um
ventilador de grande débito e pressdo, accio-
nado por uma turbina a vapor, constituindo

Fig. n.° 3 — Disco movel, face lado-ventilador,

Fig. n.,° 4 — Disco movel, face lado-turbina.

assim um grupo turbo-ventilador que insu-
fla o ar sob a grelha, e procedeu-se a espe-
cial construc¢io do cinzeiro de modo a fecha-lo
completamente sempre que se queira, como
no caso do ejector.

A fig. n.° 2 representa a aplica¢fio de um
turbo-ventilador a uma locomotiva da série
2701/2716, € bem assim a aplicagdo da grelha
mec4nica atras referida.

O grupo actua como o ejector de vapor,
e provoca os mesmos efeitos de combustdo
mas de forma muito mais intensa por ser
dotado de um ventilador de grande débito e
pressiao, como dissemos.

Nos estacionamentos, o grupo favorece a
activagdo rapida e intensa do fogo; iniciada
a marcha, a ac¢do do ventilador junta-se com
a do escape, provocando uma vaporizagio tal
que permite alimentar a caldeira com regu-
lador aberto mesmo nas rampas.

A altura da jorra sobre a grelha vai natu-
ralmente aumentando com o prosseguimento
da viagem, e dai um acréscimo de resistén-
cia a circulagiio do ar e uma diminui¢do no
volume de ar insuflado. Para manter éste
volume no mesmo valor, ou aumenté-lo se
fér necessario, tem o maquinista a sua dis-
posi¢do uma torneira de manobra para
admissido de vapor a turbina, elevando assim
a poténcia do grupo.
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Depois de muitas horas de funcionamento,
a acumulagdo de jorra sobre a grelha é con-
siderdvel, e ndo se dispde entdo das mesmas
facilidades de vaporizacdo a niio ser que se
limpe o fogo. No entanto, tem sido possivel
efectuar trajectos, de 8o a 100 Km., em con-
digdes normais de carga, por exemplo, entre
Campanhi e Régua (103 Km.), sem limpeza
de fogo e praticamente sem perda de tempo.
E, porém, conveniente observar algumas re-
gras ditadas pela experiéncia. Assim, € in-
dispensavel que haja, desde o acendimento,
uma boa prepara¢io do fogo, e que o carvio
tenha sido molhado com bastante antece-
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Fig. n® 5 — Turbina de vapor. Legenda: 4 =-tuheinlsl: B-D = pis méveis; C = pds

fixas (distribuidor); £ = escape da turbina.

déncia e ndo no momento do seu emprégo,
o combustivel ganha entdo certa coesdo, e
pode ser langado na fornalha em «torrdes»
que ndo se desagregam ao cair na grelha e
formam, uma vez inflamados, diversos focos
de combustio. Convém ainda trabalhar sem-
pre com o fogo alto, o que obriga a carrega-
mentos freqiientes.

O carvdo do Pejao tem a particularidade
de se agarrar 4 pa como se fésse barro, tor-
nando penoso o trabalho do fogueiro. Este
trabalho pode, porém, ser grandemente ali-
viado mediante a utiliza¢do oportuna de uma
pequena quantidade de lenha,

De principio, o ventilador e a turbina
constituiam dois elementos distintos mon-
tados sdébre o mesmo eixo. Posteriormente,
a construcio e montagem foram simplificadas
por um novo arranjo que permitiu refinir,
num s6 elemento, o ventilador e a turbina.
A parte movel do sistema passou entdo a
ser simplesmente constituida por um disco,
tendo sobre uma das faces as pas do venti-
lador, e sobre a outra as da turbina (vidé
fig.* n.* 3. e 4).

A fig. n.” 5 dd-nos indicagio sdbre o fun-
cionamento da turbina.

A grelha mecanica complementar foi mon-
tada na primeira locomotiva do-
tada do grupo turbo-ventilador
para eliminar a jérra acumulada
apés um longo percurso.

Trata-se de uma grelha rota-
tiva comandada por uma turbina
a vapor e constituida, como se
vé na fig. n.° 2, por elementos
de configuragdo especial, enfia-
dos em eixos rotativos, com ro-
tacdio uns num sentido, outros
noutro, que apanham entre si
a jorra, triturando-a e langando-a
no cinzeiro. As experiéncias fei-
tas mostraram que ela corres-
pondia satisfatoriamente ao fim
desejado; verificou-se entretanto
ser muito sujeita a queimar-se,
dando assim lugar a despesas
tais que ndo aconselham a sua
generaliza¢do a outras locomo-
tivas da mesma série, tanto mais que a sua
montagem €& dispendiosa.

Por outro lado, como se disse, verificou-se
a possibilidade de efectuar percursos de 8o
a 100 quilometros mediante a simples acgdo
do turbo-ventilador, pelo que foi decidido
dispensar a grelha e empregar apenas o
grupo turbo-ventilador em tédas as locomo-
tivas da série 2701 /2716. De resto, dispondo
estas locomotivas de grelha com j6go movel,
a limpeza do fogo é facilitada em caso de
necessidade.

Os dispositivos atrds descritos, e que sdo
apenas uma aplicagdo, ao caso especial das
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locomotivas, dum sistema de tiragem for-
¢ada muito usado em instalagées fixas, per-
mite uma aprecidvel economia de carvio
estrangeiro e de lenha. Foi assim possivel
utilizar, pelo menos em locomotivas de ma-
nobras e de combédios de mercadorias, um
carvdo nacional que, pelas suas caracteris-
ticas se apresentava, de inicio,absolutamente
inadequado ao servigco de locomotivas.

As experiéncias mostraram que, mediante
certa técnica de trabalho, se poderia utilizar
ésse carvio, sem mistura de qualquer outro,
em trajectos nio muito extensos. Em gran-
des trajectos, e desde que se ndo queira
prever a limpeza do fogo no percurso, a
simples adi¢do de uma pequena quantidade
de lenha permite a realizacio do servigo
sem dificuldades de vaporizagio, ao mesmo
tempo que alivia o trabalho do fogueiro.

O carvdo recebido pela Companhia, das
Minas de S. Pedro da Cova, dadas as suas
melhores caracteristicas que as do do Pejio,
— trata-se de carvio lavado — tem sido em-

pregado de preferéncia no servi¢o de passa-
geiros. A-pesar, porém, das suas melhores
caracteristicas ndo pode aquéle carvio uti-
lizar-se satisfatoriamente sem mistura, em
tal servigo, muito mais exigente que o de
mercadorias.

Déste modo e como resultado de nume-
rosos ensaios feitos em locomotivas afectas
ao servigo de passageiros, estd a Companhia
utilizando, nestas locomotivas, o carvido de
S. Pedro da Cova misturado com carvio
estrangeiro e lenha. As percentagens de
mistura utilizadas ndo so permanentemente
as mesmas ; considerag¢des relativas a pregos,
ritmos de entrega e existéncia dos diferentes
componentes, levam, ocasionalmente, a
modificar a percentagem de mistura, mas
sempre em conformidade com os limites
fixados pela experiéncia. Podemos, no en-
tanto, dizer que com a utiliza¢cdo do carvio
de S. Pedro da Cova se tem chegado a fazer
na percentagem de 8o em mistura com car-
vido estrangeiro.

4000000000000 0000000000000000000000¢

Curiosidades do nosso trafego

A Tarifa 8/108, ao abrigo da qual se faz
o transporte de pequenos volumes, a prego
reduzido, em grande velocidade, é, sem divi-
da, das mais conhecidas e utilizadas pelo
Publico em geral.

A comparagio da tonelagem de merca-
dorias transportadas por esta tarifa nos ulti-

mos 8 anos, mostra-nos que o Publico cada
vez lhe dispensa melhor acolhimento:
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Quantidade de vagodes carregados em servigo comercial

no més de Novembro de 1943

no més de Dezembro de 1943

Perfodos Antiga Réde | Minhe o Donro | Sul 8 Suests
i_

PR B sws i sbe nsbiiaiss 5.012 2 149 | 1.941
# I AR s e e 4 887 2.083 1.800
PO [ I e B P SR 4 692 2338 1.750
I Lo S PRI 5.974 f8.405 | 2.07
PRIl S S S 21 465 5918 | 7.508
Total do més smlerior..«... 2115 8.816 7.855
Difer DgaS.ceasianannian -+ 8tu + 002 = Bl

Poriodos Antigs Réde | Minho o Douro | Sul 6 Sueste
i _'
b I o P b S N 5.538 | 2.262 1.850
S T e L 4.784 2.210 1.654
o A0 BRI s v 4 647 2.3:8 | 1.56
SRS Bl e 5.960 | 2,702 1.842
B S S s 20039 | 9.47 6.v52
Tolal do més antecior...... 21.465 | R.9I8 7.5:8
DIfATenCER o« oo vassronines —  bub + 4 — bbb
R S il e e e e ——— e e RS
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D. JOAO DA CAMARA

Dramaturgo e Ferroviario

Subsidios para um estudo biogrdfico, por Antonio Montés, Chefe de Secgio de Via e Obras

Jodo Evangelista Gongalves Zarco da
D « Camara, mais conhecido por D. Jodo
da Camara, nasceu em Lisboa, no Palacio
da Junqueira, a 27 de Dezembro de 1852.

Descendente dos Donatarios e Se-

nhores de Ponta Delgada e de Vila
Franca, dos Comendadores de
Ervagem e de S. Pedro de Mu-
gem, com uma ascendéncia
sumptuosa de ministros e
embaixadores, de alcaides-
-moéres e ouvidores .gerais,
D. Jodo da Camara, com san-
gue real a correr-lhe nas
veias pelo cruzamento com
a nobre e ilustre estirpe
dos Lafdes, era por natureza
um simples, um bondoso,
um contemplativo. Iniciados
os estudos no Colégio de
Campolide, D. Jodo da Camara
passou depois para o de Nossa
Senhora da Conceigio, nos quais
revelou especial vocag¢do para as
ciéncias matemadticas, pelo que se
matriculou na Escola Politécnica, onde
se distinguiu a tal ponto, que resolveu se-
guir para a Bélgica, afim de fre-
quentar a Universidade Catolica
de Louvaina. A certa altura, interrompeu o
curso de engenharia, por motivo do seu ca-
samento, em Lisboa, com a Senhora D. Eu-
génia de Melo Breyner, filha dos segundos
Condes de Mafra, cerimonia que teve lugar
em 12 de Fevereiro de 1874.

#

D. Jodo da Camara era um dos mais belos
mogos do seu tempo.

Forte, elegante, desempenado, dotado de
bondade invulgar, era duma ingenuidade
impressionante.

D, Jodio da Cimara em 1007

Para éle ndo havia gente ma, confiando e
acreditando no primeiro que lhe aparecia a
pedir auxilio. Emprestava dinheiro, assinava
letras, ficava por fiador de todo o pelintra

que o abeirasse, arranjando por vezes
situagdes que evitava aos outros.

Era tal a sua bondade, que um dia

apareceu-lhe um amigo dos dia-

bos a propor-lhe uma sociedade
numa loja de modas. D. Jodo
da Camara, que havia pouco
recebera a legitima paterna,
ficou sendo o socio capita-
lista, enquanto o outro-—
que era o socio gerente —,
partia para Paris e Londres

a adquirir as ultimas novi-

dades. Abriu a loja, que

instalada na Rua Nova do
Almada, atraiu o mundo ele-
gante. Tudo estava apresen-
tado de forma impecavel, cai-

T xeiros atenciosos, um paquete

fardado, montras artisticamente
decoradas, e ca fora, um relogio de
cristal s6 com ponteiros — o primeiro
que aparecia em Lisboa! Proximo do balcéo,
D. Jodo da Camara que, como so-
cio capitalista, chamava a gente
que passava, ndo para que lhe comprassem
as ultimas novidades da moda, mas para as
receberem de presente. Meias, gravatas, ben-
galas, tudo era oferecido gentilmente pelo
socio capitalista da firma, que radiante, pa-
recia esquecido de que tudo o que ali estava,
tinha sido pago adiantadamente do seu
bolso. . .

Desta forma, « Le Col de Neige»—nome pre-
tencioso dado ao estabelecimento—, nio teve
outro remédio sendo fechar a porta, de con-
trario ficaria sem camisa o fidalgo bondoso,
a quem Deus ndo fadara para o negécio!
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Desiludido com o
fracasso experimen-
tado na vida comer-
cial, D. Jodo da Ca-
mara tirou o curso
de Condutor de
Obras Publicas no
Instituto Industrial
de Lisboa, voltando
mais tarde a Bélgica
para concluir o curso
de engenharia.

Se bem que a vida
de D. Jodo da Ca-
mara, como escritor
teatral, se comegasse
a revelar quando
freqiientava o Colé-
gio de Campolide,
época em que escre-
veu o drama «A No-
breza» e o mondlogo
«Charadas ~ C ‘ra-
distas», = verdade é que s6 em 1876 se rea-
lizou 2 sua estreia como autor dramético,
com a comédia «Ao pé do fogido», que re-
presentada no Teatro de D. Maria II, foi
pateada. ..

Desanimou de tal forma com o insucesso
que, durante anos, impoz a si proprio pro-
longado siléncio que s6 se quebrou quando
subiu a cena a comédia «D. Ana Brisida»,
peca que s6 deu uma representacgéo, porque,
no dizer da critica, «ia mal sabiday.

E possivel que os desgostos sofridos no
teatro, tenham contribuido para que optasse
pela vida ferrovidria, e como D. Jodo da Ca-
mara ja possuisse o diploma de condutor de
obras publicas, partiu para os trabalhos de
construcdo da linha férrea do Ramal de Ca-
ceres, onde se conservou até 1879, seguindo
depois para a construgdo das linhas de Sin-
tra, Cascais e Torres Vedras.

‘Em Maio de 1888, D. Jodo da CaAmara era
nomeado Chefe de Reparti¢io na Adminis-
tracdo Central dos Caminhos de Ferro Ul-

D, Joio «, CAmara (o primeiro da esquerda, dos sentados) em Cas-
telo de Vide, com os seus companheiros, nos trabalhos do
Ramal de Ciceres (1878).

tramarinos. Dedi-
cou-se entdo com tal
entusiasmo a litera-
tura dramatica, que
foi s6cio efectivo da
Academia Real das
Ciéncias de Lisboa,
Vogal do Conselho
de Arte Dramaitica e
Professor da Arte de
Representar no Real
Conservatoério.
Nésse ano, escre-
veu o monoélogo «Os
Gatos», que obteve
sucesso quando reci-
tado por Augusto
Rosa, outro tanto
sucedendo com os
dramas histéricos
«D. Afonse VI» e
«Alcdcer-Quibir»,
nos quais revelou
superiores qualida-
des de escritor e
dramaturgo.

A obra de D. Jodo da Camara como poeta,
romancista e escritor dramatico, é vastis-
sima. Entre muitas outras pegas que se
devem ao famoso dramaturgo, contam-se as
comédias «Um apuro faz um médico» e
«Bernarda no Olimpo» ; os dramas «Aldeia
na Corte» e «O Pantano»; as operetas
«O Solar dos Barrigas», «O Testamento da
Velha» e o «Burro do Sr. Alcaide», escritas
de colabora¢dio com Gervasio Lobato e Ci-
riaco Cardoso; a adaptagio ao teatro do
célebre romance «Amor de Perdi¢io», e um
rol imenso de contos, monélogos, romances,
tradugbes e comédias, entre as quais se
destacam, pela sua fei¢do, delicadeza e sen-

timento, a «Rosa Engeitada», a «Triste Viu-

vinha» e «Os Velhos».

Os manuscritos literarios déste escritor
notavel, aparecem ilustrados com férmulas
e equagdes, com plantas e desenhos, que
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provam o seu amor a profissio e a litera-
tura.

Estava de tal forma inveterado no seu
espirito éste hdabito, era ja tdo grande o
vicio de desenhar enquanto escrevia, que
confessava aos amigos intimos: «Quando
chego a casa aborrecido, a unica coisa que
me distrai é estudar uma curva e resol-
vé-la...»

Quem estas linhas escreve, teve ha anos
na mio uma caderneta de apontamentos
que acompanhou D. Jodo da Camara nos
trabalhos de estudo das linhas férreas.
Numa das péaginas, chamaram a nossa aten-
¢do as seguintes palavras, escritas pelo seu
punho: «A trincheira 108- Jodo da Camara -
Torres Vedras, 1 de Agosto de 1886».

Estas palavras eram sem duvida o prin-
cipio dum conto literdrio sébre a construgio
de qualquer troco de linha onde estivesse
trabalhando. A seguir, 2 mistura com cotas,
perfis e calculos, liam-se as seguintes notas:

«O silvo da locomotiva é o hino do pro-
gresso, o canto da mo-
cidade que vai acor-
dar os ecos désses
castelos e désses cam-
pos espantados», e
mais abaixo, esta
confissdo deliciosa:
«18.v1.92- Sinto-me
hoje burro!... Vis-
lumbre de inteligén-
cia em algumas bés-
tas».

Noutra pagina,
lée-se o seguinte: «O
que eu queria era ter
vinte anos e saber o
que sei hoje — o ideal
dos tolos!»

Depois dumas li-
nhas em branco, va-
rias notas ferrovia-

rias:
«Belchior, sub-
chefe da secclio de [Tt

constru¢ido, lem-
brou-se do seu viver

Os actores Jodo Rosa (Padre Franco e Joaguim Costa (O Bento,
barbeiro), na peca «0Os Velhoss.

ristico, alegre, conquistando camponezas,
colhendo flores, bebendo agua fresca pelas
hilhas de mulheres biblicas, saboreando
o vinho nas adegas, e, durante as sestas,
dormir de papo para o ar com a camisa
desabotoada, debaixo de castanheiros mur-
murantes. . .»
E éste apontamento: «O Lourengo, expli-
cando as vantagens da mudan¢a dum aque-
duto numa das esla¢gdes da linha da Beira
Baixa: — Porque o amigo percebe, mais perto
das latrinas, daria vazio, ao mesmo tempo,
as dguas e as massas encefalicas,
E, finalmente, esta nota curiosissima sobre
expropriacdes, que mostra o horror da gente
rustica pelo caminho de ferro: «a mulher
duma taberna que diz:—em caminho de
ferro, nunca ninguem devia ter consentido.
Chega a bradar aos céus! Ja se vé que mais
ninguem torna a passar por aqui. E quem
me indemniza ?»
E mais adiante: «Racho-0s. Que hido de as
cabras comer, faz favor de me dizer? Entdo
18so0 € sO corta aqui,
corta ali, a vontadi-
nha, ndo?..
E as cabras? Vai tal-
vez dar-me cabras no-
vas, a Emprésa ?»
Estas notas, que
ndo chegaram a ser
publicadas, provam
que D. Jodo da Ca-
mara, nunca separava
os trabalhos da sua
profissio, daqueles
para que, desde pe-
queno, sentia espe-
cial vocagio, que tam-
bém se revelara, de
forma brilhante, no
gosto pela musica e
na predilec¢do pelas
belas artes.

%
L 3 L

Nado e criadonuma
sociedade elevada e
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culta — a melhor do seu tempo-—, fugiu
dos palacianos que o adoravam, sentindo-se
feliz entre o povo. Lancado num meio dife-
rente daquele onde tinha sido educado,
tendo de lutar pela vida, falbaram-lhe as
condi¢bes indispensaveis a luta, passando
a vida a sonhar, numa abstrac¢do de ilumi-
nado, entre versos de oiro e féormulas algé-
bricas.

D. Joao da Camara, que reiinia um con-
junto de qualidades, verdadeiramente admi-
ravel, era a nega¢do da ordem, do método,
da disciplina !

Comparecer a horas na escola, numa
retinido, na reparticdo, constituia para éle
verdadeiro tormento. Qualquer coisa o dis-
traia, um amigo o desviava, uma livraria o
prendia, e, encantado a conversar ou a des-
folhar livros, esquecia-se da vida para se
dedicar a um assunto da sua paixdo.

Admirava a pontualidade, admirando
ainda mais os que a cultivavam, mas pela
sua parte, nio fazia a menor diligéncia para
estar a horas. E assim, D. Joio da Camara,
que era a correcgiio personificada, a fidalguia
por exceléncia, a tradu¢do perfeita da bon-
dade, dotado duma religiosidade que atingia
o misticismo, perdeu, por falta de assidui-
dade, o lugar que tinha conquistado, pelos
seus méritos, no caminho de ferro. ..

Amigo de andar de noite, procurando no
contacto com o povo, 08 motivos que mais
o seduziam, contam-se de D. Jodo da Ca-
mara anedotas curiosissimas que definem,
nio so tracos interessantes da sua vida,
mas da sua bondade exemplarissima—ane-
dotas que éle proprio narrava, com uma
dogura, uma nobreza e uma simplicidade
reveladoras do seu caracter, do seu tempe-
ramento, tantas vezes manifestados na pie-
dade pelos pobres, no amparo aos humildes,
na protec¢do aos desventurados.

Uma vez, alta noite, quando D. Jodo da
Camara aguardava o «americano» que o
havia de conduzir a Junqueira, apareceu-lhe
uma preta andrajosa, a pedir esmola. Meteu
a mao ao bolso, onde, por mais que rebus-
casse, s6 encontrou um tostdo de niquel.
Aquela hora da noite, ndo havia possibili-

dade de encontrar tréco para aquela moeda,
que lhe era necessdria para o bilhete.

A preta, com a chuva a bater-lhe no rosto,
pobre, miseravel, continuava de mio esten-
dida, e o fidalgo, impelido pelo sentimento
da caridade, repugnando-lhe ir de carro para
casa enquanto aquela desgracada tremia de
frio, ndo hesitou. Passou o ultimo carro, e
em vez de o fazer parar, pegou na tunica
moeda que tinha e chamando a preta, deu-
-lhe tudo o que possuia.

Radiante por ter praticado uma boa acgio,
D. Jodio da Camara levantou a gola do ca-
saco, arregacou as calcas, e meteu-se a chuva
a caminho do paldcio da Junqueira onde
morava.

Sébre as suas qualidades de bondade,
quantos episodios se contam a afirmar as
suas virtudes e os primores do seu coragio,
inimeras vezes postas a prova com 0s seus
discipulos do Conservatorio.

Certo dia, D. Jodo da Camara ficou na
cama, ¢ um dos {ilhos, como tardasse em
aparecer, preguntou-lhe a razio por que nio
se levantava. Ndo havia forma de dizer o
motivo por que assim procedia, mas como
o filho insistisse, disse-lhe: «Sossega. Veio
aqui ontem um actor, tdo talentoso como
pouco abonado, com umas botas completa-
mente rotas. Por coincidéncia, a medida
déle era a minha, e por isso lhe dei as botas
que trago a uso, que sio as unicas, pois as
que comprei outro dia, sdo apertadas. Aqui
tens 0o motivo por que nio me posso levan-
tars <\

Doutra vez, bateu-lhe a porta o popular
actor Silvestre Alegrim, que saido ha pouco
do Conservatério, tinha de desempenhar
um papel no Teatro do Gimndésio e que exi-
gia casaca e chapéu alto.

O pobre Alegrim, que nunca tivera seme-
lhantes trajes, correu aflito a casa do seu
antigo professor, e depois de lhe explicar a
situagdo em que se encontrava, D. Jodo pre-
guntou-lhe quando era a estreia.

O Alegrim, de lagrima ao canto do 6lho,
informou que era naquela noite, pelo que
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lhe pedia para o salvar. A resposta foi ra-
pida:

— «Descansa, rapaz. Quanto a casaca,
estas servido, pois empresto-te a minha.
Quanto ao chapéu alto é que estamos mal,
pois o tinico que ha cd em casa, é o do meu
irmdo, Conde da Ribeira. Eu empresto-to,
mas veé l4 nfio o estragues. . .».

Nessa noite, Alegrim teve a honra excep-
cional de representar no Tea-
tro do Gimnaésio, enfiando no
corpo a casaca de D. Jodo da
Camara e espetando na cabecga
o chapéu alto do Conde da Ri-
beira !

Deixemos a anedota, e vol-
temos ao dramaturgo, de cuja
obra sobressai, pela sua deli-
cadeza, pela verdade que en-
cerra, pelo sentimento que a
ditou e ainda pelas condi¢des
em que foi feita, a pega «Os
Velhos», que comegou a ser
escrita em Ponte de Sor e con-
cluida em Castelo de Vide —
comédia enternecedora que
ficou sendo, nfio s6 a sua obra
prima, mas uma das mais be-
las do teatro portugués.

A comédia em trés actos
«Os Velhos», caracteristica-
mente portuguesa, de deliciosissimo sabor
regional, cuja ac¢do se passa no Alto Alen-
tejo e no mesmo cendrio onde foi tragado o
Ramal de Caceres, foi escrita e tecida ao
mesmo tempo que se desenrolavam os tra-
balhos ferroviarios.

O fidalgo dramaturgo, nas horas livres
da atribulada constru¢do daquela linha fér-
rea, recolheu elementos para compor a pe¢a
«Os Velhos», cujos personagens foram arran-
cados ao ambiente local. O Manuel Patacas,
o Padre Franco, o Dr. Rolinho, o Bento e
outras figuras que a morte levou, existiram,
embora com outros nomes, e foram escru-
pulosamente estudadas e integradas na pega
pelo autor.

Rosa Damasceno na pega «0s Velhos»
(Emilinha)

A primeira representacio da comédia
«Os Velhos», teve lugar no antigo teatro
existente no castelo de Marvdo. Mais tarde,
em 11 de Marco de 1893, foi representada
pela primeira vez em Lisboa, no Teatro de
D. Maria 11, encarregando-se do seu desem-
penho, entre outros actores, Eduardo Brazio,
Jodo Rosa, Joaquim Costa, Ferreira da Silva,
Virginia e Rosa Damasceno. Desenrola-se a
pe¢a «Os Velhos» em Santo
Anténio das Areias, freguesia
do concelho de Marvio, onde
existiam ao tempo oito mo-
destas casas, entre as quais
se contavam a do barbeiro e
a do mestre-escola.

O protagonista,a que o au-
tor deu o nome de «Manuel
Patacas», chamava-se Manuel
Braz Roélo, senhor do «Monte
do Ameixial», propriedade
que ficava entre a «Tapada
das Cobras» e a «Fonte da
Raposa». No «Monte do Amei-
xial» € que se realizou a cé-
lebre ceia, pois era ali que
residia o R6lo com suas irmis,
que serviam a mesa quando
havia convidados.

O «Monte do Ameixial»
fica proximo da linha e a pou-
cos quilometros de Marvio, e
como o proprietirio Rélo
fosse obsequiador, tinha sempre a frasqueira
bem provida, ndo lhe faltando companheiros
para o pacato jogo da bisca. Quando da
constru¢do do Ramal de Caceres, foi o «Ma-
nuel Patacas» um dos expropriados, e de ai
as visitas sucessivas, ndo sé de D. Jodo da
Camara, mas do pessoal dirigente que ali
trabalhava. Que admira que o fidalgo dra-
maturgo reproduzisse com tanta verdade os
seus modelos e apresentasse tio humana-
mente as cenas reais da vida rastica do Alto
Alentejo?

O barbeiro a que o autor deu o nome de
«Bento», tinha o apelido de Castelo Branco,
e era conhecido por «Francisco Barbeiro».
Como era o tinico do povoado, deslocava-se
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duas vezes por semana ao local onde tra-
balhava o pessoal da linha, composto por
gente de varias nacionalidades. Comildo e
bom bebedor, como mostrou ser na ceia
do 3.° acto, veio a morrer de indigestio. . .

O Professor «Porfirio»,
parece ter sido um indivi-
duo de nome Nascimento,
que a proposito de tudo as-
sombrava a assisténcia com
frases latinas, que a maior
parte das vezes, ndo vinham
a proposito. ..

O Doutor Rolinho, nome
dado ao advogado que os
espoliados queriam consul-
tar, ¢ o bacharel casado com
uma irma do «Manuel Pata-
cas», proprietdario do «Monte
do Ameixial». Passava ali
grandes temporadas e de ai
pensarem néle para defen-
sor dos seus direitos. Desis-
tiram quando o «Julio» os
informou, que a Companhia
construtora do caminho de
ferro, pagaria por cada me-
tro quadrado de terreno ex-
propriado, talvez uns...
quatro vintens !

Quem era éste «Julio»
que intervem em grande
parte da peca, dotado de tdo grande senso
que conquistou, nio s6 a simpatia dos ex-
propriados, mas da formosa Emilinha —a
mais linda cara das redondezas?

O seu nome era Verissimo Baptista, Chefe
de Secg¢do da Via e Obras, a quem fui apre-
sentado por Mestre Jos¢ Malhda ha cérca
de vinte anos. Diplomado com o curso de
pintura pela Escola de Belas Artes de Lis-
boa, trocou os pincéis e as tintas, pelos. ..
carris !

Era companheiro inseparivel de D. Jodo
da Camara nos dsperos trabalhos da cons-
tru¢do do Ramal de Caceres, a propésito dos

Eduardo Brasiio — o <Patacas»
da pe¢a «Os Velhoss,

quais a ignorancia popular fantasiava uma
grande desgraca caida sobre as suas aldeolas,
mudando milagrosamente o curso dum rio,
cortando ao meio um riquissimo meloal e
fazendo desaparecer, criminosamente, a apre-
ciavel cerejeira do «Padre
Franco»!

A lamenta¢do atribuida
ao velho prior, que em vida
se chamou Jodo Bastos, nio
¢ inteiramente fantasiosa,
pois conhece-se facto seme-
lhante passado com o pro-
prietirio da Beira, José Sar-
zedas, a quem teve de ser
cortada uma cerejeira, por
motivo da construcio da li-
nha.

Conta-se que, quando o
apontador se aproximou com
o pessoal auxiliar, o Sarze-
das, rodeado da familia e da
visinhanga, féz grande alga-
zarra, chamando al/mas da-
nadas aos pobres emprega-
dos, a quem dirigiu os maio-
res insultos.

O Sarzedas, abracado a
cerejeira, chorava copiosa-
mente e batendo com o pé
no chio, dizia em voz alta:
—«KEsta nfio cortardo. Antes
a minha morte».

D. Jodo da Camara e Ve-
rissimo Baptista, findo o tra-
balho, quando o tempo o permitia, davam o
seu passeio a cavalo, deliciando-se com a
paisagem de Castelo de Vide.

Um dia, de tal forma iam distraidos com
a conversa, que, quando menos esperavam,
estavam em Portalegre.

Havia teatro na cidade, onde a noticia da
chegada de D. Jodo da Camara — ja ao tempo
conhecido como dramaturgo — correra. Logo
uma comissio o foi convidar a assistir ao
espectaculo, com o companheiro.

Ocupavam ambos um camarote de frente,
quando uma enorme dificuldade surgira:
— O fato de ambos, era um fato de trabalho
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bastante velho, tendo o de D. Jodo da Ca-
mara um cotovelo roto e o de Verissimo
Baptista, um joelho quasi de fora... .

Tudo se remediou. D. Jodo da Camara,
passou todo o espectiaculo com a cabega
apoiada no brago direito, cujo cotovelo era
tapado pela mido esquerda, e Verissimo
Baptista esteve tdéda a noite de perna tra-
¢ada, com uma das mios sobre o joelho que
ameacava a todo o momento sair das cal-
(. L R

L E

Se, de facto, D. Jodo da Camara se impos
pela sua obra como dramaturgo, ndo deixou
de ser interessante a sua vida de ferroviario,
que aproveitou, de forma enternecedora, na
magnifica pega «Os Velhos», considerada
como uma das jolas do teatro portugués.

Dotado de grande sensibilidade, com um
amor profundo a tudo quanto era nosso,
D. Jodo da Camara conquistou, pelo seu
talento genial, pela sua primorosa educagio
e pela sua bondade invulgar, a simpatia,
ndo so dos que com éle privavam, mas das
classes populares, que tiveram no satidoso
fidalgo um amigo dos melhores.

Quando em 2 de Janeiro de 1908 correu
a noticia da morte de D. Jodo da Camara no
Paldcio da Junqueira, onde tinha nascido
56 anos antes, muita gente chorou a sua
perda irrepardvel. Desaparecia, assim, o fi-
dalgo dramaturgo, o portugués de lei que
deixou assinalada a sua passagem pelos
caminhos de ferro, através duma obra lite-
raria brilhantissima, onde focou, com graga
e dogura, com verdade e sentimento, os
arduos trabalhos da construgiio do ramal de
Caceres.

A comédia «Os Velhos», deveria ser

conhecida de todos os ferrovidrios portu-
gueses, pois além de constituir motivo de
orgulho para uma classe a que pertencem
pessoas como D. Jodo da Camara, representa
cenas reais da vida provinciana onde estdo
vincados tragos da nossa profissido. Os subsi-
dios que acabamos de escrever, ndo tiveram
outro fim sendo dar a conhecer aos leitores
do Boletim da C. P. algumas notas biogra-
ficas dum fidalgo de raga, cuja vida exemplar
merece ser conhecida e divulgada.

A obra de D. Jodo da Camara, pertencem, entre
outras, os seguintes trabalhos literarios :

O drama «A Nobreza» e o monélogo «Charadas e
Charadistas», 1873; as comédias «Um apuro faz um
médico» e «Bernarda no Olimpo», 1874; «Ao pé do
fogio», 1876; drama em verso «D. Afonso VI, 1890;
«Aledcer Quibirs, drama em verso, 1891; comédia
«Os Velhos», 1893 ; drama «O Pantano», 18g4; comédia
«A Toutinegra Real», 1885; comédia em verso «Ana
Brisidas, 1885; comedia «A Triste Viuvinha», 1897;
«Meia noites, 1900; drama «Aldeia na corte», 1901;
comédia «Ganha Perde» (?); drama «A Rosa Engei-
tada», 190r; a comédia «Casamento e mortalha» e
«0O Beijo do Infante», 18¢8; -El-Rei», romance histo-
rico, 1895; «Conde de Castelo Melhors, romance his-
torico, 1898; «Contos», 1900; «Auto do Menino Jesuss;
+0Os dois Barcoss; «O Poeta» e a «A Saudade», 1903;
«A Cidade», versos, 1908 ; adaptagio ao teatro do ro-
mance de Camilo Castelo Branco «Amor de Perdicao-,
1904 ; as tradug¢des «Dor Benditas e o Moinho silen-
cioso«, (?); os mondlogos em verso «\ Histéria da
Carochinha», «Primavera», «Os sinos», «Os Gatos» e
«Cri-Crin, (7); «Contos do Natal», 1909; a opereta «Coeo,
Reineta e Facada», de colaboracdo com Gervasio Lo-
bato, (7); a 6pera comica «O Joao das Velhas», de
colaboracdo com Eduardo Schwalbach e Nicolino
Milano, (?); a 6pera comica «Bibi & C.2» de colabora-
¢do com Gervasio Lobato e Cirfaco Cardoso, (7); as
operetas «O Solar dos Barrigas., «O Testamento da
Velha» e - O Burro do Sr. Alcaide» de colaboragio
com 0s mesmos autores, (7); a tradugao da 6pera c6-
mica «Ali-Babas, (?); a 6pera comica «A oitor, com
musica de Filipe Duarte, (?); ete.
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Os grandes vultos da ciéncia

Pelo Sr. Vasco do Couto Lupi, Sub-Chefe do Servigo da Fiscalizachio ¢ Estatisticn

LV

Lavoisier

Antoine-Laurent Lavoisier, célebre qui-
mico francés, muito justamente considerado
o «fundador da quimica moderna», nasceu
em Paris a 16 de Agodsto de 1743

Filho de um rico comerciante da mesma
capital, recebeu esmerada educagio. Inteira-
mente dedicado, desde muito jovem, a tra-
balhos cientificos, ndo tendo tido qualquer
das paixdes ou distracgoes
proprias da mocidade, lu-
tando, com tudo e com to-
dos, paraimpor a sua verda-
de e faze-la aceitar, a forga
da evidéncia, por quantos
duvidavam, Lavoisier foi,
pode dizer-se, uma singular
figura de sabio, tenaz e tei-
mosa, fechada na sua cer-
teza, absorvida sempre por
um labor insano.

Aos 23 anos de idade
apresentou na Academia
das Ciéncias uma «Memo-
ria sobre o melhor sistema
de iluminac¢io de Paris»,
assunto que havia sido
posto a concurso. A sua memoria mereceu
o primeiro prémio — medalha de ouro. Con-
ta-se, em abono da firmeza de espirito de
Lavoisier, que, precisando @&ste, por mo-
tivo do concurso, habilitar-se a apreciar a
intensidade de diferentes chamas e que-
rendo que os seus olhos possuissem o mais
elevado grau de sensibilidade, encerrou-se
num quarto, cujas paredas fizera pintar de
negro, € permaneceu néle mais de 6 sema-
nas sem ver outra luz sendo a das lampa-
das com que fazia as experiéncias.

Logo a seguir, apresentou na mesma

Lavoisier

Academia uma série de memorias focando

assuntos da maior importancia e oportu-

nidade cientificas, como féssem: — «Da
passagem da dgua ao estado de wvapor»;

— «Das auroras boreais»; — «Do trovio»;

— «Dos gipsios dos arredores de Paris»; etc.
Em 1768, na idade de 25 anos, ingressou

na Academia das Ciéncias de Paris, triun-

fando da competi¢do do cé-
lebre mineralogista Jars.
Desejoso de se entregar,
com absoluta independén-
cia, a profundas investiga-
¢bes cientificas no campo
da quimica, solicitou e
‘obteve um lugar de ren-
deiro geral (espécie de ar-
rematante dos impostos
em determinada zona do

_pais) cargo que lhe conferia

consideraveis rendimentos.

A principal descoberta
de Lavoisier, aquela que,
sO por si, lhe imortalizou o
nome, foi a «Le¢i da conser-
vagdo ou indestrutibilidade
da matéria em geral». Esta lei, que ficou

sendo conhecida por «Lei de Lavoisier» e é

considerada lei fundamental da quimica mo-

derna, pode enunciar-se:

«Em qualquer transformag¢io quimica, con-
serva-se invariavel o péso total das subs-
tancias que entram nessa transformagion.

ou, entdo, na sua férmula mais geral e po-

pular:

«Na Natureza nada se perde e nada se cria».
Uma outra descoberta, também de pri-

macial importancia, tem de ser atribuida a

actividade cientifica de Lavoisier. Referi-
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Lavoisier [azendo experiéncias,

mo-nos a existéncia, misturados no ar atmos-
férico, dos dois gases — o oxigénio e o azote.
Alguns quimicos ilustres, na Inglaterra e na
Suécia, haviam presentido esta verdade,
mas coube a Lavoisier a gloria

sier, também de inestimavel valor, foi a da
agua ser um composto de oxigénio e de
hidrogénio. Cavendish, célebre quimico in-
glés, descobrira, em 1766, um novo gas, que
ardia no ar com chama excessivamente pa-
lida. Notara o ilustre quimico, que, pondo
diante da chama désse gas um corpo frio, um
pires, por exemplo, o pires se cobria de gotas
de agua. Esse gis, que de principio recebera
o nome de «gds inflamavel», veio depois a
ser denominado «hidrogénio», que significa
«gerador da dgua». A curiosa observag¢io de
Cavendish foi um raio de luz para Lavoisier.
Se o hidrogénio, quando sofre a combustio,
isto €, quando se combina com o oxigénio,
produz dgua, segue-se ser a agua um com-
posto de oxigénio e de hidrogénio.

A quimica aplicada a agricultura ocupou
também as actividades de Lavoisier. No di-
zer de Lalande, seu ilustre bidgrafo, melho-
rou, de tal maneira, os processos de cultura,
que, em g anos, conseguiu duplicar a produ-
¢do de uma sua herdade.

A Lavoisier se deve, igualmente, a des-
coberta da constituicio do diamante. Sub-
metendo um diamante ao calor dos raios
solares concentrados por uma lente e reco-
lhendo o gas emanado, provou que o dia-
mante era carbono (carvio) puro, visto da
sua combustdo resultar a mesma quantidade
de anidrido carbonico que se obteria quei-
mando, em seu lugar, um péso igual de
carbono.

de chegar a conclusées posi-
tivas acérca dessa existéncia
e de algumas das principais
propriedades dos mesmos ga-
ses.

Foi Lavoisier quem deu, pela
primeira vez, a explicacdo da
ac¢do do oxigénio, quer na com-
bustdo, quer na respira¢do do
homem, dos animais e das
plantas e provou a absoluta
impropriedade do azote, tanto
para a combustido, como para
a respiragio.

Outra descoberta de Lavoi-

Lavoisier ensaiando a combustio do diamunte,
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Mas as questdes cientificas nido foram a
inica preocupagio de Lavoisier. Mereceram-
-lhe também particular interesse os proble-
mas econémicos e os sociais. Assim, foi éle
um dos primeiros a reclamar, no reinado
de Luiz xv1,a diminui¢io dos impostos. No-
meado deputado a Assembléia Nacional, féz
parte da comissdo encarregada do Tesouro
Publico, dando a estampa um curioso rela-
torio sobre o estado das financas francesas
em 1 de Janeiro de 1792. Escreveu, depois,
um «Tratado da riqueza nacional da Franga»,
cuja impressdo foi decretada pela mesma
Assembléia. Féz parte da Comissdo encar-
regada de estabelecer um sistema de pésos
e medidas. Exerceu também as func¢des de
inspector da polvora e do salitre, o que lhe
permitiu introduzir importantes reformas e
melhoramentos no fabrico das pélvoras.

Apesar dos seus titulos a admiragio de
todos, o ilustre sabio ndo escapou aos

Conselhos as donas de casa

Todas as donas de casa devem procurar,
tanto quanto possivel, simplificar os servi-
¢os da casa, imprimindo ordem no seu tra-
balho.

Deve também, a propria dona de casa,
fazer a aquisicio dos géneros, pois assin
observara melhor os pésos e comprara tudo
mais a sua vontade, escolhendo o que mais
lhe convier e modificando o que de anteméo
pensara comprar.

Convém saber. ..
Papel para copiar desenhos

Aplica-se o papel sobre o desenho e pas-
sa-se-lhe por cima uma esponja embebida
em benzina pura; repassado pela benzina,
o papel torna-se transparente e proprio para

grandes fluxos e refluxos da Revolugio
Francesa.

A 2 de Maio de 1794 o convencional Du-
pin, depos um acto de acusac¢do contra to-
dos os rendeiros gerais por, no exercicio dos
seus lugares, terem defraudado a fazenda
nacional e o povo.

Lavoisier veio dar-se a prisido e, no dia
6 do mesmo més, foi condenado a morte,
bem como todos os seus companheiros. Foi
o quarto a ser guilhotinado, dos 28 rendei-
ros gerais que morreram nésse dia.

A influéncia de Lavoisier, no campo cien-
tifico da quimica, foi enorme. Ao passo que,
até entdo, a explicacdo dos fenémenos qui-
micos ndo passara das regides fantasticas
e misteriosas da «alquimia», a Lavoisier
cabe a gloria de ter instituido a quimica,
propriamente dita, como ciéncia positiva e
séria, baseada ou confirmada sempre no
campo experimental.

receber os mais delicados desenhos a lapis,
a pena ou a pincel. Logo que a-benzina se
evapora o papel benzinado toma a sua cor
e consisténcia normal.

Culinéaria
Miolos a alentejana

Carne de porco: '/, quilo aos pedaci-
nhos.

Frita-se em banha a que se junta caldo
de carne.

Desfaz-se o midlo de metade de um paio,
muito bem, e misturam-se-lhe uma a duas
mioleiras de porco e alguns ovos (4 ou
mais).

Depois de tudo bem desfeito, mistura-se
com a carne de porco frita, deixando fer-
ver um pouco, e, em estando pronto, ser-
ve-se com sumo de limdo por cima.
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Faclos e Inforrmacées

Combdio especial
para sinistrados de gusrra

Em Franca foi, recentemente, criado um
comboéio especial, que tem por missdo
auxiliar os sinistrados de guerra. Néle se
encontram instalados todos os servicos ne-
cessarios ao fim em vista, Da sua composi-
¢do fazem parte: a carruagem de cirurgia,
destinada a prestar assisténcia clinica e ci-
rurgica aos sinistrados; a carruagem-mater-
nidade, onde as parturientes recebem o
devido tratamento; a carruagem do pessoal
e administra¢io que serve de registo civil
e presta toda a assisténcia pecunidria aos
sinistrados, para o que dispoe de determi-
nada verba concedida pelo Govérno francés;
e as carruagens de «socorro nacionaly, com-
preendendo a carruagem-restaurante e a
carruagem-armazém, aptas a fornecer 10.000
refeices e a vestir 5.000 pessoas.

Para se avaliar dos servigos prestados
por éste comboio, cujo pessoal se compbe,
unicamente, de voluntirios, basta dizer-se
que, durante o bombardeamento de Nantes,
se realizaram, nada menos, de 27 operag¢des
cirurgicas —algumas a feridos gravissimos
— e que, na carruagem-maternidade, ja re-
ceberam assisténcia 4 parturientes.

Tudo isto mostra bem até que ponto
podem chegar os servigos ferroviarios,
quando se trata de auxiliar uma nacio.

O mel das abelhas

Da Reparti¢cdo de Estudos, Informacio e
Propaganda da Direc¢do Geral dos Servigos
Agricolas do Ministério da Economia rece-
bemos uma brochura intitulada «O valor
alimentar do mel e a sua aplicagdo na te-
rapéutica infantily.

Neste interessante trabalho foca-se o
valor nutritivo do precioso alimento, tdo
espalhado pele nosso Pais, e salienta-se o
seu valor como produto terapéutico adju-
vante de certas doencas.

Recomendamos a leitura déste estudo,
que é enviado, gratuitamente, a todos os
interessados que o solicitem a Reparti¢io
de Estudos, Informagio e Propaganda acima
referida, ou ao Posto Central de Fomento
Agricola, na Tapada da Ajuda, Lisboa.

E, para terminar, transcrevemos desta
obra de divulgagio a seguinte passagem:

« Mas como se deve tomar o mel? Sendo
um alimento de concentracio muito ele-
vada, ndo se ha-de ingerir sem prévia di-
luf¢cdo em liquidos, como o leite, cha, café,
etc., ou associando-se a outras substancias
alimentares, por exemplo, o pfo. Assim, o
mel puro colhido correctamente ndo é sus-
ceptivel, regra geral, de determinar pertur-
bacoes digestivas, ndo fatigando o estomago
pela exigéncia de secre¢do liquida imposta
pela sua grande importancia».

Mais vale o exemplo, que a doutrina

Com o presente numero, o Boletim da C. P. completa o volume XV
P ) P

Para a sua encadernag¢ido, sdo distribuidos, conjuntamente, o indice, o ante-rosto,

0 rosto e a capa.
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Consultas e Documenifos

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagéo
P. n.° 808. — Peco seja discriminada a seguinte taxa:

Um cabaz com alhos, com o péso de 20 quilos, de
Verride a Figueira da Foz Distdncia 15 Km. Tarifa 10

Tabela B.

116 ><6 0,02 ¢vvvainves 14
S8lo 5,059y esviie weivaviaiiae o1
Manutencido $o1 <X 6><0,02. 4.0 . Hi12
BESISTBHCIA o b mniwins o ossininiose s Sials b1
REGUAD c.ois aisio 0 ovisiamsie sis sisine wiois 1300
ANIS O 5 s A s T e e s s sl n Al & 14500
Arredondamento .« e vssitisaieaaias »o3

Total ...esec : 2245

A Tarifa 10 ndo prevé minimo de cobranga.

R.— Na Tarifa Especial n.® 10 ndo se estipula mi-
nimo de cobranca, mas como esta Tarifa estd subordi-
nada A Tarifa Geral, conforme se estabelece nas suas
disposi¢oes gerais, tem lugar, no caso concreto apresen-
tado, a taxa referida ao minimo desta ultima Tarifa.

Exemplo :

Preco WIB.5C 0 vosnsoninoanesess H96
Manutengao 1400 >< 6 >< 0,02 «.... b2
1fpo8

Registo «vvs. .. P TS AN SR 1400
Aviso de chegada........ Sb b aials s 1300
Arredondamento. ...oovovann. Sfare 002
Fotalveesiiseet:s 3pio

DOCUMENTQS
| — Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 800 — Anuncia a transferéncia
do servico combinado de camionagem de passageiros;
bagagens e mercadorias entre a estagio de Alferrarede e
os Despachos Centrais de Sardodl e Vila de Rel. do ca-
mionista Sr. Jodo Barroso para a firma Jodo Clara & C*

(Irmaos), L.,

Aviso ao Piblico A. n.° 801 — Anuncia a inauguracio do
servigo de camionagem de passageiros, bagigens e mer-
cadorias entre a estacao e Despicho Centr .l de Abran-
tes, ¢m combinacdo com a firma Joao Clara & C.* (Ir-
maos) L.%,

Aviso ao Publico A, n.° 802 — Anuncia a transferéncia
do servico combinado de camionagem de mercadorias
entre a estacao de Vale do Péso e o Despacho Central
de Niza, do camionista Sr. Emilio Diniz da Silva para a
Sr.t D. Maria da Cruz Valério e Silva.

Aviso ao Piiblico A. n.° 803 — Estabelece normas espe-
ciais para o transporte de madeira serrada,

Aviso ao Publico A. n© 804 — Indica os Despachos Cen-
trais e Postos de Despacho ligados a estagoes da Com-
panhia pelas carreiras de caminhetas de servico combi-
nado, € o servico que uns e outros estao habilitados a
fazer.

Aviso ao Piblico A. n.° 805 — Anuncia a inaugurag¢ao
do servico de camionagem de mercadorias e bagagens
entre a.estacdo de Figueira da Foz, os domicilios da
mesma cida e e os Despachos Centrais de Figueira da
Foz — Bairro Novo e Buarcos, em combina¢ao com a
Emprésa Geral de Transportes, S. A. R. L.

Aviso ao Piblico A. n.c 806 — Eleva a categoria de es-
tagdo os apeadeiros de Ledes, Machados e Pereiras;
baixa & categoria de apeadeiro a estacao de Loredo;
indica as distancias proprias atribuidas & estacdo de
Ledes.

3.° Complemento a Tarifa de Camionagem — Regula o
transporte de passageiros, bigagens e mercadorias entre
a estacdo e o Despacho Central de Abrantes,

7.© Complemento a Tarifa de Camionagem — Regula o
transporte de mercadorias e bagagens entre a estagdo
de Figueira da Foz, os domicilios da mesma cid de e os
Despachos Centrais de Figueira da Foz — Bairro Novo e
Buarcos.

I5. Complemento a Tarifa de Camionagem — Regula o
transporte de passageirns, bagagens e mercadorias entre
a estagdo de Braga e os Depachos Centrais de Portela
do Vade, Ponte da Barca e Arcos-de-Vale de Vez.

39.° Complemento & Tarifa de Camionagem — Regula o
transporte de passageiros, bagagens e mercadorias entre
a estacdo de Alferrarede e os Despachos Centrais de
Sardoal e Vila de Rei.

I.© Aditamento & Circular n.° 968 — Al’era a redacgdo
da alinea b) da Condigio 4.* da Circular da Exploracao
n.° 968, de 28 de Junho de 1943,
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Circular n.° 976 — Transfere para a Sociedade «Epoca,
Limitada», o exclusivo de publicidade nas linhas da Com-
panhia.

Carta-lmpressa n.° 55 — Supressoes e restrigoes no
servico das carreiras de camionagem, das linhas combi-
nadas.

Carta-lmpressa n.° 56 — Esclarece que os precos da
Tabela n.® 4 da Tarifa Especial Interna n.° 1 de P. V.,
em vigor nas linhas da Beira Alta, se aplicam em relacao
a unidade «pison».

Carta-Impressa n.° 57 — Esclarecimentos sébre a en-
trada em vigor do Aviso ao Pablico A, n.* 804.

Carta-Impressa n.° 58 — Manda colar, nas correspon-
dentes linhas e colunas dos «Quadros das distdncias
quilométricas de aplicagdao nas linhas e ramais do Sul e
Suesten, as listas com as distancias proprias da estacao
de Ledes.

Il — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicag@o-Circular n.° 282 — Refere-se as condigoes
a que ficam sujeitos os transportes de adubos, lenhas,
carvao vegetal e madeira serrada efectuados ao abrigo
dos Avisos ao Piblico A. 766, 770 e 803.

Carta Impressa n.° 354 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados durante o més de
Setembro de 1943 e que devem ser apreendidos.

[Il — Movimento

Comunicagdo-Circular n.° 798 — Esclarece quais as re-
gras a seguir, quando for solicitada a reexpedigdo de
qualquer remessa de vagao completo.

|V — Servigos Técnicos

Instrug@io n.° 2388, de 31 de Julho de 1943 — Refere-se
4 forma como deve ser feito o acionamento das vélvulas

de ar das guaritas dos vagbes JIfv 1913/1987-C. P.,
Jiv 51888 /51012-M, D. e JIv 3:863)3:1887-S. S. (ale-
maes).

Instrugdo n.° 2380, de 25 de Setembro de 1943 — Trata
do levantamento do desvio e dos respectivos elementos
de sinalizacdo ao Km. 211,910 do Ramal de Alfarelos,
por ter cessado a exploracdo da pedreira servida pelo
desvio «Verride-Pedreiras».

Instrugdo n.° 2391, de 12 de Outubro de 1943. — Diz
respeito ao levantamento do ramal e respectivos sinais
de protecgao, do desvio ao Km 5,900 da linha de Vendas
Novas, por ter cessado o carregamento de lenhas nésse
local.

Instrucdo n.c 2392, de x de Novembro de 1943 — Trata
da sinalizac@o do desvio para servico da Divisdo da Via e
Obras ao Km. 10,867 da linha de |.este.

I.° Aditamento a instrugdo n.° 2291, de 8 de Novembro
de 1943 — Diz respeito 2 entrada em servigo, como ex-
periéncia, de um sinal avangado do tipo luminoso, em
substituicdo do disco avancado do lado de Cacém,

0200000000000 000000000 000000000000

Faro - Nuvens ao por do Sol.

Fotog. do Sr. Raul Viegas, Inspector Principal
da Divisio da Via e QObras,
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AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

Anténio Rodrigues

Parleiro.
Admitido como Limpador suplemen~ Nomeado Carregador em 14 de De- Nomeado Carregador em 11 de De-

Aires Mendes Alves

Agulheiro de 1.» classe,
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zembro de 1903.

i

gembro de 1903,
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4
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4

z Lourengo de Matos Francisco dos Santos
b 4 Mestre de Oficina da L. de T. Fogueiro de Méquinas Fisas.
< e Sinalizagio.

<! Admitido como Operdrio em 20 de  lar em 31 de Dezembro de 1903,
f;_’ Dézembro de 1908.
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Acto digno de louvor

O paquete Manuel do Vale encontron, em 26 de
Maio de 1943, num dos corredores do edificio de
Santa Apolonia, um amuleto de ouro, que imediata-
mente entregou ao Chefe do Pessoal Menor.

Participagoes

O Sr. Sub-Inspector do Servigo Central, Artur
Duarte Geral de Oliveira, participou-nos o faleci-
mento de sua sogra, D. Maria do Bonsucesso Aires
Moreira, viiva do antigo chefe de estagdo Anténio

Moreira Bastos.
O Boletim da C. P, apresenta sentidas condoléncias

ao Sr. Artur de Oliveira.

Nomeacdes
SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Em Novembro

Empregadas de 3." classe: as Dactilografas
adventicias Maria de Lourdes Franco Ferreira e Ilda

da Silva Carvalho.

VIA E OBRAS
Em Agésto

Joaquim de Almeida, nomeado para o quadro
adido, como Auxiliar permanente.

Mudancas de categoria

MATERIAL E TRACCAO

Em Outubro
Para:

Mestres de vapores: Manuel Duarte, Alvaro
José e Jodo Lopes Raposo. ‘

Transferéncias
SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE

Em Novembro

Escriturario: Jorge Godinho Mendes, transferido
da Divisdo da Exploragao.

Demisséo
SERVICO DE SAUDE E DE HIGIENE
Em Novembro

Médico da 43.* Secgdo, com residéncia em Pi-
nhdo, Dr. Belarmino Anténio Morais de Carvalho.

Reformas
Em Outubro

EXPLORACAD

Camilo Ferreira Lopes, Chefe de 3.* classe, de
Arentim,
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Francisco de Oliveira Lourengo, Fiel de 22 classe,
de Lisboa- Jardim,

Jodo dos Santos Esteves Rélo, Revisor de 2.* clas-
se, da r.* Circunscricio.

Manuel Pedro, Agulheiro de 1.* classe, de Lavradio.

José Marques, Agulheiro de 2.* classe, de Lisboa P.

Serafim Carraca, Carregador, de Coimbra.

Francisco Ribeiro Camelo, Carregador, de Gaia.

Joaquim Gongalves, Carregador, de Vale de Fi-
gueira,

Domingos da Silva, Carregador, de Alcantara
Terra.

MATERIAL E TRACCAO

Armando da Costa Faro, Visitador de maquinas
de 3.2 classe.

Raul da Costa Alves, Fogueiro de 2.* classe.

Serafim Francisco, Limpador.

VIA E OBRAS

Jodo Costa, Assentador do distrito 14, Santarém.
Manuel Correia, Assentador do distrito 5/5.2, Guia.
Manuel Dias, Assentador do distrito 130, Caria.
Manuel Pinto, Assentador do distrito 400, Cam-
panha.
Falecimentos

Em Outubro
EXPLORACAO

+ José Perpétua Margues, Factor de 3.* classe, de
Coimbra.

Admitido ecomo Praticante de factor em 1 de De-
zembro de 1940, foi nomeado Aspirante em 1 de Ja-
neiro de 1942 e finalmente Factor de 3.* classe em
1 de Julho de 1943,

+ José Maria Gongalves, Capataz de 1.2 elasse, de
Campolide.

R R R e i e e i nnnnmne

Nomeado Carregador em 1 de Janeiro de 1917, foi
promovido a Agulheiro de 3.2 classe em 24 de Outu-
bro de 1920, a Capataz de 2.2 classe em 21 de Maio
de 1926 e finalmente a Capataz de r.* classe em 21 de
Janeiro de x937.

+ Manuel Antunes, Capataz de 2.* classe, de Torres
Vedras.

Nomeado Carregador em 21 de Julho de xgxx, foi
promovido a Agulheiro de 3.* classe em 24 de Outu-
bro de 1920 e finalmente a Capataz de 2.2 classe em
21 de Setembro de 1927.

+ Verissimo José, Agulheiro de x.* classe, de Bar-
reiro.

Admitido como Carregador auxiliar em 4 de Agosto
de 1915, foi promovido a Agulheiro de 3.2 classe em
17 de Julho de 1924 e finalmente a Agulheiro de
2.* classe em 21 de Maio de 1g29.

+ Alberto Sobral, Agulheiro de 3.* classe, de Cam-
panha.

Admitido como Carregador eventual em 26 de
Junho de 1018, foi nomeado Carregador efectivo em
1 de Julho de 1927 e promovido a Agulheiro de
3.* classe em 21 de Dezembro de 1g28.

1+ Francisco Alves Dias, Carregador, de KEspi-
nho.

Nomeado Carregador em 13 de Janeiro de 1gro,
foi promovido a Agulheiro de 3.* classe em 24 de
Outubro de 1920, tendo sido baixado a Carregador
em 8 de Outubro de 1941.

VIA E OBRAS

t Elias Antonio Beja, Assentador do distrito 208,
Vendas Novas.

Admitido como Assentador nos Caminhos de Ferro
do Estado (S. S.) em 6 de Junho de 1910.

+ Manuel Antunes
Capataz de 2.» classe.

+ José Maria Gongalves
Capataz de 1.» classe.

T Verissimo José
Agulheiro de 2.° classe.

1 Francisco Alves Dias

Carregador.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



(ue nas viagens ao norle

perdera muila noilada.

— Nolo isso; was diz-me, embora,

ja que de tal me falaste,
que combobio fizesle agora
e com que alraso chegaste ?

— 0 Jola dois/um, com pedras,

procedente de Cabrela ;
de Selil a Torres Vedras

liz sempre a marcha A tabela,

— Nao admira, pois, decerlo,
trouxesle poucos vagoes,

e parle deixaste perlo,

em (rés ou quatro eslagdes.

— Foi assim mesmo, ¢ verdade ;
no saco, em Benfica, pus,
trés quartos da quanltidade

que levava pra Quéluz.

E em Quéluz desengatei
gualro tercos dos vagoes
que ea em Benfica deixei
com poueas evolugoes.

Feita a manobra, tocaram,

Barcarena a seguir vem,
e Irds sextos 14 ficaram

dos que levei p’ra Cacém.
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Chego a Cacém e disseram :
deixa o reslo que conduz ;
dois sélimos da soma eram
dos de Benfica ¢ Quéluz

— Mas que grande trapalhada,

que confusiio sinlo nela !
diz-me anles, sem mais aquela,
quanios vagdes, e mais nada,
tomastes tu em Cabrela ?

Nio foram nem mais nem menos

que os que acabo de indicar :

procura nos mais pequenos,

um dos nimeros que calhar.
— Mas vé la que ¢ o menor
com que isto podes fazer ;
outro que seja maior
désse ndo quero eu saber.

E o tal Silva endiabrado

mais ndo disse, por maldade,

86 p'ra vér desapontado

o seu colega Trindade.
Vos que lendes o condio
de por os pontos nos i i,
déem }a a solugdo,
valham a ésle infeliz.
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Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Dezembro de 1943

Ganoeros Pregos Génoros Pregos Géneros Pregos
I
Arroz Nacional B. . ..... kg., 3800| Farinha de trigo «...... kg.| 2835] Ov0S «ovvveverviniinn duz. | Varlgvel
» Corrente A. A..... » 2870| Feijao amarelo......... lit| 3$00| Presunto.............. kg.| 24800
» Giganlede 22.... » 3#00] Feijao branco miado .... » 3210| Queijo da serra ........ » | 22850
Acucar de 4.*.......... » | &S60| » » apalalado.. » | 8820 » lipo flamengo.... » | 20800
1 B A T ey » h345 v frade.... .. lit. 2850 e/ 2870| Sabao améndoa ........ » 1880
Azeite extra ........... lit.| 7860] » manleiga........ lit] 3810 » offenbach........ » | 3840
B IO e s eies vreeiare APt 7830 » palareco .....e.e0 » RO Sa) o rivaieven dianaiewiois lit. $40
»  CONSUMO «vvvnns » 6880 » avinhado «socevne » SRODN BONOE 2065 bmens siens kg.| 4800
Bacalhau Inglés ........ kg.|variavel » 8. Catarina ...... » 3810] Toucinho.............. » | 13800
» Nacional...... » » v vermelho ...... AR 3300] Vinagre..issseosaiones lit.| 2530
BRIGIR it es susrsisanans » » LanhE s sienis s seveias RE: #35| Vinho branco .......vvv » 2830
Carvio de sobro........ » $95| Manteiga.-«cvvevveeees » [ 28850| Vinho tinto ........... » | 2430
Cebolas ¢oeaesns evvssss v |varibvel| Massas....... oo kg, 8860 2] 7880
Chourigo de carne ...... » | 24800] Milho«.ovevuevanaaanas L) 4835

Os pregos dos géneros sujeitos a imposto sao acrescidos désse imposlo.

Estes precos estdo sujeitos a alteragGes, para mais ou para menos, conforme as osciiagdes do mercado.

Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congeneres, e lambém lecidos de algoddo, malhas, atoalhados. fazendas para fato, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercads,

Quem for economico devera abastecer-se nos Armazens de Viveres, com o que contribuira, lambém, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funcionario ferroviaric

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro. Os 42 numeros
formam um volume com indice proprio Os nimeros déste Boletim nao se vendem avulso.
Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim deverdo confribuir com a import4ncia anual de 42£00, a
descontar mensalmente, receita que constituira um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de
coneursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,
0s pedidos devem ser transmitidos, por via hierarquica, & Secretaria da Direccfio (Boletim da C. P.).
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