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Problemas
Resultadqs do n.° 170

Solucodes:

Problema n.° 1 — OUs quejjos de D. Bebiana: Um

bando de aves, de diversas edres e tamanhos, que éste ano

poisou nas colunas do Boletim, apresenta a seguinte solugdo,
(que é sucinla e clara:
Hm 6 = R (raio)
Queijo maior: { 6,05 =h (allura)
02 —e (espessura)
Volume total:

‘=mR2h= -3— >< 9,652 >< 6,06 = 6063739375

Yolume da parte comeslivel :
V=mi{R —e)?(h—2e) =

B
4 f':g SO0 3¢ 8505 = ... BT 219378
Volume do desperdicio. .. oL e 7060 52

Percenlagem do desperdicio : wﬁ_:—@ L

recreativos

d) 2219 2723.2016.2123 1207
.............. 1207 2423
2723 2249.2016.2123 1207 ) 1318 1005.23 ><
............. 1207 2423
................ 23 2407

Observagoes : — Na 3.* jogada das B. (3.* hipotese do
problema n.° 2) a dama pode jogar para qualquer casa da

diagonal 8--29, excepto para 15,

79,52 X
X == l3,l0. ‘e 0/0
dem 52 —r
Queijo menor: { 605 = h
. Olzm’g — e
Yolume total :
V=rrth= ':i; SCUBBTCH 0B = ..... 38843132
Volume da parte comeslivel :
v=mx(r—ej*h —2e) =
ME
N Lo, [ 33412 9576
113
Yolume do desperdicio. ... ..cooovve o 718 0556
Percentagem do desperdicio : '3?8'3“2 ety
57,0556 \

= 44,69... %,
Sendo x <y era, evidenlemente, o maior mais economico,
supondo, & claro, que ¢io da mesma qualidade ou que o
prego de cada unidade de péso é uniforme.
Sao de notar as solucdes de A M. S. e A. Fernandes. J.
Gongalves da uma interessanle solugio malematica que, por
falla de espaco, ndo pode ser reproduzida.

Damas : — Problemas niimeros :

) 2707 4511.1202.4606.2148.2823 9 ><
........... 06.4602. ete. ><
LR x 92.2206.2118.9 >
S 06.2102.9218 .9 ><
................. 18.92202.9 ><

3) 3015.2722 2723.0612.1406.1405.8 <

k) 0704 T107.2723 0603 |
..... ~...0603 2723 ) 2046.4512.4519.47 <
9723.0704&. 1407.0603

Pela exlracgio de 22 de Dezembro do corrente ano, pro-

ceder-se-4 ao sorteio dos seguintes prémios :

Pequeno Dicionario da Lingua Por-
tuguesa, por Candido de Figuei-

BEHO G S L b et v At
O livro de oiro das familits ... ... i » de 1943,
Diciondrio Prosédico, de Silva Bastos  2.° » de 1943.

Vocabulario da Limgun Portuguesa,
da Academia de Ciénciag de Lis-

BOAY 5% evieesie i scate s e ate etk s

Dicionario Pratico Ilustrado, db ‘ Campebes do 1041,
Jaime de Seguier ......... .00

{2 o e R T s 2 2 Campedes de 1042.

Sdo concorrenles, aos prémios Irimestrais, os seguinles

solucionislas, com as excepgdes adianle espeeificadas :

Adivinho (a)
Alavanca (a)

A. Fernandes (c)
A M. S (a)

A. P. Fernandes
Aveslruz (al
Avis-rara (a)
Barrabas

Bastio Pilolo (a)
Brielga (e)
Britabrantes (e)
Cagliostro
Cohibri (a)
(losta Silva (ed)
Cruz Ganhoto (ed)
Dalolos (e)

- Diabo Vermelhio
Domfafe (a)
Elminlos (a)

F. Gongalves (ed)
Fortuna

Gavifo

Gratha (a)
Ignoranle
Janislroques (a)
J. L. Capitio (ab)

Joaquim Carvalho (a)

José Gongalves (ab)
Jotarva (ah)

L. Lopes (ab)
M. 117 (a)
Manelik

M. D. Mestre (a)
M. Gongalves (d)
Maquinisla (a)
Marlins
Mateméilico (a)
Mediocre
Mefistofeles (e)
1001 (a)
Milhafre (a)
Novala

Olrebla

Pacalo

Papafigo (a)
Pardal (a)

Péga (a)
Phénix (a)

P. Régo

Preste Joao
Profela
Radamés

Rolddo

Roussinol (a)

(Continua na owlra pagina wnlerior da capa)

‘ 4.° Irimestre de 1942.

! 3.0 ) de 1943.




15.° Ano—N.° 173

Novembro de 1943

PROPRIEDADE

ba Comranmia pos Cadinnos pr Fermro
PORTUGUESES

Editor : Comercialista Carlos Simoes de Albuguerque

DIRECTOR

O DIRECTOR GERAL Da COMPANEHIA
Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

|
it

ADMINISTRACA O

LarGo pos CAMINEOS DE FERRO — Estack
de Sanla Apolfnia

Composto e impresso nas Oficinas Grificas da Companhia

ol 1)

el

sSsUM A. RIO: 0 novo edificio de passageiros da estagdo de Beja. — Curiosidades do nosso triafego.
— Manobras de Outono.— D. Leonor — Rainha de Bondade. — Educagdo Fisica e Desportos. — Factos

e Informacoes. — Consultas e Documentos. — A nossa casa, — Pessoal.

O novo edificio de passageiros

edificio de passageiros da estagdo de
Beja, era até ha pouco um agregado de
construgdes desgraciosas e sem harmonia
arquitectonica, cuja planta nfio correspon-
dia as exigéncias dos servigos ferroviarios.

Obser-
vando as
necessida-
des da esta-
¢do, que ser-
ve a impor-
tantissima
regido que
tem Beja
por capital
e comparan-
do-as com
as4reasocu-
padas pelas
instala¢oes

da estacao de Beja

(

Hr

O novo edificio de passageiros da estaglio de Beja,

existentes, verificou-se poder fazer-se uma
arrumagio mais perfeita e logica, que bene-
ficiaria ndo s6 as dependéncias destinadas
ao pessoal, mas também as que sdo utili-
zadas pelo Publico. A nossa Companhia

procurou
resolver o
assunto
dentro da
maior eco-
nomia, ten-
do sempre
em vista
que o edifi-
cio se en-
contrava
localizado
numa ci-
dade com
tradicdes
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Artisticos painéis de azulejos da estagio de Beja, Da esquerda para a direita: A capela de Santo André comemorativa da tomada da cidade
de Bejan aos mouros.— A famosa batalha de Ourique ganha por El-Rei D, Afonso Henriques aos mouros. — A Igreja do Convento
da Conceigiio (estilo manuelino)

histéricas e artisticas notaveis. Do amon-
toado de construcdes, feito em varias épo-
cas e com diferentes alturas, surgiu em
poucos meses um edificio de linhas airosas,

O antigo edificio de passageiros da estagiio de Beja antes da remo-
delagfio sofrida, visto do lado das linhas.

de estilo barroco, que além de dar uma nota
de progresso e embelezamento a cidade,

mostra que a Companhia se preocupa com

o Publico, procurando sempre, por todas as
formas, proporcionar-lhe o maior conforto.

Para realizar esta obra, procedeu-se a de-
demoli¢io duma defeituosa construgido que
ligava dois edificios de caracteristicas bem
distintas, estabelecendo-se no espago livre,

ampla saida para passageiros. Ficaram assim
separados os escritérios, das dependéncias
destinadas ao Publico e ao pessoal que esta
em contacto com éste, em servico nas bilhe-
teiras, despacho de bagagens, etc..

Quanto aos algados, foram melhorados,
especialmente no corpo central, com um
alto envazamento de cantaria, de que sobres-
saem quatro largas pilastras do mesmo ma-
terial, que se elevam a tbéda a altura do
edificio e sdo sobrepujadas por graciosos
pindculos. Entre as duas pilastras centrais,
acima do nivel dos beirados, em frontio
adrede construido, sobressai a esfera ar-
milar com o escudo da Na¢do Portuguesa
como que a selar esta obra do Estado.

O velho edificio visto do Ilndo dn cidade.
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Artisticos painéis de Azulejos da estaglio de Beja. Da esquerda para a direita. A Torre de Menagem do Castelo (rems:rugin de EI-Rei

D. Dinis), — A conquista de Beja aos mouros, em 1162, — Igreja de Santa Maria (antiga Mesquita),

Os corpos laterais do edificio foram
também enriquecidos com envazamento de
cantaria, sobre o qual assentam artisticos
painéis de azulejos pintados pelo satidoso
Mestre Jorge Colago —o artista que em
Portugal mais se dedicou a
éste género de trabalhos.

As grandes figuras de
Beja e seus aspectos mo-
numentais,a vida agricola,
o pitoresco dos trajes re-
gionais, os episédios his-
toricos ligados a vetusta
cidade, estdo gravados nos
encantadores painéis de
azulejos, constituindo uma
titil propaganda do curio-
sissimo burgo bejense.

As salas de espera, como
em todas as estagdes de
certa importancia, tém as
paredes revestidas de azu-
lejos, sucedendo o mesmo no vestibulo e na
cantina, que ficou mais aconchegada do
que era.

O primeiro andar, destina-se unicamente

a familia do Chefe da estagdo, possuindo
cinco divisdes, cozinha, casa de banho e

despensa.
O projecto, elaborado pelo Servigo de

\

Estudos da Divisio da Via e Obras, foi
submetido a apreciagdo da Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, que nio se limitou
a aprova-lo mas o ampliou e beneficiou com
algumas alteragdes, uma das quais a substi-

A fachada principal do edificio de passageiros da estaglio de Beja, depois da remodelagfio feita
em 1042,

tuicdo do velho abrigo metalico por elegante
alpendrado ao longo da fachada para o
lado da linha que muito aformosea o edi-
ficio.

As obras, acompanhadas muito de perto
pela Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro,
levaram alguns meses.

Assim se transformou o inestético casa-
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Vouhibole

Planta do primeiro pavimento do novo edificio de passageiros da estagiio de Beja,

rio num edificio de passageiros moderno,
limpo, arejado e confortavel, que pode colo-
car-se ao lado do de Evora, onde se reali-
zaram também melhoramentos de grande
importancia como a seu tempo referimos.

Tendo em vista as caracteristicas das po-
voacgoes, as suas tradi¢ées histdricas e as
suas curiosidades monumentais, procura-se
sempre ligar os edificios de passageiros a
vida das varias terras que servem de modo
que nido haja grandes contrastes entre as
dependéncias ferrovidrias e as construgdes
arquitecténicas da regido.

O sentido estético, a arte ¢ a beleza,
a higiéne e o conforto, nunca sio postos
de parte, e assim, nas fachadas, nas alpen-
dradas, nos minimos pormenores contri-

bui-se, de forma palpavel, para o engrande-
cimento das povoagdes, proporcionando aos
passageiros, através de azulejos artisticos,
o conhecimento com vilas e cidades, agu-
¢ando-lhes a curiosidade para visitas mais
demoradas.

As fotografias que acompanham esta no-
ticia dizem, melhor do que as palavras, o
que foram as obras realizadas no edificio
de passageiros da antiqiissima cidade de
Beja—a Pax- Julia dos romanos— bergo
de figuras notaveis que escreveram, pelo
seu punho, algumas das mais memoraveis
paginas da Historia de Portugal, de entre
as quais ndo devemos deixar de destacar
a excelsa Rainha D. Leonor, esposa de
El-Rei D. Jodo IL

Curiosidades do nosso trafego

No ano findo foram transportados em ser-
vico comercial e em pequena velocidade (in-
cluindo-se néste regime a pequena velocidade
acelerada), nas linhas da Réde Geral, 3.852

mil toneladas de mercadorias. Se pudesse-

mos organizar um combdio para transportar,
duma s6 vez, a referida tonelagem, ésse
combéio teria comprimento superior a 2.700
Km., ou seja mais de 3 vezes a distancia de
Monc¢do a Vila Real de Santo Anténio.
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MANOBRAS DE OUTONO

=~ do conhecimento geral que no més de
E Outubro e nos primeiros dias de No-
vembro se efectuaram importantes mano-
bras militares no nosso Pais.

Por tal motivo, a Companhia efectuou
um servico especial dos de maior vulto que
até hoje tem efectuado.

Segundo o plano do Estado Maior do
Exército a concentragdo das tropas devia
ser feita em cinco dias, o que exigiu:

98 combdios em carga

60 circulagbes em vazio

21.117 Kms. de percurso em carga
9.087 Kms. de percurso em vazio

para o que foi preciso utilizar:

1.357 veiculos (furgdes, carruagens e
vagoes)

63 locomotivas

15 locomotivas de reserva

14 locomotivas de manobras

Os vagoes utilizados representam quasi !/,
do parque da Companhia, sendo quasi to-
dos vagdes JJ de 17')5, para o transporte
de homens, e vagdes LL, de cabeceiras tom-
bantes, para o transporte de material de
guerra.

O servico decorreu com toda a regulari-
dade, apesar de ser executado numa réde
onde predomina a via unica com a agra-
vante das esta¢des, em geral, ndo possui-
rem as condi¢des convenientes para o ser-
vico que se lhes exigiu, e, além disso, por
ter de se manter durante o periodo dos
transportes militares todo o servigo norx}zal
de passageiros e regular de mercadorias.
Deu-se ainda a circunstancia de, no mesmo
periodo, terem chegado imprevistamente a
Alcantara-Mar quatro vapores com carvao
que urgia descarregar e transportar.

Houve também que garantir o abasteci-
mento das tropas e a evacuagao de doentes

e de se proceder a passagem da artilharia
pesada do Norte para o Sul do Tejo, servigo
que deu lugar a operagbes importantes nas
estagbes de Setil e Muge, em que foram
utilizados 60 vagdes especialmente adapta-
dos para éste fim, de acérdo com o Bata-
lhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Os pormenores desta manobra s6 pude-
ram ser conhecidos dos Servicos com uma
antecedéncia de 6 horas, mas, apesar disso,
o servigo iniciou-se a hora prevista pelo
Quartel General do Corpo do Exército em
manobras e a passagem da artilharia fez-se
pontualmente conforme estava previsto no
respectivo programa.

Para o regresso das tropas a quartéis,
novo estudo se tornou necessdrio, pois as
tropas nio iam embarcar nas mesmas esta-
¢oes em que tinham desembarcado. Houve
até uma divisio completa, constituida por
contingentes do norte do Pais, que durante
as manobras atravessou o Tejo, e que, no
regresso a quartéis, tinha de embarcar em
algumas estagdes da linha do Sul, o que
dificultou a execucio do servico, em virtude
de a linha de Vendas Novas ja estar bas-
tante sobrecarregada com o transporte de
regresso de uma das outras divisdes.

Para o regresso das tropas foram utili-
zados:

1.250 veiculos (carruagens, furgdes e
vagoes)

44 locomotivas

14 locomotivas de reserva

7 locomotivas de manobras

que efectuaram:

100 combéios em carga

69 circulagdes em vazio

23.315 quilometros de percurse em carga

10.559 quilémetros de percurso em vazio

Estas transportes de regresso efectua-
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ram-se com a regularidade que caracterizou o
servico de concentrag¢io de tropas, apesar
de trés acidentes de exploragdo que se re-
flectiram nas marchas dos comboéios milita-
res mas que ndo impediram, no entanto,
que as descargas nas esta¢des de destino
tivessem sido executadas dentro do tempo
limite previsto no programa, a saber:

Desabamento de uma trincheira na
linha do Douro.

Descarrilamento da maquina de um
combéio de mercadorias na linha da
Beira Baixa.

Avaria da médquina de um combéio
entre Granja e Valadares.

Transportaram-se ainda cérca de 2.400

solipedes que o Estado tinha requisitado e
que regressaram a posse dos seus donos,
atingindo perto de 1.400 o nimero de ho-
mens que os acompanharam. Para éste trans-
porte utilizaram-se 317 vagbes e 12 furgdes.

E assim terminou, com a mesma regula-
ridade com que sempre decorreu, um dos
mais interessantes servigos especiais que a
C. P. foi chamada a prestar ao Pais, para o
bom éxito do qual muito contribuiu a va-
liosa colaboracio de ilustres oficiais do
Estado Maior do Exército.

O Boletim da C. P. apresenta as suas
mais sinceras felicitagdes a todo o pessoal
que, de qualquer forma, cooperou néle pelo
seu éxito, que mereceu as mais elogiosas
referéncias de Sua Exceléncia o Chefe do
Estado Maior do Exército.

A chegada dos Srs, Administradores Eng.° Vasconcelos Correia e General Ratl Esteves
a Colonia de Férias da Praia das Mag¢ds, em 12 de Setembro p. p. por ocasiio da
festa que ali.se realizou ém sua homenagem,
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D. Leonor— Rainha de Bondade

Narrativa histériea, pelo Snr. dntonfo Montis, Chefe de Secgiio da Via e Obras

ORRERA D. Afonso V.
Conduzido solenemente a DBatalha,
acompanhado de lumes e de cruzes, o cor-
tejo fanebre do Rei Africano enchera de
comogdo a desventurada princesa, em cuja
corba ndo tardariam a assentar os mais
cruciantes espinhos.

O Principe D. Jodo, aclamado rei no Pago
de Sintra, depois de retinir os grandes, os
prelados e os fidalgos, assentara nas sole-
nes exéquias reais, que se
realizariam na Batalha.

A mulher do «Principe
Perfeito» era agora Rainha
de Portugal, mas nem por
isso os desgostos deixaram
de a atormentar.

Assiste ao tragico duelo
com a nobreza do tempo, €
com éle comeg¢a o calvario
da mais infeliz soberana, de
quantas reinaram em Por-
tugal. Sofre em siléncio,
resignadamente, e de tal
forma que, durante longo
tempo, a sua figura esbelta
quasi se esconde, mal apa-
recendo nas créonicas da
época.

Ao terror causado pela

Pormenor da estditua da Rainha D, Leonor,
dn autoria do escultor Francisco Franco,

tragédia que fazia rolar no cadafalso cabe-
¢cas de gente grada, sucediam-se as festas,
abriam-se sorrisos, desabrochavam idilios,
e, nos serées do pago, entre as damas e os
poetas palacianos, crusavam-se trovas, en-
toavam-se cantares, debatiam-se questdes,
organizavam-se torneios em que a corte
dangava, quebrava lancas, corria toiros e
versejava, requintadamente, em verdadeiras
«Cortes de Amor». Eram os reis os primeiros
a figurar nas festas cultu-
rais, mostrando-se esqueci-
dos das horas trigicas do
reinado que, horas mais
amargas, esperavam ainda.
A Rainha bondosissima, a
quem nfo eram indiferentes
as ameacas que convulsio-
navam a Nac¢io e as tempes-
tades dolorosas que levavam
«sangue do seu sangue»,
mostrava-se conciliada com
o Rei, parecendo esquecida
das horas tristemente me-
moraveis em que vertera
lagrimas de sangue!

%

] :i:

O Rei vencera. O poder
real estava assegurado.
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Fortalecendo a Nagiio, procurava-se, por
todas as formas, faze-la ressurgir.

Creara-se o bom go6sto pelas artes e
pelas letras. Sucediam-se festas, organi-
zavam-se seroes, e, quando chegou a
hora do casamento do
Principe D. Afonso,
adivinhava-se nos
olhos azuis da pie-
dosa Rainha, a feli-
cidade do seu espi-
rito gentilissimo.

Dentro de dias, en-
trava solenemente,
em Evora, a Princesa
Izabel de Castela.

A cidade, perfu-
mada de laranjeiras,
serviu de cendrio a
festas sumptuosissi-
mas, cujo deslumbra-
mento ficara assina-
lado.

O povo diver-
tiu-se largamente e
D. Jodo II, satisfeito
como nunca, come-
gava a ver realizadas
as suas ambic¢des, an-
tevendo noauspicioso
enlace a unificagdo
ibérica, pois a noiva
era herdeira dos rei-
nos de Aragio e Cas-
tela!

A Rainha D. Leo-
nor esperavam novas
provagoes.

Estava a familia
real em Santarém. O
Rei e o Principe partiram para uma cacada
em Almeirim, e, cruzado o Tejo, D. Afonso
cai da montada e fica moribundo.

Entdo, «na humilde choupana dum pesca-
dor, a pobre mie, que sentia fugir-lhe a alma
do filho, voltando-se a éle num impeto de
cego amor que tdo bem se compreende, des-
cobriu-lhe o peito, e sem poder articular
uma palavra, beijou-lho repetidas vezes no

Nas Caldas da Rainha ergue-se a linda estdtua da Rainha D, Leo-
nor, da autoria do escultor Francisco Franco,

sitio em que o coragio ja ndo pulsava
(llléSi».

A morte do infeliz Principe, causou geral
consternacio. A série de desgostos que dia
a dia, consumiam a «Rainha-Martir», ndo
terminava, € com a
morte do «Principe
Perfeito» — o HO-
MEM, como lhe cha-
mou Izabel, a Catélica
—, deixou o trono,
triste recordacio de
desgostos e amargu-
ras !

Andavam ao tempo
0S8 portugueses por
ignotas paragens, sul-
cando «mares nunca
dantes navegados»,
na ansia patriética de
dar «mundos novos
ao mundo ».

Auspiciosamente,
iniciara-se a Epopeia
dos Descobrimentos,
e € entdo que a bon-
dosa Rainha, silen-
ciosamente, comeca a
realizar a sua obra
admiravel de caridade
cristd, bela e {rutuosa
! «Epopeia da Cari-
.-g dade ».

A sua vida, série
de quadros nos quais
transparece a sua
inexcedivel cultura,
sua inteligéncia bri-
lhante e sua bondade incomparadvel, deixa
na histéria portuguesa um rasto luminoso,
que, pelos séculos fora, alumia os desampa-
rados.

Instituindo o Hospital das Caldas; fun-
dando as merceeiras de Obidos e Torres
Vedras, o mosteiro da Madre de Deus, o
Convento da Anunciada e a Igreja da Mer-
ceana; ordenando a constru¢iio das rendi-

(N
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lhadas «Capelas Imperfeitas» da Batalha,
protegendo Gil Vicente e o Teatro Portu-
gués, e animando o0s primeiros passos da
tipografia em Portugal, ocupa um lugar no-
tavel na histéria da Nacionalidade.

Quanto mais se estuda a sua obra magna-
nima, maior admira¢io se sente pela sua
obra piedosa, e quanto melhor se conhece a
sua obra benemérita, maiores proporg¢oes
toma o seu vulto gigantesco e inconfundi-
vel, diante do qual se enternecem as almas
bem formadas.

Numa tarde quente de Julho, quando se
dirigia de Obidos para a Batalha, onde ia
ia assistir as exéquias reais por alma de
D. Afonso V,
encontrou um
grupo de cha-
guentos a ba-
nhar-se numa
po¢a de dgua
fumegante. A
curiosidade
deu-lhe para
ver o estranho
espectdculo, e
ao ser infor-
mada que as
aguas eram
milagrosas,
quis experi-
mentd-lasnum
mal incuravel
que ha muito
a atormen-
tava.

Dera-se o
milagre — um
dos mais lin-
dos da nossa
terra—, € a
Rainha, em si-
nal de grati-
ddo, mandou
levantar um
hospital onde

A fachada da Igreja da Conceigiio Velhis, em Lisboa. Esta lgreja foi a primitiva sede
da Misericérdia de Lisboa, fundada pela Rainha D. Leonor.

ainda hoje se tratam, gratuitamente, pobres
de todo o pais.

Choveram amplas doagbes e privilégios
sobre o lugar santo, onde se ergueu, envol-
vida em perfume lenddrio, a vila das Cal-
das.

Parecia insatisfeito seu cora¢do de mu-
lber, e, apesar de ver seus sacrificios fruti-
ficarem, nio descangou enquanto nio viu
erguidas as Misericdérdias, instituicoes em
que deixou vincada «a mais nobre personi-
ficacdio de amér ao préximo ».

Foi no reinado do Rei Venturoso.

A regéncia estava, de novo, entregue a
Rainha D. Leonor, e, nos curtos meses da
sua duracio,
teceu a funda-
¢do das nobres
instituicodes,
onde vincou as
excelsas quali-
dades do seu
espirito cris-
tao.

Portugal es-
tava no pe-
riodo aureo
dos descobri-
mentos. Dos
guerreiros e
navegadores,
que partiam
paraa«Grande
Aventura»,
muitos nio
voltavam, fi-
cando por ma-
res longin-
quos, e, quan-
tas vezes, per-
didos para
sempre, nas
plagas africa-
nas.

Lang¢aram-se
na vitlvez e na
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orfandade inumeras familias, e, com elas, a
desgraca e a miséria.

O coragido bondosissimo da Rainha D. Leo-
nor nio ficou indiferente a tanta desven-
tura, nio tardando a serem lanc¢ados os ali-
cerces duma sélida organizagio social que
visava a realizar «as obras de misericérdia,
tanto corporais como espirituais».

- A semente langada a terra, frutificara.

O povo portugués seguiu carinhosamente
a idéia benemérita, ndo tardando a cele-
brar-se a fundac¢io da Misericordia de Lis-
boa, com uma festa solene na capela de
Nossa Senhora da Terra Solta.

D. Manuel, que entdo lutava com a dor
da vitivez, abragou a idéia cristianissima,
protegendo-a eficazmente, e, 4 medida que
as possibilidades econémicas permitiam, a
ac¢do das beneméritas instituicdes ia alar-
gando, ndo tardando féssem as misericor-
dias a administrar asilos, hospitais e reco-
lhimentos, onde se exercia largamente a
assisténcia.

Anos depois espalhavam-se, pelas provin-
cias de Portugal, quatrocentas institui¢ées
de bondade, para sempre ligadas ao espirito
gentil da fundadora.

« Dona Leonor. Outras houve que se cha-
maram como ela— escreveu o Conde de
Sabugosa — , mas éste simples nome, Leo-
nor, sem qualquer atributo, é suficiente
para designar uma das figuras de maior re-
lévo, na galeria extensa das grandezas de
Portugal. Aparecendo na cena portuguesa,
a hora em que a Nag¢io cumpria a sua
mais alta missdo histérica nos destinos da
Humanidade, soube compreender o papel
que tinha de desempenhar, nio s6 como
«parceyra» do Grande Rei seu marido,
mas como soberana dispensadora, ela pré-
pria, dos mais aprecidveis beneficios, que
podem provir duma alma de mulher —
consolagido para os que padecem, idealidade
para os que sonham. Nido foi, como muitas
heroinas célebres, uma agitadora de almas,
nem perturbou cérebros com filtros amo-
rosos. Ndo teceu enredos politicos na 4nsia
de governar, nem arrastou exércitos a car-
nificina. Féz historia, sim, mas daquela
que, em vez de escrever, com letras de
sangue, morticinios e desgracas, regista com
caracteres de oiro as acg¢bes de que resul-
tam — bénc¢dos de caridade e obras de be-
leza».

O Sr. Engenheiro Vasconcelos Correia € o Sr. General Raiil Esteves
recebem a homenagem que lhes foi prestada na Col6nia de
IFérias da Praia das Magas pelos Sindicatos Nacionais dos

Ferrovidrios do Norte, Centro e Sul do Pais.
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Educacio Fisica e Desporfos

A vela

Pelo Snr. Manuel Mota, Empregado principal da Divisiio
da Via e Obras.

vela ¢ um dos desportos mais saluta-
A res, devido as condi¢gées em que €
praticado, ao ar livre, em contacto constante
com a Natureza.

Os velejadores fazem uma vida simples,
natural, aspirando a largos haustos o ar
puro, iodado, dos rios, quando nio dos pro-
prios mares. |

Sulcando velozmente as dguas, nem sem-
pre trangqiiilas, conduzindo com pericia as
suas, por vezes, mintsculas embarcagdes, os
velejadores aprendem a bastar-se a si pro-
prios, a resolverem com o0s seus préprios
recursos as dificuldades que a pratica da
vela oferece, principalmente, quando as
aguas estdo encrespadas e o vento sopra
mais rijo.

O velejador tem de ser calmo, seguro das
suas possibilidades e confiante nelas, sa-
bendo dominar-se nos momentos dificeis.

-
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Barcos da classe ssharpies de 12 tripulados por filindos da «Mo-
cidade Portuguesar,

Um jovem filindo da <Mocidade Portuguesas tripulando um
barco <lusitos, de mintdsculas dimensbes, criado por
aquela organizagdo nacional,

Na pratica da vela, o desportista adquire
hébitos que lhe ddo s¢lida estrutura moral,
a0 mesmo tempo que contribui para manter
a satide e tornar-se assim um elemento tutil
a familia e a sociedade.

Se a tripulagio do barco é formada por
mais de uma pessoa, é indispensavel que
entre todos os tripulantes haja o mais per-
feito entendimento, espirito constante de
entre-ajuda, para a execugio das vérias ma-
nobras que a navegagio exige. Déste modo,
os velejadores criam lagos de camaradagem
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A calma do velejador verifica-se claramente nesta fotografia, tirada
durante a execugfio de uma aundaciosa manobra de um barco
da classe internacional de 12 pés.

e fraternidade, de estima miutua, de con-
fianca reciproca, qualidades morais que
hdo-de reflectir-se nas suas relacdes com a
sociedade.

Quere dizer: a vela ¢ um desporto com-
pleto, porque a sua pratica da satude e forga,
cria beleza e estimula os mais nobres senti-
mentos do homem.

Portugal é um pais rico de tradigdes ve-
leiras. A vela vive nas paginas palpitantes
da nossa Historia, tem o seu lugar na época
brilhante dos descobrimentos. Eram veleja-
dores os homens que descobriram a [ndia e
o Brasil, que alargaram o Mundo e lanca-
ram os alicerces do Império Portugués.

Pais de marinheiros, Portugal esqueceu,
porém, durante muitos anos, que o mar
era o seu prolongamento natural e ldgico.

Quando a mecanica invadiu os mares, 0s
portugueses perderam o culto da vela. As
grandes regatas do principio do Século xx
desapareceram e ndo mais se viram as
graciosas embarcacdes a vela fendendo as
aguas, quasi sempre serenas, do magestoso
estuario do Tejo.

A decadéncia da vela tornou-se tdo
acentuada que causava surpresa ver-se no
rio um barco de recreio! E, um dia, o Ex.™
Sr. Presidente do Conselho de Ministros
teve para o facto palavras de desgosto,
lamentando o alheamento dos portugueses
por éste belo desporto. As suas palavras ti-
veram o condio de despertar energias. A
«Mocidade Portuguesa» e a «Brigada Na-
val» langaram-se num movimento de expan-
sdo desta modalidade desportiva e os resul-
tados ndo podiam ser mais animadores.

Durante nma regata na bala de Cascais: a arriscada e emocionante
munohra para a viragem de um barco <sharpies de 2™,






























