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Problemas recreativos

Resultados do n.° 167

Solugdes:

N.° 1 —7 minutos. L. Lopes diz: Representando por (x)
o alraso inieial, por (y) o alraso i parlida de Setil e por (z)
o atraso 4 saida de Entroncamento, vem :

Para 0 1. percurso x — (—x~ - i) =y (1).
A
P 2 pereurs o _i = _l ==\
ara 0 2.° pereurso y ( : = 2) : (2).
Para 0 3.2 percurso z — (é—!— %) = () de onde resulla

z= 4. Substituindo em (2) (z) pelo seu valor, vem y =3
e aplicando o valor de (y) em (4), resulla x = 7.

Outro processo: o de A. M. S. — A solugfio pode ser en-
conirada representando o problema por uma progressio geo-
méfrica de 3 termos cuja razio & — 2 e o primeiro lermo 4.

Dadoss K088 IBI0HAL .« /o st neins oemss oo sisia v X

Ultimo tempo ganho (1.° termo da progressdo) .. 1

Primeiro tempo ganho (iltimo termo da prog.) .. x;

E, pois, x3 =1 > 22 —4

Soma dos termos (alraso inicial) :

2 —1 i

Explicativo ¢ também o processo seguido por José Gon-
calves. Ei-lo:

Seja (x) o alraso em minutos com que partiu o 51. De

x -+ 1

Lisboa-R. a Setil ganhou —x—+—i—= , licando o
2 2 2

X4 X—
alraso em x-— ' = ’.

2 2
De Setil a Entroncamento ganhou
X —1
2
O e , reduzindo o alraso para
2 2 &
x—1 n Xl | X=3
2 & T
De Enlroncamento a Alfarelos ganhou
X—3
x 41 .
2 3 , ficando o alraso reduzido a
zero, islo ¢ : x;—d - x—é—_ = (0. Resolvida a equagio,
vem x =17.

Passando agora para o campo arilmético, apresenta-se
J. Carvalho a pensar do seguinte modo: Se no percurso En-
troncamento-Alfarelos ganhou metale do atraso com que
saiu de Enlroncamento e mais meio minulo, chegando a Al-
farelos 4 tabela, é porque parliu de Entroncamento com um
minuto de atraso (0,5 > 2). Se no pereurso Selil-Entronca-

menfo 86 ganhasse melade do afraso com que saiu de Setil,
chegaria a Entroncamento com o atraso de 4,5, e, por con-
seguinfe, o alraso 4 partida de Setil foi de 3 minutos (1,5
><2). Do mesmo modo, se ds Lishoa a Setil ganhasse s6 me-
tade do atraso com que partin de Lishoa, chegaria a Setil
com o alraso de 3,5 minutos. Porlanto, o atraso & partida de
Lishoa foi de 7 minutos (3,5 >< 2).

L. Lopes lambém apresenta uma solugfo que pouco di-
fere desla,

O problema resolve-se, como se vé, arilméticamente, par-
tindo do fim para o principio:

(0 4 05) ><2=1 (Alraso de Entroncamento).

(1405 >x<2=3( » » Selil).

B3+05)>2=7( » » Lisboa).

N.e 2 — 720800. Foi geralmente resolvido como segue:

(x) é o valor das avarias
» ¢ X 3x
— -} — — 882

2 + 8 5

Desembaracando de denominadores e reduzindo, vem
%t 35280 790)
49

A. M. ‘-‘. (POrln) procede a%sim

;._9

2& 49

&tl &0 /10 40
1882 : x

882
49
40

Podia também ser assim :

882 : (0,5 40,425 + 0,6) = 720
(depois de reduzir os quebrados a dizima).

L. Lopes demonstra como obtem a solugio do problema,
partindo duma falsa hipotese : — Suponhamos que o valor
das avarias era de 40800 (convém ser um mulliplo de

= 720

2,5 e 8).
1,2 de 40 sio 20800
18 » » » 5800 } Soma: 49500.
38 » » » 28800
Eslabelega-se a prOporq%
LU R L
49 882 49

Solucionistas : Anibal Pereira Iernandes (Chefe de
secedo — Camionagem), Manuel Domingos Mesire (Assenta-
dor no Distrito 223-A — Aljustrel), José Gongalves (Maqui-
nista fluvial — Barreiro), Jodo Luis Capitdo (Carpinteiro —
13.» Seecio de V. 0. — Evora), Lorido Lopes (Factor de 3.*
classe — Enlroncamento), A. M. 8. (Porlo), José Francisco
Ferreira Junior (Empregado principal —Movimenlo), Brielga,
Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles, Cagliostro, Martins, No-
vata, Otrebla, Rolddo, Veste-se, (raviiio, Pacalo, Profela, Bar-

(Continua na owra pagina tnlerior da capa)
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Conservacdo periddica das estruturas

E deixassemos as estruturas metalicas
das nossas pontes e alpendres, dos re-

servatorios
e discos,
etc., sujeitas
a4 acgdo do
tempo,
muito breve
Veriamos
Como a cor-
rosdao as fa-
ria arruinar
Sem remé-
dio.

A umida-
de atmosfé-
rica, em pre-
Senca do
OXxigénio do
ar, vai lenta
ma S p Tro-

=1

..

=

metalicas

Pelo Eng.” Borges d’Almeida da Divisfio da Via e Obras

Pintando sO0bre um bailéu

-
e

gressivamente, transformando o ferro em
ferrugem (6xido de ferro) e as suas quali-

dadesdedu-
reza e brilho
alteram-se,
tornando-se
quebradigo
e sem valor.

A classica
ferrugem é
um inimigo
dificil de
combater;
produz-se
nos mais
reconditos
meandros e
quantas ve-
zes, para lhe
dar comba-
te, € preciso
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Os dltimos retoques

desmontar pegas enormes, descravando-as,
para tornar acessivel o local onde ela se
manifestou.

A camada de o6xido, de coméco infinita-
mente delgada, vai engrossando, e ento, as
chapas deformam-se, como que inchando, e
a ferrugem aparece em camadas espéssas,
lascando em todos os sentidos.

Podem repor-se as chapas na posi¢do pri-
mitiva, mas o que se torna materialmente
impossivel, é restituir-lhes o metal que per-
deram. As chapas ficam mais delgadas, mais
fracas, e adelgagcamentos sucessivos deter-
minam a sua perda como elementos que
desempenham certa fun¢io na obra em que
se aplicaram.

Poucos anos seriam necessarios para inu-
tilizar muito trabalho e dispéndio.

O tempo, que corre sem se sentir, deixa
sempre marcados os tragos indeléveis da
sua passagem.

O homem, em luta permanente, combate
a sua ac¢do e opde-lhe os meios mais diver-
sos: a duragio das pe¢as aumenta, cresce
muito, mas o tempo acaba por vencer.

A obra do homem nio é mais que um
simples episédio, um momento em relagdo
ao tempo, porque no relégio do tempo, a
fraccio minima é o século dos séculos.

Do combate incessante entre o homem e
o tempo, o homem ndo tem a veleidade de
vencer, tem apenas o desejo de ndo permitir
que o fruto da sua persisténcia seja aniqui-
lado, antes de ter desempenhado a fun¢io
que a sua inteligéncia preconizou.

Assim, com muitos meios de protecc¢do,
aumenta-se a duragio das obras metdlicas e
consegue-se que a sua amortizagio seja feita
a longo prazo.

As superficies metalicas sdo, periodica-
mente, raspadas e repintadas e os periodos
variam com as regioes.

Quando o clima nio é influenciado pela
vizinhan¢a do mar, as pinturas sio feitas em
intervalos que atingem dez anos.

Nas regides umidas, a conservag¢io tem
que ser feita em periodos de quatro a sete
anos.

Nos paises em que ndo haja, frequente-
mente, baixas temperaturas, como no nosso,
no fim da primavera, verdo e principio do
outono, véem-se as brigadas de pinturas,
empoleiradas nas estruturas metalicas, algu-
mas vezes em posi¢oes dificeis, desempe-
nhando-se da sua missdo de picar e repintar,
restituindo as nossas obras de construgio
metdlica, o aspecto de asseio e boa aparén-
cia, como no estrangeiro ndo vimos melhor.

Claro estd que as nossas qudsi novecen-
tas e cinqienta obras de arte, incluindo
neste namero somente viadutos, pontes e
pontées metdlicos, estdo classificadas por
trogos a que correspondem outros tantos
periodos de pintura.

Déste modo, todos os anos ha conserva-
¢do, em virtude de uma distribuicio de tra-
balhos criteriosamente feita.

Na conservag¢do inclui-se, além das ras-
pagens e pinturas, lubrifica¢io de aparelhos
de apoio, substitui¢io de pegas avariadas,
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rebites leves, descravagido de pecas compos-
tas, nivelamento e rectificagio da posicdo
de tramos, enfim, uma infinidade de opera-
¢oes que é preciso resolver e executar rapi-
damente para que os combéios nio encon-
trem dificuldades no seu caminho.

As qudasi novecentas e cinqiienta obras
de arte de construg¢do metdlica, distribuidas
pelos quési dois mil e novecentos quiléme-
tros de linhas exploradas pela C. P., se fos-
sem colocadas em fila, prefariam um com-
primento de vinte e quatro quilémetros: a
superficie a raspar e repintar, representa
muitos milhares de metros quadrados.

A manutencio das estruturas metalicas
constitui uma especializa¢do e encerra uma
enorme multiplicidade de trabalhos que nédo
se sentem, que nio fazem alarde nem baru-
lho.

Desenrolam-se em cada dia, durante os
muitos dias de cada ano, dando trabalho e
pdo a muita gente.

Continuamente, prevenindo para nao re-
mediar, executam-se trabalhos complexos
que escapam ao conhecimento de muitos.

E se juntamente com os trabalhos de con-
servac¢io, mencionarmos os de defesa das
obras de arte, varidveis de caso para caso, €
tantos outros que seria fastidioso enumerar,
poderemos dar uma palida idéia da sélida

.- ml.l‘.' g S
Brigada de pintores empoleirados numa¥ponte

engrenagem que € necessario manter e accio-
nar, para que o Servigo respectivo posey
desempenhar a sua missao.

2099006000000 00000000000000000¢

el

Vila Nova de Cerveira. Fachada do Hospital

Fotog. do S5r. Raul Fonseca, Desenhadoy na Via e Obras.
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A evolucdo do regime dos nossos
transportes internacionais

Pelo Sr, Agente Comercial, Jedo I'rederico Pires

URANTE muitos anos a emissio de bilhe-
tes e o despacho de bagagens ou de
mercadorias em servico internacional deter-
minava praticamente a aplica¢do dos regu-
lamentos internos dos varios paises, a me-
dida que iam sendo percorridos. Com efeito,
as tarifas internacionais, embora regulas-
sem uniformemente certas obriga¢oes, longe
estavam, no entanto, de sanar as divergén-
cias existentes entre as regulamentacdes de
cada pais em matéria de transporte.

Esta situagdo tornava particularmente de-
licada e laboriosa a preparagido de tarifas
internacionais, com o resultado de os ser-
vigos directos serem limitados as correntes
de trafego de grande importincia.

Por isso os passageiros tinham muitas ve-
zes de fraccionar a viagem, adquirindo se-
paradamente bilhetes para o percurso que
tinham de efectuar e procedendo de cada
vez ao despacho das suas bagagens, com to-
dos os incémodos e desvantagens préprias
da ignorancia da tarificagdio de cada pais e,
freqientemente, do desconhecimento do
idioma respectivo.

Do mesmo modo, sucedia correntemente
terem os expedidores das mercadorias de
contratar individuos que em determinados
pontos — geralmente em localidades fron-
teirigas — asseguravam a contintiidade da
viagem, tomando a seu cargo o cumprimento
das formalidades aduaneiras e outras, e pro-
viam com freqiéncia a nova expedi¢io da
remessa para ponto onde outro colega pro-
cedia analogamente.

Bem se compreende que tais processos
constituiam sérios embaragos para as comu-
nica¢des internacionais as quais, por outro
lado, o constante desenvolvimento do tu-
rismo e das trocas comerciais davam impor-
tancia cada vez maior.

Porém, desde 1931 — precisamente desde
1 de Janeiro— passaram a ser observados
novos principios. Vigoravam nas nossas re-
lagbes ferrovidrias com o estrangeiro as
Convengdes internacionais relativas ao
transporte de passageiros e bagagens e
ao transporte de mercadorias — geralmente
conhecida por C. I. V., a que respeita a
passageiros e a bagagens, e por C. I. M,,
a que se ocupa do transporte de mercado-
rias, e ambas, no seu conjunto, por Con-
veng¢des de Berna — em virtude de Portugal
as haver assinado e ratificado, como o havia
ja feito a quasi totalidade dos paises euro-
peus.

Por ésses instrumentos e pela sujei¢do
em que lhes ficaram as linhas da Companhia,
ter-se-ia tornado possivel, se conhecidas
circunstancias o ndo impedissem, que, por
exemplo, qualquer das nossas estagdes ex-
pedisse mercadorias para estagées situadas
nos confins da Roménia, sem outra formali-
dade além da entrega da remessa acompa-
nhada do modélo de declaragio de expedi-
¢do instituido pela C. I. M. A mercadoria
seria pontual e fielmente entregue ao con-
signatirio contra pagamento dos débitos da
remessa, devidamente justificados, inclusi-
vamente dos respeitantes ao cumprimento
de quaisquer formalidades estranhas ao ca-
minho de ferro e que se tornassem necessa-
rias durante a viagem, pois o seu desempe-
nho imcumbe obrigatoriamente as emprésas
transportadoras.

As antigas dificuldades estavam, portanto,
removidas. De facto, a C. I. M., pela unifor-
miza¢do das obrigagées das Emprésas entre
si e perante o Piblico, tornou possivel a
realizagdo do transporte directo de merca-
dorias entre quaisquer esta¢des dos paises
e linhas participantes, sem dependéncia de
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tarifas internacionais e, em principio, sem
necessidade de acordos especiais entre as
Emprésas.

Para tanto, na falta de tarifas directas, os
pregos devidos pelo transporte obtém-se
pela ligacdo dos que a mercadoria corres-
pondam em cada percurso nacional. As con-
digées do transporte, com ou sem tarifa di-
recta, sio fundamentalmente as da prépria
C. I. M., embora para pontos de pormenor
haja ainda lugar para a acc¢ido dos regula-
mentos internos.

A C. 1. V. é inspirada em andlogos prin-
cipios, conquanto a emissio de bilhetes e o
despacho de bagagens dependam, por via de
regra, da existéncia de tarifa internacional
que preveja ésses servigos. As principais
vantagens trazidas por esta Convengio resi-
dem na mais facil elaboragdo das tarifas e
na garantia que da aos viajantes de que as
formalidades e regras a observar sdo sempre
as mesmas, seja qual for o pais onde se en-
contrem.

As Convengdes de Berna regulam nio so
transportes ferrovidrios propriamente ditos,
como também aqueles em que intervém li-
nhas de navegagio ou carreiras de camiona-
gem. A tnica condi¢ido consiste em que, do
coméc¢o ao termo da viagem, sejam utiliza-
dos exclusivamente percursos afectos a apli-
cacio das Convencgdes, conforme relagdo ofi-
cial permanentemente actualizada segundo
0s elementos que, para o efeito, fornecem os
govérnos signatarios das Convengdes.

Permitem as Convengdes ocorrer as difi-
culdades inerentes a natureza dos servigos
que regulam e ao seu dilatado campo de
acedo.

Estdo néste caso as providéncias que as-
Seguram ao Anexo I da C. I. M. —relativo
as condi¢des de aceitagio de certas merca-
dorias, como as perigosas, infectas, etc. —a
Necessiaria harmonia com os constantes pro-
Sressos da técnica e da ciéncia.

Naquele capitulo merece ainda referéncia
4 faculdade que a C. I. M. confere, de se
adoptarem medidas transitérias que obviem
40s inconvenientes que alguns paises pode-
Mam encontrar, quer na cobran¢a dos seus
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portes no estrangeiro ou na percepg¢do de
portes estranhos, quer na aceita¢do de reem-
bolsos ou desembolsos, ou ainda na exacta
observincia dos limites de indemnizacio
respeitantes a avarias, perdas, etc.

Além disso, as Conveng¢bes consentem,
dentro de certos limites, que as emprésas
concordem regras diferentes das que neles
sdo previstas para as relagbes das emprésas
entre si e que repousam, por um lado, no
jogo de disposi¢des que garantem a cada
Emprésa a parte que lhe cabe em qualquer
cobranga quando feita por outrem e, por ou-
tro, na determinac¢ido das responsabilidades
nos casos de perda, avaria, etc., quer das ba-
gagens, quer das mercadorias.

Esta liberdade e também a conveniéncia
que se impo6s de se subordinar a critério
uniforme a execuc¢do de certos servi¢os, como
a elaboracdo das instrug¢des e modélos que
as Convencgdes tornavam necessarios, foram
as principais causas de que a maior parte
das emprésas a elas sujeitas constituisse
a associa¢io intitulada Comité [nternatio-
nal des Transports par Chemins de Fer,
abreviadamente C. I. T., que funciona em
Berna sob a geréncia dos Caminhos de Ferro
Federais Suissos.

Nas relagbes das emprésas com o Publico,
a accdo do C. L. T. faz-se sentir através das
Disposi¢oes Complementares Uniformes —
conhecidas abreviadamente por D. C. —
que preparou para a aplica¢io das Conven-
¢oes, pois precisam o alcance de algumas das
disposi¢oes destas tltimas.

Essas disposi¢coes vigoram nas nossas re-
lagdes internacionais, ndo por a nossa Com-
panhia participar ja do Comi#é mas por terem
sido oficialmente aprovadas. Por isso, na
edi¢do que a Companhia fez das Convengées,
o texto das Disposi¢oes Complementares
completa o dos artigos das Convengdes a
que diz respeito. Os préprios textos das
Convencgdes reflectem a influéncia do Comi#é,
pois néles tém sido integradas algumas an-
tigas Disposi¢oes Complementares.

As disposi¢oes das Convengdes estdo su-
jeitas a revisio de que periodicamente se
ocupam conferéncias diplomaticas constitui-
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das por delega¢des dos paises interessados.
Dos trabalhos dessas assembleias resultam
textos actualizados que anulam e substituem
os anteriores, logo que em cada pafs podem
ser dados por satisfeitos os requisitos ne-
cessarios.

Assim € que nas nossas relagdes interna-
cionais as Convenc¢des chamadas de Berna

serdo a seu tempo substituidas pelas novas
Convengdes, conhecidas por Convengdes de
Roma, ja assinadas e ratificadas por Portu-
gal.

Eis, pois, a tragos largos, a transforma-
¢do operada nos fundamentos do regime
dos transportes internacionais em que a
Companhia intervem.

2000900000800 00000000000000000

Alentejo — Madrugada num pinhal das margens do Sér

Fotog. do Sr, Alexandyre Galrao,
Chefe de Secgdo da Via ¢ Obras.
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A TERRA PORTUGUESA

Os nossos rios

Pelo Sr. Antdnio Montés, Chefe de Secclio da Via e Obras

E ponta a ponta, desde os agrestes pe-
D nhascos transmontanos até as doira-
das ribas algarvias, cortam o nosso pais rios
em cujas margens nio faltam seduciio e pi-
toresco.

Desde o Minho, calmo e poético, a passear
descuidado por vergéis idilicos, ao Cavado

O Tamega, em Amarante. Fotog. do Eng.® Fer-
rugento Gongalves. Em baixvo : O rio Douro
— Ponte de D). Maria Pia,

torrencial, que desce apressada-
mente as montanhas do Gerez;
do Lima amoroso, deslizando se-
reno por campinas floridas, ao
Tdmega sonhador, que em Cha-
ves inunda veigas formosissi-
Mas; do Corgo estreito e pro-
fundo, selvagem e carrancudo,
40 romantico e pacato Avelames,
Ndo ha palmo de terra portu-
Suesa que nido seja regado pelos
Dossos rios lendarios.

O Vouga, depois de percorrer

paisagens luminosas com aspectos por vezes
cenograficos, entra mansamente na Ria de
Aveiro; o Ndbdo, sempre melancélico, chora
a morte de Santa Iria, pobre freira benedi-
tina que deu o nome a Santarém.

O Liz e o Lena, deslumbrados com o ave-
ludado dos pinheirais, abracam-se enterne-
cidos, assim caminhando até ao
mar. O Almonda e o Alviela
correm pressurosos, desapare-
cendo ambos quando encon-
tram o nosso primeiro rio.

E, mais para o sul, o Sadbo,
nascido nas serras algarvias,
atravessa montados, percorre
planuras infindas e, depois de
receber as aguas do Sorraia,
olha para Setubal e beija as
aguas azuis do Atlantico.

*

Na Serra da Estréla nascem
trés rios, que sdo portugue-
sissimos e sdo dos mais lindos
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de Portugal: — o Mondégo, o Zézere e o
Alva.

Diz a lenda, que os trés rios eram amigos
desde o nascimento, olhando-se com carinho
e vivendo na melhor paz.

Nunca o menor incidente havia pertur-
bado aquela felicidade, e, 4 sombra da serra,
vivia cada um na sua '
tenda, na doce con-
templagdo de panora-
mas maravilhosos.

Um dia, uma nuvem
escura toldou os hori-
zontes. Levaram-se de
razoes e zangaram-se,
SO porque um pregun-
tou:

— «Qual de noés é
mais caudaloso ? »

Houve discussio,
andaram em duelo,
tendo ficado assente
«seria mais caudaloso,
aquéle que, sem perda
do seu nome e da sua
dignidade, primeiro se
espraiasse no oceano».

Numa linda tarde de
Abril, depois de ajus-
tadas as condi¢des do
torneio, partiram o0s
trés pela fresca, dis-
postos a conquistar o
titulo de vencedor, e
na manhi seguinte, o sol viu o Mondego, as-
tuto e vigilante, deslizar por vales amenos,
serpentear a cidade da Guarda e o Castelo
de Celorico, correr as Beiras e, depois de
dizer adeus a Coimbra e a Figueira da Foz,
viu-o beijar o Oceano.

O Zézere, turbulento, seguiu até certa al-
tura as pisadas do Mondego. Mas depois,
nio se sabe porqué, correu furioso por entre
penedias, desceu as encostas alcantiladas do
Cabril e fugindo para o Sul, foi surpreendido
pelo Tejo, que ndo mais o largou. .

O Alva, pintor da serra, tinha perdido a
noite na contempla¢io das estrélas. Acor-
dou tarde, esfregou os clhos, correu preci-

O rio Mondego em Coimbra

Fotog. do Eng.° Ferrugento Gongalves

pitadamente, despenhando-se de grandes
alturas. Lutou quanto pdde, mas, a certa
altura, o Mondégo, astuto e vigilante, cha-
mou-0 para si.. .

E dos trés rios, amigos velhos que uma
nuvem escura {&z separar, foi o0 Mondégo,—
o Mondégo dos poetas— o mais caudaloso
e o anico que chegou
ao mar, independente,
inteiramente so6, de-
pois de galgar cente-
nas de quilometros!

Propositadamente,
ndo citdmos ainda os
nossos maiores rios,
todos nascidos em ter-
ras de Espanha: — O
Douro, o Tejo e o
Guadiana.

Conta-se que, ha
muitos anos, chegaram
a fala nos plainos ver-
melhos de Castela, e
fizeram apostas a vér
qual chegava primeiro
a0 mar.

Combinaram dor-
mir, ficando assente
que o primeiro que
acordasse, despertaria
0os companheiros.
Adormeceram os trés
por largo tempo, e, depois dum sono repa-
rador para quem tinha de fazer tdo longa jor-
nada, foi o Guadiana, o primeiro a acordar.

Sem dar sinal, partiu senhor de si, con-
fiado na vitdria, e, deslizando por extensas
planicies, afastou-se dos companheiros.

O 7¢jo, foi o segundo a acordar, espre-
guigou-se, e, ao dar pela falta do Guadiana,
olhou as terras aridas da mancha, avistan-
do-o muito ao longe, a caminhar despreocu-
padamente. . .

Ergueu-se, pbs-se a caminho, voltou a
direito sem olhar a obstdculos, procurando
ganhar o tempo perdido e ser o primeiro a
chegar as aguas salgadas do Atlantico.



T T LT LR LR LR L R LR TR LR TR L L LT L

Quando o Dowuro acordou, ja os compa-
nheiros iam longe.

Atraigoado, rugiu de raiva, maldizendo a
hora em que, fiado na lealdade dos amigos,
tinha adormecido.

Jurou vingar-se, e, cheio de furia, galgou
montes, bateu em escarpas, alagou campos,
precipitou-se das alturas e, fortemente, rui-
dosamente, rompeu encostas, destrogcou pe-
nhascos, caprichando em ser o primeiro a
beijar o mar.

As Beiras e a provincia transmontana,
afastaram-se para lhe dar passagem e o
Douro, estreitando aqui, alargando além,
olhava picos agugados, serras altissimas
que, nos bicos dos pés, espreitavam por
detrds doutras, atentas a sua marcha, re-
zando pelo seu triunfo.

169 wmm

E o Douro, grave, enérgico € vigoroso,
depois duma. luta tremenda com as terras
em volta, conseguiu ser o primeiro a entrar
no oceano, ganhando assim a aposta, que a
deslealdade dos companheiros ia fazendo
perder.

Aos que ndo conhecem a terra portu-
guesa, aos que amam paisagens melancoli-
cas, aos que gostam de perder-se na doce
contemplagio do belo, a todos que nasceram
neste torrdo bendito ousamos lembrar-lhes
os lindos rios, de margens poéticas e sonha-
doras, perfumados com lendas cheias de en-
canto, desta terra de tradi¢des gloriosas que
é PORTUGAL.

O rio Tejo em Almourol

Fotog. do Eng.® Frederico Abragio
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Mértola — Vista geral

EM VIAGEM. ..

A caminho do Pulo do Lébo

STANDO a escrever um livro sobre Portu-
E gal desconhecido, quis ver o Pulo do
Lébo, curioso capricho da natureza, ao qual,
pelas dificuldades de transporte, poucos la
tém ido. Dispuz-me a ir até Mértola, com
um programa estabelecido e maduramente
estudado. Subida do Guadiana em barco até
a pequena catarata a que o povo chama o
Pulo do Lébo; visita 2 Mina de S. Domin-
gos, descendo depois no caminho de ferro
das Minas até ao Pomario e, a seguir, no
vapor da carreira até Vila Real de Santo
Anténio; regressando
a Lisboa no rapido
do Algarve. Era uma
semana de viagem
agraddvel pela cam-
pina imensa do Alen-
tejo, vestida daquele
verde mog¢o dos tri-
gais em Abril e ba-
tidos duma briza
branda e suave; e de-
pois demorar-me em
contemplar as mar-
gens asperas e roman-
ticas do Guadiana.

Mértola, que logo nos impressiona bem pelo amontoado gracioso
do seu casario. ..

Este era o programa, um sonho de oito
dias despreocupados, longe do bulicio de
Lisboa e dos telegramas dos jornais. Vamos
agora a dura realidade. Chegados a Mértola
— Cristian de Caters, meu egrégio compa-
nheiro da viagem a volta do Mundo e eu —
tivemos conhecimento disto: nem Pulo do
Lébo— a época nio era favordvel; nem vapor
para Vila Real—havia partido uma hora an-
tes e s6 navegava uma vez por semana; nem
tio pouco viagem pelo caminho de ferro da
Mina de S. Domingos ao Pomario— um de-
sastre ocorrido ha
anos, em que morre-
ram duas pessoas, le-
varam a Direc¢do Ge-
ral de Minas a proi-
bir aquela emprésa o
transporte de passa-
geiros no caminho de
ferro, transporte que
ela fazia, desde ha
meio século, gratuita-
mente, tendo até uma
carruagem especial
que punha a disposi-
¢do das pessoas de
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certa categoria. Hao-de concordar que um
unico desastre em caminho de ferro, com a
morte de duas pessoas em 50 ou 60 anos de
explora¢io, ¢ uma média bem pequena na
histéria dum caminho de ferro.

Mas vamos adiante, vamos até Mértola
pois nido perdemos inteiramente o nosso
tempo. A manhi estava duma dogura incom-
paravel e, se bem que f6sse muito cedo—
o vapor partia da estagio do Terreiro do
Pagco as 8 horas, o
que, se lhe tirarmos
a dupla hora de verdo
e 0os 37 minutos do |
avango nos fusos ho- '
rarios, fazemos recuar
0os ponteiros para as
5 horas e 23 minutos
—o0 sol ja nos anun-
ciava, além por trds
da charneca, um dia
luminoso e primave-
ril. Assim foi. As sea-
ras em ondulagdes
suaves, fizeram-nos
esquecer o tempo e
quasi sem darmos por
isso chegdvamos a
Beja, onde a sua esta-
¢do, toda remocada
€m marmores € azu-
lejos, nos dd agradavelmente as boas vin-
das. A subida para a cidade, faz-se a pé e
sem fadiga, por uma ladeira suave ao meio
da qual topamos o sumptuoso edificio do
Goveérno Civil, agora concluido, comegado
porém, ha 6o anos! Mas honra lhe seja, € um
paldcio notdvel com enormes e arejadas de-
pendéncias, entre as quais se conta um
magnifico saldo todo em marmores regionais
a espera de héspedes ilustres para os hon-
rar dignamente. .

Em frente ao Govérno Civil, abre-se um
vasto jardim, meio europeu, meio tropical,
em cujos canteiros e sob as palmeiras e as
olaias se enlagam fraternalmente verdadei-
ras moitas de flores. .

Beja tem um hotel modernizado, atraente
€ onde se estd bem; um vasto e moderno

0O rio Guadiana visto de Mértola

semindrio; lojas bem sortidas e afreguesadas,
o que se explica pelo rapido desenvolvi-
mento da cidade, que passou de 9.000 habi-
tantes em 1920, para 15.000 em I1940.

A caminheta do correio leva-nos por uma
longa estrada de 51 quiloémetros, qudsi sem
rampas e quasi sem curvas, a Mértola, que
logo nos impressiona bem pelo amontoado
gracioso do seu casario, que uma remota
igreja, mais velha que a monarquia, encima
e que devia ter sido
mesquita — pelo me-
nos assim o indica o
seu interior de cinco
naves e cuja abébada
repousa sobre varios
feixes de bem equili-
bradas nervuras.

Outros edificios
quinhentistas de no-
tavel beleza, ddo a
terra um cunho de
apurado gobsto artis-
tico. Mértola é terra
de mulheres bonitas,
restos da ocupacio
arabe e, como se isso
nio bastasse, uma fa-
milia rica dali, tendo
feitoum voto de'adop-
tar uma menina po-
bre, foi busca-la ao Algarve, a Lagoa,
crianga que tem agora nove anos e que, pe-
los olhos profundos, parece descender de al-
guma moira das muitas que por la ficaram.

Passados dois dias em demoradas contem-
plagdes dos varios aspectos pitorescos de
Mértola e a subir e a descer as escadarias
ja bem gastas, que formam uma parte dos
seus arruamentos, resolvemos ir até a Mina
de S. Domingos para se ndo perder tudo do
que estava previsto. A falta duma ponte que
ligue as duas margens do Guadiana em
frente de Mértola, uma jangada atravessa,
levando homens, animais e caminhetas, com
certa regularidade.

A estrada da Mina sobe pela margem alta
do lado esquerdo do Guadiana, deixando aos
nossos olhos um panorama admiravel de
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Mértola, a qual teria ja certamente caido no
rio se nido fésse a extensa muralha que a
sustem em toda a sua extensdo. A caminheta
que nos leva embrenha-se em campos de
trigo e de montados por desbravar, que as
estevas em flor cobrem, parecendo estas
salpicos de neve caidos do céu em plena
primavera.

Deixamos Mertola e o seu casario, amon-
toado ha tantos séculos s6bre uma penin-

O Castelo de Mértola

sula estreita, século X1 ou X1I, ¢ uma hora
depois, qual muta¢io de mégica teatral, en-
trimos na préspera povoag¢do da Mina de
S. Domingos que nem freguesia é, e que

Mértola. Cruzeiro e igreja Matriz, antiga mesquita

mais parece uma cidade do planalto africano,
Bailundo ou Nova Lisboa, que uma terra
alentejana.

Um grande lago, represa para a lavagem
do minério, precede a Mina de S. Domingos
e a que se segue um lindo e vasto bosque
de eucaliptos, sertdo puro, ou, por contraste,
Africa civilizada.

Fotografias de C. de Cateis.

GUERRA Mai1o
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