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Problemas recreativos

Resultados do n.° 165

Solucionistas do probiema de damas:

M. F., Sécora, Manuel Gongalves, Fortuna, Sovina, Ma-
tematico, Tiorba, Maquinista, Adivinho, Sonimbulo, 1001,
Colibri, Roussinol, Papafigo, Pardal, Milhafre, Dom-Fafe,
Péga, Fhénix, Gralha, Avis-rara, Avestruz, Ignorante, Medio-
cre, Sabetudo, Brielga, Britabrantes, Dalotos, Mefist6feles,
Cagliostro, Marlins, Novata, Otrebla, Roldio, Gaviio, Ves-
te-se, Pacato, Barrabis, Manelik, Profeta, Preste Jodo, Diabo
Vermelho, Visconde de Cambolh, Radamés, P. Régo, Vis-
conde de la Morliére e M 117.

 brancas: 3.7-19.23-10.14-144.30 <

Solugao § - otas : 12.3 (a)-28.49 (a)-3.27

Nota — Depois da jogada 14.30 das brancas, prosse-
guir-se-ia : '

b: ...-30.20-2045-1541-116-6.10-10.6-6.3-3.47-
17.21-24.4 ><

p: 31.28-20.26-26.21-21.17-28.23-23.20-20.46-17.13
-16.42-128

(a) Estas jogadas podem alterar-se.
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Correspondéncia: — M. F. (?7) — A numeragio
désse modo também nos pareceu que quadrava melhor,
realmente. Todavia nio é assim que a registam as publica-
goes que hoje tratam disso. O porqud, ignordmo-lo. Como a
intengiio nio é estabelecer a confusdo, foi por isso que se
adoptou o mesmo sistema, para uniformizagio.

Zero— O problema do combbio de servigo vinha muito
facil. Com a reclifica¢do, que o torna um pouco eomplicado,
ndo ficou, alids, difieil de resolver e estd ao alcance de todos.
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Horizontais : 1 — insignia de juiz, avestruz, bica; 2 —
tremor, reparas; 3 — casa espagosa, vaso de pedra, rasa-
dura; & — privagio de sangue depois de hemorragia, reger
(a nau); 5 — generoso; 6 —agora, comida 4 noite; 7 —
desgraga, nota musical, pretexto, discurso; 8 —senhora,
reboque; 9 — divinizar; 10 — grande grito, verde gris; 11
— divisdo, ligo, senhora: 42 — aguardenle que se tira (na
India) do arroz fermentado, sovar; 13 — leile aquoso o claro,
ocasido, insecto ortoplero. :

Verticais : 4 — fundo do rio, inlimo, voz do cérvo; 2 —
instrumento com que se agita o ar, ilustre ; 3 — raga, interj.
de chamar, estimar; &— corddo para aboloar os vestidos,
dia do més lunar; 5 —sem asas; 6 — bemfeilor, época; 7
causa, nota musical, mulo, epiderme ; 8 — senhor, sem pe-
rigo; 9 — pessoas dedicadas & virtude e ao retiro; 10 —roe,
suplicador 14 — segurai, asa, cama de lona; 42 —o Osso
do nariz, mélho de fios; 413 — exercer, sosségo publico, sin-

gular.
Sécora

- - -

2 — Combdio de servico
(problema)

Do Deposito de Materiais, de Entroncamento, saiu um
comboéio de servigo composto de vagdes carregados com fra-
vessas para descarregar nos seguintes pontos: Amadora,

9 i1 7
18 da composi¢do ; Barcarena, m; Cacém, 56 e Pedra
65

108

De quantos vagdes era a composi¢ao do comboio e quan-
tos se descarregaram em cada estagdio, sabendo-se que em
Pedra Furada se descarregaram mais 7 vagbes do que em
Amadora ?

Furada,

Zero
» - -

J — Boa velocidade

Um passageiro, (que ndo era leigo em coisas de caminhos
de ferro, viajava num comboio do Norte, em companhia de
um amigo. A certa altura lembrou-se o amigo de lhe obser-
var que o eombbio seguia com uma marcha relalivamente
rapida, para 03 tempos que vao correndo.

— Sim, é bda, mesmo com a méaquina a lenha : se fdsse
a carvao, a marcha seria melhor.

— Qual sera a velocidade com que vamos agora ?

Vou indicar-lha, porque tenho ouvido dizer que a Linha
do Norle esti constrnida com carris de 48 metros.

Pegou no relogio e pds-se a contar as pancadas caracte-
rislicas do rodado da carruagem nas junlas dos carris, e
depois de decorridos 5% segundos — o ultimo dos quais
coineidiu com a altima pancada — disse ao companheiro 2
velocidade do comboio, porque conlira, nésse tempo, 3%

(Continua na owlra pagina tnlerior da capa)
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SUMARIO: a estacdo de Caminha, — Curiosidades do nosso trifego, — Caminhos de Ferro na
Suécia. — Resenha dos principais trabalhos executados na Companhia, durante o ano de 1g42. — Colum-
bano. — A Terra Portuguesa. — O Alentejo. — Educag¢do Fisica e Desportos — Estatistica. — Consultas e

Documentos, — A nossa casa. — Pessoal,

A estacao de Caminha

Pelo Sr, Eng.” Luis da Serpa Pinto Marques, Chefe da 1,* Circunscrigiio da Via e Obras

Caminha uma linda terra minhota, vi- bem merecia que nos interessdssemos pela
lazinha de sonho, de lendas e de mis- melhoria da sua porta de entrada, uma esta-

tério! Fala-nos, pe-
los seus délmenes, |
dos antigos tempos

da velha Lusitania! ;
Eosseus monumen-
tos, sustentando e
apoiando as tradi-
¢0es e lendas que
4inda vivem naalma
Popular, evocam a
€poca da luta gigan-

tesea 1 n- _ T
P .pela indepe Doy &L
A€ncia da Nac¢io T = vy

que tanto nos orgu-
lha, deste nosso ve-
lho Portugal, que
Na regiio do Entre-
“Douro e Minho
teve o séu berco.
Uma terra destas

“haereTy




mmn 122 OO DL LT L T TR LR LR L LR LR LR LR LR EL L O L L L T LT LR EL T TR L

¢do que evocasse a
grandeza do pas-
sado. E a Compa-
nhia, que pde sem-
pre os maiores cui-
dados na melhoria
das linhas e de to-
das as instalacdes
acessorias, meteu
maos a obra. De
uma esta¢io banal
e nada atraente,
fez-se outra que

convida os viajan-
tes a desembarcar,
a peregrinar por
aquela formosa vila,
a viver alguns dias
a sua atmosfera de
sonho, admirando
encantadores pano-
ramas, recordando
a sua histoéria, lendo
nos seus velhos mo-
numentos as glo-
riosas paginas désse
passado de gran-
deza! Convida-nos
também a concen-
trar-nos mais, a
procurar as razoes

Em cima: Edificio de passageiros da es-
tagiio de Caminha, visto do lado da
vila, Ao meio: Pormenor da silha-
ria de azulejos dividida em qua-
dros onde se admiram vistas de
monumentos da regifio, Lm barxvo :
Conjunto do edificio de passagei-
ros da estaglio de Caminha, visto

do lado das vias.

ancestrais que dinamiza-
ram sempre a nossa Pa-
tria livre e independente.
Admirando as ruinas dos
seus castros, interrogando
os seus dolmenes, aus-
cultando e procurando



Em cima: Um dos quadros de azulejos do edificio de passageiros
da estagdio de Caminha. 4o lado: A igreja de Caminha, afa-
mado monumento de estilo manuelino, que enobrece a linda

vila minhota,

viver as lendas que o nosso povo acolhedor
tdo bem sabe contar, sentimo-nos transpor-
tados a velha Lusitania, vivendo os seus
tempos, assistindo a chegada dos barcos da
Fenicia, da Grécia, de Cartago! Sentimos
0 progredir de uma civilizagdo nascente, que
1a pouco a pouco assimilando uma cultura
superior, que progredia sempre! Assistimos
as transacdes comerciais, 4 vida de luta nés-
ses velhos tempos! Assistimos também a luta
€pica com o invasor romano, depois ao do-
minio de Roma, sentindo fermentar sempre
no solo da Lusitania, embora romanizada,
as virtudes ancestrais e as qualidades de um
povo idealista, que enfileirou na vanguarda
dos povos civilizados, que deu mundos
novos ao mundo!

A estacdo de Caminha pede-nos agora um
pouco de atenc¢do, convida-nos a viver ésse
sonho, porque, através dos numerosos qua-
dros de azulejos do E. P., nos fala dos seus
vetustos monumentos, dos encantos da sua
regiio de maravilha !

(Fotografias do autor do artigo).
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Curiosidades do nosso trafego

Em 1941, movimentaram-se nas linhas
exploradas pela nossa Companhia 3.503 mi-
lhares de toneladas de mercadorias, em
Pequena velocidade.

Aproximadamente dois tergos desta tone-
lagem dizem respeito as seguintes merca-
dorias, mencionadas pela ordem decrescente
da percentagem que a tonelagem de cada
uma delas representa relativamente aquéle
total transportado:

Percentagem

LERDE RGO v oniah o sinie v vnsssisinosen 8,8
Adubos e correctivos .. .cicovieians 754
A e i 1o e L S A A R T e 6,7
Carvao mineral ........... ST R 6,3
L T R O A R
15Ty s (o AR e S = S S 5,4
Cimento, areia e similares............ 5
Trigo ATRATRATE 15 B 5040 1 Bk o3 S (e e B 4,8
AN o s ok i A e np v ot T R 43
BaPIHIAY - oo tiaeie ahiiv i snemaesasa 3,2
3§ ¢ o A S s et ace S 2,

60,7
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Caminhos de Ferro, na Suécia

0 norte da Europa, vizinha da Finlandia
A e da Noruega, encontra-se a Suécia,
um dos poucos paises, nesta tresloucada
Europa, que a Paz continua a bafejar. A sua
superficie é de 449.000 quilémetros quadra-
dos e a populagiio que, como dos seus pro-
ximos vizinhos escandinavos, prima pela
cultura, ascende a 6,5 milhdes de habitantes.

Densas florestas cobrem 60, do seu ter-
ritorio. Prados verdejantes e extensos cam-
pos de cereais encontram-se no centro € na
parte meridional do pais. A cultura da ba-
tata e da beterraba é intensiva. Os poma-
res sdo cuidados. Desenvolvida se encontra
a creacdo de gado e présperas as industrias
de lacticinios, de pasta de madeira, de pa-
pel, de cartdo. Sdo conhecidas as suas fabri-
cas de fosforos. O comércio das madeiras,
em bruto ou em obra, é importantissimo.

Cita-se, ainda, a riqueza, hoje altamente
valorizada, do seu sub-solo, em minério, es-
pecialmente de ferro. Os principais centros
mineiros encontram-se localisados na Suécia
Central e no Norte, na regido denominada
Laponia. Como conseqiiéncia desta riqueza,
regista-se o desenvolvimento da industria
metalargica.

E no entanto, éste Pais tio abundante
em matérias primas, ndo possul carvdo mi-
neral para alimentar as suas industrias. Os
suecos, diligentes, porém, aproveitam com
mestria os cursos dos seus numerosos rios
e produzem electricidade para as suas fabri-
cas e até para electrificar extensos trogos de
linha férrea.

A sumarissima noticia que acabamos de
fazer acérca deste Pais,que antes da guerra
ocupava, por direito de conquista, um lugar
de tanto destaque na vida econémica mun-
dial, vem a propdsito, como era alids de
supor, dos seus caminhos de ferro.

E que — e isto talvez seja novidade para
muitos dos nossos leitores — o Boletim dos
transportes internacionais por caminho de ferro,
acaba de revelar que no exercicio do ano
findo os caminhos de ferro do Estado Sueco
registaram a mais elevada receita até agora
atingida nas suas linhas, receita esta que
ultrapassou 500 milhdes de corbas suecas
ou seja cérca de trés milhdes de contos.
Para se atingir éste resultado, muito se tra-
balhou. Assim, o numero de passageiros-
-quilémetro, por exemplo, aumentou de 12°/,
em relagdio ao ano anterior. O numero de
toneladas de mercadorias transportadas em
1942 ascende a 21 milhdes, nio incluindo os
minérios de Lapdnia. Para minorar a falta
de material rolante, houve que utilizar mais
racionalmente a capacidade dos vagoes e das
carruagens.

Entre as varias causas, todas alias filia-
das nos actuais acontecimentos, que provo-
caram o aumento do trifego que se registou,
contam-se as restri¢bes impostas a camio-
nagem pela falta de combustiveis e pneus.

E ja agora, para terminar e a titulo de
curiosidade, diremos que, entre as mercado-
rias que em maior volume se transportaram
em 1942 na Suécia, se encontram as casas
de madeira desmontaveis.

D ®.¢ -
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Resenha dos principais trabalhos

executados na Companhia, durante o ano de 1942

seguir publicamos nota das principais — Construcdo da liga¢@o ferrovidria Xabregas-Mati-
A obras feitas na Divisio da Via e Obras nha

: — Modificagdo de linhas, na estacdo de Pataias,
e do Material e Traccdo, além das de con- — Modificacdo e ampliagdo de linhas, na estaciio de

Servacao: Outeiro.
— Montagem de uma nova placa de inversao de ma-
— Reparag¢iio de abobada e pés direitos do tanel do quinas, de 20 metros, em Gaia.
Rossio. — Montagem de uma bdscula nova para caminhoes
— Reparagio dos pés direitos do tinel de Albergaria. no Cais do Régo.
— Modificagdo e ampliacio de linhas, na estacdo de — Montagem das canalizagbes para 0s novos reserva-
Tramagal. térios de cimento armado e modificag@o das cana-
— Diversos trabalhos para melhorar as condigbes de lizagOes gerais das estagOes de : Alcéntara, Alber-
abastecimento de 4dgua nas esta¢oes de Covilha, garia, Gaia e Coruche.
Castelo Branco e Sarnadas. — Soldadura, na linha, de 6.524 coxins de agulha.
— Ampliago do largo da estagio e construgdo da — Enchimento oxiacetilénico de 16 croximas,
respectiva vedagao, na estagao de Entroncamento. — Fabrico de 39 crdximas novas, de tipos diversos e
— Construgdo de uma casa para habita¢@o do chefe 18 agulas.
da estagao de Sacavém — Fabrico do seguinte material de sinalizag¢do : 4 se-
— Renovagéo das vias do tanel do Rossio. méforos, 6 alavancas de manobra, 11 fechaduras
— Renovacdo da via entre Alcdntara e Campolide. centrais, 183 cadeados «Bouré» e 2.000 rodetes.
— Ampliaggo do Ar- — Fabrico de 10.036
mazém de Viveres parafusos de via,
do Cacém, : 21.090 parafusos
— Modificagdo das li- Em 1.9423 cada vagao vagzio percorreu, diverfo s, 33.238
nhas da fracgfo e . orcas e 6.100 qui-
da rotunda d: ma- por dla’ 4’4 xms" ha ﬂ' R‘; 3)9 !pos de rebites.q
uinas, na estagao — Montagem de 160
cLlic Ga;a. : )(ms'l no M‘ -D'; 13,2 )(ms" no 3. 3. Km.deglinhas tele-
— Construgiao de fonicas.
uma linha de res- — Pavimentag@o dos
guardo nas estacdes de: Pévoa, S. Torcato, Tra- cais n.* 2, 3, 4 e 5 e cais do vinho da estacdo de
magal, Vale de Santarém, Azambuja e Monte Real. Campanha.
— Ampliagdo da linha de resguardo, do lado ascen- — Construgdo de um apeadeiro ao Km. 11,617 da
dente, e construgdo de uma linha de resguardo, linha de Cintura do Pérto.
lado descendente, na estagdo de Mato Miranda. — Renovagdo das linhas principais da estacdo da Ré-
— Modifica¢do e ampliagdo de linhas, na estagao de gua,
Vila Franca de Xira. — Pavimentagdio do largo de acesso a estagdo de
— Construgdo da linha do meio do pdrtico, mudanca Nine.
de um «S» de ligacdo, desvio de uma vala e de — Pavimentagio do cais descoberto, na estagdo de
uma grua, e ripagem de uma linha, na estagdo de Caldas de Molédo e Juncal,
Entroncamento. — Pavimentagao e colocagao de réde no cais da esta-
— Construgdo de um reservatério de cimento armado, ¢ao de Caldas de Molédo.
em cada uma das estagdes de: Gaia, Albergaria, — Ampliagdo do cais coberto e construgdo de uma
Coruche e Alcantara-Terra. curraleta, na estagao de S. Romao.
— Modificagio e ampliagdo de linhas, na estagéo de — Instalag@o de 3 seméforos, na estago de S. Gemil.
Valadares. — Construgéo de uma plataforma para passageiros e
— Modificag@o das linhas da Exploragio dependentes ampliagdo da existente na estacdo de Recarei.
do Pésto de «Saxby» n. 1, na estagdo de Entron- — Ampliagio da linha do cais ¢ modificagio da sua

camento. ligagdo a linha n.o 1 da estagdo de S. Romio.
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— Construgao de uma plataforma no apeadeiro de
S. Martinho.

— Substituicdo de telégrafo por telelone em 18 esta-
¢oes da linha do Douro (Régua a Barca de Alva).

— Reconstru¢do de uma casa com frentes para a Rua
dos Lagares e estrada de Selmes, no bloco de resi-
déncias junto a estagao de Beja.

— Amplia¢do das plataformas nas estagoes de Fun-
cheira, Monte Gordo, Valdera e Fonte.

— Grande reparac¢do da rotunda de mdquinas de Vila
Vigosa.

— Construgdo de uma plataforma entre a linha da
gare e a linha de saco, na estag¢do de Castro-Verde-
-Almodovar.

— Pavimentagdo com formigdo hidrdulico do arma-
zém da estacdo de Viana do Alentejo.

— Fabrico do tabuleiro metdlico para substitui¢do da
ponte de Garvao, na linha do Sul, com o péso de
79 Ton.

— Montagem de duas centrais e 27 postos telefonicos
de chamada selectora e centralizada (Trafic con-
tréle) na Estréla de Evora.

— Instalag@o de luz eléctrica nos novos barracoes da
Muralha Sul, no Barreiro.

— Instalac@o eléctrica para a oficina de polimento
de metais, nas Oficinas Gerais do Barreiro.

— Montagem dum motor eléctrico na central do
posto de sinalizagdo do Pinhal Novo.

— Montagem dum motor de corrente alterna, em
substituicdo do antigo de corrente continua, na
ponte de invers@o de médquinas do Barreiro.

— Montagem dum grupo electro-bomba, em Sines.

— Instalag@o proviséria duma central de corrente
continua e respectiva linha de transporte, para ali-
mentagao da réde da estagdo de Tunes.

— Construgdo e montagem dum novo quadro eléc-
trico na esta¢do de Lisboa-R.

— Instalagdo de luz eléctrica na estacao de Soure.

— Instalagdo dum motor de 21/; CV, na Oficina de
Telecomunicagdes, em Alcéntara-Terra.

— Instalag@o eléctrica dum charriot, no Entronca-
mento.

— Instalag@o eléctrica no novo abrigo de passageiros
de Setil.

— Instalagdo de luz eléctrica no apeadeiro de Silvalde.

— Montagem da parte eléctrica na nova ponte de in-
versao de maquinas de Gaia.

— Montagem do segundo grupo electro-bomba, de
reserva, no po¢o da toma de dgua, de Gaia.

— Instalacao de luz eléctrica no apeadeiro de Gon-
divinho.

— Instalagao de luz eléctrica no apeadeiro de Rebor-
does.

— Montagem dum saca-bocados com comando eléc-
trico individual nas Oficinas Gerais de Campanha.

— Transformacoes de carruagens de 2 eixos: 3 de
1%, em mixtas de 1.* e 2.° classes; 1 mixta de 2.* e
3.2, em carruagem de 3.* classe.

— Transformagdes em carruagens de carros 3 mix-
tas de 1.* e 2. classes, forradas de chapa, esto-
fos novos e pintura de novas cores; 1 de 2.* classe,
transformada em mixta de 1.* e 2.* classes, forrada
de chapa, estofos novos e pintura de novas cores;
2 mixtas de 1.* e 2.* classes : modificados os ban-
cos e os estofos, forrados de pergamoide e pin-
tura interior de novas cOres; 8 de 3.* classe: fe-
chadas as cabeceiras, montados foles de intercir-
culagdo e pintura interior de novas céres; 1 de
2.* classe, transformada em 3.* classe, forrada de
chapa e pintada de novas cores, e 2 mixtas de
1.* e 2.* classes, transformadas em 3.* classe, pinta-
das de novas cores, sendo uma forrada de chapa.

— Transformagao de carruagens em vagoes: 28 em
vagoes fechados, tipo J; 1, em vagdo de servigo,
tipo I; g, em vagdes abertos, tipo O; 16, em va-
goes para transporte de lenhas, tipo U.

— Transformagao de 1 furgao em vagdo fechado,
tipo .

— Adaptagdo de 6 vagoes de servigo a vagoes de ser-
vico comercial,

— Transformagido de um vagdo fechado em vagao
aberto, tipo L.

— Construgdo de 51 vagbes para transporte de len-
nhas, tipo U.

COLUMBANDO

A gravura féra-do-texto que publicamos
com o presente Boletim é cépia do conhe-
cido quadro «Santo Anténio de Lisboa» do
grande pintor Columbano Bordalo Pinheiro.
Este artista portugués nasceu em Lisboa a
21 de Outubro de 1857 e veio a morrer nesta
capital a 6 de Outubro de 1929, depois de

ter enriquecido a Arte com admiraveis tra-
balhos que o imposeram como prestigioso
pintor nacional.

Pertenceu a uma familia de artistas. Seu
irmdo foi o conhecido caricaturista Rafael
Bordalo Pinheiro, que todo o portugués culto
conhece através da sua genial obra,
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A TERRA PORTUGUESA

Santo Anténio de Lisboa

Pelo Sr, Autinio Montés, Chefe de Sec¢lio da Via e Obras

dum santo de Portugal, o
nome venerado de Santo
Antonio de Lisboa,

De origem nobre, nasceu
em Lisboa a 15 de Agosto
de 1195, numa casa que exis-
tiu junto das antigas «Por-
tas de Ferro» — no local
onde hoje se levanta o ele-
gante templo erguido a sua
memoria.

Foi naquele dia distante
que viu a luz do mundo o
Homem que se impbs pela
austeridade do seu caracter,
pelos primores da sua inte-
ligencia, pelo exemplo das
Suas virtudes, pelo génio da
Sua eloqiiéncia e pela fama
de Santidade, tio justamente
alcangada, que foi canoni-
zado um ano depois da sua
Mmorte.,

Com poucos dias era
baptizado na Sé Catedral
de Lisboa, com o nome de

RDEM fogueiras,acendem-se
balGes, iluminam-se alta-
res, chilreiam
ouvem-se misicas, estra-
lejam foguetes, vendem-se
mangericos e arrulham
namorados que, de mios

postas, murmuram comovidamente o nome

criangas,

Santo Antonio de Lisboa
Imagem existente na Basflica de Pddua)

Fernido de Bulhdes, o mogo que «féz feliz
o mundo com o seu talento, Pddua com o
Seu corpo e o céu com O seu espirito».

De muito novo, comegou a freqiientar os
claustros da Sé de Lisboa, ali aprendendo
as primeiras letras, latim, musica e os prin-
cipios da doutrina cristd. Apaixonou-se de
tal forma pela vida religiosa que, aos quinze

anos, pediu ao Superior do
Mosteiro de S. Vicente de
Fora — Prior Gongalo Men-
des — para o admitir na
Ordem dos Conegos Regran-
tes de Santo Agostinho,
tomando o hdabito no ano
de 12171,

Como ninguém é «pro-
feta na sua terra» e as vi-
sitas de amigos e parentes
lhe perturbavam a solidio,
Ferndo de Bulhdes mostrou
vontade de ingressar no
Mosteiro de Santa Cruz de
Coimbra, que ao tempo era
0 maior centro de cultura
do nosso pais. Recebido com
cativantes provas de apréco
pelos monges de Santa
Cruz, ali se conservou nove
anos, durante os quais es-
tudou Teologia e Filosofia.
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Alma de apéstolo e de lutador, Ferndo de
Bulhées, sedento de perfei¢cdo moral, nfio se
sentia bem em Santa Cruz, mosteiro que
gozava da fama de ser o mais rico de Por-
tugal. A sua alma queria sofrer, combater
pela fé, lutar pela verdade, exigindo ao
mesmo tempo modéstia e peniténcia.

Como se fundasse proximo um convento
de franciscanos sob a invocacdo de Santo
Antdo, que depois se chamou de Santo
Anténio dos Olivais, ndo tardou Fernio a
relacionar-se com os frades do novo con-
vento, que mendigavam na cidade. Das con-
versas que tivera, ficou a convic¢io de que
o ideal cristio que ambicionava se paten-
tearia melhor na pobreza dos frades meno-
res do que na opuléncia dos Cruizios.

Por essa época chegaram a Coimbra as
cinzas de cinco frades franciscanos, martiri-
zados pelo miramolim de Marrocos. A vista
das reliquias, Fernio sentiu-se tdo impres-
sionado, que resolveu ingressar no Convento
dos Olivais, com a promessa de que o man-
dariam para o Norte de Africa.

Dificilmente o prior de Santa Cruz auto-
rizou a passagem de Ferndo para o humilde
cenobio dos Frades Menores dos Olivais.
A forca de pedidos, venceu a resisténcia,

IGREJA DE S ANTONIO

dizendo-se que foi no Convento de Santa
Cruz que o erudito cénego regrante vestiu
o modesto burel de franciscano, passande
a adoptar o nome de Frei Anténio de Santa
Cruz.

£

Um dia partiu para a Africa, como missio-
nario, a-fim-de prégar aos moiros o Evange-
lho. Ao chegar a Marrocos adoeceu grave-
mente, resolvendo-se a voltar a peninsula.
Uma violenta tempestade assaltou o navio,
arremessando-o as costas da Sicilia, onde,
ja restabelecido, viveu algum tempo. O Santo
Frade soube que ia retinir em Assis o Capi-
tulo Geral da Ordem, convocado por Sio
Francisco. Julgando um dever tomar parte
na assembléia, ali se dirigiu, sentindo-se
desgostoso ao vér-se ignorado no meio de
centenas de franciscanos.

O humilde frade portugués via-se isolado
entre trés mil irmdos, que ao olharem para
a sua simplicidade o julgavam de pouco prés-
timo. Quando acabou o Capitulo da Ordem,
todos os Provinciais escolheram os frades
que os haviam de acompanhar aos respecti-
vos conventos. Um frade houve, que nin-
guém escolheu: —Frei Anténio!
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Santo Antdénio em viagem para Marrocos

Foi entdo que o pobre frade, desprezado
por todos, se dirigiu a Frei Graciano, pro-
vincial da Romanha, pedindo-lhe que o le-
vasse, a-fim-de aprender os rudimentos da
doutrina espiritual.

Frei Graciano, desconhecendo os elevados
meéritos do frade portugués levou-c consigo,
pois fazia-lhe pena vé-lo tio abandonado!

Tempo depois, Frei Anténio demandou
a soliddo do Monte Paulo. Decorrido um
ano refiniram-se em Forlivio varios irméos
a-fim-de receberem ordens, e nésse numero
€ncontrava-se o frade portugués. Foi por
essa ocasido que um dia, 2 hora da refei¢do
conventual, o prelado ordenou que um dos
irmios proferisse algumas palavras.

Todos se recusaram com o pretexto de
ndo estarem preparados, pelo que o prelado
ordenou a Frei Anténio que falasse.

Chegou o momento do obscuro frade por-
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tugués revelar o seu profundo saber, a sua
invulgar eloqiiéncia e os primores da sua
formag¢do moral, numa ora¢ido notabilissima
em que a sua personalidade apareceu verda-
deiramente transfigurada. A sua voz quente
e vibrante, o gesto amplo e arrebatador, o
olhar vivo e luminoso e a profundeza dos
seus conceitos dominaram a assisténcia, que
desde entdo ficou com a certeza de possuir
na comunidade um pregador notavel.

Comeg¢a aqui o apostolado do futuro
Santo que, nomeado «leitor dos livros sa-
grados» e confessor da Ordem Franciscana,
ensina Teologia aos frades menores, per-
corre a Itilia em todos os sentidos, operando
conversoes maravilhosas.

Frei Anténio, sem pregar o édio, deslum-
bra as grandes multidées de ouvintes que
0 escutam maravilhados, procurando seguir
08 seus ensinamentos e copiar as suas pere-
grinas virtudes.

A sua eloqiiéncia e erudi¢io espalham-se
pelo mundo e o poder de impressionar é tio
grande que as pragas se enchem para o ou-
vir, visto que os templos eram pequenos
para escutar o frade portugués.

Tantas eram as suas virtudes, que Deus
permitiu se obrassem milagres por sua in-
terven¢do, e tantos se sucederam, que Frei
Anténio ganhou fama de taumaturgo.

Dentre os milagres conhecidos houve um
que alcangou popularidade, tal a sua beleza.
Frei Anténio dava o seu passeio, quando
encontrou uma rapariga banhada em lagri-
mas, por ter partido a bilha onde levava
agua para os seus amos. Frei Anténio, sor-
ridente, animou a rapariga, e diante da
admiragdo dum grupo de mogas que acorreu
a fonte, compoz os cacos da bilha com tal
perfeicdo, que a mesma foi logo cheia de
agua cristalina.

Nio tém conto as lendas tecidas em volta
de Santo Anténio, dizendo-se que estando
Frei Anténio em Rimini, cidade italiana pré-
xima do mar, ficou desgostoso quando ao
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preparar-se para prégar se viu sem ouvin-
09,k

Dirigiu-se a praia, e em nome de Deus,
convocou os peixes, que em multiddo corre-
ram a escuta-lo, com a cabe¢a de fora da
agua e o olhar fixo no rosto do pregador.

Um dia, Frei Anténio sentiu aproximar-se
a morte, depois do breve e maravilhoso
apostolado exercido em tdda a Europa.

O frade portugués pediu entdo lhe pre-
parassem uma cela no alto duma velha
nogueira dos arredores de Camposampiero,
para poder viver entre o Céu e a Terra!

Em 13 de Junho de 1231 —h4d 712 anos—
sentindo-se muito mal, desceu da arvore
onde vivera os ultimos dias da sua gloriosa
existéncia, e entoando um hino em honra
da Virgem, no hospicio de Arcela, recebeu
a Extrema-Unc¢ido, animou os confrades, pe-
dindo a todos perddo dos seus maus exem-
plos—éle que durante trinta e seis anos,
tinha tido uma vida exemplarissima.

A impressdo da morte de Frei Anténio,
em tdoda a Italia, foi enorme. Surgiram
disputas, pois todas
as provincias que-
riam guardar a sa-
grada reliquia do
Santo vardo. Entre
os habitantes de Pa-
dua e Capo di Monte
esteve eminente a
guerra civil. A pru-
déncia e o bom senso
acordaram que o
corpo do glorioso
morto devia perma-
necer em Padua, na
imponente basilica
erguida a sua me-
moria.

Dias depois, Pa-
dua, alumiada pelo
clardo das velas, ele-

por alma do virtuoso portugués, que a
30 de Maio de 1232 é canonizado por Gre-
gorio 1X.

Entfo, o culto por Santo Anténio espa-
lhou-se pelo mundo inteiro, aparecendo a
sua proépria glorificagdo em hinos e sermdes,
em livros e crénicas, em quadros e escul-
turas.

Em Portugal, o culto de Santo Anténio,
esteve durante muito tempo ligado ao culto
da Patria.

Quando em 1640 os holandeses atacaram
a cidade brasileira da Baia, entdo perten-
cente a Portugal, todos os fortes e postos
militares cairam em poder do inimigo,
excepto uma pequena trincheira que ndo
conseguiram conquistar e cujos defensores
salvaram a cidade. Chamava-se 77incheira
de Santo Antonio e por isso mesmo os sol-
dados portugueses batalharam com fé e en-
tusiasmo.

No século xvir deram a Santo Antonio
postos militares em regimentos, como reco-
nhecimento pela forma como animava os
soldados. A vida militar de Santo Anténio
comecou por sol-
dado razo, pois as-
sentou prac¢a, por
alvara de D, Pedro 11,
no Regimento de In-
fantaria de Lagos,
ficando por fiadora
a Virgem Santa Ma-
ria.

Foi longa a de-
mora no humilde
posto, s6 conse-
guindo a promog¢io
a capitdo, quinze
dias depois de uma
vitéria brilhante do
seu regimento sébre
as forcas castelha-
nas.

Nas guerras napo-

vava preces ao Céu

Santo Anténio prégando aos peixes

le6bnicas a sua ima-



L T T T T T e e T e T T T T T T T T T T T T T T 131 i

Basilica de Padua, onde se guarda o corpo de Santo Anténio de [Lishoa

gem serviu de bandeira ao Regimento de
Infantaria de Cascais, que operou prodi-
gios nas batalhas em que entrou, tendo
Santo Anténio sido promovido a tenente-
coronel.

Quando das campanhas da liberdade, ndo
saiu do quartel, conservando-se neutral, pois
tratava-se de lutas entre irmaos, recolhendo
depois ao Museu Militar de Lisboa, onde con-
serva a Cruz de Guerra sdbre o peito, em
homenagem aos regimentos em que serviu.

E tal a fé da gente portuguesa no Santo
prodigioso, que quem quere um negoécio re-
solvido, recorre a Santo Anténio; o estu-

dante que deseja ficar bem do exame pede
a Santo Anténio; o desempregado que pre-
tende trabalho, bate a porta de Santo Anto6-
nio; a menina que espera um casamento
feliz, apela para Santo Anténio, e tanto
basta para que o bondoso Santo nascido em
Lisboa, seja o portugués mais conhecido e
amado em todo o globo.

Razio teve o Papa Ledo xu1 quando cha-
mou «Santo de todo o mundo» a Santo An-
tonio de Lisboa que, sepultado em Padua,
deixou atrds de si um rasto de bondade a
iluminar as almas—gléria duma raca de
Herois e de Santos.
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O Alentejo

Pelo Sr. Dy. Adlexvandre Galrio, Chefe da 7. Secefio da Via e Obras

”

vulgar na nossa terra dizer-se que o
Alentejo é a provincia mais feia de
Portugal. E quem passa de combdio pela
linha do Sul até a Funcheira ou vai pelo
Leste até Elvas, ndo descobre na paisagem
que margina a linha, senfio planicies exten-
sas ou charnecas desertas que contrastam
com o Algarve pintalgado de casais e o
Minho dos pi-
nheirais e das
latadas.

Mas se o Mi-
nho e o Algarve
tém encantos,
se as Beiras as-
sustam 08 nos-
sos olbos com

A

A dirveita: vista geral
de Castelo de Vide. Em
baixo, d esquevda: O
cimulo do apuro alen-
tejuno: a calcada em
frente da porta de en-
trada de qualquer pré-
dio de Estremoz também
é lavada e esfregada
com escova e sabfio...;
a direita: Estremoz.
Praga e monumento aos
mortos da Grande
Guerra.

(Fotografias do auior
do artigo).

o magestoso das suas montanhas e se a
Extremadura nos dé, nas vinhas e nos po-
mares, paisagens de cores variadas, o Alen-
tejo das planicies e dos montados diz-nos,
no pitoresco dos seus costumes e no are-
jado das suas cidades, que em Portugal ndo
ha recanto algum a que a Natureza nifo
desse o seu tributo de beleza.































