BOLETIM DA C. P.

PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECQX0 GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Propblemas
Resultados do n.° 157

QUADRO DE HONRA

Brielga, Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles, (14,0)
Sécora e Fortuna (11,1).

QUADRO DE MERITO

Barrabés, Cagliosiro, Costasilva, Cruz Canhoto, Diabo

Vermelho, Gaviio, Manelik, Martins, Novata, Olrebla,

Pacato, P. Régo, Preste Joio, Profeta, Radamés, Rol-

dio, Veste-se, Visconde de Cambolh e Visconde de la
Morliére (10,0), Elmintos (8,0).

Outros solucionistas:

Ignorante. Mediocre e Sabetudo (4,4).

Solucdes:

Duplas : Exilo, Impertinente.
Sincopadas: Canliga, Ternura.
Transposta: Chata, Arar, Arar, Arar, Erro, Abel,
Verde. .

O péso dos vagbes (Problema): Designando o
péso dos vagdes pelas respeclivas séries, forma-se o seguinte
sistema de equagdes :

0+L=2k (1)
J+0=3{ (2)
J4L=34 (3)

Somando, membro a membro, as equagoes, resulla
204+2L+2)=89
e dividindo por 2, vem
O-4L4J=440 (4)
subtraindo da equagdo (4), membro a membro, cada uma
das 1rés equagdes do sislema, lemos :
O4+L4J)—(04-L) =445 — 24
J =205 loneladas
(0+L+J)—(4-0) =45 —31
L =135 toneladas
(O4+L+4J)—(J4L) =445 --34
0 =105 toneladas
Com ésle arlificio de edleulo resolve-se mais ripidamente
o sislema do que empregando os métodos gerais.

De diversos modos chegaram o3 solucionistas ao resul=
tado exacto. |
Foram os segninles os sclucionistas déste problema :

Anibal Pereira Fernandes (Paladino); José Parreira Al-
ves (Chefe de secgdo do M. T. — Lisboa); Antonio Luiz Gon-
calves Fernandes (Empreeado prineipal da F. E. — Parlo) -

recreativos

Jozé I'ranvisco Ferreira Junior (Empregado prineipal do Mo-
vimento — Lisboa); Joaquim de Carvalho (Maquinista de
3.2 classe — Campanhi); Manuel Marlins Gongalves (Empre-
gado de 3.* classe — Movimento — Lisboa); Lorido Lopes
(Factor de 3.* elasse — Entroncamento); Fortuna (Lisboa) ;
Ignorante, Mediocre e Sabetudo (Lishoa).

As produgdes n.or 4, 2, 0, 10 e 14 sdo da auloria de «Sé-
cura» ; as restanies de «Alertan.
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A area da eira do Braz
(Problema)

1 0 nosso conheeido Joaquim Braz nio quiz satisfazer
a nossa curiosidade dizendo quanto lhe tinha custalo o ler-
reno. Pois vamos, por pirraga, por-lhe & mosira o resto dos
cabelos qoe lem na cabega ou descobrir-lhe a careca.

Como se deu bem com a primeira aquisi¢io, v de com-
prar & roda do lerreno adquirido mais uns bocados. Tem
agora uma propriedade rectangular com 420 melros de lar-
gura e mais uns lanlos de comprimenlo. Ao que parece
pensa semed-la de Irigo e, prevendo farla colheila, reservou
no centro uma superficie circular para eira.

Alé que enfim se vai realizando aquela velha aspiragio
de que lanto nos falava e que tanto pretende ocullar agora.

Al temos, pois, o nosso homem feito lavrador de via re-
duzida.

Nio & a inveja que nos faz lrazer & baila o assunlo; sio
as observagdes que um oulro lavrador do sitio, com lerras
confinantes, nos acaba de fazer, a propbsilo dos trabalhos
rurais que viio na propriedade do Braz. Diz-nos &le: — Veja
que ¢ maior a extensiio das minhas ferras, mas a minha eira,
para a do Braz, fica a perder-se de vista. Dei-me hi dias ao
cuidado de medir no terreno déle, com um fio, a disténcia do
centro a cada canto. Era a mesma. Mas como queria saber a
superficie da eira fiz umn pequeno nd no fio justamente no
ponto que passava sébre a circonferéneia da eira e servin-
do-me désse ponlo medi também a menor distincia que ia
déle ao lado mais pequeno do terreno, corresponidente ao
mesmo canlo que serviu para a outra medigio. Esta distin-
cia ¢ de 90 metros. A oulra ndo a posso dar. Cartaram-we
um boeado ao fio, de maneira que sei apenas que da circun-
feréncia ao canto vio 4100 metros,

— E agora ndo sabe qual & a area da eira do Braz, nio
& issn ?

— Pois ¢ :

Enlio espere que vamos apresenlar o ¢aso aos solucio- -
nistas do Boletim, que, decerlo, o resolverio.

Por nossa parte agradecemos o que acaba de nos contar,
porque 86 vem dar razio ao que anteriorments dissemos
sObre o peellio do Braz —ésse figurio que dizique nio
tem e faz destas coisas pela calada. -

{ Continun na oulra nanina interior da cann)
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SUMARIO:

Caminhos de ferro de Espanha. — A Terra Portuguesa. — Ditos sentenciosos e

feitos conceituosos.— Em viagem... — Educacdo Fisica e Desportos. — Consultas e Documentos, —

Factos e Informacgdes. — A nossa casa. — Pessoal.

Caminhos de ferro de

Espanha

Pelo Sr. Eng.? J. de Sousa Gomes, Adjunto da Divisdo de Exploragao

s caminhos de ferro de Espanha me-
O recem-nos interésse especial por a
nossa réde ferrovidria estar ligada directa-
mente a réde espanhola e ser através desta
que as nossas rela¢ées ferroviarias se exer-
cem com o resto da Europa.

Existem transmissoes da nossa Compa-
nhia, como se sabe, em Valenga, Barca de
Alva, Marvio, Elvas, e existe também, a
transmissdo da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, em Vilar Formoso, para
a Réde Nacional dos Caminhos de Ferro
Espanhois, entidade que explora hoje, como
adiante dizemos, todas as linhas espanholas
de via larga. Mas até principios de 1941 as
linhas que ligam com a réde ferroviaria por-
tuguesa pertenciam a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Oeste de Espanha (nas
fronteiras de Valencga, Barca de Alva, Vilar
Formoso, Marvido) e a de Madrid, Zaragoza
e Alicante (na fronteira de Elvas) que, jun-
tamente com a Companhia dos Caminhos

de Ferro do Norte e Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Andaluzes, constituiam as
quatro mais importantes companhias pelas
quais estavam distribuidas as linhas da réde
ferroviaria espanhola.

As linhas de via larga de Portugal e Es-
panha sio as tnicas que na Europa tém a
bitola ™ de 1™670. Com efeito, a excepcio da
Irlanda e da Russia, cujas linhas tém, res-
pectivamente, a bitola de ™600 e 1" 525,
todos os outros paises da Europa adoptaram
a chamada via normal, isto é, a que tem a
bitola de 1™,435.

A configuracdo de uma réde ferroviaria

(1) Chama-se bitola a largura da via contada entre
as faces interiores dos carris. Nas linhas explora-
das pela nossa Companhia esta largura &, em rigor,
de 1™,665 nos alinhamentos rectos, sendo aumentada
nas curvas, & medida que o raio decresce, até 1™,690.
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Mapa indicador das diferentes altitudes da Peninsula Ibérica

depende, como € l16gico, do relévo do terreno e
dadistribui¢doda populagdono paisqueserve.

Sendo a Espanha um pais de nucleos po-
pulacionais distanciados e separados entre
si por montanhas acidentadas, as suas linhas
férreas sdo caracterizadas pelos seus longos
e dificeis tracados, sujeitos a grandes des-
vios para circundar as serras que encon-
tram ou buscar nelas pontos onde, com maior
facilidade, as possam atravessar.

Por outro lado, a situagiio rigorosamente
central de Madrid deu a réde ferroviaria
espanhola uma disposi¢io marcadamente
radial, visto que as principais linhas unem
os nucleos de populagio, situados na perife-
ria, com a capital.

As linhas radiais mais importantes sio
as de:

— Madrid — Valladolid — Burgos — Mi-
randa do Ebro—S. Sebastian —fron-

teira de Irun, com as suas derivacgoes
para Salamanca e fronteiras portu-
guesas de Barca de Alva e Vilar For-
moso, para a Galiza, para as Astu-
rias, para Santander e para Bilbau.

—Madrid—Zaragoza—Barcelona—
fronteira de Port Bou.

— Madrid — Valencia e Madrid — Ali-
cante e Cartagena.

— Madrid — Andaluzia, por Baeza, com
as suas derivagdes para Almeria,
Malaga, Cordova, Sevilha e Huelva.

— Madrid — Ciudad-Real — Badajoz —
fronteira de Portugal.

— Madrid — Plasencia— Valencia de Al-
cantara — fronteira de Portugal.

Muito pouco desenvolvidas se encontram
as linhas transversais. Trocos das radiais
sio muitas vezes, alids, utilizados como
transversais, visto que a travessia das cor-
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dilheiras de serras obrigam aquelas a gran-
des desvios em relacio a distincia mais
curta entre os pontos que ligam. Como
exemplo déste facto, temos a transversal de
Bilbau a Barcelona, que tem somente como
trogo independente o de Miranda do Ebro a
Zaragoza.

Outras linhas transversais mais impor-
tantes sdo as que unem directamente Bar-
celona — Valencia - Murcia — Granada —
Sevilha — Zafra — Badajoz — Caceres —
Salamanca e Zamora; e as linhas, de via es-
treita, que ligam Oviedo — Santander —
Bilbau — S. Sebastian.

A Espanha ¢, na Europa, o pais mais mon-
tanhoso e de maior altitude média, depois
da Suiga.

O terreno acidentado da Peninsula con-
dicionou as linhas férreas a grandes sujei-
coes de perfil e planta. Deu origem a ram-
pas muito acentuadas e extensas, a tragados
cheios de lacetes, tineis e viadutos impor-
tantes. O exame do perfil da linha Paris-
-Madrid é particularmente elucidativo pelo
contraste que oferece a linha francesa com
a linha espanhola. Enquanto que em Franca
a linha se mantém sempre entre cotas in-
feriores a 200 metros, variando gradualmente
de umas para outras, depois da fronteira, a
linha passa rapidamente da cota de 15 me-
tros, em Irun, para a de 607 metros, nos
Pirineus Ocidentais. Apoés a travessia do
planalto de Castela, onde se mantém entre

Pdsto central de sinalizagiio da estagiio de Barcelona-Términus.,
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Estagfio de Toledo

altitudes de 600 a goo metros, a linha en-
contra a serra de Guadarrama, que atra-
vessa, atingindo nela a cota de 1.358 metros,
uma das cotas mais altas atingidas, na Eu-
ropa, por linhas férreas de via larga.
Perfis analogos, com mudangas bruscas de
altitude, apresentam as linhas férreas

Linha de Rioja Castejon a Miranda de Ebro) — Ponte de Montalvo

do Norte, todas elas com trogos dificeis na
travessia da cordilheira dos Montes Canta-
bricos, onde sdo obrigadas a estender-se
em miltiplos lacetes, isto é, para passarem
por vezes de um ponto para outro, que
pouco distante fica em linha recta, sdo obri-
gados a percorrer alguns quilémetros, ser-
penteando pelas encostas, ganhando assim o
desenvolvimento necessario para vencer a
diferen¢a de nivel que os separa, sem ultra-
passar uma inclinagdo aceitdvel para a via
larga.

Sdo particularmente notaveis, pela difi-
culdade de tragado, os trogos do desfiladeiro
de Pajares, na linha de Ledo a Gijon, o do
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desfiladeiro de Manzanal, na linha de Ledo
a Corunha, o do desfiladeiro de Orduiia, na
linha de Castejon a Bilbau, e ainda o tré¢o

Linha de Madrid a Irun, Viaduto de Ormaiztegui

compreendido entre Reinosa e Barcena, na
linha de Venta de Bajios a Santander.

A linha de Ledo a Gijon atinge a sua
cota maxima no tunel de Perruca, que fica
a 1.270 metros de altitude. Depois déste
ponto, situado apenas a 117 quilometros
do seu términus, come¢a a descer para o
litoral do mar Cantidbrico; nesta descida,
entre as estacoes de Busdongo e Pola de
Lena, encontra-se o desfiladeiro de Pajares,
um dos tragados mais dificeis e ousados da
Europa. Numa extensdo de 54.967 metros
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existem 68 tiuneis cujas extensées somam
25.430 metros, ou seja quasi metade da ex-
tensio total do troco; a extensido total das
curvas é de 28.990 metros e a dos alinha-
mentos rectos 25.976 metros. O nimero de
pontes e viadutos € de 58, sendo 14 com
mais de 10 metros de vdo. O tunel de Per-
ruca, logo adiante da estacdo de Busdongo,
¢ o mais extenso do trajecto e mede 3.073
metros. O comprimento da pendente entre
éste tunel e a estacio de Campomanes é
de 46.400 metros vencendo uma diferenga
de nivel de cérca de 860 metros, o que cor-
responde a uma inclinacio média de 18,7

Linha de Campillas (Bobadilla a Granada), Ponte metilica com
comprimento de 122 metros,
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Linha de Lefio a Gijon — Planta e perfil do tragado entre Busdongo e Pola de Lena
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milimetros por metro. Mas a linha continua
a descer, de uma maneira geral, sempre até
a cota de 140 metros, em Sofo de Rey subindo
depois, ligeiramente, até Oviedo para voltar
a descer novamente, até Gzjon, onde termina,
a cota aproximada de 6 metros.

Na linha de Ledio a Corunha e no desfi-
ladeiro de Manzanal, que fica proximo de
Astorga, existe um lacete que se fecha, por
assim dizer, completamente, isto é, atingida
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damente. Neste troco, de extensido total de
30.392 metros, hd 25 tineis com a extensio
total de 5.669 metros. A extensido total das
curvas é de 15.378 metros e a dos alinha-
mentos rectos é de 15.014 metros. Mas, ainda
depois de Bembirre, a linha da Corunha con-
tinua descendo, até atingir a cota de 237 me-
tros, na passagem sobre o rio Sil, afluente
do Minho. Depois sobe e passa em Mon-
forte, entroncamento para Orense e Vigo, e
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Linha de Venta de Bailos a Santander. Tragado entre Reinosa e Barcena

a cota maxima a 1.080 metros de altitude,
um pouco adiante da estacdo de Branuclas,
a linha comeca a descer, mas, para ndo ul-
trapassar a inclina¢do de 20 milimetros por

metro, forma um lacete e vem passar no tu-

nel de «El Lazo», depois de percorrer cérca
de 7 quilémetros, sob um ponto onde, supe-
riormente, ja tinha passado. Entre a estagio
de Braiiuelas e a de Bembirre ha uma pen-
dente com a extensdo efectiva de 26.449 me-
tros e o desnivel de 410 metros aproxima-
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mantém-se entre as cotas de 400 e 500 me-
tros até as proximidades da cidade de Coru-
nha, para onde desce depois, outra vez,
bruscamente.

A linha de Venta de Baiios a Santander
nio atinge uma altitude tdo elevada como as
precedentes, porém o seu ponto mais ele-
vado, em Pozazal, a cota de 984 metros fica
apenas a 99 quilometros do términus da li-
nha em Santander, que tem a cota aproxi-
mada de 6 metros. Nela ha um trogo tam-
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Linha de Castejon a Bilbau, Tragado entre Izarra & Lugando
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bém notavel, o que fica compreendido entre
Reinosa e Barcena, no qual hd uma pen-
dente com a extensdo efectiva de 33.675 me-
tros e um desnivel total de 561 metros apro-
ximadamente e existem 22 tuneis com a
extensdo total de 6 quilémetros. A extensio
das curvas € de 20.226 metros e a dos ali-
nhamentos rectos é de 13.449 metros.

A cota maxima da linha de Castejon a
Bilbau ¢ de 626 metros. E atingida no ttinel
de Gujuli, no desfiladeiro de Orduiia, trogo

Estaglio de Barcelonas—Términus. Vestibulo das bagagens chegadas

com a extensdo total de 40.753 metros, nota-
vel também pelos lacetes que apresenta.
Neste trogo ha uma pendente com a exten-
sio efectiva de 37.079 metros e uma dife-
ren¢a de nivel total de 43r metros. O nu-
mero de tuneis é, porém, muito menor que
nos trogos anteriores: apenas de 6 e com a
extensdo total de 889 metros. A extensdo
da parte em curva é de 25162 metros e a
da parte em recta é de 15.591 metros.

Mas também no sul de Espanha existem
linhas com tragados notaveis pela sua ousa-
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Linha de Linares a Almeria. Ponte metdlica com o comprimento
de 315 metros. Tem 3 tramos continuos de 105 metros, A al-
tura do carril ao fundo do vale é de 110 metros.

dia e dificuldade, como o do trégo do desfi-
ladeiro de «El Chorro», na linha de Ma-
laga, desfiladeiro de encostas qudsi verticais,
aberto nos flancos dos montes da cordi-

Estacfio fronteiriga de Canfranc

lheira Bética pelo rio Guadalhorce. Sendo o
desfiladeiro demasiadamente estreito para
néle caber a plataforma da linha férrea, foi
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Linha de Palencia a Corunha. Tragado entre Brafiuelas ¢ Bembirre
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Estagiio de Barcelona (linha do Norte)

necessario internar esta na propria monta-
nha, saltando o caminho de ferro de tunel
em tunel por viadutos ousados.

Condigdes dificeis também se deparam no
sul, 2 linha de Bobadila a Algeciras onde,
entre Montijaque e Ronda, existe uma rampa
quasi continua de 20 milimetros por metro
em cérca de 14 quiléometros.

Estaglio de Madrid (linha de Madrid-Zaragoza — Alicante),
Antigo saliio real.

A linha transversal de Cérdova a Belmez
merece ser citada por apresentar as rampas
mais inclinadas que existem em tracados de
via larga, que chegam a alcan¢ar a inclina-
¢do de 30 por 1.000, numa extensido de cérca
de 9 quilometros, qudsi sem interrupg¢io.

Dificuldades de tragado foram wvencidas
também para as liga¢des internacionais com
a Franca, através do maci¢o dos Pirinéus,

sobretudo nas linhas que atravessam a parte
central déste maci¢co montanhoso.

Até 1928 as liga¢des ferroviarias entre
Espanha e a Frang¢a faziam-se somente pelas
duas linhas que contornam o macigo pire-
naico nas suas duas extremidades: uma a
oeste, por Irun-Hendaia, outra a leste, por
Port Bou-Cerbére. Naquele ano e no seguinte
foram inauguradas, no centro dos Pirinéus,
mais duas ligacbes, respectivamente, por
Canfranc e Puigcerdd. E na linha de Ripoll
a Puigcerda, que se atinge a cota mais alta
de tédas as linhas férreas de Espanha —

al
<

Estagio de Barcelona (linha de Madrid — Zaragoza-Alicante).
Interessante alpendre curvo,

1494 metros — que ultrapassa em 124 metros
a cota da linha do Brenner, na fronteira
Italo-Alema, a mais alta das linhas de lar-
gura normal que cruzam os Alpes. A linha
de Puigcerda eleva-se desde Ripoll, situada
a cota de 681 metros, até aquela cota ma-
xima, que atinge no tinel n.° 36, préximo

Oficina central da Via e Obras em Villaverde Bajo, da linha Ma-
drid-Zaragoza-Alicante,

4
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da estagdo de La Molina, ou seja, sobe 813
metros em cérca de 33 quilometros, ao que
corresponde uma inclinacio média de 25
por 1.000.

A linha de Canfranc atinge a sua cota
maxima no tinel internacional de Somport,
cujo ponto culminante fica a 1.211 metros
de altitude. O tanel de Somport, no qual a
linha atravessa a fronteira franco-espanhola,
tem o comprimento de 7.875 metros, sendo
3160 em territério espanhol, é todo em
recta, ficando entre a estacdo de Canfranc,
na Espanha e a de Forges d’Abel, em Franga.

e £

A extensdo total das linhas de via larga
é de 12.382 quilometros e a das linhas de
via estreita € de 4.608 quilometros.

Todas as linhas férreas de via larga sido
exploradas pela Réde Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Espanhoéis (abreviadamente
«Renfe»), criada por lei de 24 de Janeiro
de 1941, e que, sendo propriedade do Es-
tado, constitui no entanto um patriménio
com personalidade juridica prépria e dis-
tinta daquele.

Vestibulo do edificio da estagfio de Madrid (Principe-Pio)

Dos 12.382 quilémetros que a «Renfe»
explora, 1.600 sdo de via dupla e 630 estdo
electrificados. O ntmero total de estagbes e
apeadeiros na mesma réde eleva-se a 1.477.

Em Madrid contam-se trés esta¢des prin-
cipais, em Barcelona quatro, em Sevilha
duas, e em Valencia, outras duas.

A «Renfe», pela sua extensdo, esta com-
preendida entre a Réde dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano e a maior das com-
panhias inglésas de Caminhos de Ferro —
a «London Midland and Scottish Railway»
—que explora cérca de 11.000 quilémetros
de linhas férreas.
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A famosa baia de Lagos, con a Serra de Monchique ao fundo

A TERRA PORTUGUESA

Uma volta pelas praias do Sul

Pelo Snr. Antinio Montes, Chefe de Secciio da Via

Vamos completar a nossa peregrinagio
no Algarve, novo rosario de praias, umas
ao lado das outras, de mios dadas, niio va
perder-se alguma. ..

«Monte Gordo», alegre e movimentada,
progressiva € concorrida, atrai gente de
Espanha. A «Ilha de Santa Maria», na ria
de Faro, com suas paisagens melancoélicas,
provoca artistas e sonhadores.

A praia da «Quarteira», muito branca, es-
plendorosa de luz, destaca-se, com as cha-
minés rendilbadas, no azul forte do céu.
«Armag¢io de Péra» e «Albufeira», concor-
ridissimas, tém na «Furna do Pontal», um
recanto para contemplativos.

A volta das praias algarvias, limpas e
tranqiiilas, ndo tém conto os hortejos, os
pomares, 0s canteiros vigosos, e, ao fundo, a
Serra de Monchique, lembra biombo verde
ali colocado, para abrigar as lindas praias
do sul, evocadoras como nenhumas.

Préoximo de Lagoa, a aprazivel e modesta

praia do «Carvoeiro», e logo a «Praia da
Rocha», com belos panoramas maritimos,
onde o azul do céu se casa com o verde do
mar € o oiro das falésias, numa harmonia
de luz impressionante !

O mar, cantando sempre, atravessa tu-
neis, trepa pelas rochas, cabrioleia, espre-

Praia de Armagiio de Péra
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guica-se na sombra das cavernas — curiosi-
dades de filigrana tecidas em noites luaren-
tas!

Os rochedos, de cores extranhas, surgem
da areia como sentinelas aprumadas, escor-
rendo espuma por todos os lados, rochas
pitorescas e formosas que ddo nome 2 praia,
que ¢ das mais lindas de Portugal.

Depois, aparecem as praias de Lagos, pe-
queninas, graciosas, acolhedoras, novo rosa-
rio onde rochedos fantdsticos, se projectam
nas aguas mais azuis da nossa costa.

As praiasinhas de «Dona Ana», do «Pi-
nhio», do «Camilo», da «Afogadi¢a» e dos
~ «Estudantes», sio cendrios indescritiveis de
cor e de beleza.

As rochas, cheias de aberturas, fraguedos
recortados em vdrios tons, escarpas multi-
cores onde predomina o vermelho e o oiro,
erguem-se diante do mar, que no rodar dos
séculos, ali abriu arcos, tineis, varandins e
grutas lendarias, como na «Ponta da Pie-
dade», verdadeiro deslumbramento que sé
ao mar se deve!

A «Costa de Ouro», com suas rochas ex-
tranhas, o siléncio sepulcral, a vastiddo da
«Meia-Praia», e a recordagdo que foi daque-
las d4guas, que partiram as caravelas da Epo-
peia, fazem da luminosa baia de Lagos, lugar
de turismo de grande renome.

Nio ficam por aqui, as praias algar-
vias.

Logo adiante de Lagos, aparece a ridente
praia da «Luz», a indicar-nos oj caminho

O Cabode S, Vicente, no extremo sudoeste do continente europeu

1 95 Himm

Praia de Albufeira

para a «Praia da Balieira», e no extremo de
tudo, «onde a terra acaba e o mar comegas,
a ponta de «Sagres», bdrbara, imponente,
respeitdvel, recorda-nos a figura ilumi-
nada do Infante D. Henrique, o Homem que
levou os navegadores de Portugal a dar
mundos novos ao mundo, ensinando-os a
sulcar «mares nunca dantes navegados».

As praias de Portugal, com a vida dos
pescadores, as dunas da beira-mar, os trajes
curiosos, a gra¢a dos rochedos, a faina da
pesca, a riqueza dos panoramas, a alegria
dos mercados e o pitoresco das embarcagoes,
constituem os mais belos atractivos da nossa
terra.

Juntem-se as dangas e os cantares, as ro-
marias ruidosas, a gra¢a dos cirios, as len-
das e os milagres, e verdo que as praias de
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Portugal oferecem, a quem as visita, curio-
sidades sem fim.

Praias de Portugal, cheias de graca e pi-
toresco, buligosas, inundadas de luz e de
sol, fontes de satude e alegria!

Praias de Portugal, onde o mar muito
azul, beija areias doiradas e embala os bar-
cos frageis dos pescadores!

Praias de Portugal, renda de espuma a
decorar a nesga de mil cores que € a nossa
terra, dando-lhe frescura e encantamento!

Praias de portugal, formosas e lendarias,
a recordarem, com seus homens do mar, glo-
riosas paginas de Epopeia!

Quem nido gostara de dar connosco éste
passeio, de fazer esta peregrinacio agrada-
vel pela costa de Portugal, filigrana prateada
que lembra produtos dos ourives nortenhos
—renda de espuma tecida pelas mios pren-
dadas das rendeiras de «Viana», «Vila do
Conde» e «Peniche»?

Ditos sentenciosos e feitos conceltuosos

Quando D. Sebastido quis fazer a jornada
de Africa, determinou avistar-se em N. Se-
nhora de Guadalupe com Filipe 11, de Cas-
tela, seu tio; para se ajustar esta fungio,
veio de Castela o Duque de Alva, homem
mui soberbo, e pouco afeicoado aos Portu-
gueses, e de ca foi o Conde de Redondo.
Entre a pratica que tiveram, lhe preguntou
o Duque que fidalgos vinham com D. Sebas-
tido, porque com o rei de Castela vinha éle,
e outros como éle. Respondeu-lhe o Conde:
«Com El-rei, meu Senhor, vem o Duque de
Braganga, o de Aveiro, e o Marqués de Vila
Real; e fidalgos razos como eu, e vos, vém
muitos !» .

D. Pedro tinha um couteiro na tapada de
Alcantara (das Necessidades, hoje), chamado
Manuel Rodrigues, de quem fazia confianga
para aquéle mister. Era éste sincero jurador,
e um dia estando o rei na tapada com varios
fidalgos, lhe disse: «Ah! Manuel Rodrigues,
que coelhos tereis comido em quarenta anos
que tendes de couteiro desta tapada?» Res-
pondeu éle: «Oh!, Senhor, o Céu me sub-
verta aqui, se tenho comido nem um s6
coelho a V. A.»

Admirou-se o rei, e continuou: «Manuel
Rodrigues, isso é incrivel, dizeres que estais
em uma coutada hda quarenta anos e que nio
tendes comido um coelho»! Tornou éle:
«Praza a Deus que arrebentado me veja V. A.
aqui, se eu tenho comido coelho algum».

‘Ficou o rei confuso, e como o conhecia
por homem verdadeiro, pelo ndo ouvir jurar
mais, lhe disse: «Basta, basta, Manuel Ro-
drigues, que ja vos creio». Continuou éle:
«Coelhos, nio, Senhor, agora laparos todos
os dias; porque fora eu bem tolo, deixar de
comer laparos, para comer coelhos».

D. Jodo 11achando-se presente ao senten-
ciar-se certo delinqiiente a morte, que estava
préso havia 14 anos, lhe perdoou, dizendo
aos ministros, que mais a mereciam éles,
pois para sentenciarem um réu o tiveram
tanto tempo na prisédo.

Acabando o Capitdo Luiz de Loureiro de
tomar Azamor, disse o Cardial D. Henrique
a D. Jodo 111 que Luiz de Loureiro fora
ditoso; a que respondeu o Reposteiro-mor,
Rui Louren¢o de Tavora: «Senhor, e 2 mim
me parece que nio foi mui ditoso.»

Olhou o rei para éle e preguntou-lhe
porqué. Respondeu: «Porque os capities,
Senhor, que empreendem as cousas com
razdo, e a tempo, € as acabam, chamam-se
bons’ capities, e ndo ditosos; e os capitdes
que empreendem as cousas sem razio, e sem
tempo, chamam-se ditosos, e ndo bons capi-
taes».










































