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Problemas recreativos

Resultados do n.° 151
QUADRO DE HONRA

| Brielga, Britabrantes, Dalolos, Mefistofeles,

’ e Sécora, (21,21,

QUADRO DE MERITO

’ Arlinda, Cagliostro, Costasilva, Cruz Canholo, Mar-
tins, Novala, Otrebla, Pastor, P. Régo, Roldio, Ves-
le-se, Gaviao, Paecato, Profeta (19.2), Barrabas, Diabo

' Vermelho, Manelik, Preste Jodo, Radamés, Visconde
de Cambolh, Visconde de la Morliére ¢ Forluna (17,2)

Outros solucionistas:

Ignorante, Mediocre e Sabetudo (9,2).

Solugdes:

Aumentativas : Tragio, Prelensio.

Biformes : Socégo, Uso, Escuro, Erra, Desenha.

Duplas: Acto, Visdo, Goslo, Principio, Trangitilidade,
Fortuna.

Sincopadas » Colera, Toleima, Colera, Ofensa, Re-
ereios.

Palavras cruzadas — Horizonlais : 1 — dromo-ac;
2 —ouro-adu; 8 —tal-grei; & — e-o6cio-1; H er; 6 —c-
~coas-v; 7 —ocos-oce ; 8 —ror-acho; 9 — er—chios.

Nota — Apenas é dada a solugio das linhas horizontais,
visto esta delerminar a solugdo das linhas verlicais.

Questiincula passageira: 0 Boletim inserira 20
charadas; Britabranles decifrira 13 e deixara 7 para Mefis-
tifeles decifrar.

Enigmas tipograficos: Desigualar, Sacola, Aviso.

As produgdes publicadas eram da auloria de «Alertan.

Os trés maquinistas
(Problema)

{ — Num d3stes dias, no combbio rapido do Pérlo, via-
javam dois maquinistas: o sr. A... do Sul e Suesly, e o
sr, B... do Minho e Douro. Em cerla estagio enltrou o
sr. C..., maquinista da C. P., conhecido de ambos. Depois
de falarem sdbre diversas coisas, recordou-se o sr. A. de
que, em servigo néste combobio, j4 fizera, em 2 hor s, o per-
curso que éle, agora, sem parar, galgava em grande veloci-
dade, e conseguira ganhar alé i préxima paragem o alraso
com (ue partira da anlerior.

0 seu colega do Minho e Donro nfo viu nisso grande
faganha ferroviaria, porque éle lambém ji fizera ésse mesmo
percurso em Z hora e 20 minutos,

— Bem se vé — disse, um pouco nfano, o colega da (. P.
— que voeds nio sio cd déste lado; estdo ainda habituados
a andar com as velocidades do século passado. Pois en —
prosseguin — j4 o tenho feilo em muito menos lempo, mas o
menor lempo que ainda gaslei foi, por inleressanle coinci-
déncia, com uma velocidide igual 4 soma das velocidades
com que vdeds fizeram dsse trajeclo

— Mas, afinal, quanlo tempo gaslaste?

— Homessa! Isso é la pregunta que um maquinisia
faga?... De cabega ndo se resolve, é claro; mas peguem
num lapis e num pedago de papel!... Como eslon no fim da
viagem sempre gostaria de saber se o vosso edleulo batia
certo com v meu «records,

Poderiamos citar os sobrenomes dos tréds «ases» da via-
gdo acelerada, porque um dos passageiros que com éles via-
jou os anotou. Omili-lo-emos, porém, para nio ferir suscepli-
hilidades.

0 nosso obsequioso informador, contud), ndo nns deu o
resultado da questio, porque além de ndo ser forle em con-
fas, ndo o ouviu da boca de qualgaier déles, nem chegou a
saber se teve resolugao condigna.

Em todo o caso aqui fica exposla a queslio, para ser
resolvida por oulros maguinistas ou mesmo por oulros agen-
les, que, decerlo, irdo provar que essa questio de lana-ca-
prina nio era s0 o sr. CG..., maquinista da (i P, que a
sabia resolver.

L . -

Palavras cruzadas: 2 — Horizontais: 1 — llus-
lre, jambo; 2 — reliro; 3 — nota, fujo, ~novla» (inv.); 4 —
¢isa, reclo, escarlata; 8§ — sepallureiro; 6 — ceiar, peq.
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quadripede (Brasil); 7 — bases; 8 — pica, basltas, «mulher»;
) — asse, morada, inlriga (inv.); 40 — guia; 44 — demora,
desvio.

(Continua na oulra pagina inlerior da capa)
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A montagem das carruagens americanas

Pelo Sr. Eng.? Vasco Magalhdes Gomes Viana, da Divisio do Material e Tracglio

ROMETEMOS hd tempos dar a conhecer aos

leitores do Boletim da C. P. o que foi

a montagem em Portugal das carruagens

adquiridas na América. Vamos, neste artigo,
dar cumprimento ao prometido.

A montagem das 22 carruagens foi efec-
tuada nas Oficinas
Gerais do Barreiro,
por serem as que me-
lhores condi¢des reii-
niam para o efeito.
Necessitava-se de 3
a4 4000 metros qua-
drados de superficie
coberta, servida por
pontes rolantes, nio
s6 para a execucdo
do trabalho, como
também para a arma-
zenagem dos 1500
caixotes, que conti-

Desencaixotamento do material

nham todo o material, e sua facil manuten-
¢do, além do espago disponivel para o de-
sencaixotamento e arrumo do material em
estantes apropriadas.

O estudo déste trabalho comegou a ser
feito em Filadélfia. Em presenga da planta
da Oficina do Bar-
reiro, determinou-se
a localizagcdo das di-
versas fases da mon-
tagem e o espago para
a armazenagem dos
caixotes e a sua pro-
vavel localizacdo. Fo-
ram também estuda-
dos os cavaletes de
montagem, as distri-
bui¢des de agua e de
ar comprimido, a ins-
talacdo eléctrica es-
pecial e alguns dis-
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Colocagio do pavimento sdbre cavaletes de montagens

positivos de manutengdo, tendo sido os de-
senhos respectivos enviados para Portugal,
a-fim de terem imediata execugio todos és-
tes trabalhos preliminares.

De facto, quando chegamos a Lisboa, em
11 de Julho de 1940, j4 tudo se encontrava
preparado para comeg¢ar o trabalho, com
excep¢do da montagem de dois transforma-
dores especiais, que, por motivos varios, s6
foram recebidos no Barreiro em fins de Julho
e apenas ficaram prontos a funcionar no dia
16 de Agosto.

Também a restante ferramenta enviada
pela casa fornecedora e as 4 maquinas espe-
ciais de soldadura, por complica¢des alfan-
degarias, s6 foram recebidas no Barreiro
em 9 de Agbdsto, isto é, um més depois de
terem chegado a Lisboa. Finalmente, difi-
culdades provocadas pelas caracteristicas
da corrente eléctrica de que disptinhamos
no Barreiro, um pouco diferentes daquela
que servira para regular as mdquinas na
Ameérica, fizeram com que a regulagfio da r.*
maquina de soldar sé6 ficasse concluida em
principios de Setembro e a 4. nos primeiros

dias de Outubro. Tudo isto atrazou de quési
trés meses o inicio da montagem,

Enquanto se esperava pela ferramenta e,
depois, pela regulacio das maquinas de sol-
dar, planeou-se o programa da montagem.

Deve dizer-se que, por circunstincias va-
rias, o primitivo projecto de trabalhos ela-
borado na América, teve de sofrer depois,
em Portugal, grandes modifica¢ées.

Uma vez assente que cada fase de traba-
lho nfio demorasse mais que seis dias uteis,
dividiu-se a montagem em doze fases, para
que o trabalho se fizesse numa seqiiéncia
racional e se ndo verificasse uma grande
aglomeragdo de operarios dentro da mesma
carruagem. Ficou, assim, constituida uma
cadeia onde, de seis em seis dias tteis, cada
carruagem se deslocava para a fase seguinte.
No esquema que se publica no final desta
pagina representa-se a parte da Oficina
utilizada para esta montagem, e indica-se a
localizagcdo das fases de trabalho que foi a
seguinte:

D —Limpeza dos elementos da estru-
tura principal.

A — Montagem e soldadura da estrutura
principal.

B, — Montagem das janelas, divisérias
centrais e caixa da bateria.

B, — Experiéncia com banho de chuva e
colocagio do isolamento.

B, — Montagem e soldadura de toda a
estrutura interior e de tdéda a
suspensio da tubagem por baixo
do pavimento.

C, — Montagem do revestimento do chio,
resguardos do aquecimento e tu-
bagem e condutas eléctricas na
parte inferior do pavimento.
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Esquema da parte da Oficina utilizada para a montagem das carruagens americanas
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Montagem duma lateral

C, — Montagem do revestimento das pa-
redes e teto, canaliza¢io inte-
rior da caixa, acabamento de toda
a canalizago exterior e experién-
cia do aquecimento a vapor.

E, — Montagem das portas e de parte das
guarni¢ées interiores; montagem

Preparagiio para @ montagem da segunda lateral

do isolamento nas canalizagdes
exteriores e de parte da instala-
cio eléctrica.

E, — Acabamento da montagem das
portas, guarni¢des interiores e
instala¢iio eléctrica.

P, — Pintura interior e limpeza exterior.
P, — Montagem de bancos e restante
guarnecimento interior.

L — Limpeza interior, experiéncia e re-
gulacdo do freio e da instalagdo
eléctrica,

Montagem do teto

Esta distribuicio foi feita tendo em aten-
cdo os volumes de trabalho para cada fase,
volumes baseados nos tempos de execugdo
das operagoes elementares que foram cal-
culadas de ante-mio e tendo em atengdo as
nossas possibilidades em maquinaria e fer-
ramentas. Ficou assim formada uma cadeia
de trabalho com uma carruagem em cada
posicdo e que de 6 em 6 dias uteis, como

-4
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Outro aspecto da montagem do teto
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atras dissemos, se deslocava para a fase de
trabalho imediata.

As fotografias que acompanham estas
linhas apresentam varios aspectos déstes
trabalhos.

Aparte as hesitacdes e conseqiientes de-
moras havidas com as primeiras carruagens,
pela falta de prédtica do pessoal operario e
pelas perdas de tempo na procura das deze-

Soldadura do teto ds laterais

nas de milhar de pegas encaixotadas nos
1.500 volumes, tudo correu como se previra,
Foi possivel mesmo, nas tltimas carruagens,
devido ao maior nimero de operarios dis-
poniveis e a pratica ja adquirida, reduzir a
menos de 6 dias o tempo de imobiliza¢do
em cada fase.

Cabe aqui dizer, apenas para por em
realce as magnificas qualidades dos nossos
operdrios, que os técnicos americanos hunca
julgaram que pudesse ser cumprido o pro-
grama que préviamente tinhamos estabele-
cido. Insistiram sempre, durante os traba-
lhos preparatérios, em que cada fase de
trabalho fésse de 10 e mesmo 12 dias, e que
seriam necessdrios, pelo menos, 12 contra-
mestres ou chefes de brigada. No dia 14 de
Outubro, isto €, ja depois de iniciado o tra-
balho, e quando ainda estavam apenas trés
carruagens na cadeia, recebemos uma carta
do representante da casa fornecedora em
Portugal, onde nos pedia com insisténcia
para que adoptdssemos o sistema de cons-

tru¢do americana para que pudéssemos levar
a bom térmo a montagem das carruagens.
Repetia mais uma vez o esquema da organi-
zacdo americana, que nés ja conheciamos, e
do qual ndo podiamos ter uma boa impressio.
Para melhor nos convencer, indicava os
nomes dos 12 contramestres que nos conhe-
ciamos de Filadélfia e quais os trabalhos a
cada um distribuidos. Com a autorizagio
dos nossos superiores, recusamos adoptar
essa orientagio e, confiados, seguimos com
o plano que desde o inicio tinhamos tra-
cado.

No Barreiro, como pessoal graduado, con-
timos apenas com um contramestre, dois
chefes de brigada e dois chefes de turma.

Deram-nos razdo mais tarde, e para que
se possa avaliar o conceito em que foi tido
o trabalho realizado nas Oficinas do Barrei-
ro, traduzimos parte de uma carta recebida
da firma Edward G. Budd, Mig. C.°:

« Eu penso que V.V. merecem enorme

Transporte da carruagem da primeira para a segunda fase da
montagem,

crédito acabando as carruagens tio
rapidamente e chegando tdo perto do
numero de horas de mdo de obra
estabelecido pela Budd ».

Iniciada a constru¢do em principios de
Setembro, a cadeia s6 em principios de
Outubro comeg¢ou a funcionar numa cadén-
cia regular. Os atrazos sofridos pelas pri-
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Folog. do Ing.® Sebastiao Horla ¢ Costa, Chefe de Servigo
da Diviséo do Material e Tracgdo.
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Aspecto do interior da carruagem depois de concluida a soldadura da
estrutura principal.

meiras carruagens foram motivados pelas
dificuldades na regulagio das maquinas de
soldar, como atrds dissemos, pela necessidade
de adaptag¢io dos nossos operdarios a éste
novo tipo de construgdo e por dificuldades
no fornecimento dos materiais encaixotados.
Todo o trabalho teria ficado concluido a 20
de Abril, isto &, 8 meses depois de iniciado,
se nido tivéssemos de aguardar que nos en-
viassem da América as chapas necessarias
para a substituicio de sete tetos que nio
vieram em condi¢gdes de ser aceites. Este
facto veio perturbar bastante a boa marcha
dos trabalhos, como se vé pelos altos e bai-
xos dos dias tteis de montagem que a seguir
indicamos.

Carruagens mixtas de 1.*/2." classes:

Dias titeis Horas
de de
trabalho miio de obra
ABY 8oz v oo 98 10.073
ABY 808w vv e nns 81 8.181
ABHBoY vy v 79 7.179
AB 06/« s 77 6.672
ABT 87 i s 76 6.432
AB*.809 « v« v o 73 6.391
b XBIE BTO. i v 62 6.976
KB BET avvo vioghs 64 6.286
Carruagens mixtas de
3.*/Bagag.® grande:
CDM o2 .. .4.. 64 5.778
CID¥ g8y . s dire 65 5.812
wCDT o84 v vos vis 51 5.260

Colocagdo do isolamento de algodao de vidro

Carruagens de 3.* classe:

Dias tteis Horas
de de
trabalho mio de obra
G m60E % e et 59 5.067
X 1000 s o s 57 4.881
wCT 22009 4 e 1awia 50 4,690
G- 1604 1,0 v avess 49 4.615
+CY 3008 ..o > 50 4.620
LY 3006, viyma v 46 4.828
WEH 1007w st 50 4.510
EP 3008, v s 43 4.460
K ICFTO0 < voier s 50 4-555
Carruagens de 3.*/Baga-
geiro pequeno:
CRY 9050 croyiven 39 4.936
# CDY 502 wviaiv vk 50 4.940

As carruagens indicadas com o sinal x

Operagio de soldadura no interior da carruagem
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Fase da pintura a pistola

sdo as que sairam da cadeia para o trabalho
complementar da substituicido dos tetos.

Em Filadélfia, para trabalho idéntico ao
feito no Barreiro, levaram os seguintes dias
uteis de trabalho:

Mixta de 1.*/2.* classes 59 dias
» deg*/ Bagag.®grande 42 »

Ha ainda a notar que, por vezes, os ame-
ricanos trabalhavam com dois turnos de
operarios.

A montagem destas 22 carruagens em
Portugal foi vantajosa, pois que, além da
pratica que demos aos nossos operarios,
obtivemos uma economia de aproximada-
mente 1.500 contos.

Como prova do que atras afirmamos
quanto a pratica obtida com a montagem

Arrumaciio dos materials necessdrios 4 montugem

déste material, esta o facto da reparagio
efectuada em 5 carruagens que ficaram ava-
riadas no desastre de Entroncamento em 21
de Agdsto do ano findo. Em fins de Setem-
bro ja trés destas carruagens tinham sido
entregues a Exploracio.

Devemos dizer que toda esta reparagio foi
feita sem que da Ameérica viesse proposi-
tadamente qualquer material.

As primeiras carruagens montadas em
Portugal comegaram a circular em Agosto
de 1940, e as ultimas em Agosto de 194r.

Até ao fim de Janeiro do ano corrente as
28 unidades totalizaram ji um percurso de
aproximadamente 2 milhdes de quilometros.

N. R.— Acérca das carruagens americanas leiam-se
os artigos publicados no Boletim da C. P., nimeros
referentes a Outubro de 1940 ¢ Maio de 1941.
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O relampago e o raio

Pelo Eng." Borges de Almnzida, da Divisio da Via e Obras

SAHE-SE que o relampago é devido a uma
descarga eléctrica e, enquanto a Foto-
grafia nfo se tornou um poderoso meio de

Interessantissimo aspecto, cheio de originalidade, de descargas eléctri-
cas sobre a «Outra Bandas, vistas de Lisbosa,

observagdo, representaram-no por um zigue-
zague de fogo.

A medida que a ciéncia profundou os fe-
nomenos naturais, foi-se verificando que a
descarga eléctrica apresenta aspectos dife-
rentes: umas vezes, mostra-se com a forma
globular, outras com o aspecto de rosario e,
em qualquer delas, o fendmeno é acompa-
nhado de uma persisténcia luminosa de al-
guns segundos.

O raio, cujo relampago é o aspecto lumi-
noso e o trovio a manifestacio sonora, € o
mais impressionante dos meteoros e de tal
forma, que os antigos consideravam-no atri-
buto dos seus deuses.

A sua natureza comegou a Ser-nos reve-
lada depois dos estudos de Franklin e dou-
tros fisicos, que estabeleceram a esséncia
eléctrica das descargas atmosféricas.

S6 em 1922 se concluiu que estas descar-
gas, com a duragiio média de alguns centé-
simos de segundo, nio sio geralmente osci-
lantes.

A intensidade da corrente, que produz o
trago luminoso do reldmpago, pode atingir
10.000 OU I00.000 amperes, se a avaliarmos
pelos efeitos produzidos: volatilizagio das
pontas dos para-raios, fusdo dos sinos, abrin-
do-lhes orificios no bronze ou a produgdo de
fulgurites pela vitrificagdo das areias sili-
ciosas,

O relampago pode apresentar-se sob for-
mas variadas e isto evidencia-nos a com-
plexidade do fenémeno.

Os relampagos fulgurantes sdo os mais
freqiientes.

Produzindo-se entre duas nuvens ou en-
tre uma nuvem e o solo, umas vezes recti-
lineos ccmo um trago de fogo, outras -divi-
dindo-se como ramos de uma 4arvore e
outras ainda apresentando-se como faixas
de clardes difusos, orquestram-se com um
ribombar brutal ou com um rolar poderoso
e prolongado. '

Existem, como ja dissemos, outras formas,
mais raras, é certo, mas nio menos curiosas.

Outro curiosissimo aspecto de faiscas eléctricas, durante uma tro-
voada sdbre Almada

Os relampagos em bolas assemelham-se
a um globo de fogo, que se desloca lenta-
mente, e os relAmpagos em rosario lembram
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um colar de pérolas de lume, desenhando-se
caprichosamente num céu de tempestade.

Durante muito tempo, pos-se em duvida
a realidade destas apari¢des, embora fossem
testemunhadas por muitos.

A maquina fotografica, incapaz de auto-
-sugestio, deu aos observadores provas irre-
futdaveis e confirmou que a descarga eléctrica
pode tomar formas diferentes das que esta-
mos habituados a ver.

Assim, a sintese do raio, embora por fa-
zer, serd certamente conseguida, devido aos

progressos técnicos de que dispdem os ex-
perimentadores actuais que tentam, sem ces-
sar, desvendar um dos fenémenos mais res-
plandecentes e mais desconcertantes da
Natureza.

As duas fotografias,™ que ilustram esta
breve noticia, sdo dois exemplares curiosos
de relampagos fulgurantes, num dia de tro-
voada sobre Lisboa.

(1) Sdo da autoria do Sr. Carlos Pereira, dese-
nhador da Inspec¢ao de Obras Metélicas.

Ditos sentenciosos e feitos conceituosos

Sendo ja Alexandre senhor de toda a Asia,
foi aconselhado de alguns, que bem podia
lancar maior tributo a tdo grande Império;
e respondeu, que ndo era bom horteldo
aquéle, que para colher o fruto, arrancava
as raizes da arvore.

Pedindo certo pretendente a D. Jodo Il
um oficio que tinha ja provido, lhe respon-
deu que estava dado. O pretendente pondo-
-se de joelhos lhe beijou a mio. Preguntou-
-lhe o Rei se o entendera; e respondendo
éle que sim, continuou o Rei: Pois porque
me beijais a mio?

— Senhor, por cincoenta cruzados, que
trazia para gastar no requerimento déste
negécio; e como V. Alteza me desenganou
com tanta brevidade, suponho que me féz
mercé déles.

Agradou-se o Rei tanto da resposta, que
lhe deu logo outro oficio.

Um embaixador de Franga, que residiu
muito tempo em Portugal, dizia que se o rei
de Portugal tivera seis naus da India tdo
boas como a sua taga, seria muito rico.
A minha tacga, dizia &le, cada meia hora faz
mais de dez viagens; na minha taga nio
entra agua; a minha ta¢a nunca falta carga.

Um estudante de Coimbra fez um tratado
que intitulou: «Desprézo do mundo, feito
por Jodo da Rocha». Fizeram os estudantes
outro, € o intitularam: «Desprézo de Jodo
da Rocha, feito pelo mundo ».




LT TR T T TR L L e L TR DT T LU TR LT DT O T R L TR T 69 T

Sentimo-nos perto do ceu...

«Cartas do meu moinho»

Pelo Snr. Abel Leite Pinto, Empregado de 1.* classe da Divisfio da Via ¢ Obras

Ao sei se ja estiveram alguma vez den-
tro dum moinho de vento.

Por fora todos sido parecidos, embora uns
maiores do que outros, com mais ou menos
janelas, com dois ou trés andares.

O unico que conhego bem diferente dos
outros é o moinho do Barreiro, de linhas
pouco nacionais, sem deixar de ser, por isso,
curiosissimo.

As paredes sfdo sempre de boa pedra, e
possuem as vezes mais de 1,20™ de espes-
sura. Tém aproximadamente, e duma forma
geral, perto de 5 metros de altura de parede,
e, por dentro, diametro de 2,50™ a 3,50™.

O teto ¢ movel e de lona alcatroada, po-
dendo, por isso, virar-se a vela para a melhor
direc¢do. A parte superior da parede é rema-
tada com lages de 20 centimetros de gros-
sura, e, cavada nestas, existe, em toda a
volta, uma larga calha, onde assenta e gira
a parte inferior do telhado, que é solida-
mente préso, com cordas, a argolas chum-
badas nas lages.

Além da parte térrea, ha mais 2 pisos: o
do meio € bastante baixo e torna necessario
andar curvado, mas o de cima é alto, pelo
aproveitamento do vdo cénico do teto.

Toda a engrenagem do moinho é distri-
buida por estas divisdes.

Ou porque se tornam velhos e pouco se-
guros, ou por outro qualquer motivo, ha
moinhos abandonados, sem wvelas e sem
cobertura, mostrando apenas as paredes
nuas, pretas de sujidade, e quasi sempre
ja sem porta e sem caixilhos nas janelas.

i Ja pensaram em aproveitar algum para
residéncia de verdo, para passarem um fim
de semana ou um dia de feriado?

Experimentei e dei-me bem, apesar dos
varios aborrecimentos que uma construgdo
sempre da.

Basta escolher o local, pela vista e pelas
comodidades que pode oferecer, principal-
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mente atendendo aos meios de comunica-
¢io e de abastecimento de agua. E dificil
encontrar um moinho nestas condi¢coes, mas
€ questdo de procurar.

) meu moinho
Nos confins do horizonte, entre nuvens avermelhadas pelo Sol, recorta-se
a Serra de Sintra

Eu arranjei. Podem vé-lo perto do Estoril,
na estrada de Sintra. Podem mesmo visi-
ta-lo, mas meditem primeiro acérca da filo-
sofia que se evola do registo de azulejo que
se vé sbbre a porta:

Se és peveras
MEU AMIGO

L

As paredes foram desbastadas para dar
didmetro interior de 3,50™, e a grossura da
parede foil aproveitada para meter nela a
escada de pedra, que, da porta e passando
pelo 1.° andar, da acesso ao 2.” andar, sem
escangalhar o pitoresco redondo.

O piso térreo esti a o,80™ abaixo do ni-
vel exterior, e, assim, tanto ésse piso como
o do meio tém 2 metros de altura. O andar
superior € o mais amplo, pois, tendo ainda
1,70™ de parede e esta 1™ de fundo, o te-
lhado que assenta sobre a antiga calha
passa a meio metro de altura da parte in-
terior da parede, subindo a uns 4™ de altura
do chdo.

Aproveita-se a espessura da parede para
fazer armdrios, que sdo tapados com panos
de Alcobaga, e a «casa de jantar» enfeita-se

com uma comprida prateleira cheia de loi-
¢as portuguesas de género antigo; cadeiras
de vérga da Madeira e a mobilia simples
pintada de verde, como as portas e janelas.
As loigas de uso, tipicamente nacionais, das
fabricas de Santana e Viuva Lamego. No
chdo, uma es-
teira do Al- r
garve, € nos
tetos, sobre-
tudo no ulti-
mo, lanternas
também pin-
tadas de ver-
de. Sobre as
camas, «man-
tas de trapos»
de Ferreirado
Zézere,
Nio sei se
ja estiveram
alguma vez
dentro dum
moinho trans-
formado. E
interessante,
é curioso. Es-
ta-se bem la,
principalmente quando se vé larga e boa
vista. Apetece imitar Daudet(') e escrever
também «Cartas do meu moinho»:

A entrada ¢ acolhedora. ..

— Quanto mais perto da Natureza, mais
perto de Deus!
Venho fora apreciar as belezas que Ele

Bucdlico carregamento de farinha
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nos deu, e espaire¢o a vista embe-
vecida pela vasta paisagem em der-
redor. A serenidade do ambiente e
a empolgante grandeza do panorama
fazem insensivelmente desvanecer
as recorda¢des das multiplas contra-
riedades da vida quotidiana que a
todos acarreta a luta pela vida.

Vislumbro, ao longe, as aguas do Ocea-
no, e, mais para a esquerda, o final do
Tejo; do outro lado, no fim de tudo,
o Cabo Espichel, quési sempre entre
neblina de tons azulados; mais perto,
a debruar o glauco Atlantico, a fim-
bria dourada da extensa praia da
Costa de Caparica.

A direita, a duas centenas de metros,
as primeiras casas da aldeia mais
proxima.

Rente a um muro—no topo do qual
e por éle fora malvas escurecem a
cal com largos pingos de sombra que
grande mao espargisse — estd um
banco comprido e fundo, de tosca
pedra, que uma figueira tolda.

Dois garotos estio la sentados, comendo
duma lata que o fumo féz feia e ne-
gra.

Bem perto, a tocar no banco, nasceu
ha muito uma trepadeira que sobe
quasi sem forca, sem amor, por um
velho portdo de ferro que nio abre,
certamente.

Azinhaga fora, numa curva, e para la
duma valeta onde silvas ruins e pi-

Aguardando a preciosa carga, que se hd-de transformar em pio

teiras fazem sebe, estd um campo
bravio de mato, lindo de cor, em
que o oiro brilhante da flor do tojo
apaga as outras cores, que em me-
nor quantidade mal se apercebem,
servindo apenas para conjunto.

Mais longe, a § minutos de bom passo,
roupa branca, estendida a corar, se-
para uma horta de talhdes bem cui-
dados, que deram trabalho.

Ao fundo, a serra de Sintra vai mu-
dando de tonalidade, 2 medida que
o Sol a abandona. . .

Fotogyrafias do autor de artigo.

(r) Afonso Daudet, (1840-1897), célebre romancista
francés, autor do livro de contos Lettres de mon moulin
(Cartas do meu moinho) que o escritor diz ter escrito
num velho moinho que adquirira na Provence, antiga
provincia do sul da Franca. Este interessante livro de
contos € universalmente conhecido.

Quem bem se consulta, ///

oo

bem principia
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CONSULTAS

Trafego e Fiscalizacdo

P. n° 379.— Peco me indique pre¢o dos bilhetes
nos seguintes casos;

1. — Passageiro portador de bilhete de 3.* classe,
da Tarifa n.° 4-C,, de Chaves a Lisboa-R., que 2 volta
segue em 22 classe, com aviso prévio, de Campanha
a Chaves.

2,9 — Passageiro portador de bilhete de 3.* classe,
da Tarifa n,° 4-C,, de Viana do Castelo a Lisboa-R., que
a volta segue em 2.2 classe, com aviso prévio, de Gaia
a Nine.

No respectivo Cartaz, a C, P. oferece as trés clas-
ses e a Companhia Nacional a 1.2 e 3.7 classes.

R
Cobrangas por mudanga de classe

Pormenor das taxas
1.2 Caso:

Caleulo do preco de um bilhete da nova classe
ocupada, para o percurso em que se muda de classe.

Distancia de Campanhd a Chaves — 202 Kms,

2.2 classe — 104 Kms. — escaldo das dis-
tincias simples até o 200.” Km.

Distancias 96 Kms. — escaldo das distan-
4
1 -1 ” o
simples |1 classe c:as simples ?té 0 200.¢ Km.
: {2 Kms. — escaldo das distan-
g8 Kms
cias simples do 2or° ao
350.° Km,
2.2 classe

— preco para ( para oo  39%$20

104 Kms. .. | para 4  1$57 40977
1.2 classe
— prego para ( para go 50840
g6 Kms, ... |para 6  3$36 353976
— preco para2 Kms. .....000.. 1503,5 54%79,5
95956,5
Arredondamento ... ........ vila $03,5
(i Mo 17.1 B oM, ST Ry e o 3le 95860

Caleulo do prego de um bilhete da classe do apre-
sentado, para o percurso em que muda de classe.

Distancia de Campanhd a Chaves — 202 Kms.

3.* classe

- — precgo para 200 Kms. «...... e 56%00
— prego para 2 Kms, ....co0us. S0 $56 56856
Arredondamento ..... N S 3 $o4
BOLAL c5eiig4iarnTsipirats \biatalote wibe s/sas 56§60

Mudanca de classe

O5P60/3A = « ¢ireensacsnoion 47%80

5686022 = ‘ieses SRR — 28%$30

Diferenca a cobrar .... 19850

2.9 Caso:

Cileulo do preco de um bilhete da nova classe
ocupada, para o percurso em que se muda de classe,

Distancia de Gaia a Nine — 45 Kms. — escalio
das distancias simples até o 200.° Km.

2.2 classe

— prego para g0 Kms. ........... o 15968

— prego para 5 Kms. ........... 5 1506 17864
Arredondamento ...... Sisindrats Cowais $06
ROEBL s e s s 17%70

Céleulo do preco de um bilhete da classe do apre-
sentado, para o percurso em que muda de classe.

3." classe

— preco para 4o Kms, +....... G 11$20
— pre¢o para 5 Kms. ... ......... 1840 12§60
OBl et s e D iisnate e Ss BN s 12560

Mudanga de classe

LIRT0t @ =t enisalins $85
1286052 =0 dn A S — 6$30 2855
Arredondamento ......... S8 drets $o5
Diferenga a cobrar .....cccaveis 2560

P. n.® 780 — Quando na taxa de transporte de duas
mercadorias devidamente designadas na mesma de-
clara¢do de expedi¢do e que uma seja taxada pela
Tarifa Especial I de P. V. e a outra pela Tarifa Geral
(isto no caso de se tratar dum vagao completo e uma
carga suplementar em que é taxada como uma remessa
distinta a carga suplementar) deve ser aplicado a es-
tas mercadorias o impodsto de $15 referente a assis-
téncia ?






























