BOLETIM DA C. P.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCXO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

Resultados do n.° 148
QUADRO DE HONRA

| Brielga, Britabranles, Dalotos, Mefistofeles ]
i e Sécora, (26,1). ’

QUADRO DE MERITO

|
Arlinda, Cagliostro, Cruz Canhoto, Martins, Novala, Olre- |

bla, Rolddo, Veste-se, Gavido, Pacalo, Pastor ¢ Pro- |

feta (22,1), Barrabas, Diabo Vermelho, Manelik, Preste |

Jodo, Visconde de Cambolh, Viscond® de la Morliére
@ Radamés (22 0), Fortuna (18,1 .

— —

Solucoes:

Biformes : Meco, Mofino,

Duplas : Agodado, Abalo, Aberla, Ceres, Aba, Clemente,
Acolheita, Achaque, Achague, Maxima, Adverténcia.

Palavras cruzadas: Hnizontais— | sal-cmbud-ciio;
2 aba-a-ira; 3 bagas-g-algas; 4 inolo-r-seara; § noira—e-
manar; 6 a-aor-ala<b; 7 c-ana-mal-m; 8 hibil-l-amena;
9 anima-o-tenor; 10 gelar-o-Ester; 11 axi-c-ema; 12 sod-
achou-sio.

N. B.—Como as solugdes horizontais delerminam as ver-
licais, apenas se ddo aquelas.

Mefistofélica: Palola.

Novissima : Mulsio,
Sincopadas : Mofina, Moeda, Frémilo, Respeilo.

Transpostas : Pachi, Boca, Saude.
Em quadrado : 1.* —"aco-abem-Céla-omem; 2.* —

Alam-lelo-aloe-moer.
Em triangulo: 1* Plalina-larido-arena-tino-ida-no-

a; 2 Trapola-rebeca-ubuna-pena-oca-li-a,
»* L ks

Aumentativas: 1 — O capricho é a suposta cubiga
ou o pretenso desejo daquilo que nfo se ama — 3.

2—0 capricho ¢ a «pinta» negra que reilga a bran-
cura da &z numa feigdo linda — 2,

® * @

Biformes: 3 — 0 capricho & a harmonia aparenle em
que descansa a elerna confusao universal — 3.

4 — 0 capricho-6 a experiéncin 10la do jogador que
g 1sta na lolaria o dinheiro que paga a sorle dos oulros — 2,

5 —0 capricho & o guia obscuro e imprevidenle da for-
I ma ceqga — 3.
-
6—0 capricho é uma «vaga» de loucura que embala

a tlusio — 2,
»

7— 0 capricho ¢ o grio de areia que fraga e muda as
vezes o destino dos impérios — 3 '

“ * =

Duplas: 8 — 0 capricho ¢ uma coisa sem valor que
por obra ilo diabo se paga muito cara — 2,

*

9 — O capricho ¢ o sonho de uma tlusdo lornada reali-

-

10 — O capricho ¢ wna fantasia da vontade, quando nio

é do acaso — 2
.

i1 — O capricho é a orig:m daquilo que nio devia ler
w
12 — O capricho € a preidneit com que se persegue
sem deseanso a felicidade que se nio vé — 6.

13 - O capricho é o aecrso que tanlo pode dar a venlura

como a desvenlora — 3.
L * L4

Sincopadas: 14— 0O capricho é a pairdo momenti-
nea, qu* se ndo disfrgr, por aquilo (que depois sempre se
ha-de aborrecer — 3-2, A

15 — O capricho ¢ a tulice que ¢ .tiva muila mulher bo-

ﬂila _3"2. .
@

16 — O capricho é o despeito que 4s vezes lemos con-
tra nds proprios, v. lado, sem «desculpav, conlra 0s oulros

— 3"29

"

{7 — O capricho é o agravo que se pratica conlra o
que se ama e favor do que se nfo ama — 3-2,

w

18 — O capricho é o peor dos passatempos com as mu-
Iheres; torna is vezes culpados os inoceutes e ahsolve oside-
lingilenles;— 3-1,

( Continun na oulra pagina intevior da capn)
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Sinalizacdo de caminhos de ferro

A obrigatoriedade de percurso imposto
aos veiculos é caracteristica fundamen-
tal do sistema de transportes ferroviarios:
O maquinista duma locomotiva ndo escolhe
O caminho que prefere, nio pode ultrapas-
Sar os comboios que o precedem na mesma
dlreccao, nem tio pouco cruza, quando lhe
dpraz, com os que correm em sentido in-
Verso,

Os carris sdo-lhe guia mas prisdo ao
Mesmo tempo.

ste constrangimento da liberdade de

Movimento da circulagido ferrovidria exigiu
4 criagdio duma linguagem simbélica entre
08 agentes dos comboios em marcha e os da
Vla a-fim de garantir a seguranga e permitir
40 mesmo tempo a execugdo de tbédas as
Manobras de que necessita a exploragio
dum caminho de ferro.
~Essa linguagem ou sistema de comunica-
¢Oes estabeleceu-se por meio de sinais.

«Os sinais, diz o Regulamento de Sinais
da Companhia, sdo utilizados para comuni-

car ao pessoal de condugdo de locomotivas,
de trens, das esta¢des ou da via, ordens re-
lativas a circulagio de combdios, as condi-
¢oes em que ela se efectua, ou a execugdo de
manobras».
- H4a um século, quando se iniciou a cons-
trucdo de vias férreas, os sinais eram pou-
cos e rudimentares. Parece que era sufi-
ciente escalonar homens ao longo da linha
para fazerem gestos aos maquinistas; as ve-
zes um homem a cavalo precedia o combéio
tocando uma corneta para chamar a atencio
dos transeuntes e convidé-los a afastarem-se
do caminho de ferro.

Hemos de concordar que o aguilhfio da
velocidade ainda néo tinha picado o Homem !

A proposito convém frisar que a idéia da
velocidade foi praticamente sugerida ao gé-
nero humano pelo caminho de ferro. De
facto, é interessantissimo observar nas pri-
meiras descri¢gbes dos escritores contempo-
raneos do nascimento déste meio de loco-
mogdo, o efeito de surprésa produzido nos



i 2 L T T T T L O T L T R LT LT

Disco avangado de manobra mecfinica visto pelo tardoz

viajantes e na populagdo em geral por des-
locamentos a velocidades horarias de 40

Pedal. Este sinal funciona por acgio dos pesos das rodas dos vei-
culos que fletem os carris, Esta flexiio transmite-se por um
brago metdlico a um aparelho eléctrico onde provoca um
contacto efectivo que se transmite por fios a campainhas
colocadns nas casas de guarda de passagens de nivel, que
assini tém aviso antecipado da marchu de qualquer combéio

ou veiculo.

ou 50 quilémetros. Sente-se que se adquiria
uma no¢do nova, pois a palavra relAmpago
aparece constantemente como termo de com-
paracao.

Foi em 1840 que se empregaram oS pri-

meiros sinais fixos na linha de
Stokton a Darlington, na Ingla-
terra.

Os dirigentes 'déste caminho
de ferro tiveram a idéia de
colocar em certos pontos devi-
damente escolhidos, mastros
que serviam de suporte a gran-
des lanternas com vidro pin-
tado metade de verde e outra
metade de vermelho. Uma cor-
rediga podia mascarar ora uma
ora outra cor: quando levan-
tada até meio e mostrava a
parte do vidro pintada de verde
o sinal significava que o maqui-
nista devia marchar com pre-
caugdo : se-a corredica, pelo con-
trario, encobria a metade su-
perior e mostrava a inferior
colorida de vermelho, tal indi-
cacdo queria dizer que havia perigo para a
circulagdo do combéio.

Este sistema embrionario sofreu, com o
tempo, numerosas modifica¢des.

Desde entio aplicagbes e inovagdes su-
cessivamente mais complexas tém aperfei-
¢oado a linguagem dos sinais que hoje se
encontra por tdda a parte minuciosamente
regulamentada por cddigos de sinais. ;

Entre nés todo o ferroviario consciencioso

Pedal unipersal, Ao lado do carril, da banda de fora da linha,
existe um aparetho que espeta um molho de arames.
Quando um veiculo passa, o verdugo da roda faz baixar o
brago de arames que com ésse movimento provoca um con-
1acto eléctrico no aparelho, o qual fecha o circuito que faz
retinir a campainha de P, N. a distdncia. Isto chama a
atenglio da Guarda que imediatamente fecha as cancelus,



EXPOSICAO DO MUNDO PORTUGUES — Bairro comercial

Fotog. de Abel Leite Pinto, Empregado de 1. classe,
da Divis@o da Via ¢ Obras,
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se preza de saber de
cor o tradicional /:-
vro 3, oficialmente
denominado Regula-
mento de sinais.

Nio devemos es-
quecer que o Zivro 3
¢ complemento 16-
gico do Zivro 2 inti-
tulado Regulamento
da cireulagdo dos com-
biios e dresinas que
igualmente todos os
funciondrios de ca-
minhos de ferro co-
nhecem pormenori-
zadamente e respei-
tam com maximo
rigor.

Para dirigir e vi-
giar cuidadosamente
0 andamento dos
combéios e encami-
nhar com regulari-
dade e seguranca os

Pedal universal na linha e respectiva aparelhagem e campainha
de alarmejna parede da casa da Guarda,

Vista de parte du estagio do Eatroncamento tirada de avido em 1930. Hoje o aspecto desta estagdo na zona
abrangida pela fotografia é muito diferente e os ferrovidrios poderdo avaliar os progressos feitos.
Na gravura distinguem-se bem os carris que sdo caracteristica primordial dos caminhos de ferro, que se
por um lado servem de guia dos combdios, por outro constituem prisdo, pois nfio permitem liber-
dade absoluta de movimentos dos veiculos.

veiculos foinecessarioadestrar numeroso pes-
soal e estabelecer vasta organizagio de insta-
lacoes fixas predispostas ao longo das linhas.

Tdo complicada instituicio pesa grave-
mente no or¢amento das emprésas ferrovia-
rias mas garante aos respectivos transpor-
tes alto coeficiente de seguranga que em
muito supera a de todos os outros meios de
locomocéo.

Mason, técnico italiano de seguros, calcu-
lou, baseado em estatisticas da actualidade,
que o risco provavel de desastre ‘para um
automobilista é 62 vezes maior do que para
o dum passageiro de caminho de ferro.

Trés principios fundamentais dominam a
sinalizacdo ferroviaria.

O primeiro, é a observancia indiscutivel,
que se traduz em prescri¢io imperativa, que
todas as emprésas inscrevem a cabeca do
Regulamento como base essencial, e que o
nosso /iyro 3, no seu artigo 2.° regista nos
seguintes termos:

«Os agentes da Companhia, seja qual
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Semdforo quddruplo, entre Sete Rios e Campolide, comanda a en-
trada de Campolide, em 1941.

for a sua categoria, devem obediéncia
passiva e imediata aos sinais que lhe
sejam dirigidos».

Pranchas avisadoras da aproximagdo de disco. De cinqlienta em
cinqfienta metros, 5 postes especiais pintados de branco com
tantos lracos negros quantos correspondem a0 seu nimero

de opdem a partir do disco chamam a atengiio do maquinisia,

I e e R

Significa isto que as indica¢des dos sinais
sao ordens que nido se discutem mas se
cumprem imediata e escrupulosamente.

O segundo principio diz-nos que a ausén-
cia de qualquer sinal indica via livre, e o
terceiro que se deve proceder sempre em
qualquer ponto da linha como se um com-
béio fosse esperado, isto é, que, se a via néo
estd completamente livre, tem de ser pro-
tegida por sinal fixo ou mével.

Semiforo avisador de trés posi¢des. Comanda a entrada de HBrago
de Prata, do lado de Chelas,

O Servigo do Movimento regula a circu-
lagdo dos comboéios e distribui as ordens
relativas a ligagdo material e funcional en-
tre o pessoal daqueles e o das estagdes ou
da via, ordens que sido transmitidas por si-
nais, aos quais se deve obediéncia absoluta
e passiva e que devem ser claramente com-
preendidos.

Os sinais sintetizam e exprimem tais or-
dens por meio de poucas mas caracteristicas
formulas representadas por vdrias posi¢ées
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Tipos de caixas com manipulo de manobra de agulhas e sinais mu-
nidos de cabresto, cadeado Bowrd e lanterna indicativa de
posigiio de agulha,

Agulheiro munido dos seus apetrechos

désses aparelhos que nido oferecam duvidas
e de boa visibilidade ou de luzes de varias
cores cuja distingdo se faga com perfectibi-
lidade.

Os sinais em uso sdo 6pticos e actisticos
e em ambas as modalidades ha-os fixos e
moveis.

(Continua)
Agulha munida de pedal, ferrolho, lanterna e placa indicativa de
posigio de agulhas, Véem-se a8 varas metdlicas para mano-
bra ligadas ao posto central Saxby.

A esquerda da gravura, campainha Postel-Vinay que assinala
eldctricamente a purtida dos combdios das estagbes cola-
terais por meio de nimero de badaladas convencionais se-
gundo o sentido da marcha. Nota-se poste indicativo de pa-
ragem de locomotivas, por se tratar de um apeadeiro. A

Biscula de pesar vagdes com respectivo disco de protecgiio, na es- P, N. possui telefone, como o demonstri o respectivo pavi-

tagiio de Pinhal Novo. Ihiio.
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José Maria Barbosa Pitta

EForMOU-SE em I de Outubro do ano pas-
R sado o Sr. José Maria Barbosa Pitta,
cuja longa carreira ferrovidria constitue
um exemplo de dedicagido
pela profissdo.

Admitido como Prati-
cante em 7 de Dezembro
de 1889, ascendeu sucessi-
vamente a varias catego-
rias, até que em 1 de Ja-
neiro de 1907 era promo-
vido a Chefe de Sec¢do do
Servigo do Movimento.
Em 14 de Margo de 1910
pede a demissdo, para ir
ocupar o cargo de Chefe
de Servi¢o do Movimento
na Companhia da Beira
Alta. Mais tarde, em 1911,
era nomeado, na Diregdo
dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, Sub-Chefe
do Servi¢co do Movimento,
passando em 27 de Setem-
bro de 1912, com a mesma
categoria, para a Direcgido
do Sul e Sueste, e, em 25 de Margo de 1919,
Barbosa Pitta é nomeado Secretirio da
Administra¢do Geral dos Caminhos de Ferro
do Estado.

Em Maio de 1927, apés o arrendamento
das linhas do Estado, pela Companhia, pas-
sou a ocupar nesta o cargo de Chefe do

A perseveranca

i fou i f

José Maria Barbosa Pitta

Servigo do Movimento, Adjunto, até 1 de

Janeiro de 1935, data em que foi nomeado

Chefe do Servigo do Movimento, e quatro
anos mais tarde Chefe de
Servigo, Adjunto a Divi-
sio da Exploracdo, cargo
que desempenhou até a
data da reforma.

As qualidades de traba-
lho e competéncia deram-
-lhe jus a que repetidas
vezes fosse louvado pelos
seus superiores e por enti-
dades oficiais.

A sua félha de servicos
da-nes idéia nitida do que
foi a carreira do Sr. José
Barbosa Pitta, funcionério
cujas qualidades e compe-
téncia, sio, alids, sobeja-
mente conhecidas por to-
dos aquéles que de longe
ou de perto tiveram ocasido
de com éle colaborar.

Foi com muita pena que
08 seus superiores, colegas
e subordinados o viram afastar-se do servigo
activo da Companhia.

O Boletim da C. P. formula os mais sin-
ceros votos por que o Sr. José Barbosa Pitta
tenha ainda diante de si uma longa vida,

- que lhe permita gosar um descanso a todos

os titulos merecido.
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tudo alcanca
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“vora, a Cidade-Museu

Por Antinio Montés, Chefe de Secglio do Servigo de Conservagiio da Via e Obras

azIa luar, um luar forte que escorria pelas
F paredes brancas da casaria e enchar-
cava de luz as vielas sombrias do velho
burgo.

Toda a terra dormia, cansada dos calores
escaldantes, que hia semanas assolavam a
planicig alentejana.

Inteiramente sé, meti por ruas apertadas,
que a volta da Catedral formavam novelos
brancos. Uma ou outra mancha escura, de-
nunciava pedras sagradas, que através de
séculos faziam reviver um passado nobi-
lissimo.

Deixei as malas no antigo «Paldcio da
Inquisi¢io», e,
durante duas
horas, calcur-
riei as calcadas
da terra des-
conhecida.

Num largo, a
lua iluminava
as colunas ele-
gantes dum
templo romano,
prateava os ca-
pitéis rendilha-
dos e descia até
a base, enri-
quecendo ainda
mais o «Tem-
plo de Diana»,
que, no dizer
dos entendidos,
era dos mais
velhos da Pe-
ninsula!

As paredes
do Palacio Epis-
copal reluziam.
A linda «Torre
das Cinco Qui-
nas» recorta-
va-se no azul
cetim do firma-

0 «altivo zimborios da Catedral de Evora «que parece um elmo de guerra»

mento. As torres da Catedral, soébrias,
imponentes, recordavam-nos horas glorio-
sas.

Ao acaso, meti por uma rua triste, onde
o luar ndo chegava, e fui dar a «Carreira do
Menino Jesus», onde um nicho, discreta-
mente alumiado, nos fala da fé do bairro
humilde.

Mais adiante, dois arcos abragados in-
dicam-nos restos da antiga muralha, e,
atravessando a arcaria da «Rua Ancha»,
desemboquei na «Praga do Geraldo»,
onde evoquei o soldado guerreiro, que

a golpes de auddcia tomou aos mou-
ros o burgo an-

tigo.

A um lado,
a arcaria con-
tinuava, e, de
surpresa em
surpresa, fui
vagueando pe-
las ruas deser-
tas, até entrar
num largo aca-
nhado, onde
se erguia a fa-
chada cenogri-
fica da Igreja
da Gragca.

Voltei, e vi-
-me defronte
do majestoso
templo de Sio
Francisco, e
sempre ao aca-
so, peregri-
nando por rue-
las estranhas,
ia folheando
algumas das
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A fachada imponente da Catedral

mais belas paginas da Histéria de Portu-
gal,

A fonte elegante das «Portas de Moura»,
prendeu-me durante muito tempo. O perfil
recortado da Catedral, iluminado pelo luar,
desenhava-se a meus olhos deslumbrados.
A luz entrava a jorros pelo gracioso varan-
dim do «Paldacio Cordovil» e rebrilhava
nas 4aguas da fonte monumental.

Mais adiante, uns panos de muralha con-
taram-nos feitos famosos doutro tempo.

A varanda da «Casa Soure» lem-
brava filigrana de prata, e enquanto
seguia pela «Rua do Pago», distraido
a olhar janelas manuelinas, deram
trés horas!

Nio era uma terra vulgar a que
visitava, nido era uma cidade de
provincia, incaracteristica, era uma
«Cidade-Museu», onde tudo tinha
interésse, tudo merecia aten¢do, tudo
tinha grandeza, tudo evocava a obra
dos nossos maiores !

Nessa noite, nio dormi, a pensar
nas surpresas que me estariam re-
servadas para o dia seguinte. ..

*
% *

Manhi cédo, o sol entrou no quarto.
Debrucei-me a janela, e fiquei exta-
siado, ao olhar a fachada imponente
da Catedral.

Entrei no vasto templo, recheado
de preciosidades, verdadeira maravi-
lha arquitecténica, onde ndo faltam
austeridade e grandeza. |

Como escreveu Gabriel Pereira,
«é um hino e um salmo; aquela mole
de granito escuro com as opulentas
torres, os coruchéus, o altivo zim-
bério que parece um elmo de guerra,
mesmo ao longe, tem a linha elegante
e forte. Ali se repercutiu téda a his-
toria de Portugal; glérias e prazeres

Igreja de Sdo Braz, interessanie documento de arquitectura gitica
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ali tiveram eco; hd vozes naquela silharia,
vibra¢des na penumbra do trifério.

Sob os lagedos ou nas arcas tumulares,
estdo os ossos dos que viram e privaram
com os reis, em sete séculos de monarquia.
Uma pedra nos diz do Salado, outra da
furia francesa; aqui jaz o que salvou o mes-
tre de Aviz; além repousam André de Gou-
veia e Severino de Faria. No pulpito da
Catedral soou a voz de S. Francisco de
Borja e de Frei Fortunato de Sio Boaven-
tura.

A mais vibrante pagina do grande Fernio
Lopes é a histéria da morte trdgica de
Joana Peres, pobre freira, que passou des-
vairada por essas naves; antes estiveram
ali a gentil figura de D. Leonor, e bastas

vezes, D. Nuno— o Condestivel — e o
Mestre de Aviz, oraram sob as severas
ogivas.

As duas horas em que andei pelas naves
grandiosas do templo evocador, na doce
contemplagio dum dos mais preciosos mo-

O orgio da Catedral, no Altar-Mdér, de estile D. Jodo V

Pértico da Sala do Capitulo do Mosteiro de S. Jofio Evange-
lista (Léios).

A fachada cenografica da Igreja da Graga
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Casa onde viveu o historiador Garcia de Rezende (1470-1536),
colecionador do notdvel Cancioneiro Geral,

numentos da nossa terra, ndo mais se me
apagardo da memoria !

*
* *

O largo monumental que lhe fica pro-
ximo, com a Biblioteca Publica, o Museu
Regional, o Templo de Diana, a Igreja dos
Loios e o Museu Arqueolégico, atrai-me
uma vez mais, e por ruas estreitas e ingre-
mes deambulei pela antiga cidade romana,
por onde passaram godos e drabes, nas épo-
cas distantes que precederam a formagio
da Nacionalidade.

Quando menos esperava, estava na velha
Universidade, com a linda fachada a domi-
nar a vasta colunata, por onde andaram
Frei Domingos de Gusméo, Luiz de Molina,
Manuel Alvares e Sido Francisco de Borja,
espiritos brilhantes que apregoaram ao
mundo o valor da cultura portuguesa.

Cruzando as ruas curiosas, ia recordando,

nos seus nomes, os nobres Cogominhos, os
Estacos— vardes ilustres nas artes e nas
letras,— Alvaro Velho— companheiro de
Vasco da Gama, e o notdvel espirito de
Mestre Rezende, Sezinando Roiz e Jodo
Barradas, precursores valorosos de 1640, e
Cicioso — o benemérito Pai dos Pobres.

Outros, encontrei cheios de ironia quasi
insultante, como as travessas da Caraca, do
Mal Barbado, o Beco do Beigudo e a Rua
do Capado.

Outros cheios de grac¢a e beleza, como a
Rua das Damas, das Donzelas, dos Trés
Senhores e a Travessa da Cozinha de Sua
Alteza.

Encantado, ia olhando as casas, mirando as
portas curiosas, contemplando as arcarias,
entrando nos templos, e «por toda a parte
—como escreveu Fialho de Almeida— ha
coisas de album, fachadas de estranhos esti-
los, baldaquinos de granito por cima de
pérticos, ruinas com ar de Opera, janelas
manuelinas embutidas em paredes de casas
modernas, claustros de ogiva, graciosas tor-

Uma rua de Evors — Arco de D, Isabel
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relas, palacios renascenga, fortalezas roma-
nas, muralhas fernandinas, inscri¢des, arcos,
passagens medievas, que € um nunca aca-
bar de surpresas histéricas, de pressuposi-
¢Oes romanticas, de escapadas
no sonho, de aerostagées pelo

irreal. ..

Pela tarde, entro na Igreja
de Sdo Braz, interessante do-
cumento de arquitectura go-
tica. Olho, extasiado, a abébada
ogival de Sdo Francisco. Vi-
sito a Igreja de Santo Antio.
Admiro os magnificos azule-
jos da Igreja de Sdo Tiago.
Contemplo as ruinas formosas
do Paliacio de D. Manuel, e
vou ao Convento do Calvéario
que, na sua encantadora singe-
leza, nos lembra «uma noiva

deliciosa de bondade, cheia de ternura
afectiva, que se desfez em caridade por
ndo ter quem lhe saboreasse o perfu-
me».

O luar voltou a aparecer e, inundando
de luz a casaria branca, fazia ressaltar as
pedras sagradas dos monumentos, que nos
recordavam paginas gloriosas.

Os trées dias passados em Evora —a
Cidade-Museu de Portugal — constituiam
um aperitivo para a visitar mais demora-
damente,

Nas suas ruas empedradas, passaram
figuras gradas da nossa histéria. Nos seus
templos sumptuosos, rezaram reis e rainhas.
Em volta das suas muralhas, houve lutas
aguerridas, e por isso Evora era nio sé6
uma «Cidade-Museu», mas um compéndio
de Histéria Patria, em que todos os capi-
tulos estavam nitidamente gravados!

Quem algum dia visitar Portugal, e per-
corra, em encantadora peregrinag¢do artis-
tica, as ruas da monumental cidade de
Evora, ao entrar nos seus monumentos e
ao admirar as suas muralhas doiradas, ficara
a conhecer as mais brilhantes paginas, que
0S anos escreveram, nas pedras sagradas da
«Cidade-Museu de Portugal» !

Casa do Morgado de Cordovil ¢ a Fonte Quinhentista (1556)

































