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Producodes:

_ Biformes : Ajuiza, Espaga, Conversa, Pritica.
7. Combinadas : Discorro, Conversa, Pritica, Logogrifo,
Lenga-lenga. o SRS “*L'F?T-
__Duplas : Progo, Aranzel, Exordio, Narragdo, Confirma-
¢dn, Tio, Flor, Facho, Parénese, Anfiguri, Apologm, Filipiea.
_ﬁeﬂstofelloas' Oragio, Falada. 5 9§ =9
Sinoopa das ; Peroro, Tirada, Falada, Silira, Parlanda.

r-’Novissimas' Sermido, Acrdama, Arenga, Micrdlogo, -

Itlnq nos, Bacharelada, Arrazoamanto.

As prodagdes publicadas eram da aatoriy de «Alerlav
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No dia 20 de Dezembro realiza-se o sorleio dos prémios
relativos ao 1.° e 22 Irimestre do ano corrente. Obedece &s
condigdes dos sorleios anleriores,

No do 1.2 trimestre enlram lodos o8 aolumomalns indi-
cados nos qnadros déste Boletim, com excepgio de aFortunav,
que ¢ substituido por «Filho de pouca sorles, cabendo a cada
um, pela ordem em que figuram nos quadros, &0 lerminagses,
a_comegar em 001,

No do 2.2 trimestre, sio ex~luidos «Coslasilyav, « P, Régos
@ «Presle Jodos, sendo «Forlunav sabstiluido por «Filho de
pouca sortes. Cabem & eada um, dentro da mesma ordem,
45 lerminagdes, a comegar em 001,

0 prémio do 1.° Irimesire é o Diciondrio Prosédico de
Silva Bastos e o do 2.° o Livro de Ouro das Familins,

Serdo conferidos aos solucionistas a quem couberem as
larminagses eorrespondentss s do 4.° e 2° prémios da
extracgSo. No caso de recairer ambos no mesmo solucio-
nists, conferir-se-& o do 2° Irimestre ao solucionista que

tenha a lerminag@io correspondente 4 do 3.2 prémio, ou
far-se-4 novo sorleio para #sse prémio se se nio verifi-
carem as condigdes necessirias para ser atribuido, -

-
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Aumentativas : 1 —Nada hi mais fiel ao homem do
que o nanimal domésticon — 1

2 — Pralicar uma acciio oposta @ lei & andar ao lado do

hom eaminho — L. E

3—Afééo «mvtrumcnto», (l) das virludes e o sustento da
vida — 1,

. & -
® & —Nio hi bela sem defeito nem doenld sem lnsiio = 1,
f WP TR P | ! & 3

- i
Biformes: 5 — Pensamento d¢ um jogador: — Hi
muilos dias prejudiciais; mas o mais prejudicial de lodos é
o dia em que anda a roda — 1.

6 — Quem é alegre do nalureza nio se entrega i fris-

I’s“ g !o
L

7 — Quem a Deus se recomenda lem sempre morenda — 1.

. ® »

Eléotricas: 8 — Cada cabega, cada senlenga; ¢ 8ste
na realidade, o mal da humanidade — 1.,

9 — As «notasy sdo o éncanlo da alma o exercem nela
a0 poderosa infledneia, que lodos os impossiveis sdo logo
possiveis — 1,

*

10 — 03 nludes sdo grandes mussas de neve que rolam
das montanhas - 4.

L4 - .

Sincopadas: 11 — A vaidade é um sentimento falil;
tio fitsl que lem oportunidade de se revelar a todo o mo-

‘mento — 3-1.

AL —a
vazio — 3-1.

Vios-se os amorea e veem as dores a0 coragdo

13 — Caricias hi que malicias <40 ¢ langam as almas na
confusio — 3-1. o a a2
7 44 — As precaugoes nfio «sios demais denlro das regras
do bom viver — 3-1.

e i

(') de padejar.
(Contynua na outra pigina interior da capa)
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NOVO Ano

O “Boletim da C.P.”

sinceramente deseja a todos os seus leitores
muitas felicidades no Novo Ano

e faz ardentes votos por que

a Paz conlinue a reinar

na terra porfuguesa.
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Ainda as obras do Setil

Alicerces do viaduto de alvenaria, no Setil

E os fundamentos do encontro da ponte
S do Canal da Azambuja ndo ofereceram
dificuldades na sua execug¢do, outro tanto
nfio sucedeu aos do viaduto de alvenaria,
ao quiléometro 56,650 da linha de Leste.

Com efeito, uma vez escolhido o tipo de
alicerce que melhor se adaptava a natureza
do terreno e ao curto prazo de execuc¢ido da
obra, assente que o sistema JFranki era o
que melhor satisfazia, uma das maquinas
Franki iniciou o fabrico das estacas de for-
migdo armado moldadas no préprio terreno
em 17 de Junho e em treze dias de trabalho
foram feitas as 30 estacas previstas para o
fundamento do encontro, totalizando 312
metros.

Grande méquina Franki a vapor, com langa de 17 metros de altura,
para moldagem de estacas de formiglo armado, no préprio terreno.

A média diaria é inferior a normal da
Franki com aquela maquina e para estacas
executadas com tubos de diametro exterior
de 406™". Mas se atendermos as dificulda-
des na deslocagdo da mdquina no local de

trabalho,
sujeicdes
devidas a
passagem
dos com-
béios sb-
bre apon-
te impro-
visada do
ramal,
verifica-
-§€ que o
trabalho
decor-
reu com
grande
activi-
dade.

A ma-
quina
que exe-
cutou as

estacas
do encontro é do tipo mais moderno da

Franki, tendo vindo para Portugal em 1936.
E uma maquina ligeira (dentro dos tipos da
Franki) accionada por um motor que fun-
ciona com o6leos pesados, Diesel de 100 cv.,
com oito cilindros em V, munida de uma
langca com 12 metros de altura, movendo-se
sobre carris e travessas e pesando cérca de
15 toneladas.

Como se disse, estas estacas do encontro
foram executadas com tubos de 406™" de
diaAmetro exterior. Estes tubos sfio de ago e
ttm uma espessura de 2 centimetros. O
pildo para executar estas estacas tem um

Enchimento da saputa
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Grande miquina a vapor para moldagem de estacas de formigio Opcrt.irius cnchcn_du reservitorios de formi‘gﬁ_iu que n tm'iqu:u:a ica
armudo, no proprio terreno. Vé-se o tubo de ago que vai en- até wo operdrio que conduz o reservatdrio de formigio ao
trando no terreno ¢ que servird de molde A estaca, As arma- tubo, ande o esvazia para que o pillio o comprima de encontro
duras de vardes de ago silo colocadas no seu interior e de- As paredes do tubo e obrigue a fazer corpo finico com os va-

pois vai-se langando formigio e puxando o tubo, roes de ago.

comprimento de cérca de 6 metros e pesa  2.200 .qUIlUS. As estac:fs depois de executa-
das ficam com um didmetro exterior de
cérca de 460™", como se pode verificar na

O antigo encontro da ponte du Vala da Azambuja transformado em
pilar,

O escritério das obras do Setil em 1941, com os dirigentes das mes- e 1
mas, Srs Eng.° Melo Gouvein, Chefe de Secgdo Taborda Ra- Ultimos retoques na abébada do arco central do viaduto de al-
mos e Conlra-mesire Gaspar, venaria, do Setil.
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O novo vianduto de trés arcos, soba linha de Leste, junto i estaglio
do Setil,

escavagdo feita para a sapata de formigio
armado, com carris, envolvendo as cabegas
das 30 estacas e sObre a qual cresceu o
encontro.

O viaduto foi localizado justamente onde
existe o leito de uma antiga ribeira cujas

aguas arrastaram a camada de areia com
cérca de 2,5™ de espessura e que aparece em
tdda a zona dos trabalhos a leste do atérro
da linha férrea, a uma profundidade média
de 8,5 metros do nivel actual do terreno.

Foi ali feita uma experiéncia de penetra-
¢do do tubo de 406™" e execug¢do de uma
estaca de ensaio. Verificou-se a necessidade
de se assentar a base da estaca a uma pro-
fundidade de cérca de 27 metros em que
se encontra uma nova camada de areia.

Para éste comprimento de estaca de betdo
armado moldada no terreno, o didmetro de
406™™ ¢ fraco; em Portugal, o maximo atin-
gido para éste didmetro foi de 21 metros,
em terreno que oferecia muito mais atrito
nas camadas atravessadas.

Foi entdo necessdrio encarar a hipotese
de execug¢do de estacas com maior diametro,
o que implicava a utilizagio de tubos mais
largos e maquina mais potente. Felizmente

Parte do numeroso pessoal que trabalhou nas obras do Setil em 1941, com o seus dirigentes, Srs. Eng.” A. de Melo Gouveia, Sub-
-Chele de Servigo, Taborda Ramos, Chefe de Sesglio, ¢ o Contra-mestre Manuel Giaspar,
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a casa [Iranki dispu-
nha de material ade-
quado, embora insufi-
ciente no comprimento
dos tubos para atingir
aquela profundidade, o
que, porém, foi possi-
vel conseguir, ndo sem
dificuldade, no mo-
mento actual, com os
recursos do mercado.

Executaram-se entio
estacas com tubos de
520™™" de didmetro ex-
terior (570™™" de diame- .
tro final) com um pildo
de 3.000 kgs., utilizando
uma méaquina Franki a
vapor, com langa de 17
metros de altura, plata-
forma de 8,75 por 3,90 m. deslocando-se
sobre rolos de ago, dcos, de cérca de 7 me-
tros de comprimento e 37 cms. de diAmetro
com a aparéncia de dois grandes charutos,
que se apoiam sobre travessas de madeira.
A maquina com a langa rebaixada ocupa
uma extensdio de 26 metros aproximada-
mente. O seu péso é de cérca de 40 tone-
ladas e o seu transporte de Lisboa ao
Setil fez-se sobre trés vagdes L, de 30 to-
neladas. .

A descarga e montagem da maquina foi
dificultada pelo pequeno espago disponivel
e ainda pelo trafego que nunca foi inter-
‘rompido ou prejudicado. A mesma dificul-
dade houve na desmontagem e carga da
maquina para o seu transporte de regresso.

Trabalho nfio pequeno foi a descida da
maquina desde o nivel da via até o fundo
da escavagdo onde teve que trabalhar,a sua
passagem de um para outro lado da via e
finalmente a sua retirada da escavag¢ido para
ser carregada sobre vagio.

A obra foi executada em duas fases, com-
preendendo cada uma a execug¢do de meio
viaduto, desde os alicerces ao assentamento
da via,

A ponte da Vala da Azambuja depois da ampliaglio totalmente coneluida

A primeira fase foi, no que respeita a
caboucos, mais dificil, dificuldade nio s6
resultante do cuidado que requere a execucio
de estacas compridas mas também prove-
niente da caréncia de cabos de ago, chapas
de ago, etc., indispensdveis para o prosse-
guimento normal do trabalho.

Porque esta obra exigia seguranca e
urgéncia, ndo se pouparam esforgos e gracas
a actividade do engenheiro da casa Frank:,
Sr. Flavio dos Santos e do pessoal, traba-
lhando numa regifio de clima hostil, conse-
guiu-se em dez horas de trabalho executar
duas estacas de 27 metros com diametro de
520™", o que, além de ser uma média
extraordindria, constitui o record de pro-
fundidade atingida em Portugal com estacas
de formigio armado moldadas ao terreno.

Conforme se disse acima, o maximo atin-

gido em Portugal até agora era de 21 metros
com estacas Franki de 406™™ (Esta¢io Mari-
tima de AlcAntara),

Na primeira fase foram executadas 46
estacas em 24 dias tuteis e na segunda fase,
em que a profundidade média passou para
0s 9 metros, as restantes 42 estacas do via-
duto executaram-se em 11 dias uteis.
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Tracados de linhas aéreas

Pelo Sr. Radl J. Viegas, Inspector Principal de Tolecomunica¢bes da Via e Obras

s tracados de linhas aéreas de teleco-
O municag¢des da C. P. eram antigamente
todos constituidos por linhas de arame de
ferro de 3 e 4™ de diametro e o numero
destas relativamente pequeno.

Até ao ano de 1909, $6 nos trogos princi-
pais, como sejam as linhas Norte, Leste e
Oeste, os tragados eram compostos por li-
nhas intermédias, semi-directas ou de secc¢iio
e directas.

De Lisboa a Pampilhosa existia, a mais
daquelas, a linha das sinetas do sistema
Postel-Vinay. Nos trogos de linha Torre
das Vargens a Marvio, Covilhda a Guarda,
linha de Vendas Novas e Ramal de Coimbra
os tragados eram constituidos por 2 linhas
apenas. Tratava-se, como se vé, de tragados
de bem pouca importancia devido ao seu re-
duzido numero de linhas, e por isso estavam

Antigo

estas apoiadas em suportes curvos montados
directamente nos posteletes ou postes de
madeira.

No ano acima indicado, apesar de ja exis-
tir montada a «Seccdo de Materiais e Elec-
tricidade» pertencente ao Servigo da Via e
Obras, e bem assim a Inspec¢iio dos Telé-
grafos adstrita ao Servigo da Exploragiio, a
conservagio dos tracados era feita por homens
com a categoria de Guarda-fios, subordinados
as Secc¢odes regionais de Conservagdo de Via.
Esta organiza¢do originava grande irregula-
ridade de tragados, por falta de unidade de
critério e comando Gnico.

A medida que os servigos de Exploragio
se foram desenvolvendo, acentuava-se a ne-
cessidade de melhorar e aumentar as comu-
nicagdes.

Reconheceu-se a vantagem de centralizar

i’_l!lf.'-..'_' ¥ =T k= Ty
P i

Remodelada

Tragado na linha do Norte
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Ao Km, 4,200 Ao Km, 4,750
Aspectos do antigo, tragado da linha de Cintura

Ao Km. 4,550 Ao Km, 4,800

Aspectos do tragado da linha de Cintura recentemente remodelado
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Diagrama das linhas telegraficas e de
sinalizagdo no Ano de 1810

— e o f—

——

lefone 7rafic, sendo os primei-
ros telefones montados no troco
de Lisboa-Entroncamento, para
0 que se aproveitaram, a titulo
de experiéncia, as duas linhas
unifilares do semi-directo e di-
recto, alias com bom resultado
no que diz respeito aos apare-
lhos, mas com resultados me-
nos satisfatérios quanto as li-
nhas, por estas serem de ferro.

Durante as experiéncias, ve-
rificou-se também que eram
indispensaveis as linhas em
questdo para o servigo de tele-
gramas.

Dos ensinamentos colhidos
com os ensaios destes, resultou
a montagem de linha bifilar de
cobre para o servigco do Tele-
fone Selector déste troco e se-
guidamente naslinhas do Norte,
Leste até T. das Vargens, Beira
Baixa até Castelo Branco e toda
a linha de Oeste.

Com a montagem destas li-
nhas, e mais tarde com as pri-
vativas da Divisio da Via e

Lfi:r::lm n Obras e dos retornos dos di-
directas o de secqdo rectos e semi-directos, mais se
-— ,L,,'}“,’.‘.':ﬂﬁ""“ viu a necessidade de se pensar
Linhes deslizagh em melhorar os tragados. Come-

gou-se pela linha do Norte,onde
se substituiram suportes de
ferro por travessas, se puxaram
ao alinhamento todos os postes
que se encontravam desalinha-

em organismo especializado os elementos
dispersos: coube tal encargo a Secg¢ido de
Materiais e Electricidade da Via e Obras,
mais tarde transformada em Inspecgdo e
Oficinas de Instalagdes Eléctricas e hoje de-
nominada Inspec¢do de Telecomunicagoes e
Sinalizacio.

Em 1916, comegou a fazer-se a montagem
dos telefones selectores sistema Western-
-Electric, mais conhecido pelo nome de te-

dos e fora do «gabarits, e se
mudaram por postes de carris
com posteletes de madeira os velhos postes
de pau. Posteriormente tornou-se éste tra-
balho extensivo a linha de Oeste até Cacém,
e projecta-se leva-lo aos restantes trogos.
Nos tracados formados com mais de 20 li-
nhas, tornou-se necessaria remodelagdo mais
completa e de maior seguranga, tal como em
1940 se executou na linha de Cintura e na
de Leste entre Xabregas e Lisboa-P. Con-
siste éste melhoramento e refér¢o na mon-
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tagem de postes duplos distan-
ciados de 400 metros, conve-
nientemente espiados no sen- \\
tido longitudinal da via férrea. '
O tragado na linha de Cintura gal®
¢ constituido com 30 a 40 li-
nhas e é interessante acentuar-
-se que encontrando-se eéste
troco ja remodelado antes dos
vendavais de Fevereiro déste
ano, foi o unico que nada so-
freu, quando é certo que 0s
tragados doutras entidades, im-
plantados nos mesmos locais,
foram totalmente derrubados.

A Inspecgio de Telecomu-
nicacoes e Sinalizagio encon-
tra-se actualmente dividida em
trés Secgdes regionais e uma
de sinalizagdo,compreendendo:

a 1.* secgio — Todaa Antiga
Rede,exceptuando Pam-
pilhosa a Campanha.

a 2." secgdo — Pampilhosa a
Campanha e a linha do
Minho, Douro, Ramal de
Braga e Leixoes.

a 3. secgio— Toda a réde
do Sul e Sueste.

Além das fotografias que
ilustram éste artigo, apresen-
tam-se dois diagramas da An-

Wpaﬁ"5 Diagrama das linhas telefonicas e de

\J
A

\

sinalizagaono Ano de 1940

= ek =

LEGENDA

G
S G

e L infan e sinalizacio

tiga Rede, que elucidam acérca
do numero de linhas aéreas
existentes em rg1o comparado com o de 1940
pelos quais bem se pode fazer um juizo per-
feito do aumento consideravel de linhas
aéreas e por conseqiiéncia de aparelhos liga-
dos aquelas. Em face déste aumento, viu-se
a necessidade de fazer uma organizagio do
pessoal encarregado da conservagio dos tra-
cados e aparelhos que permitisse reduzir ao
minimo o nimero de avarias e conseqlientes
reclamagdes, pelo que ficaram a cargo de cada

electricista, em média, 284 aparelhos e 878
pilhas de diversos tipos e os seus langos
com uma area que varia de 60 a go quilo-
metros; a cargo de cada Guarda-fios, a mé-
dia de 407 quilometros de linhas aéreas e
0s seus cantdes com uma area que varia de
50 a 70 quilémetros, conforme a densidade
de aparelhos ou linhas existentes em cada
lango ou cantio,

Também ndo deixa de ser bastante



EXPOSICAO DO MUNDO PORTUGUES — Visdo histérica

Fotog, de Jaime de Morais Pereira, Empregado
de 2.* classe da 1).visdo de Via e Qbras.
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curioso um exame a percentagem e natureza
das avarias nos tragados da Companhia.
No ano de 1940 o numero total das avarias
regulou por 0,4 por quilémetro, com as se-
guintes percentagens: linhas partidas por
quedas de 4rvores ou ramos, 9°/ ; linhas
partidas pela acgdo do tempo, 26°/,; linhas
cruzadas por quedas de drvores ou ramos, 9°/,;
linhas cruzadas ou partidas por queda de
postesou linhas de entidades estranhas, 1 %/;;
linhas cruzadas por motivo de arames e
objectos metalicos arremessados para cima
dos tracados por pessoas estranhas, 36°/;
linhas cruzadas pela acg¢io de ventos for-
tes. 14°/,; e postes partidos ou tombados pela
acgdo do tempo, 5 °/,.

Para melhor avaliacdo, é interessante
analisar-se o mapa seguinte, onde esta indi-

Antigo tragado sébre as Oficinas Gerais — Lisboa-P.

cada a existéncia de linhas e aparelhos, nos
anos de 1910, 1935 € 1940, na Antiga Réde.

Em 1010 Em 1935 Em 1940
|
| km, km. km.
‘ Linhas . ¢ o « S0 3.500,000|7.396,000| 9.383,700
Pikhas. «..dabte. 2,110 4.744 12,300
Aparelhos......... .| 769 1.472 3.981 -

Em 1940, em toda a réde explorada actual-
mente pela C. P., a extensio total de linhas
aéreas atinge o comprimento de 16.370 qui-
lometros; o numero de postes é de 34.491
com 237.633 campanulas e os aparelhos li-
gados aos tracados aéreos somam 20.014
unidades.

O mesmo tragado mudado para junto da via férrea

Tracado de linhas aéreas junto ds Oficinas Gerais de Lishoa-P.
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Pelo Sr, Perjeito de M

A

sTES curiosos instrumentos, dos quais
E alguns existem entre nés e que na Ale-
manha, Espanha, Franca, Inglaterra, Grécia,
etc., fazem parte das ornamentagdes de jar-
dins, parques e fachadas de casas, igrejas e
muros, sio destinados a indicarem as horas
solares.

Chamam-se também quadrantes solares
por a sua forma mais usual ser quadrangular.

O seu uso remonta s mais remotas civi-
lizages, depreendendo-se déste facto que o
homem sempre procurou saber as (uantas
anda.

,Desde que o progresso das artes € ciéncias
pode construir relégios de corda e crono-
metros por pregos acessiveis, 0s quadrantes
solares perderam, principalmente nos gran-
des centros de populagio, a sua importancia
industrial. i

Contudo, o interésse artistico, ornamental
e até a sua utilidade prevalecem.

Em Portugal podem ainda ver-se alguns
sdbbre muros dos patios das quintas ou ex-
ploragdes agricolas, onde indicam ao$§ tra-
balhadores, que mourejam de sol a sol, as
~horas do trabalho, das refeigoes e do des-

canso.

agalhdis, Arquitecto da Divisio da Via e Obras

Em Lisboa existem alguns, como, por
exemplo:

No museu etnologico de Belém; no palacio
do Conde da Anadia, junto duma das janelas
de sacada da fachada para a Rua de S. Jodo
dos Bem Casados; na esquina de uma casa
que faz gaveto entre a Rua das Amoreirasie
a rua de Campolide; no claustro do Hospital
de Santo Anténio dos Capuchos; numa das
Torres da Sé; sobre um muro da cérca do
antigo convento de freiras, no Largo da Rosa,
hoje propriedade do poeta Afonso Lopes
Vieira, que o mandou construir e colocar ali
na ocasiio do ultimo equindcio de Marco, etc.

Afora éstes, quasi todos denunciam aban-
dono, como se fossem inuteis, sem que se dé
conta das virtudes superiores désses desem-
pregados, esquecendo, que quem os dirige e
governa gratuitamente é o Rei do Universo,
eterno e imutavel; que nfo seadiantam,nem
atrasam, nfo precisam de-corda, dizem sem-
pre a verdade e garantem exactiddo nunca
atingida pela mecanica mais perfeita.

Por éste facto, pela sua variedade e natu-
reza ornamental, merecem bem ser lem-
brados.

I evidente que a construgio de um relogio
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de sol de precisio exige conhecimentos nio
vulgares de gnoménica, de astronomia e de
trigonometria ; mas como é possivel a qual-
quer pessoa construir um relégio de sol vul-
gar, como elemento interessante e de enfeite
para a sua janela, jardim ou terrago, vamos
fazer o possivel, abstraindo de férmulas e
processos excessivamente cientificos, por
descrever com simplicidade a maneira mais
pratica de construir um relégio de sol hori-
zontal, isto €, que tenha o seu plano, onde se
poderdo ler as horas do dia, horizontal.
Pretende-se que sobre tal plano se projecte
a sombra dum ponteiro (gnomon); o cami-
nhar da sombra no quadrante, motivada pela
mudanga virtual do Sol no firmamento, indi-
carda o avan¢o das horas solares.
Para isso, sobre um pedac¢o de cartio,
tabua ou ar-
désia, trace-

i
| mos um arco
: de circulo com
. v o auxilio de

I um compasso
| (fig. 1) pondo-
l -Nn0s na po-
| si¢do apro-
ximada de
olharmos
para o Sul.
Espetemos no
centro do arco de circulo (no ponto o) um
arame bem vertical, portanto perpendicular
ao plano. Notamos imediatamente que o
arame produz sombra rectilinea; observando
essa sombra, desde que tenhamos o plano
fixo, vemos que ela se torna cada vez me-
nor, 4 medida que o sol sobe sébre o hori-
zonte, e que em dado momento atinge o
minimo comprimento, come¢ando logo a
Crescer.

Tomemos nota do comprimento menor e
marquemos com um ponto a extremidade
desta sombra. Unamos éste ponto por meio
de um trago com o centro do arco de circulo.

Essa linha € a meridiana do lugar e ao
mesmo tempo a linha Sul-Norte; e também
ficamos sabendo que o Sol atingiu a sua
maior altura sébre o horizonte quando pro-

Norte -Fig1

duziu a sombra mais pequena do arame e
portanto € meio dia solar nesse momento.

Tracemos agora uma perpendiculara linha
que tragamos, fazendo-a passar pelo ponto (o),
(fig. 2).

Esta nova linha sera a linha Nascente-
-Poente e
portanto das
6 horas da
tarde.

Temos ja o
meio dia e as
6 horas mar-
cadas no
plano.

Todos sabem que meio circulo contém
180 graus, que o dia tem 24 horas e que so
temos sol aproximadamente 12 horas.

Agora, a partir do ponto que nos da o
meio dia e que corta o arco de circulo para
um e outro lado, dividamos o seu quarto em
6 partes iguais, e unamos ésses pontos obtidos
com o ponto (o) (fig. 3).

A figura obtida parece-nos um leque com
as suas varetas. Essas linhas ou varetas sdo
as linhas horarias do dia solar, a partir das 6
da manhd até as 6 da tarde; marquemo-las,
pois, com os algarismos gregos ou romanos
(fig. 3). Se agora for¢armos o arame vertical
a tomar uma inclinagdo sébre o plano hori-
zontal, na direc¢do exacta da linha do meio
dia igual ao nimero de graus da latitude do
lugar, teremos concluido o elementar relogio
do sol. Se o relogio for destinado a Lisboa,
basta ler num
mapa de Por- 8ul
tugal qual a ai B
sua latitude,
que como se
sabe é de 38°
e 40 ‘yeaplicar
a0 arame essa
inclina¢io.

Se for destinado ao Porto ou a Faro, o
arame terd a inclina¢fio da latitude do Pérto
ou a de Faro, respectivamente.

Fixado fortemente o plano, notaremos que
a sombra produzida pelo arame se aproxima
das linhas hordrias que tragimos quando siio

Nascante ~L' : le| Poente

Norts-Fig 2

Piga










































