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QUADRO DE HONRA

Brielga, Britabrantes, Dalotos, Mefistofeles
e Sécora, (20).

Barrabas, Cagliostro, Coslasilva, Cruz Canbeto, Diabo
Vermelho, Forlupa, Gavido, Manelik, Martins, Novala,

Solugodes:

Biformes: Desfeilo," Devassa, Lucia, Companheira,
Raposeiro, Cargo, Salsa.

Eléctrica : Aviar.

Sincopadas : Prestante, Préstito, Figado, Mandado,

Fagueiro,

Enigmas tipograficos: Lapso, Soslaio, Aquiescer, 3

Sobregovérno, Apostolica.

Em tridngulo: 1.* — Salema-asilo~lino-elo-~mo-a;
2.4 — Embora-miope-hola-opa-ré-a.

Em quadrado: 1.* - Bogas-opera-gerar-arada-
sario; 2* — Amada-madim-adibe -dibra-ameas.

Em losango: {.*—L-lis~lobal-libelos~salsa-loa-s
2.t — S-s0l-solds—solidar - ladro-sdo-r.

Em exagono: 1.*— Rhaa-hurca-arcano-acacalo-

anagar - olaia~orar; 2.* — Ramo~-apoda -morena~odemira -
animal-orada-alar,

As produgdes poblicadas eram da auloria de «Sécorav.
v » .
Aumentativas : | — O «jornal» é, na actualidade, um
infiel informador da opinido pibiica — 2.
L]
2 — A pessoa de excelente imaginagdo acha sempre saida

em qualquer situa¢io — 3,
. * @

Biformes : 3 — Quando se recapitula wm disourso
faz-se apenas o resumo dos principais elementos — &.

& — I'assa por tdla a pessoa que tem um pensamento falto

de discurso e rasio — 4.
-

5 — O produlo da imaginagio é admirdvel; mas o da Na-
tureza, que em si conlem a esséneia de tudo, é o mais per-

feito de todos — 4.

6 — Sé& singelo no Iralo e simples no falar se queres agra-
dar — 3.

| Rolddo, Vesle-se, Yisconde de Cambolh e Visconde de |-
la Morlitre (20).

e e —————————

Problemas recreativos

7 — Téda a mulber que se ofastou do bo caminho nie-
teu-se¢ num beco sem soidr — 3,

Combinadas :
R
-+ ra == sazio
-+ ra == carne do rancho
-+ go = morada
- ra == rodeia
-+ ra = lavra
== Discurso sdbre usos e costumes

*

9 —
-+ lo == recusa
+ lo == seila

+ 10 == maxima

+ 1o == escondidas

+ 16 = sacerdole malaio (esp. de)
-+ do = aplidio

== cardcter de verdade no discurso.

10—
-+ lar == exislir
+4-s0 == ideia

-} gens = povoagdo (Portug.)
= Diseurso em que se expende.

Mefistofélicas: 11 — Para a familia pobre, uma pes-
soa desajeitada 6, esobretudor», uma carga pesada.

Sincopadas: 12 — A oportunidode faz a pessoa de
suma bondade — 3-2.

13 — E sabido que a ocasiGo faz o ladrio — 3-2.
14 — Bom doador mostra garbo no que da — 5-4.

15 — A quem vive emganado e sem sorle mais vale a
morte — 3-2.

16 — Nunca tomes o exterior pelo interior : quanta vi-
leza is vezes se esconde sob uma boa ecapan /? — 3-2

17 — Se a Palria visses em perigo, em acgdes valorosas
pensarios profundamente — 5-4.
- :
18 — A alma ¢ o relicdrio onde fica escondida a salidade
da pessoa querida que se ausente, ou de coisas que encheram
a vida de ddces ilusdes — 5-4.

( Contintia na outra pigina interior da capa)
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SOLDADURAS

Pelo Eug.® Borges de Almeida, adjunto da Divisiio da Via e Obras

Ao € sO6 com o oxi-acetileno que se po-
dem soldar metais ou as suas ligas. Ja
vimos no Boletim da C. P. n.° 131, de Maio
de 1940, em que consistia ésse processo.
Ha outros dos quais sucintamente vou
descrever alguns, énumerando-os pela ordem
da sua importancia, isto é, classificando-os
conforme a responsabilidade atribuida aos
trabalhos em que se empregam, reservan-
do-me para, em futuros artigos, voltar ao
assunto.
Por solda fraca ou simplesmente solda,
deve compreender-se a jungdo de duas pecas
metdlicas de pequena espessura, ndo sujei-

tas a fadiga.
Nio é mais que uma cola que, aderindo

as superficies a juntar, ndo constitui qual-
quer liga ou, se a forma, é muito superficial.

Executa-se com ferros de soldar ou cha-
mas soldantes, provenientes da combustio
da gasolina, petréleo, gas de iluminagio,

etc.
O desoxidante é sempre preciso para eli-

minar os oxidos *' e as escérias de que se
cobre o metal, formados mesmo durante a
soldadura.

Conforme os metais que nos propomos
soldar, assim se emprega como desoxidante
o cloridrato de amoénio, o cloreto de zinco,
a resina, etc.

Os funileiros e canalizadores, quando con-
feccionam objectos de folha ou juntam dois
tubos de chumbo, executam @ solda fraca.

Quando um funileiro pretende aumentar
a resisténcia da pe¢a que prepara, reborda-
-lhe os extremos (fig. 1) e, para garantir a
estanquidade, solda a superficie rebordada.

Para trabalhos exigindo resisténcia me-
cAnica maior, emprega-se a solda forie, que
¢ uma solda ou «cimento metéalico» fundido
a alta temperatura.

E preciso aquecer fortemente os bordos
das pecas a soldar, tomando, no entanto, cui-
dado, para ndio queimar o metal.

O aquecimento é feito com a forja ou com
0 macarico.
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Com a forja é incomodo e nio se pode
empregar para todas as formas e dimensdes
de pegas.

Com o magarico é necessdria muita habi-
lidade para n3o surgir o inconveniente da
queimadura do metal, principalmente na

soldadura das pegas
de latdo.
Y/C\ O «cimento meta-
lico» é empregado
sob a forma de pé,
fio ou placa e vem
geralmente acompa-
- nhado do desoxi-
dante, que tem como
funcio dissolver os
oxidos metalicos,
permitindo que o
metal a soldar fique perfeitamente desco-
berto.

A soldadura a forja ji era praticada na
antiga Grécia.

Obtém-se reunindo, por martelagem enér-
gica, duas pegas de ferro ou ago préviamente
aquecidas ao rubro branco.

A soldabilidade do ago depende da sua
percentagem de carbono. Quanto mais ele-
vada for, menos satisfatéria serd a solda-
dura.

E preciso certa pericia para, 4 simples

Figa]

I

Fig, 2— A soldadura A forja jd era praticada na antiga Grécia

vista, nos apercebermos da temperatura
conveniente, visto que o ferro nio se pode
soldar a si mesmo, senfio entre limites de
temperatura muito préximos.

Esta particularidade era conhecida dos
antigos e a fig. 2, cépia de uma pintura
antiga, mostra a aten¢do com que um fer-
reiro da antiga Grécia procura aperceber-se
da cor do metal para, por ela, conhecer o
momento em que deve fazer a soldadura.

A interposi¢do de escérias ou de oxidos
impede totalmente a soldadura e por isso
emprega-se como desoxidante uma substan-
cia capaz de formar, com o 6xido de ferro
um composto fluido que serd expulso por
martelagem.

A aderéncia das pecgas soldadas a forja
raras vezes excede 70°/, da resisténcia uni-
tairia do metal.

Sob o ponto de vista da fragilidade, a
soldadura a
forja da resul-
tados bas-
tante medio-
cres € nota
velmente in-
feriores aos
que se obtém
com a solda-
dura com o
oxi-acetileno,
quando bem
executada.

Soldar com
o gds da deua
pode, de certo modo, considerar-se um aper-
feicoamento da soldadura com a forja.

As pecas a soldar sio levadas ao rubro
branco, pelo calor produzido por um maca-
rico alimentado por aquele gas.

Produz-se, fazendo passar o vapor de
agua por carvio incandescente e € consti-
tuido por éxido de carbono e hidrogéneo
que, por combustio, fornecem uma alta
temperatura.

Os dois bordos a soldar, levados prévia-
mente ao rubro branco, devem ser marte-
lados enérgica e rapidamente.

A soldadura com o gas de dgua requere
instala¢bes custosas e a sua utilizag¢lio so é
remuneradora em oficinas que fabriquem,
sem interrup¢io, grande nimero de pegas.

Praticamente, emprega-se s6 para ligar

Fig. 3= Ensilo de uma soldadura dobran-
do-a na linha soldada,
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chapas que tenham, pelo menos, 8 ou 10
milimetros de espessura.

Conhecemos os vdrios processos de sol-
dar, mas nunca esqueceremos que a facili-
dade de execugio depende muito, sendo
inteiramente, das disposi¢bes tomadas pelo
soldador, preparando as pe¢as a juntar.

A preparagdo varia muito com a natureza
do metal, com a sua espessura e até com a
posi¢do da soldadura.

De um modo geral, uma soldadura obe-
dece a regras que servem para regular os
métodos a aplicar em cada caso particular.

Nio se opera do mesmo modo para sol-
dar uma chapa com 30 milimetros de espes-
sura ou chapas com 5 e 7 décimos de mili-
metro, como as que se tém empregado na
aerondutica.

Aquele que niio tiver mdo firme, nio pode
desempenhar bem a sua missio.

Os defeitos e qualidades de um soldador

LR

Cruzeiro do Minho
X

Fotog. de Ravil Fonseca, Desenhador
da Divisdo da Via ¢ Obras.

evidenciam-se experimentando os seus tra-
balhos (fig. 3).

Para ser um bom soldador, ndo basta ter
conhecimentos, é preciso certas qualidades
pessoais.

S0 assim se podem notar e corrigir imper-
feicdes, para fornecer, de futuro, um traba-
lho tdo completo quanto possivel.

(1) Produtos provenientes da combinagdo do oxigé-
nio com um metal.

Esta combinagdo é sempre activada pela elevacio
de temperatura e por isso, durante a execuc¢io de uma
soldadura, di-se a oxidagdo do metal, quer em con-
tacto com o oxigénio do ar, quer em presenga de um
excesso de oxigénio da chama, se se tratar de solda-
dura com o oxi-acetilene.

O fenémeno da oxidagio é «muito importantes
porque € em grande parte, a éle que devemos atri-
buir o mau resultado das soldaduras,
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Os servicos motorizados
na conservacdo das vias férreas

Pelo Sr. Eng.? Luis de Serpa Pinlo Margues, Chefe de Secgiio da Via e Obras

humanidade vai progredindo sempre, e
A constantemente vio surgindo novos
problemas em todos os campos da activi-
dade humana. A maior alavanca do pro-
gresso do mundo actual foi incontestavel-

Carga ¢ transporte ripido de balastro

mente forjada pelas conquistas da ciéncia e
da técnica.

Qualquer avango traz, porém, cOnsigo
sempre novos problemas que impdem novas
solucdes. Temos verificado que as necessi-
dades da vida moderna, mais activa e apres-
sada, exigem cada vez melhores meios de

Durante o servigo

transporte e sobretudo maiores velocida-
des.

Juntamente com o seu aspecto util traz-
-nos também o progresso graves problemas
a resolver, muitas vezes. Assim como na
QUErra O recurso aos gases trouxe como ne-
cessidade a invencio da mdscara anti-gas,
da mesma forma os melhores projécteis exi-
giram sempre melhores couragas, também
na guerra técnica e cientifica de todos os
dias, quando uma descoberta vem cair como
um cataclismo sdbre empresas e métodos
existentes, logo se organiza a defesa dessas

Descarga rdpida do balastro

emprésas, empregando-se os melhores meios
que a propria ciéncia ou a técnica lhes for-
necem. Muitas vezes tém também os Gover-
nos que intervir para definir campos de
ac¢do, evitar concorréncias que vido preju-
dicar enormemente a economia das nacoes
e até para subsidiar financeiramente empre-
sas existentes, quando estas representam
necessidade nacional, riqueza piblica e ele-
mento de progresso da nac¢dio. Neste caso
estio os caminhos de ferro em todo o mundo.
Verilicamos que empresas prosperas que
chegaram a dispor de um monopolio de
facto, viram de repente as suas receitas cer-
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ceadas em grande parte, devido principal-
mente a novos concorrentes que os progres-
sos técnicos fizeram surgir.

I£ bem conhecido ja o fenémeno que atin-
giu os Caminhos de Ferro em todo o mundo.
Notaveis engenheiros tém ja tratado, com a
competéncia resultante de longa experiéncia,
as causas da crise formidavel que atingiu os
Caminhos de Ferro, procurando-lhe solugio.

O problema é complexo, porque exige que
os Caminhos de Ferro progridam e melho-
rem o maximo, diminuindo ao mesmo tempo
as despesas de exploragdo. E isto da-se,
porque as exigéncias dos que utilizam o

|

O emprégo do novo aparelho para regularizar as juotas dos earris
(A esquerda) e das chaves Robdel b direita) parn parafusos
de via, tornam o servigo rdpido ¢ econdmico,

Caminho de Ferro siio cada vez maiores e
as receitas sfio cada vez menores.

" Nas nagdes pobres também pouco se pode
pedir ao Estado, que no entanto necessita
dos Caminhos de Ferro, ndo s6 como ele-
mento imprescindivel de progresso e fo-
mento, mas também como elemento vital
para a sua defesa em caso de guerra.

Foi nessa ordem de ideias que surgiu a
necessidade de termos vias férreas em per-
feito estado de conserva¢do, com o minimo
dispéndio possivel.

E foi-se buscar o remédio que a ciéncia
e a técnica no Seu Progresso nos apresen-
tavam também,

Os alinhadores de vin Abfus permitem corrigir um alinhamento
com grande facilidade e rapidez.

Assim tiveram origem os servigos moto-
rizados de conservagiio da via, que em prin-
cipio apresentaram, é certo, algumas dificul-

A serra Robel 1i direita) e a méquina de furar carris Robdel (4 es-
querds) permitem servigos rapidos ¢ muito pericitos,



dades e deficiéncias mas logo foram vencidas
as primeiras e corrigidas as segundas. E hoje
a motoriza¢dio dos servi¢os de conservacio
é um problema absolutamente resolvido e
com o melhor exito prético.

Tratando-se de assunto da maior actua-
lidade e interésse para a solugdio do pro-
blema ferroviario, ndo pode deixar de inte-
ressar a nossa Companhia que se orgulhou
sempre por se saber conservar na vanguarda

2 10 T T R O T LT TR P TR ALV E LU E R ULV LU LR

das emprésas mais progressivas. E interes-
sando a nossa Companhia interessa-nos a
nos, os que ao problema ferrovidario dedica-
camos toda a nossa atengio, esfor¢o e saber.

A nossa Companhia também neste ponto
marcha na vanguarda.

As fotografias que ilustram éste artigo,
melhor do que descri¢des excessivamente
técnicas, dariio perfeita ideia do que € o ser-
vico motorizado de conservaciio da via.

EM VIAGEM ...

Num Hotel de Sevilha

expresso da Andaluzia aproxima-se de

Sevilha, Um passageiro amdvel infor-
ma-me que apesar da Exposic¢ido Ibero-Ameri-
cana nio ter ninguém, o pre¢o dos hoteis era
elevadissimo. Naturalmente, pensei, os hote-
leiros queriam desforrar-se nos que vinham
dos que faltavam. E, o digno informador,
indicou-me o Hotel X. .. na pragade S. Fer-
nando, onde se estava bem e cujos pregos, se
bem que elevados, nio eram fora de conta.

Tomei nota, e ao desembarcarmos avancei
para um coche tirado por um cavalo ossudo,
a pedir a misericérdia das pontas dum Miura.
Habitualmente nfo me sirvo dos omnibus
dos hoteis; custam o mesmo que 0 ¢oche ou
o taxi; s6 partem depois de todos os pas-
sageiros sairem, a ver se vem mais algum, e
quando chegamos ao hotel temos que aceitar
0 quarto que nos dio, pagar o que nos pedem
e se nos niio convém, ha que pagar a corrida,
que pedir desculpa, e que dar uma gorgeta
ao corretor para éle niio ficar de nariz tor-
cido. Se, pelo contrario, tomamos um taxi e
0 quarto niio serve, abalamos sem mais
aquelas e vamos a outro hotel.

E assim, por uma deliciosa manha de Se-
tembro, la fomos aos solavancos do calham-
beque, pelas ruas tortuosas da bela Sevilha
a caminho do Hotel X... na praga de S.
Fernando. Chegados ali, logo o hoteleiro,
solicito, subiu connosco ao 2.° andar onde
nos mostrou um quarto, nada mau, com duas
camas, olhando para a travessa.

Enquanto o homem gabava a tranqiiilidade
e a frescura do aposento eu ia considerando
0s méveis como numa recordagdo e, cruzando
um réapido olhar com minha mulher, disse-lhe
no meu melhor castelhano, que tinha sido
naquele mesmo quarto que haviamos ficado
na nossa ultima viagem a Sevilha.

— Estuvieram ustedes aqui ?

— Si, hace dos avios,

— Yo estoy aqui hace seis meses, antes era
mi hermano.

Um pouco mais, eu ter-lhe-ia dito que su
hermano era um dos meus melhores amigos,
mas atalhei impaciente preguntando o prego
da pensio, ao que o homem respondeu sor-
ridente:

— Pues como ustedes son clientes, no les
custard mats que 25 pesetas los dos.

— Bueno, bueno, concordei.

Quando o homem saiu rimos longamente
do meu estratagema e triunfantes fomos dar
uma volta pela cidade.

Ao meio dia, quando nos sentamos a mesa,
o criado, um maroto de 6lho bregeiro, cum-
primentou-nos desta maneira:

— Entonces de nuevo en Sevilla?

—2?l..

— Yo me acuerdo muy bien de Vds., Estu-
vieran aqui hace dos anos. Verdad?

Aquele velhaco entrava-me na conscién-
cia, Tive vontade de o esganar.

(GuErrA MAl0,
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Famaliclio — Feira da loiga

Aspectos e problemas do Minho e Douro

Pelo Sr. J. A. Oliveira da Silva, Sub-Agente Comercial

Feiras e mercados

tudos demograficos, tem sido a mais
‘densa das populagdes provinciais portugue-
sas, desenvolvendo-se numa curva que, desde
o Século XVI até hoje, apresenta numeros
que vio de 275.330 a 1.500,000,0 Minho man-
tém a tradigdo que os documentos coetaneos
dos Séculos X e XI lhe conferem: extrema
divisibilidade da propriedade, atribuindo-se
a cada sub-unidade a forma romana de «Vila»
isolada entre reduzidos campos e courelas,
que sdo bordados pelas ramadas ou latadas
das videiras, limites da propriedade onde o
milho, o trigo, o centeio, o feijdo, o linho, etc.,
também prosperam em fertil solo agri-
cola.

Cu.\t uma populagio que, segundo os es-

Tédo densa populagio, da qual a maioria
vive da agricultura,consome numerosos pro-
dutos industriais, tais como utensilios da
vida rural e doméstica, e vende os produtos
disponiveis das industrias agricolas.

Apesar de o Minho ser uma regifo riquis-
sima, entendendo-se por esta expressio
aquilo que a terra pode dar, o trabalhador
rural minhoto é pobre: o rendimento agri-
cola ndo é apenas funcio da qualidade das
terras; é-o também do desenvolvimento
técnico, e mesmo intelectual, das populagdes
rurais. O fenémeno emigratério, que tem le-
vado do Minho numerosos dos seus bragos,
e até familias inteiras, justifica-se, na maio-
ria dos casos, no rendimento da terra, que
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Na feira do gado, — Aproveitando o tempo...

apesar de grande, ndo chega para a densi-
dade da populagdo agricola.

Barcelos — A loiga de barro ordindrio faz parte das numerosas
pequenas indiistrias do Minho

¢Oes rurais — talvez mais que a pulverizacio
ou demasiado parcelamento da propriedade
agricola minhota — justifica as pequenas
indastrias; e a disseminacio destas estabe-
lece a conveniéncia comercial das feiras e
mercados em dias e locais certos. Assim se

Mabilins

oferece aos compradores o aproveitamento
da concorréncia, 20 mesmo tempo que os fei-
rantes e mercadores colhem o beneficio de
saber até que ponto a procura permite as
exigénecias da oferta.

Desde os baldes, as pds, os arcos de jugo
e a loica de barro ordinario até aos crivos e

Barcelos — Pormenor aa feira semanal

peneiras, tudo que a vida rural absorve ali
aparece, cada coisa no seu lugar préprio. O
lavrador, por seu turno, vende gado e outros
produtos das industrias agricolas,

Assim sio as feiras e mercados no Minho!
um jogo permanente de parada e resposta,
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Burcelos — Mais um pormenor da feira semanal

em que as industrias lotais, algumas delas
caseiras, se oferecem ao comprador sob a

Na feira de Barcelos — ; Que idade tens?

Barcelos — As inddstrias caseiras minhotas atestam a sdaptagho
da mulher & arte ceramista: observamos, aqui, o paciente
trabalho manual de uma operdria na arte exigente de cons-
truir estatuetas — que ocupam lugar destacado nus feiras

do Minho

Barcelos = Uma feiraote

forma economica de «pre¢o acessi-
vel»,

. curioso registar que, antigamente, as
feiras recebiam animag¢io e possibilidades
atractivas da circunstadncia de se realizarem
junto dos adros, com um orago em local bem
visivel, e que, ainda hoje, os campos de {fei-

Barcelos — Outro aspecto das inddstrias caselrus ceramistas
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Barcelos — Feira anual das eruzes

ras, no Minho, sio, na maioria, terreiros em
frente e a volta de uma igreja.

E também interessante assinalar que as
feiras de origem remota encontram, nas tra-
digbes populares, a historia da sua especia-
lizagdio e do nome por que sdo conhecidas.

A de S. Bartolomeu, em Penafiel, iniciada
no Século x111, é tradicionalmente a feira
das cebolas e assim conhecida porque os pa-
dres capuchos, depois de construirem o seu
mosteiro, comegaram a cultivar, no terreno
da cérca, cebola para ser vendida, em grandes
quantidades, nesta feira. O negécio fradesco
era de tal modo rendoso que os lavradores,
imitando os padres capuchos, passaram a
dedicar-se 2 mesma cultura horticola e a
fazer-lhes, na feira de S. Bartolomeu, con-
corréncia, que resistiu ao tempo e firmou a
especializagio tradicional: a feira das cebo-

Crivos e peneiras

las ainda hoje é, a 24 de Agbsto, a feira de
S. Bartolomeu.

Em Barcelos realiza-se anualmente a feira
das Cruzes, assim denominada porque, se-
gundo a creng¢a popular, no dia 3 de Maio,
em que ela se efectua, «aparecem, em Bar-
celos, cruzes no chiios,

Etnograficamente, o Minho oferece inte-
resse inesgotavel; mas, as vezes, deixamo-
-nos surpreender pela espantosa revelagio
das suas raizes supersticiosas.

Ha feiras semanais importantes em Fama-
licdo, Barcelos, Barrozelas e Braga, e mer-
cados semanais, também muito concorridos,
em Caminha, Cerveira, Valen¢ca e Monc¢io.

Famuliclio — Feira anual

Em Ceéte, Paredes, Penafiel, Vila Mea e
Marco, ha feiras e mercados quinzenais, a
que aflai igualmente numeroso piblico.

As facilidades concedidas pela Companhia
tém auxiliado o movimento de passageiros
que acorrem as feiras e mercados, resultando
também do facto, paralelamente a multiplica-
¢lo das transacgdes, maior circulagio de pro-
dutos. Além destas feiras e mercados em dias
certos, hd as feiras anuais para as quais, em
virtude da sua excepcional importdncia, se
estabelece, em regra, servigo especial. As
que tém maior valor atractivo sio as de
Barcelos e Famalicio — de que se reprodu-
zem aqui varios aspectos fotograficos.

NOTA — Niéste artigo, o Minho é considerado
nos seus fundamentos étnicos ¢ ndo na for-
ma actual da divisdo administrativa,
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AS NOSSAS PONTES

Ponte de D. Amélia

Esta ponte sObre o rio Tejo, na linha de Vendas Novas, ao Km. 3,984 foi construida em 1902. Tem
14 tramos de 60 metros de viio, com o comprimento total de 840 metros. As vigas continuas sdo de rétula
miiltipla, ligadas superiormente por contraventamento.
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Vista interior B SR, Q,,o'rc
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de entrada)

Vista exterior

da ponte
Fotog® do Engs F, Abra-
gdo, Sub-Chefe de Ser-

vigo da Divisfio da Via «
Obras.
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CONSULTAS
Tréafego e Fiscalizacdo

Tarifas :

P, n,° 774 — O adicional de 10%, no transporte flu-
vial, propriamente dito, é dado em separado, ou jun-
tamente aos pregos do uso de cais das alineas A e B?

— O adicional de 10%, sdbre o uso de cais das ali-
neas A e B. é dado em separado do transporte de
caminho de ferro, ou sdo juntas e dado s6 depois os
10 %, sObre tudo, por uma s6 vez?

— Quando no percurso do ¢caminho de ferro forapli-
cada a Tarifa Especial, o adicional de 5 € dado em
separado nas alineas A e B (uso de cais), ou junta-se
esta ao do caminho de ferro e da-se os 59, sobre
tudo, por uma sé vez?

— Os adicionais de 5,05 %, de 5% e de 10"/, sObre
os transportes das docas de Aveiro e Viana sdo dados
em separado do percurso do caminho de ferro ou
juntam-se os percursos da doea e do caminho de
ferro, e dd-se os adicionais por uma s6 vez?

— As taxas das docas de Viana e Aveiro, e as do
aluguer de encerados para cobrir vagdes, sdo arre-
dondadas para o miltiplo de $o5 imediatamente supe-
rior em separado do caminho de ferro, ou é s6 um
arredondamento no final da taxa por uma s6 vez?

R, — Nos trés exemplos de taxa que se seguem,

encontra o consulente os esclarecimentos que deseja.

1.° — Lisboa-Jardim a Beja
3 cascos de vinho de pasto com o péso de 2400 quilos

154 Kms. — Tabela 9

Preco 5853 5CIIDC240: -« vosssnnvansannnn 146800
Manutengdo 1800 < IL < 2,40 cvsiosnss ovis 26840
: invn VEO8Vgseinesione 7$38
Comp. do imp. ferrovidrio | ansbitmisoti’s oo $15
Registo e aviso de chegada ........... vasns 1$10
181803
Adicional de 10%; «...v.ve. s gy ook ’e'e 18811
. 199514
Adicional de 5%y ¢ vveorescrsesoncnossracnns 0$a6
Soma. .. e ceanees 200810

Uso de cais....... . $20 <11 <240 = 5%28
Carga em Lisboa-]J.. $30>< 11 < 2,40 = 7892 13820
Adicional de 10%; ........0u.... Caniuire =xa 1832
Adicional de'§% . iiviinaiv e ons TR R | $73
Via fluvial 1§60 ><11<2/40..... PR T e “ 42824
Adicional de 0% ccvenvinnnis L, B ves 4523
Arredondamento ............. R PR Y LS Sk $o3
Totaliismamvitsrs 270885

2.° — Torres Novas a Aveiro-Canal
Um vagio de palha de trigo prensada, com o péso
de 7.500 quilos. Resguardado com um encerado a pe-

dido do expedidor,
171 Kms. — Tabela 31

Preco RE4 D% FE I B ianters s ossar ot oin o 259%05
Manutencado $40SC XL D G5 oesonvinnssoses 33%00
A iy FEOS M s ey ean ‘ 139500
Comp. do imp. ferroviario aistatanass b $15
Registo e aviso de chegada ..... o'e 3.6 4 e 1$10
306%3
Adicional de T0%Yy o.es vinesinsania oo 3o$63
SOTIR 55 dvr (o 0'o7a 5074 337%03
Canal (minimo) ......... 2850 >< 11 = 27850
Comp. do imp. ferroviario (5,05 %).... 1$39 28880
AGICIONRL A8 O G cvainivivisy siveihivayesna 2$89
368881
Arredondamento ..... onvE ey Ceaweevenes $o4
SOMAcscasvodonens 368$85
Encerado (minimo) $75 <11 +..v.u0. 8825
Adicional de 30%p s evveniniainnn een 983
0$o8

ATTeaondamento sie ivss s ssssosserae Loz

Total.esivavansvnis 377905

3. — Campanhd para Viana-Doca
Um vagdo de madeira de pinho nacional serrada,
com o péso de 10,000 quilos,

82 Kms. — Tabela 1z

Prego (2838 — 109/,) ><X11 €10 .viuvvs ceses 235962
Manutengio $40 >CIL S IO vevsassvnsonnnsss 44%00
' y | 5,05 Joreeenes = 11%90
Comp. do imp. ferroviario I N atsldate - $15
Registo e aviso de chegada .......... PRI 1810
2977
Adiclional de X0y cocivcvvss cassons R « 20%28
322805
Adicional de 59/ ..ccevinven VSRR R T 168511
Soma seeeee ceeses 338816
Doca $25 <1110 ... ... e SR vaee 27950
Comp. do imp, ferrovidrio (5,05%,). 1839
28$89
Adicional de 2095 «covvisvnvas wane 2%89
31878
: o ..................
Adicional de 59, 1$59 33837
371853
Arredondamento .......ievuviina $o2
TOtaY. o a0 crensne G888
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DOCUMENTOS
| — Tréafego

Carta-Impressa n.® 35— Distribui¢do de listas, com
as novas distdncias relativas ao apeadeiro de Macha-
dos, afim de serem coladas nas correspondentes colu-
nas dos «Quadros das distancias quilométricas de
aplicagdo nas linhas e ramais do Sul e Sueste».

Aviso ao Piblico A. n.° 7Il— Anuncia a prorrogacio,
no presente ano, do periodo de venda de bilhetes de
aFim de Semanax, até 30 de Novembro,

Aviso ao Publico A, n.° 712 — Anuncia a entrada em
vigor, a partir de 15 de Novembro, da Tarifa Espe-
cial n.* 7-C - «Bilhetes para grupos de trabalhadores,
de pescadores, de operdrios, de feirantes e de mi-
grantess, anulando e substituindo a actual Tarifa
Especial Interna n.* 15 — Grande Velocidade.

Aviso ao Pdblico A. n.° 713 — Anuncia a entrada em
vigor, a partir do dia 16 de Novembro, da Tarifa
Especial n.* g -C - «Bilhetes de mercados locaisy,
anulando e substituindo a actnal Tarifa Especial
Interna n.* 23 — Grande Velocidade,

Tarifa Especial n.° 3-C — Passageiros — Bilhetes para
famflias numerosas.

Tarifa Especial n.° 4-C — Passageiros — Bilhetes de
romarias, feiras e outras atracgdes regionais,

Tarifa Especial n.© 5-C — Passageiros — Bilhetes para
excursdes turisticas ou desportivas,

Tarifa Especial n.° 7-C — Passageiros — Bilhetes para
grupos de trabalhadores, de pescadores, de operd-
rios, de feirantes e de migrantes.

Tarifa Especial n.° 9.C — Passageiros — Dillietes de
mercados locais,

57.© Complemento & Tarifa de Camionagem — Regula os
transportes de mercadorias entre a estacdo de Gaia e
o Despacho Central de Vila Nova de Gaia e domi-

cilios.

|| — Movimento

I.o Aditamento & Circular n.° 916 — Trata da recepgio
de lenha para a Divisiio do Material e Tracgdo.

Circular n.© 916 — D4 instrugdes quanto ao estabele-
cimento de autos de noticia e de exame de corpo de
delito directo (anula e substitue as Comunicagdes-Cir-
culares n.® 350, 530, 539, 598 ¢ Circular n.® 628).

Circular n.° 918 — Refere-se ao aluguer de vagdes

da Companhia a diversas firmas transitirids para uti-
liza¢dio sbmente em transportes internacionais.

2.° Aditamento & Comunicagdo-Circular n.° 722 — Indica

as séries, ntimeros, taras e capacidade de mais 69 va-

gbes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela
Companhia Agricola do Sanguinhal, L.ds,

Circular n.° 921 — Refere-se a modificagdo do mo-
délo M. 171 e dd instru¢des para o seu preenchimento
e fiscalizagdo (anula e substitui a Circular n.® gog,
de 25 de Novembro de 1940).

2.° Aditamento & Circular n.° 915 — Esclarece o des-
tino a dar & lenha e toros que sejam entregues nas
estagoes, para a Divisio do Material e Tracgéo.

3.° Aditamento a Circular n° 815 — Autoriza que os
fornecedores de lenha, para a Divisdo do Material e
Traccdo, rachem a mesma dentro do recinto das esta-
¢oes.

1.9 Aditamento & Comunicagd@o-Circular n.® 746 — Refe-
re-se a vagbdes que, pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, foram alugados
a Ageéncia Internacional Aduaneira sManuel B. Vi-
vas, Limitadas.

4.0 Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, numeros, taras, e capacidade de mais 16
vagdes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela

firma F. Almeida, L.ds,

5.° Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, numeros, taras e capacidade de mais 18 va-
goes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela
firma F. Almeida L.,

I.° Aditamento & Instrucdio n.° 2347 — Comunica gue,
em 15 de Agdsto, cessou o aluguer de vagdesdaC. U, F.
a C, P. (anula a Instrugdo n.° 2347).

Carta-lmpressa n.° 149] — Rectificacdo a Carta Im-
pressa n.° 1404 de 30 de Julho de 1941,

Carta-Impressa n.° 161l — Informa que o vagio Of

32319, alugado & firma F. Almeida L.*, foi substituido
pelo O 32510,

6.° Aditamento & Comunicac@o-Circular n.° 728 — Indica
as séries, nimeros, taras ¢ capacidade de mais 79 va-

goes-cubas, particulares, espanhois, alugados pela fir-
ma F. Almeida, L%,

2.° Aditamento & Comunicag@o-Circular n.° 746 — Comu-
nica que o vagdo Gfv. 549 da Beira Alta, que estava
alugado a firma Manuel B, Vivas, L.94, foi substituido
pelo vagido Gfv. 254 da mesma Companhia.



























