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As inundacdes do Setil em 1941

Pelo Sr, Eng.® Francisco de Macedo Gavicho, Sub-Chefe de Servigo de Conservaghio da Via e Obras

E a cheia de Janeiro de 1940 foi ja uma
S inundag¢iio pouco vulgar e que ocasionou
prejuizos importantes nas linhas do Leste e
Vendas Novas, relatados no Boletim da C. P,
n.® 130 de Abril do ano passado, a déste ano
foi incomparavelmente superior e conse-
qtientemente deu origem a maiores estra-
gos nas citadas vias do que as cheias
anteriores. Pelo mapa onde se indicam as
maximas alturas registadas em Vila Velha
de Rodam, Barquinha e Santarém durante
as inundagbes que precederam a de 1940,
pode-se avaliar bem a importancia das duas
ultimas e principalmente da de 1941.

Teve a cheia déste ano como principal
caracteristica a sua rapidez, porquanto se
em 20 de Janeiro se pode dizer que nido exis-
tia, j4 em 23 os campos marginais do Tejo
estavam completamente inundados e de tal
maneira que néste mesmo dia foi interrom-
pida a circulagdo de todos os combéios entre
Setil e Muge, porque o atérro comecou a
fender e a abrir «locas» ou buracos, mo-
tivados pelo constante infiltramento das
dguas, o que tornava perigosa a sua utiliza-
¢do. Ainda assim, procurou-se durante o
dia 23 e parte do seguinte tapar as «locas»
com pedra de alvenaria e saibro, a-fim-de

: Alturas miximas . - .
Alturns midximas, registadas nas cheins anteriores nos mesmos locais Comparagiio com as cheiss Comparagio
durante as cheias de anteriores 4s de da chein
—— ————— e — ——— —— — R ——— et e — _—— — = dc ‘0“!
Local Chein de Altura 1940 1941 1040 o com & de 1040
Vila Velha de Rodam. .... 1876 25,40 20,70 22,60 — 4,70 — 280 -+ 1,90
Barquinha.. ....oico00000 1036 8,97 9,02 9,39 <+ 0,05 + 0,42 — 0,53
Santarém ssceseesoisavoens 1912 8,01 8,17 8,37 -+ 0,16 -+ 0,26 -+ 0,20
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evitar que o atérro fésse ar- ey
rombado, mas como a cheia B

em vez de decrescer aumen-

tasse, atingindo a altura de

2260 em Vila Velha de Ro-

dam, as 18 horas do dia 24—

a maior altura registada de-

pois da cheia de 1876, que

atingiu 25,40— verificou-se

que era materialmente impos- _
sivel conseguir o fim desejado. \
Para que o material de via

(carris e travessas) niio fosse arrastado pelas
aguas, tentou-se levantar a linha sdbre o
atérro, o que se fez ainda numa extensio
aproximada de 160 metros.

Pelas 2 horas da madrugada do dia 25, a
ac¢do destruidora das dguas comegou a sor-
tir os seus efeitos: a linha de Vendas No-
vas foi arrombada em dois pontos, indicados
no esbogo topografico por 2 e 7, numa ex-
tensdo total de 422 metros; a linha de Leste,
quasi simultAneamente com a de Vendas
Novas, foi cortada numa extensio de 6o me-
tros, indicada no referido esbogo por 1. A
agua cobriu entdo tdda a linha desde a esta-
¢do do Setil (Km. 56,400) até ao pontdo do
Km. 57,409. Continuando a crescer de volu-

me e impetuosidade a dgua arrastou na sua
furia destrutdora téda a superestrutura das
duas vias, ascendente e descendente, em
cérca de 440 metros (indicada por 6) e arre-
messou tudo para o talude do atérro como
se vé na fotografia. Se niio existissem os
salgueiros que ladeiam pelo lado esquerdo a
linha de Leste, estas duas vias teriam ido
muito mais longe.

Além dos rombos atras indicados verifi-
cou-se também que na linha de Vendas No-
vas todo o atérro entre o Km. 0,028 e o
Km. 0,176 e desde o Km. 0,900 ao Km. 1,700,
ou seja numa extensfio total aproximada de
de 948 metros (indicados por 4 e 9), estava
todo mais ou menos fendido e nalguns pon-
tos a linha estava, do lado juzante, perfei-
tamente no ar.

Além disso, entre o Km. 2,480 e 2,560, ou
seja numa extensio de 8o metros, o mesmo
atérro estava parcialmente arrombado (in-
dicado por 8). Entretanto na linha de Leste
0 atérro entre os Kms. 56,950 € 57,400 —
onde as duas vias foram arrastadas pela
corrente — estava também qudsi todo cor-
roido pelas aguas, havendo até um pequeno
rombo com 1,50 de altura e cérca de 30,00
de comprimento, junto ao encontro do pon-

Em cima ¢ em baixo : Esbdgo topogrdfico das linhas de Leste ¢ Vendas Novas, junto & estagio do Setil, com localizagho dos rombos feitos
pela acglio das dguas da cheia do Tejo em Janeiro de 194t, Legenda: 1, 2, 3, 7¢ 8, rombos — 4, atérro Iado sul todo destruldo —
5, atérro parcialmente destruido, mas tendo ficado u linha no seu lugar — 6, linha ascendente o descendente totalmente deslo-
cadas do seu leito — g, atérro danificado e quisi destruido em 800 metros.
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tio ao Km. 57,409 (lado Setil), que apanhava
as duas vias da referida linha. E quési certo,
que se a cheia durasse mais uns momentos
teriamos a linha do Leste arrombada nos
450 metros onde as duas vias foram arras-
tadas e o rombo da linha de Vendas Novas,
além da ponte, aumentado até ao Km. 1,700.

Como de costume, e a-pesar-de os rombos
existentes na linha de Vendas Novas, a 4gua
do vale do Tejo continuou durante os dias
25 e 26 a invadir o vale da ribeira do Car-
taxo, correndo em sentido inverso do nor-
mal, de nascente para poente, sob o pontdo

Reparagiio do rombo do atérro da linha de Leste, com basalto de
Campolide,

da linha de Leste existente ao Km. 57,400
para sair pela abertura praticada nesta linha,
ao Km. 56,600, despejando assim para juzante
do atérro da linha de Vendas Novas.

S6é na parte da tarde do dia 26 se pode
comegar a restabelecer a via descendente
de Leste no troco em que tinha sido arras-
tada, trabalho que durou até a madrugada
de 27. Na manha déste dia comegaram a ser
recebidos combéios com pedra de alvenaria,
vindos de Chiio de Magds, que eram descar-
regados no rombo do Leste do lado de San-
tana e outros vindos de Campolide, que
eram descarregados néste mesmo rombo, do
lado do Setil. Trabalhando-se consecutiva-
mente, de dia e de noite, com trés turnos

0 estado em que se apresentavam as linhas de Leste e Vendas
Novas & saida do lado norte da estagho de Setil, quatro
dias apos a cheia, quando as dguas baixaram.

de pessoal de 200 homens cada um, em mé-
dia, conseguiu-se dar via livre, com restric-
¢oes, na linha descendente, no dia 2 de Fe-
vereiro, a partir das 5 horas, ou seja, 6 dias
depois de se iniciarem os trabalhos.

Entretanto, combéios de servigo transpor-
tando terras de Agolada eram descarregados
entre o Km. 2,560 e o segundo rombo da
linha de Vendas Novas, para assim se ir re-
parando o atérro entre estes pontos, tendo-se
j4 no dia 27 comegado a atacar éste rombo
pelo lado de Muge.

Apés ter-se dado via livre na linha des-
cendente de Leste, comegou imediatamente
o ataque ao rombo da linha ascendente e
bem assim o inicio do seu restabelecimento
nos 450 metros em que também tinha sido

Os sulgueiros da base do atérre da linha de Leste, ao norte da es-
tagho de Setil, lado do poente, resistirim ao fmpeto dus
figuas e sustivernm ambas as vins,
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O balastro e as vias da linha do Leste, o quilémetro 57 fornam
arrastadas para o lado do Cartaxo,

arrastada, trabalho que se tornou mais facil
porque se utilizou a linha descendente para
receber e descarregar os diferentes comboios
de servigo com pedra e terra. A reparagio
da linha ascendente ficou concluida as 15 h.
e 30 m. do dia 3 de Fevereiro, ou seja, 34 h.
e 30 m. depois de se ter dado via livre na
descendente.

Logo que a via ascendente foi restabele-
cida, a Divisdo da Explora¢iio passou a fazer
o seu servigo por esta linha — em via tnica
entre Setil e Santana — tendo a Divisdo da
Via e Obras reservado para si a descendente,
por onde recebeu diferentes combédios com
material para atacar a linha de Vendas No-
vas no rombo de Leste, que ficou concluida
no dia 6 de Fevereiro.

De cima do encontro lado sul do pontio ao km. 57,400 de Leste
a linha descendente tinha ji sido leyada A sua posigiio mas
a ascendente vé-se ainda como as dguas a puzeram,

Um semiforo arrastado pela violéncia da corrente das dguas re-
pousa junto i safda norte de Setil, na linha de Leste.

Reparado o rombo da linha de Leste, sob
esta via e a de Vendas Novas, iniciou-se a
reparagio do primeiro rombo desta linha.
Para que éste trabalho f6sse mais rapido,
por jiA niio haver corrente a temer, proce-
deu-se como nos anos anteriores e con-
soante sistema em funcionamento no se-
gundo rombo desta mesma linha, montan-
do-se primeiro uma linha provisoria sObre
cavaletes de travessas, para sobre ela cir-
cularem os vagdes carregados. Desta forma
conseguiu-se restabelecer a circula¢io nos
dois rombos da linha de Vendas Novas as
23 h. e 30 m, do dia g de Fevereiro, ou seja,
6 dias depois de restabelecida a circulagio
na linha ascendente de Leste.

Gragas a4 boa vontade e exemplar dedica-

T T T T

Se nfio fosse a firmeza do pontiio 8o km. 57,400, maior teria sido a
extensiio de linha arrastada,



Peloarinho de Salvaterra do Extremo

F(,.-h){r, do f:f;_{'.o Fm 'l I:‘rf..'ufa Gunpuhws,
Sub-Chefe de Servigo.
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Grupo de pessoal dirigente que actuou na reparagio
dos rombos no Seil

¢d0 do pessoal que trabalhou nestes rombos,
desde os agentes mais categorizados aos
simples trabalhadores, conseguiu-se no curto
prazo de 14 dias de trabalho, restabelecer
a circulagio, embora com precau¢io, nas
duas linhas afectadas, de Leste e Vendas
Novas. Para isto foi necessario descarregar
cérca de 2.000 vagdes de pedra de alvenaria,
2.500 de terra e 88 de brita, a-fim-de refazer
cérca de 22,500 metros cibicos de aterros
arrombados, ou seja uma média de 1.600
metros cubicos de atérro por dia, o que cor-
ponde a descarga e arrumag¢io no local, de
13 vagbes por hora.

No entanto, todo éste trabalho esteve para
ser de novo destruido no passado dia 17 de
Fevereiro, em que nova cheia veio ao vale
do Tejo com as sabidas conseqiténcias para
o atérro que comegou a fender e a abrir
«locas», pelo que tornou a serinterrompida
a circulagio dos combédios entre Setil e
Muge. Felizmente, desta vez a situa¢io nio
piorou, pois o atérro niio foi arrombado, e
no dia 20 de Fevereiro foi restabelecida a cir-
culagiio no trogo atrds mencionado.

A cheia de 1941 veio confirmar a justeza
das consideragdes que permitiram elaborar
os estudos feitos pelos Servigos e que leva-
ram a estabelecer o plano de obras proposto
pela Companhia, o qual obteve parecer favo-
ravel do Conselho Superior de Obras Publi-
cas e foi homologado em 27 de Novembro
de 1939 por Sua Ex.* o Senhor Ministro de
Obras Publicas e Comunicacoes.

Grupo de pessoal que trabalhou na reparagiio
dos rombos no Setil

Segundo ésse plano, a primeira obra a
executar ¢ a ampliagio da ponte da Vala da
Azambuja com um tramo metdlico de 36
metros de vio para o lado do Setil. Em con-
seqiiéncia da guerra europeia, a aquisi¢io do
a¢o necessario para tal obra foi muito dificil,
pois s6 em Fevereiro passado se conseguiu
que tal material embarcasse no vapor por-
tugués Cassequel, que o transportard da
América.

O plano de trabalhos referido prevé a
execucio de outras obras de arte em fases
seguintes e sucessivas, o que terd como van-
tagem nfio s6 o escalonamento das grandes
verbas a dispender com tais trabalhos mas
também a possibilidade de se ir verificando
o seu efeito sobre o regime das dguas, o que
podera levar a modificagio do plano pre-
concebido se as circunstancias assim acon-
selharem.

Além do plano estabelecido propde ainda
a Companhia outras obras que considera
necessarias como complemento do citado
plano e que poderio ter execuciio imediata
se o Conselho Superior de Obras Publicas
der parecer favoridvel e o Goveérno
aprovar.

As fotografias que ilustram éste artigo
sio de autoria do Sr. Eng? José da
Costa, excepto as duas ultimas que
sdo de autoria do Sr. Armando Au-
gusto Lopes, Sub-Chefe da 2.* Secgdo
de Via e Obras.
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... 08 Revisores de bilhetes. ..

0s, 0s Revisores de bilhetes, devemos ter
N a plena consciéncia dos nossos deve-
res. Sobretudo, cabe-nos ter a plena cons-
ciéncia de como nos havemos de desempe-
nhar do cumprimento dos nossos deveres.

Bem sabemos que a nossa func¢do nos
obriga a contacto permanente com os Pas-
sageiros, que, se nfio fér o nosso cuidado e
diligéncia, os Passageiros nos olham com
antipatia—sé porque a nossa missido prin-
cipal é revisar bilhetes... Sabemo-lo bem.
Por isso, devemos ser educados; barbear-
mo-nos todos os dias; apresentarmo-nos
correctos e irrepreensiveis no trajar, com a
severidade que a farda imp6e; considerar-
mos o Passageiro como pessoa a quem a
Companhia,— nés, portanto— deve o favor
de ter utilizado os seus servicos.

Por isso, devemos ser delicados: pelos
nossos gestos, pelas nossas palavras, pro-
curarmos convencer cada Passageiro de que,
se os outros fossem como éle, seria inutil,
por desnecessdria, a revisio de bilhetes; se
o Passageiro se revoltar contra o nosso pro-
cedimento, ditado afinal e somente pelos
regulamentos, suasoriamente e com a maior
urbanidade, fazermo-lo chegar a conclusio de
que a sua revolta seria justificada, se nlio
laborasse em equivoco, que nos apressamos
a esclarecer com tdda a deferéncia; a cada
interven¢do nossa, que pode incomodar, bem

00 8 [} 0000 RN
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percebemos, mas que € necessaria, deve
corresponder sempre, da nossa parte, sobrio
mas cortés gesto de agradecimento.

Por isso, devemos ser solicitos: sempre
que pudermos, auxiliarmos as pessoas de
idade, as senhoras, as criangas, no embarque
e desembarque; sermos o guia ¢ o conse-
lheiro dos Passageiros menos afeitos aos
regulamentos, aos horarios e, em geral, aos
pormenores da exploragdo ferroviaria; fazer-
mos o impossivel para satisfazer qualquer
desejo ou prover a qualquer necessidade dos
Passageiros, a que esteja na nossa al¢ada
dar satisfagio ou provimento.

E assim que tiraremos partido do con-
tacto permanente com os Passageiros, a que
a nossa fun¢io nos obriga; é assim que, re
presentando nés, perante os Passageiros e
na nossa esfera de ac¢do, «a Companhia »,
ésse contacto pode resultar para ela bene-
ficioso; é assim que os Passageiros podem
deixar de nos olhar com antipatia, antes nos
considerardo imprescindiveis e nos encara-
rio de boa mente.

E é ainda assim que a tranqtiilidade que
concedera a4 nossa consciéncia o cumpri-
mento do dever, se juntard a nossa exulta-
¢do, por concorrermos para o bom nome e
bom conceito da Companbhia.,

Ou n#o féssemos nos, os Revisores de bi-
lhetes, seus zelosos, honestos servidores. ..

1w Ll
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Ermida — Barco rabélo

Aspectos e problemas do Minho e Douro

Pelo Sr, J. A. Oliveira da Silva, Sub-Agente Comercial

O rio Douro e os barcos rabélos

opA a gente que freqiientou a escola pri-
maria sabe que o rio Douro nasce em
Espanha, na Castela Velha, e, atraves-
sando o nordeste peninsular, vai desaguar
no Atlantico, a dois passos do Porto; mas
muitos ignoram que o Douro atravessa
uma regiio montanhosa que nio lhe per-
mite curso suave, obrigando-o, sobre leito
irregular e pedregoso, entre vales e es-
carpas, a grande esforgo para atingir a
sua foz. :

O Douro que os mapas geograficos nos
apresentam tem um curso tortuoso e dificil;
mas é ai, na reprodu¢io sem relévo, um rio
suave — comparado com o Douro ix loco, por
entre serras e montes, formando cachies e
transpondo galeiras.

Conseqilentemente, a sua navegagdo ¢
perigosa; exige pulso e saber o govérno dos
barcos que se aventurem a cortar ou a seguir

a corrente agitada do Douro, desenvolvida
em leito caprichoso.

S6 o conseguem os barcos rabélos, que,
revelados pela experiéncia de muitos anos
como 0s unicos com condigbes para a nave-
gacdo duriense, de alto curso, descem e
sobem o rio, orgulhosos da sua vitéria sébre
a inadaptacdo dos elementos ao trifego flu-
vial até Melres, a poucos quilémetros do
Parto.

O barco rabélo tem origem remota, igno-
rando-se quando surgiu pela primeira vez
€ que povo o criou. Ja se langou a suposi¢io
de, a-pesar-de tipicamente fluvial e empre-
gado em exclusivo no rio Douro, ser seme-
lhante, nas suas principais caracteristicas,
as antigas embarcagdes, 4 vela, do Mediter-
rdneo oriental; mas a admissdo dessa hi-
potese —da qual resultaria atribuir-se-lhe
origem mediterranica—ao raciocinio en-
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saista parece vedada pelo facto de os barcos
portugueses, da navegac¢do fluvial do norte,
serem, na sua maioria, originariamente nor-
dicos.

Pessoa entendida em assuntos etnografi-
cos pensa que os barcgs rabélos, de fundo
chato e providos de espadela, remos e vela,
hajam sucedido as embarcagbes do tempo
dos povos pré-romanos peninsulares, que as
forravam com peles de animais, devendo-se
o seu aperfeicoamento — ainda segundo o
mesmo etndégrafo — aos povos orientais que
aqui se fixaram e que, com a substituigio
do coiro pela madeira, lhes deram as caracte-
risticas que ainda hoje possuem.

Essas caracteristicas, tnicas no quadro
dos tipos das embarcagdes fluviais portu-
guesas, parecem atestar o resultado defini-
tivo de uma velha experiéncia; pelo menos,
0 progresso, que motorizou a navegacido e
aperfeicoou os tipos de barcos, ainda nio as
transformou, nem mesmo seduzido pelo facto
de o rio Douro atravessar uma regido riquis-
sima, produtora do famoso vinho do Porto,

p——— ——— — . —— -—— -

Régua — A espera da partida

que corre o Mundo, dando lustre a naciona-
lidade portuguesa e honra as videiras que
trepam pelas encostas durienses.

Em 1751, segundo o Diciondrio Geografico
do Padre Luiz Cardoso, existiam mais de 50
barcos rabeélos, dos quais se sabe, pelas
«Leis da Companhia Geral da Agricultura
das Vinhas do Alto-Douro », institui¢do pom-
balina, que, em 1792, eram empregados no
transporte do vinho do Douro para o Porto
e conduziam, na viagem de regresso, farda-
mentos e muni¢des para os regimentos trans-
montanos e beirenses.

Tinham entdo capacidade para 70 cascos,
mas, depois, o espirito previdente da gover-
na¢do publica da época reduziu-a, para evi-
tar acidentes no rio, nfo transportando hoje
os rabélos mais de 45 cascos cada um. Além
de vinho, conduzem, presentemente, passa-
geiros, fruta, azeitona, animais, etc,, estando
registados na Direc¢io Hidrdulica do Douro
330 barcos rabélos.

Os tripulantes do rabélo, em nimero de
13, desde o arrais até ao cabresteiro, limites
da escala hierarquica a bordo, conhecem
todos os perigos que os rodeiam. Muito reli-
giosos, descobrem-se ao passar nos pontos
marginais onde hd imagens de santos e
ddo-se a outras significativas priticas de
devocio.

Para que ao perigo corresponda a firmeza
do porte de cada um a bordo, o arrais impde
aos seus subalternos a maior disciplina,
tendo cada tripulante a sua fung¢io definida;
esta desigualdade de atribui¢cbes é distin-
guida, nas refei¢des, pelo talbher de que cada
um se serve ou pela ra¢dio que a cada um cabe.

Alguns subditos ingleses, proprietarios
de quintas do Douro, cujo espirito conser-
vador pretende, em certos casos, o respeito
do uso tradicionalista, ainda hoje possuem
barcos rabélos, para o transporte dos seus
vinhos.

O rabélo é muito mais antigo que o com-
béio, na disputa do trifego duriense, pois
a linha do Douro, aberta 4 exploragio por
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Régua — Carregagio no cais

trogos, data de 1875. A-pesar-da gigantesca
concorréncia que a via férrea, construida
pelo homem, faz a via fluvial, criada pela
natureza, esta oferece aos rabélos o aprovei-
tamento de algum trafego proveniente da
regifio situada na margem oposta aquela que
conhece a estreita vizinhan¢a do caminho
de ferro, desde o apeadeiro de Pala até a
estagio de Barca de Alva.

Demonstram o valor dessa concorréncia,
no seu principal aspecto (trafego de vinhos),
0s seguintes nimeros:

Durante todo o ano de 1939, entraram no
Entreposto de Gaia, procedentes da regido
demarcada do Douro:

Cascos
Pela estagdo de Gaia:
Vinho generoso «......cooeveennivns : 61.771
» de pasto....... 5.778
Pelo cais da beira-rio:
Vinho EENeroso ... .. «v « seesvenonns 4.164
» de pasto...ceienns . e e ety » 0L

Pelos seguintes postos de fiscalizagdo do
Entreposto de Gaia transitaram, em 1939,
transportados por via férrea:

Cascos de vinho
de pasto do Douro

Campanhf esoecvevsvvnniinense 12.083
AlAndega cococverenivciianins 793

Régua — Cais de embarque

E, durante o ano de 1940, sairam da regido
demarcada do Douro as seguintes quanti-
dades de vinho, expressas em litros:

VINHO BENEFICIADO VINHO NAO BENEFICIADO

Transportado | pue via flavial

Transportado | por via fluvial
por via férrea

por via férrea

25,611,082 1.622.966

I
12.367.088 " 66.225

A regido demarcada do Douro vai de Bar-
queiros a Barca de Alva, abrangendo os
terrenos marginais do rio e as encostas dos
seus afluentes, que existem dentro daqueles
limites. Nessa regido estio compreendidos
os concelhos da Régua, Alij6, Lamego, Pes-
queira, Santa Marta, Sabrosa, Mesio Frio,
Vila Real, Tabuago, Freixo de Espada-a-Cinta,
Armamar, Moncorvo, Vila Flor, Carrazeda,
Meda, Mirandela, Figueira de Castelo Ro-
drigo, Rezende, Murga, Fozcéa e Alfandega
da Fé. Em 1932, organizou-se corporativa-
mente a produ¢do e comércio do vinho do
Porto, agrupando-se todos os viticultores da
zona demarcada num organismo a que Sse
deu o nome de «Casa do Douro» e agru-
pando-se no «Grémio dos Exportadores do
Vinho do Porto» o comércio exportador. O
primeiro organismo faz reflectir a sua acgdo
nos interésses nacionais e dos viticultores,
promovendo o seu justo equilibrio com ©
aproveitamento da boa produgdo € a garan-
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tia de um preg¢o remunerador; o segundo
tem por fim assegurar a qualidade e genui-
nidade do vinho exportado. Como represen-
tante do Estado junto déstes organismos de
coordenac¢io econOmica, criou-se, também,
em 1932, 0 Instituto do Vinho do Porto,
cujo papel é estudar técnicamente todos os
assuntos de interésse para a produgio e

Carregando vinho no rio Douro, na Régua

comércio dos vinhos generosos do Douro;
intervir na discussio dos interésses econd-
micos em que esteja justificada a mediagdo
do Estado; encarregar-se dos servigos de
fiscalizagio do Entreposto de Gaia, que, por-
tanto, passou a ser uma dependéncia do
Instituto; e tratar da propaganda e defesa
da genuinidade do vinho do Pérto com a re-
pressdo de fraudes no estrangeiro., Também
estd a seu cargo a prova dos vinhos que
saem do Entreposto, o que constitue um
modo de fiscaliza¢io — colaborador das ana-
lises laboratoriais— que funciona como
« CAmara dos Provadores», com a sua res-
pectiva Junta Consultiva.,

Assim se evitam, paralelamente a4 sua
mistura com vinhos de outras origens, como
sucedia antes da lei franquista de 1907, per-
turbagdes e crises que possam desacreditar
o vinho do Porto nos mercados estrangeiros.

O ndamero de barcos rabeélos, até 1875 o
unico meio de transporte dos vinhos gene-

rosos até a barra do Douro, era, antes da
constru¢do da via férrea, muito inferior ao
actual — mas a quantidade destas embarca-
¢Oes estd na razdo directa do desenvolyi-
mento provocado e estimulado pela linha
do Douro: é uma conseqiiéncia indirecta
desta via.

Os rabélos, fruindo os beneficios désse
desenvolvimento, obtém, agora, cargas tteis
de diferentes espécies, no regime de trans-
portes colectivos.

A histéria da navegacdo duriense ja re-
gista inumeros naufragios, o que demonstra
que a industria de transportes no rio Douro
ndo s6 exige auddcia e destemor, como tam-
bém prudente disciplina.

O regime de transporte colectivos, mistu-
rando passageiros com mercadorias em es-
pago relativamente apertado, tornou mais
instante o problema de seguranga do trans-

Carregagiio de barco rabélo com vinho do Porto

porte, pelo aumento de perigo que, sob o
fundo chato do rabeélo, nasce do leito pedre-
goso e acidentado do rio.

Mas o caminho de ferro, que oferece
toda a seguranga a qualquer espécie de
trafego, é o grande transportador dos vi-
nhos da regido demarcada do Douro, como
se verifica pelos significativos nimeros
acima reproduzidos e que foram extraidos,
com a devida vénia, dos cadernos esta-
tisticos mensais do Instituto do Vinho do

Porto.
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Resenha dos principais trabalhos
executados na Companhia, durante o ano de 1940

A seguir publicamos nota das principais
obras feitas na Divisdo da Via e Obras,
além das de conservagio:

Antiga Réde

— Grande reparagio do edificio de passageiros de
Coruche.

— Reparagio com estacaria e blocos de formigéo no
pavimento cimentado que defende as fundagoes
dos pilares de encontro da ponte da Vala da
Azambuja.

— Calcetamento da estrada de acesso ao cais da Covi-
Iha.

— Calcetamento do caminho de acesso ao cais de
Esmoriz.

— Pavimenta¢@o do cais coberto de Mealhada.

— Construgio dum apeadeiro ao km. 314,093 da linha
do Norte.

— Transformagdo do apeadeiro de Canelas em esta-
¢io.

— Modificacio e ampliagio da estagio de Castelo
Branco.

— Construgiio do alpendre da estagiio de Alferrarede.

— Ripagem e nivelamento das curvas entre os kms.
310 e 330 da linha do Norte.

— Reforgo de travessas entre os kms. 89 e gy da
linha de Leste,

— Balastragem da linha do Norte entre os kms. 138,
700 ¢ 170,500 ¢ 310 e 330,

— Construgio da parte metdlica do pontdo para a
passagem superior em Campolide (via A) sobre

~ avariante da linha de Sintra.

' — Pinturas gerais das pontes da linha de Leste entre
Bemposta e Crato.
— Ildem na linha do Norte entre Entroncamento e
Alfarelos. -

— Pintura geral de meio tabuleiro do lado do Porto
da ponte Maria Pia.

— Pinturas gerais das pontes do Ramal de Tomar.

—Idem, da hinha de Vendas Novas, entre Muge e
Vendas Novas.

— Idem, da linha de Oeste, Dois Portos a Caldas.

— Pinturas gerais das pontes da linha da Beira Baixa
entre Abrantes e Alferrarede.

— Sinalizagiio especial para a exploragiio simplificada
(montagem a concluir em 1941) das linhas:

— Alto Leste (Torre das Vargens a Elvas).

— Ramal de Tomar.

— Linha da Louzd.

— Pintura do alpendre de Lisboa-P,

— Soldadura de 11,152 cochins de agulha.

— Enchimento de 208 crocimas.

— Montagem de 180 quilometros de linbas telefonicas,

— Substitui¢do de instalagOes telegrificas por telefo-
nes em 103 estagoes.

— Montagem de telefones em 296 P. N,

— Rectificaciio do tragado aéreo com a deslocaciio de
160 postes.

— Substitui¢do de 180 quilémetros de fio do tragado
aéreo.

— Beneficiucdo de 10 quilometros de tragado aéreo
com a montagem de posteletes de madeira creo-
sotada.

— Construgiio de 12 cancelas basculantes de diversos
comprimentos (6 a 10 m.).

Sul e Sueste

— Grande reparagdo na ponte cais de Lisboa-Santo
Amaro,

— Grande reparagdo do edificio de passageiros de
Beja.

— Reparacdo dos caminhos de acesso ao cais de Por-
timdo e A estagdo de Setibal.

— Reparagdo nas casas de habitagio do pessoal de
Lagos.

— Pinturas gerais das pontes da linha do Sul entre
Tavira a Vila Real de Santo Anténio,

— ldem, da linha do Sado — Pinhal Novo a Gréndola.

— ldem, no Ramal de Montijo.

— Substituigdo de instalagOes telegréficas por telefo-
nes em 16 estagOes.

— Rectificagio do tragado aéreo com a deslocagio
de 2,260 postes,

— Subsritui¢io de 20 quilémetros de fio do tragado
aéreo.

— Construgiio de muros de ala no aqueduto ao km
65,361 da linha do Sul (T6rre da Gadanha).

— Alteragdo nas habitagbes do pessoal do E. P. da
estagdo de Poceirdo,

— Renovacgéo da via entre Panoias e Funcheira,

— Balastragem com pedra britada entre os kms. 222,

® 06 e 231 da linha do Sul.

— Trabalhos para esg6to das 4guas pluviais na estagio
de Montemor.

— Pavimentagdo do caminho de acesso ao cais da
estagio de Boliqueime.

— Calcetamento dos patios de acesso A estagdo de
Pias.

— Modificagdo do E. P. da estagio de Beja.

































