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As inundacdes do Setil em 1941

Pelo Sr, Eng.® Francisco de Macedo Gavicho, Sub-Chefe de Servigo de Conservaghio da Via e Obras

E a cheia de Janeiro de 1940 foi ja uma
S inundag¢iio pouco vulgar e que ocasionou
prejuizos importantes nas linhas do Leste e
Vendas Novas, relatados no Boletim da C. P,
n.® 130 de Abril do ano passado, a déste ano
foi incomparavelmente superior e conse-
qtientemente deu origem a maiores estra-
gos nas citadas vias do que as cheias
anteriores. Pelo mapa onde se indicam as
maximas alturas registadas em Vila Velha
de Rodam, Barquinha e Santarém durante
as inundagbes que precederam a de 1940,
pode-se avaliar bem a importancia das duas
ultimas e principalmente da de 1941.

Teve a cheia déste ano como principal
caracteristica a sua rapidez, porquanto se
em 20 de Janeiro se pode dizer que nido exis-
tia, j4 em 23 os campos marginais do Tejo
estavam completamente inundados e de tal
maneira que néste mesmo dia foi interrom-
pida a circulagdo de todos os combéios entre
Setil e Muge, porque o atérro comecou a
fender e a abrir «locas» ou buracos, mo-
tivados pelo constante infiltramento das
dguas, o que tornava perigosa a sua utiliza-
¢do. Ainda assim, procurou-se durante o
dia 23 e parte do seguinte tapar as «locas»
com pedra de alvenaria e saibro, a-fim-de

: Alturas miximas . - .
Alturns midximas, registadas nas cheins anteriores nos mesmos locais Comparagiio com as cheiss Comparagio
durante as cheias de anteriores 4s de da chein
—— ————— e — ——— —— — R ——— et e — _—— — = dc ‘0“!
Local Chein de Altura 1940 1941 1040 o com & de 1040
Vila Velha de Rodam. .... 1876 25,40 20,70 22,60 — 4,70 — 280 -+ 1,90
Barquinha.. ....oico00000 1036 8,97 9,02 9,39 <+ 0,05 + 0,42 — 0,53
Santarém ssceseesoisavoens 1912 8,01 8,17 8,37 -+ 0,16 -+ 0,26 -+ 0,20
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evitar que o atérro fésse ar- ey
rombado, mas como a cheia B

em vez de decrescer aumen-

tasse, atingindo a altura de

2260 em Vila Velha de Ro-

dam, as 18 horas do dia 24—

a maior altura registada de-

pois da cheia de 1876, que

atingiu 25,40— verificou-se

que era materialmente impos- _
sivel conseguir o fim desejado. \
Para que o material de via

(carris e travessas) niio fosse arrastado pelas
aguas, tentou-se levantar a linha sdbre o
atérro, o que se fez ainda numa extensio
aproximada de 160 metros.

Pelas 2 horas da madrugada do dia 25, a
ac¢do destruidora das dguas comegou a sor-
tir os seus efeitos: a linha de Vendas No-
vas foi arrombada em dois pontos, indicados
no esbogo topografico por 2 e 7, numa ex-
tensdo total de 422 metros; a linha de Leste,
quasi simultAneamente com a de Vendas
Novas, foi cortada numa extensio de 6o me-
tros, indicada no referido esbogo por 1. A
agua cobriu entdo tdda a linha desde a esta-
¢do do Setil (Km. 56,400) até ao pontdo do
Km. 57,409. Continuando a crescer de volu-

me e impetuosidade a dgua arrastou na sua
furia destrutdora téda a superestrutura das
duas vias, ascendente e descendente, em
cérca de 440 metros (indicada por 6) e arre-
messou tudo para o talude do atérro como
se vé na fotografia. Se niio existissem os
salgueiros que ladeiam pelo lado esquerdo a
linha de Leste, estas duas vias teriam ido
muito mais longe.

Além dos rombos atras indicados verifi-
cou-se também que na linha de Vendas No-
vas todo o atérro entre o Km. 0,028 e o
Km. 0,176 e desde o Km. 0,900 ao Km. 1,700,
ou seja numa extensfio total aproximada de
de 948 metros (indicados por 4 e 9), estava
todo mais ou menos fendido e nalguns pon-
tos a linha estava, do lado juzante, perfei-
tamente no ar.

Além disso, entre o Km. 2,480 e 2,560, ou
seja numa extensio de 8o metros, o mesmo
atérro estava parcialmente arrombado (in-
dicado por 8). Entretanto na linha de Leste
0 atérro entre os Kms. 56,950 € 57,400 —
onde as duas vias foram arrastadas pela
corrente — estava também qudsi todo cor-
roido pelas aguas, havendo até um pequeno
rombo com 1,50 de altura e cérca de 30,00
de comprimento, junto ao encontro do pon-

Em cima ¢ em baixo : Esbdgo topogrdfico das linhas de Leste ¢ Vendas Novas, junto & estagio do Setil, com localizagho dos rombos feitos
pela acglio das dguas da cheia do Tejo em Janeiro de 194t, Legenda: 1, 2, 3, 7¢ 8, rombos — 4, atérro Iado sul todo destruldo —
5, atérro parcialmente destruido, mas tendo ficado u linha no seu lugar — 6, linha ascendente o descendente totalmente deslo-
cadas do seu leito — g, atérro danificado e quisi destruido em 800 metros.
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tio ao Km. 57,409 (lado Setil), que apanhava
as duas vias da referida linha. E quési certo,
que se a cheia durasse mais uns momentos
teriamos a linha do Leste arrombada nos
450 metros onde as duas vias foram arras-
tadas e o rombo da linha de Vendas Novas,
além da ponte, aumentado até ao Km. 1,700.

Como de costume, e a-pesar-de os rombos
existentes na linha de Vendas Novas, a 4gua
do vale do Tejo continuou durante os dias
25 e 26 a invadir o vale da ribeira do Car-
taxo, correndo em sentido inverso do nor-
mal, de nascente para poente, sob o pontdo

Reparagiio do rombo do atérro da linha de Leste, com basalto de
Campolide,

da linha de Leste existente ao Km. 57,400
para sair pela abertura praticada nesta linha,
ao Km. 56,600, despejando assim para juzante
do atérro da linha de Vendas Novas.

S6é na parte da tarde do dia 26 se pode
comegar a restabelecer a via descendente
de Leste no troco em que tinha sido arras-
tada, trabalho que durou até a madrugada
de 27. Na manha déste dia comegaram a ser
recebidos combéios com pedra de alvenaria,
vindos de Chiio de Magds, que eram descar-
regados no rombo do Leste do lado de San-
tana e outros vindos de Campolide, que
eram descarregados néste mesmo rombo, do
lado do Setil. Trabalhando-se consecutiva-
mente, de dia e de noite, com trés turnos

0 estado em que se apresentavam as linhas de Leste e Vendas
Novas & saida do lado norte da estagho de Setil, quatro
dias apos a cheia, quando as dguas baixaram.

de pessoal de 200 homens cada um, em mé-
dia, conseguiu-se dar via livre, com restric-
¢oes, na linha descendente, no dia 2 de Fe-
vereiro, a partir das 5 horas, ou seja, 6 dias
depois de se iniciarem os trabalhos.

Entretanto, combéios de servigo transpor-
tando terras de Agolada eram descarregados
entre o Km. 2,560 e o segundo rombo da
linha de Vendas Novas, para assim se ir re-
parando o atérro entre estes pontos, tendo-se
j4 no dia 27 comegado a atacar éste rombo
pelo lado de Muge.

Apés ter-se dado via livre na linha des-
cendente de Leste, comegou imediatamente
o ataque ao rombo da linha ascendente e
bem assim o inicio do seu restabelecimento
nos 450 metros em que também tinha sido

Os sulgueiros da base do atérre da linha de Leste, ao norte da es-
tagho de Setil, lado do poente, resistirim ao fmpeto dus
figuas e sustivernm ambas as vins,
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O balastro e as vias da linha do Leste, o quilémetro 57 fornam
arrastadas para o lado do Cartaxo,

arrastada, trabalho que se tornou mais facil
porque se utilizou a linha descendente para
receber e descarregar os diferentes comboios
de servigo com pedra e terra. A reparagio
da linha ascendente ficou concluida as 15 h.
e 30 m. do dia 3 de Fevereiro, ou seja, 34 h.
e 30 m. depois de se ter dado via livre na
descendente.

Logo que a via ascendente foi restabele-
cida, a Divisdo da Explora¢iio passou a fazer
o seu servigo por esta linha — em via tnica
entre Setil e Santana — tendo a Divisdo da
Via e Obras reservado para si a descendente,
por onde recebeu diferentes combédios com
material para atacar a linha de Vendas No-
vas no rombo de Leste, que ficou concluida
no dia 6 de Fevereiro.

De cima do encontro lado sul do pontio ao km. 57,400 de Leste
a linha descendente tinha ji sido leyada A sua posigiio mas
a ascendente vé-se ainda como as dguas a puzeram,

Um semiforo arrastado pela violéncia da corrente das dguas re-
pousa junto i safda norte de Setil, na linha de Leste.

Reparado o rombo da linha de Leste, sob
esta via e a de Vendas Novas, iniciou-se a
reparagio do primeiro rombo desta linha.
Para que éste trabalho f6sse mais rapido,
por jiA niio haver corrente a temer, proce-
deu-se como nos anos anteriores e con-
soante sistema em funcionamento no se-
gundo rombo desta mesma linha, montan-
do-se primeiro uma linha provisoria sObre
cavaletes de travessas, para sobre ela cir-
cularem os vagdes carregados. Desta forma
conseguiu-se restabelecer a circula¢io nos
dois rombos da linha de Vendas Novas as
23 h. e 30 m, do dia g de Fevereiro, ou seja,
6 dias depois de restabelecida a circulagio
na linha ascendente de Leste.

Gragas a4 boa vontade e exemplar dedica-

T T T T

Se nfio fosse a firmeza do pontiio 8o km. 57,400, maior teria sido a
extensiio de linha arrastada,



Peloarinho de Salvaterra do Extremo

F(,.-h){r, do f:f;_{'.o Fm 'l I:‘rf..'ufa Gunpuhws,
Sub-Chefe de Servigo.
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Grupo de pessoal dirigente que actuou na reparagio
dos rombos no Seil

¢d0 do pessoal que trabalhou nestes rombos,
desde os agentes mais categorizados aos
simples trabalhadores, conseguiu-se no curto
prazo de 14 dias de trabalho, restabelecer
a circulagio, embora com precau¢io, nas
duas linhas afectadas, de Leste e Vendas
Novas. Para isto foi necessario descarregar
cérca de 2.000 vagdes de pedra de alvenaria,
2.500 de terra e 88 de brita, a-fim-de refazer
cérca de 22,500 metros cibicos de aterros
arrombados, ou seja uma média de 1.600
metros cubicos de atérro por dia, o que cor-
ponde a descarga e arrumag¢io no local, de
13 vagbes por hora.

No entanto, todo éste trabalho esteve para
ser de novo destruido no passado dia 17 de
Fevereiro, em que nova cheia veio ao vale
do Tejo com as sabidas conseqiténcias para
o atérro que comegou a fender e a abrir
«locas», pelo que tornou a serinterrompida
a circulagio dos combédios entre Setil e
Muge. Felizmente, desta vez a situa¢io nio
piorou, pois o atérro niio foi arrombado, e
no dia 20 de Fevereiro foi restabelecida a cir-
culagiio no trogo atrds mencionado.

A cheia de 1941 veio confirmar a justeza
das consideragdes que permitiram elaborar
os estudos feitos pelos Servigos e que leva-
ram a estabelecer o plano de obras proposto
pela Companhia, o qual obteve parecer favo-
ravel do Conselho Superior de Obras Publi-
cas e foi homologado em 27 de Novembro
de 1939 por Sua Ex.* o Senhor Ministro de
Obras Publicas e Comunicacoes.

Grupo de pessoal que trabalhou na reparagiio
dos rombos no Setil

Segundo ésse plano, a primeira obra a
executar ¢ a ampliagio da ponte da Vala da
Azambuja com um tramo metdlico de 36
metros de vio para o lado do Setil. Em con-
seqiiéncia da guerra europeia, a aquisi¢io do
a¢o necessario para tal obra foi muito dificil,
pois s6 em Fevereiro passado se conseguiu
que tal material embarcasse no vapor por-
tugués Cassequel, que o transportard da
América.

O plano de trabalhos referido prevé a
execucio de outras obras de arte em fases
seguintes e sucessivas, o que terd como van-
tagem nfio s6 o escalonamento das grandes
verbas a dispender com tais trabalhos mas
também a possibilidade de se ir verificando
o seu efeito sobre o regime das dguas, o que
podera levar a modificagio do plano pre-
concebido se as circunstancias assim acon-
selharem.

Além do plano estabelecido propde ainda
a Companhia outras obras que considera
necessarias como complemento do citado
plano e que poderio ter execuciio imediata
se o Conselho Superior de Obras Publicas
der parecer favoridvel e o Goveérno
aprovar.

As fotografias que ilustram éste artigo
sio de autoria do Sr. Eng? José da
Costa, excepto as duas ultimas que
sdo de autoria do Sr. Armando Au-
gusto Lopes, Sub-Chefe da 2.* Secgdo
de Via e Obras.
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... 08 Revisores de bilhetes. ..

0s, 0s Revisores de bilhetes, devemos ter
N a plena consciéncia dos nossos deve-
res. Sobretudo, cabe-nos ter a plena cons-
ciéncia de como nos havemos de desempe-
nhar do cumprimento dos nossos deveres.

Bem sabemos que a nossa func¢do nos
obriga a contacto permanente com os Pas-
sageiros, que, se nfio fér o nosso cuidado e
diligéncia, os Passageiros nos olham com
antipatia—sé porque a nossa missido prin-
cipal é revisar bilhetes... Sabemo-lo bem.
Por isso, devemos ser educados; barbear-
mo-nos todos os dias; apresentarmo-nos
correctos e irrepreensiveis no trajar, com a
severidade que a farda imp6e; considerar-
mos o Passageiro como pessoa a quem a
Companhia,— nés, portanto— deve o favor
de ter utilizado os seus servicos.

Por isso, devemos ser delicados: pelos
nossos gestos, pelas nossas palavras, pro-
curarmos convencer cada Passageiro de que,
se os outros fossem como éle, seria inutil,
por desnecessdria, a revisio de bilhetes; se
o Passageiro se revoltar contra o nosso pro-
cedimento, ditado afinal e somente pelos
regulamentos, suasoriamente e com a maior
urbanidade, fazermo-lo chegar a conclusio de
que a sua revolta seria justificada, se nlio
laborasse em equivoco, que nos apressamos
a esclarecer com tdda a deferéncia; a cada
interven¢do nossa, que pode incomodar, bem

00 8 [} 0000 RN
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percebemos, mas que € necessaria, deve
corresponder sempre, da nossa parte, sobrio
mas cortés gesto de agradecimento.

Por isso, devemos ser solicitos: sempre
que pudermos, auxiliarmos as pessoas de
idade, as senhoras, as criangas, no embarque
e desembarque; sermos o guia ¢ o conse-
lheiro dos Passageiros menos afeitos aos
regulamentos, aos horarios e, em geral, aos
pormenores da exploragdo ferroviaria; fazer-
mos o impossivel para satisfazer qualquer
desejo ou prover a qualquer necessidade dos
Passageiros, a que esteja na nossa al¢ada
dar satisfagio ou provimento.

E assim que tiraremos partido do con-
tacto permanente com os Passageiros, a que
a nossa fun¢io nos obriga; é assim que, re
presentando nés, perante os Passageiros e
na nossa esfera de ac¢do, «a Companhia »,
ésse contacto pode resultar para ela bene-
ficioso; é assim que os Passageiros podem
deixar de nos olhar com antipatia, antes nos
considerardo imprescindiveis e nos encara-
rio de boa mente.

E é ainda assim que a tranqtiilidade que
concedera a4 nossa consciéncia o cumpri-
mento do dever, se juntard a nossa exulta-
¢do, por concorrermos para o bom nome e
bom conceito da Companbhia.,

Ou n#o féssemos nos, os Revisores de bi-
lhetes, seus zelosos, honestos servidores. ..

1w Ll
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Ermida — Barco rabélo

Aspectos e problemas do Minho e Douro

Pelo Sr, J. A. Oliveira da Silva, Sub-Agente Comercial

O rio Douro e os barcos rabélos

opA a gente que freqiientou a escola pri-
maria sabe que o rio Douro nasce em
Espanha, na Castela Velha, e, atraves-
sando o nordeste peninsular, vai desaguar
no Atlantico, a dois passos do Porto; mas
muitos ignoram que o Douro atravessa
uma regiio montanhosa que nio lhe per-
mite curso suave, obrigando-o, sobre leito
irregular e pedregoso, entre vales e es-
carpas, a grande esforgo para atingir a
sua foz. :

O Douro que os mapas geograficos nos
apresentam tem um curso tortuoso e dificil;
mas é ai, na reprodu¢io sem relévo, um rio
suave — comparado com o Douro ix loco, por
entre serras e montes, formando cachies e
transpondo galeiras.

Conseqilentemente, a sua navegagdo ¢
perigosa; exige pulso e saber o govérno dos
barcos que se aventurem a cortar ou a seguir

a corrente agitada do Douro, desenvolvida
em leito caprichoso.

S6 o conseguem os barcos rabélos, que,
revelados pela experiéncia de muitos anos
como 0s unicos com condigbes para a nave-
gacdo duriense, de alto curso, descem e
sobem o rio, orgulhosos da sua vitéria sébre
a inadaptacdo dos elementos ao trifego flu-
vial até Melres, a poucos quilémetros do
Parto.

O barco rabélo tem origem remota, igno-
rando-se quando surgiu pela primeira vez
€ que povo o criou. Ja se langou a suposi¢io
de, a-pesar-de tipicamente fluvial e empre-
gado em exclusivo no rio Douro, ser seme-
lhante, nas suas principais caracteristicas,
as antigas embarcagdes, 4 vela, do Mediter-
rdneo oriental; mas a admissdo dessa hi-
potese —da qual resultaria atribuir-se-lhe
origem mediterranica—ao raciocinio en-
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saista parece vedada pelo facto de os barcos
portugueses, da navegac¢do fluvial do norte,
serem, na sua maioria, originariamente nor-
dicos.

Pessoa entendida em assuntos etnografi-
cos pensa que os barcgs rabélos, de fundo
chato e providos de espadela, remos e vela,
hajam sucedido as embarcagbes do tempo
dos povos pré-romanos peninsulares, que as
forravam com peles de animais, devendo-se
o seu aperfeicoamento — ainda segundo o
mesmo etndégrafo — aos povos orientais que
aqui se fixaram e que, com a substituigio
do coiro pela madeira, lhes deram as caracte-
risticas que ainda hoje possuem.

Essas caracteristicas, tnicas no quadro
dos tipos das embarcagdes fluviais portu-
guesas, parecem atestar o resultado defini-
tivo de uma velha experiéncia; pelo menos,
0 progresso, que motorizou a navegacido e
aperfeicoou os tipos de barcos, ainda nio as
transformou, nem mesmo seduzido pelo facto
de o rio Douro atravessar uma regido riquis-
sima, produtora do famoso vinho do Porto,

p——— ——— — . —— -—— -

Régua — A espera da partida

que corre o Mundo, dando lustre a naciona-
lidade portuguesa e honra as videiras que
trepam pelas encostas durienses.

Em 1751, segundo o Diciondrio Geografico
do Padre Luiz Cardoso, existiam mais de 50
barcos rabeélos, dos quais se sabe, pelas
«Leis da Companhia Geral da Agricultura
das Vinhas do Alto-Douro », institui¢do pom-
balina, que, em 1792, eram empregados no
transporte do vinho do Douro para o Porto
e conduziam, na viagem de regresso, farda-
mentos e muni¢des para os regimentos trans-
montanos e beirenses.

Tinham entdo capacidade para 70 cascos,
mas, depois, o espirito previdente da gover-
na¢do publica da época reduziu-a, para evi-
tar acidentes no rio, nfo transportando hoje
os rabélos mais de 45 cascos cada um. Além
de vinho, conduzem, presentemente, passa-
geiros, fruta, azeitona, animais, etc,, estando
registados na Direc¢io Hidrdulica do Douro
330 barcos rabélos.

Os tripulantes do rabélo, em nimero de
13, desde o arrais até ao cabresteiro, limites
da escala hierarquica a bordo, conhecem
todos os perigos que os rodeiam. Muito reli-
giosos, descobrem-se ao passar nos pontos
marginais onde hd imagens de santos e
ddo-se a outras significativas priticas de
devocio.

Para que ao perigo corresponda a firmeza
do porte de cada um a bordo, o arrais impde
aos seus subalternos a maior disciplina,
tendo cada tripulante a sua fung¢io definida;
esta desigualdade de atribui¢cbes é distin-
guida, nas refei¢des, pelo talbher de que cada
um se serve ou pela ra¢dio que a cada um cabe.

Alguns subditos ingleses, proprietarios
de quintas do Douro, cujo espirito conser-
vador pretende, em certos casos, o respeito
do uso tradicionalista, ainda hoje possuem
barcos rabélos, para o transporte dos seus
vinhos.

O rabélo é muito mais antigo que o com-
béio, na disputa do trifego duriense, pois
a linha do Douro, aberta 4 exploragio por
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Régua — Carregagio no cais

trogos, data de 1875. A-pesar-da gigantesca
concorréncia que a via férrea, construida
pelo homem, faz a via fluvial, criada pela
natureza, esta oferece aos rabélos o aprovei-
tamento de algum trafego proveniente da
regifio situada na margem oposta aquela que
conhece a estreita vizinhan¢a do caminho
de ferro, desde o apeadeiro de Pala até a
estagio de Barca de Alva.

Demonstram o valor dessa concorréncia,
no seu principal aspecto (trafego de vinhos),
0s seguintes nimeros:

Durante todo o ano de 1939, entraram no
Entreposto de Gaia, procedentes da regido
demarcada do Douro:

Cascos
Pela estagdo de Gaia:
Vinho generoso «......cooeveennivns : 61.771
» de pasto....... 5.778
Pelo cais da beira-rio:
Vinho EENeroso ... .. «v « seesvenonns 4.164
» de pasto...ceienns . e e ety » 0L

Pelos seguintes postos de fiscalizagdo do
Entreposto de Gaia transitaram, em 1939,
transportados por via férrea:

Cascos de vinho
de pasto do Douro

Campanhf esoecvevsvvnniinense 12.083
AlAndega cococverenivciianins 793

Régua — Cais de embarque

E, durante o ano de 1940, sairam da regido
demarcada do Douro as seguintes quanti-
dades de vinho, expressas em litros:

VINHO BENEFICIADO VINHO NAO BENEFICIADO

Transportado | pue via flavial

Transportado | por via fluvial
por via férrea

por via férrea

25,611,082 1.622.966

I
12.367.088 " 66.225

A regido demarcada do Douro vai de Bar-
queiros a Barca de Alva, abrangendo os
terrenos marginais do rio e as encostas dos
seus afluentes, que existem dentro daqueles
limites. Nessa regido estio compreendidos
os concelhos da Régua, Alij6, Lamego, Pes-
queira, Santa Marta, Sabrosa, Mesio Frio,
Vila Real, Tabuago, Freixo de Espada-a-Cinta,
Armamar, Moncorvo, Vila Flor, Carrazeda,
Meda, Mirandela, Figueira de Castelo Ro-
drigo, Rezende, Murga, Fozcéa e Alfandega
da Fé. Em 1932, organizou-se corporativa-
mente a produ¢do e comércio do vinho do
Porto, agrupando-se todos os viticultores da
zona demarcada num organismo a que Sse
deu o nome de «Casa do Douro» e agru-
pando-se no «Grémio dos Exportadores do
Vinho do Porto» o comércio exportador. O
primeiro organismo faz reflectir a sua acgdo
nos interésses nacionais e dos viticultores,
promovendo o seu justo equilibrio com ©
aproveitamento da boa produgdo € a garan-



ninm 50 E O O e amnn

tia de um preg¢o remunerador; o segundo
tem por fim assegurar a qualidade e genui-
nidade do vinho exportado. Como represen-
tante do Estado junto déstes organismos de
coordenac¢io econOmica, criou-se, também,
em 1932, 0 Instituto do Vinho do Porto,
cujo papel é estudar técnicamente todos os
assuntos de interésse para a produgio e

Carregando vinho no rio Douro, na Régua

comércio dos vinhos generosos do Douro;
intervir na discussio dos interésses econd-
micos em que esteja justificada a mediagdo
do Estado; encarregar-se dos servigos de
fiscalizagio do Entreposto de Gaia, que, por-
tanto, passou a ser uma dependéncia do
Instituto; e tratar da propaganda e defesa
da genuinidade do vinho do Pérto com a re-
pressdo de fraudes no estrangeiro., Também
estd a seu cargo a prova dos vinhos que
saem do Entreposto, o que constitue um
modo de fiscaliza¢io — colaborador das ana-
lises laboratoriais— que funciona como
« CAmara dos Provadores», com a sua res-
pectiva Junta Consultiva.,

Assim se evitam, paralelamente a4 sua
mistura com vinhos de outras origens, como
sucedia antes da lei franquista de 1907, per-
turbagdes e crises que possam desacreditar
o vinho do Porto nos mercados estrangeiros.

O ndamero de barcos rabeélos, até 1875 o
unico meio de transporte dos vinhos gene-

rosos até a barra do Douro, era, antes da
constru¢do da via férrea, muito inferior ao
actual — mas a quantidade destas embarca-
¢Oes estd na razdo directa do desenvolyi-
mento provocado e estimulado pela linha
do Douro: é uma conseqiiéncia indirecta
desta via.

Os rabélos, fruindo os beneficios désse
desenvolvimento, obtém, agora, cargas tteis
de diferentes espécies, no regime de trans-
portes colectivos.

A histéria da navegacdo duriense ja re-
gista inumeros naufragios, o que demonstra
que a industria de transportes no rio Douro
ndo s6 exige auddcia e destemor, como tam-
bém prudente disciplina.

O regime de transporte colectivos, mistu-
rando passageiros com mercadorias em es-
pago relativamente apertado, tornou mais
instante o problema de seguranga do trans-

Carregagiio de barco rabélo com vinho do Porto

porte, pelo aumento de perigo que, sob o
fundo chato do rabeélo, nasce do leito pedre-
goso e acidentado do rio.

Mas o caminho de ferro, que oferece
toda a seguranga a qualquer espécie de
trafego, é o grande transportador dos vi-
nhos da regido demarcada do Douro, como
se verifica pelos significativos nimeros
acima reproduzidos e que foram extraidos,
com a devida vénia, dos cadernos esta-
tisticos mensais do Instituto do Vinho do

Porto.
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Resenha dos principais trabalhos
executados na Companhia, durante o ano de 1940

A seguir publicamos nota das principais
obras feitas na Divisdo da Via e Obras,
além das de conservagio:

Antiga Réde

— Grande reparagio do edificio de passageiros de
Coruche.

— Reparagio com estacaria e blocos de formigéo no
pavimento cimentado que defende as fundagoes
dos pilares de encontro da ponte da Vala da
Azambuja.

— Calcetamento da estrada de acesso ao cais da Covi-
Iha.

— Calcetamento do caminho de acesso ao cais de
Esmoriz.

— Pavimenta¢@o do cais coberto de Mealhada.

— Construgio dum apeadeiro ao km. 314,093 da linha
do Norte.

— Transformagdo do apeadeiro de Canelas em esta-
¢io.

— Modificacio e ampliagio da estagio de Castelo
Branco.

— Construgiio do alpendre da estagiio de Alferrarede.

— Ripagem e nivelamento das curvas entre os kms.
310 e 330 da linha do Norte.

— Reforgo de travessas entre os kms. 89 e gy da
linha de Leste,

— Balastragem da linha do Norte entre os kms. 138,
700 ¢ 170,500 ¢ 310 e 330,

— Construgio da parte metdlica do pontdo para a
passagem superior em Campolide (via A) sobre

~ avariante da linha de Sintra.

' — Pinturas gerais das pontes da linha de Leste entre
Bemposta e Crato.
— Ildem na linha do Norte entre Entroncamento e
Alfarelos. -

— Pintura geral de meio tabuleiro do lado do Porto
da ponte Maria Pia.

— Pinturas gerais das pontes do Ramal de Tomar.

—Idem, da hinha de Vendas Novas, entre Muge e
Vendas Novas.

— Idem, da linha de Oeste, Dois Portos a Caldas.

— Pinturas gerais das pontes da linha da Beira Baixa
entre Abrantes e Alferrarede.

— Sinalizagiio especial para a exploragiio simplificada
(montagem a concluir em 1941) das linhas:

— Alto Leste (Torre das Vargens a Elvas).

— Ramal de Tomar.

— Linha da Louzd.

— Pintura do alpendre de Lisboa-P,

— Soldadura de 11,152 cochins de agulha.

— Enchimento de 208 crocimas.

— Montagem de 180 quilometros de linbas telefonicas,

— Substitui¢do de instalagOes telegrificas por telefo-
nes em 103 estagoes.

— Montagem de telefones em 296 P. N,

— Rectificaciio do tragado aéreo com a deslocaciio de
160 postes.

— Substitui¢do de 180 quilémetros de fio do tragado
aéreo.

— Beneficiucdo de 10 quilometros de tragado aéreo
com a montagem de posteletes de madeira creo-
sotada.

— Construgiio de 12 cancelas basculantes de diversos
comprimentos (6 a 10 m.).

Sul e Sueste

— Grande reparagdo na ponte cais de Lisboa-Santo
Amaro,

— Grande reparagdo do edificio de passageiros de
Beja.

— Reparacdo dos caminhos de acesso ao cais de Por-
timdo e A estagdo de Setibal.

— Reparagdo nas casas de habitagio do pessoal de
Lagos.

— Pinturas gerais das pontes da linha do Sul entre
Tavira a Vila Real de Santo Anténio,

— ldem, da linha do Sado — Pinhal Novo a Gréndola.

— ldem, no Ramal de Montijo.

— Substituigdo de instalagOes telegréficas por telefo-
nes em 16 estagOes.

— Rectificagio do tragado aéreo com a deslocagio
de 2,260 postes,

— Subsritui¢io de 20 quilémetros de fio do tragado
aéreo.

— Construgiio de muros de ala no aqueduto ao km
65,361 da linha do Sul (T6rre da Gadanha).

— Alteragdo nas habitagbes do pessoal do E. P. da
estagdo de Poceirdo,

— Renovacgéo da via entre Panoias e Funcheira,

— Balastragem com pedra britada entre os kms. 222,

® 06 e 231 da linha do Sul.

— Trabalhos para esg6to das 4guas pluviais na estagio
de Montemor.

— Pavimentagdo do caminho de acesso ao cais da
estagio de Boliqueime.

— Calcetamento dos patios de acesso A estagdo de
Pias.

— Modificagdo do E. P. da estagio de Beja.
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— Enrocamento dos atérros entre os kms, 329,550 e relhagem de soldadura Shotweld empregada nas
329,686, lado direito, e 329,550 e 329,5g0, lado es- carruagens de aco inoxiddvel, em montagem nas
quervo, do Ramal de Portimao. Oficinas do Barreiro.

— Pavimentacdo do caminho de acesso ao cais da es- — Montagem de 120 motores eléctricos para comando
tagdo de Santa Vitdria-Ervidel. individual de mdquinas ferramentas do Barreiro,

— Construcédo de 16 cancelas basculantes de diversos primitivamente accionadas por correias..
comprimentos (6 a 10 m.). — Construc@io de 8 quadros subsididrios de distribui-

— Montagem de 322 quilometros de linhas telefonicas. ¢ao de energia na instalacio das Oficinas Gerais

— Montagem de 12 telefones em P. N. do Barreiro com 3.000 metros de cabos armados

— Nova sinalizagdo do Lavradio a Barreiro-A. subterrineos.

— Modernisagio da iluminagdo eléctrica do cais de
Minho e Douro Lisboa-R.
— Instalagdo de iluminagéo e electrifica¢do da toma

— Pinturas gerais das pontes da linha do Minho — de 4gua na estagido de Estarreja.

Ponte de Viana (tramos 1 a 6). — Electrificagio da toma de dgua na estagdo de

— Idem, linha do Douro — Régua a S. Mamede do Aveiro,

Tua. — Instalagd@o de iluminagdo eléctrica na estagiio de

— Pavimentagdo a paralelipipedos do péteo da esta- Alferrarede.
¢do de Valenga. — Instalagdo de iluminagdo eléctrica na estagdo de

— Constru,@o de uma plataforma entre aslinhas 1 e 2 Recarei.
da estagav de Burcelos, — Instalag@o de iluminag@o eléctrica na estagdo de

— Assentamento de via na variante do viaduto de Alhandra.

Quebradas 2o km. 67,038 da linha do Youro. — Instalagdo de iluminagfio eléctrica na estagdo de

— Construgao de uma plataforma junto 4 P. N, ao Fundio.
km. 3,734 da linha de Cintura do Pérto. — Instalag¢do de iluminagfo eléctrica na estacdo de

— Construcio dum dJesvio entre os kms. 15,034 e Pinhal Novo.

16,200 da linha Je Cintura do Porto. — Montagem de equipamentos eléctricos em 11 car-

— Prolongamento da plataforma anexa ao E. P. e ruagens de tranvias.
construgio duma outra junto a linha descendente — Aplicagiio de sobreaquecimento de vapor as loco-
da estagdo de Paredes. motivas da série 400 (em 5 locomotivas) con-

— Construgdo duma retrete no apeadeiro de Mirdo. forme estudo elaborado nos Servigos Técnicos

— Calcetamento do terreno (lado Pérto) para pédtio da Companhia em 193q.
de mercadorias na estagiio de Barrozelas. — Estudo e aplicagfo de grelhas de ferro fundido em

— Calcetamento do caminho de acesso ao cais da védrias séries de locomotivas,
estacdo de Verdoejo. — Estudo da ampliagdo da Oficina de Alfarelos.

— Estabelecimento de mais uma entrada e uma saida — Estudo da supressdo das guaritas das carruagens
de passageiros na esta¢i@o do Porto. ABS5f 213 a 221, passando o comando do freio

— Montagem de 93 quilometros de linhas telefénicas. para o interior da carru:gem.

— Substituigdo de instalagSes telegrdficas por tele- — Estudo de vagdes especiais cobertos com portas de
fones em 34 estagOes. intercomunicagao.

— Rectificagio do tragado aéreo com a deslocagio — Estudo de vagbes da série L. de g metros para 20
de 1.0%0 postes. toneladas de carga.

— Beneficiagdo de 6o quilémetros de tragado aéreo — Montagem de equipamentos, reservatoriog, maga-
com a montagem de posteletes de madeira creo- ricos, cinzeiros, etc,, em duas locomotivas das
sotada. séries 070 € 350 para utilizar o 6leo como com-

— Construgido de 8 cancelas basculantes de diversos bustivel.
comprimentos (6 a 10 m.). — Estudo de chaminés especiais para as locomotivas,

a-fim-de utilizarem a lenha como combustivel.
— Estudo da redugiio de tipos de ago a empregar nas
molas de suspensiio das locomotivas e tenders.
— Estudo da unificagio dos globos da iluminagéo das

A seguir publicamos, também, os pginci-
carruagens.

PR lfrabalhos executados na Divisdo do — Estudo de vagdes reservatdrios para transporte de
Material e Tracgdo : Mans
— Ampliagiio do «chariot» de carruagens das Oficinas
— Instala¢do dum posto de transformagéio de 3 >< 600 do Barreiro.
KWA, 30.000 volts, no Barreiro. Além das obras executadas, atrds referidas ha ainda
~— Instalagio dum posto de transformagio aéreo a notar a aquisicio de 28 carruagens de ago

2 >< 380 KWA, 30.000 volts, para alimentar a apa- inoxiddvel 4 firma americana BUDD, sendo 11
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mixtas de 1.* e 2.* classe e restaurante, 4 de
2.* classe e furg@o grande, 2 de 3.* classe e fur-
gdo pequeno e g de 3.* classe. Seis destas car-
ruagens foram recebidas montadas e as restantes
por montar, pelo que foi criada nas Oficinas
do Barieiro uma sec¢do especial para proceder
a4 sua montagem (3 carruagens j4 montadas até
fim de 1040).

— «Carénager» da locomotiva n.* 503 para rebocar as
composicdes dos comboios rdpidos 52/55 for-
madas com carruagens americanas.

-

— Transformacio de carruagens.

68 de 2 eixos, a saber :

17 de 1.* classe em mixtas de 1,%/2.* classe ; g mixtas
de 1.7/2.* classe em 3.* classe; 4¢ de 2.* classe
em 3.* classe, (t6das com corredor e W. C,).

16 de bogies, a saber :

1 de 1.* classe; 3 mixtas de 1,*/2.* classe; 2 de 2.
classe; 5 em mixtas de 1*/2.* classe; 3 salGes
de 3.* classe e 2 em salGes de luxo.

Londillds ¢ Doewmeritss

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagdo

Tarifas:

P.no° 755. — Pego dizer-me qual a taxa do seguinte
transporte:— 3 sacos com sacos vazios, de Lisboa-Jar-
dim a Setibal — 114 quilos, em pequena velocidade
(retorno).

R, — Tarifa Geral 3. classe 29 quilometros :

Preco 3$44 560,12, «ev vo teiiiiiiiaans.. 1804
Manutengdo 1500 <6 X 02 . ovvviiniann... $72
Registo e aviso de chegada .......... MR i hae 1$10
2886
Adicional de 10%/g ¢ cvvvvt ciiiians o e $20
3%15
Uso de cais (minimo) Yo ><IX .cvvvvnes xsxot 14
Carga em Lisboa $30<6 <012 ...... $22 S

Adiciona] de 20%g - visrasns wieshessnsses o $14

Via fluvial (minimo) $30><6 o POUPERR S T S -
Adicional de 10%g «c.vive veve o Siee ndns ‘- $18
6$59

Arredondamento ...... SR LU ST CIRA, -
Total ' 63‘&3

Aplica-se a tarifa geral, por dar taxa mais econé-
mica do que a Tarifa Especial n,° 1,

P. n.° 756. — Pego dizer-me qual a taxa do seguinte
transporte: — Um tractor mecdnico sobre rodas, 9439
quilos, de Barreiro-Mar a Beja, carga e descarga pelo
dono,

R. — 154 quilometros, tabela 7:

Prego 7875 >< 11 >< 0$44 . ST s P 804876
Evolugdes e manobras $4o b 0 < 9$44 41954
Selo 5,05 i 40365
Comp.° do Imp. ferrovidrio Wit -3 $rs
Registo e aviso de chegada .............. 1$10
888820
Adicional de 10%5.., ... S & w A iillew % 88882
Adicional de §% ... ssvsiesnressncoresns " 48$86
1.025%88
Uso de cais $80><11 <10 .. v vv .. 88%00
Adicional de 10%) +...vv.. e el 8$80 101864
Adicional de 5%... ..... ¥ oenas alBe
Guindaste 1800 > 1T ><10.,..44... 110800
A deduzir $30 < 11 >< 0844 «.ie.n. 31816
: 78984
Adicional de 10%...... o ves muibien 7989 ot$o7
Adicional de 5% «ccvsceecionnsnn, 4934
Arredondamento...s.. ... S ey Ve $ox
1.218%60

DOCUMENTOS

| — Trafego

28.° Aditamento ao Complemento & Tarifa Especial Interna
n.° | de Pequena Velocidade - Antiga Réde. 10.° Aditamento ao
Complemento & Tarifa Especial Interna n.° | de Pequena Ve-
locidade (Sul @ Sueste e Minho e Douro). — Altera as con-
cessbes estabelecidas no aditamento 219 e 10° 2
mesma Tarifa,

8.9 Aditamento a Tarifa de Despesas Acessérias. — Altera
0§ prazos para a carga e descarga de vagdes bem como
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as taxas de estacionamento estabelecidos no art. 10.,°
da Tarifa de Despesas Acessérias e esclarece também
o disposto no art, 12.° da mesma Tarifa, sdbre repe-
sagens de vagoes.

Aviso ao Piblico A. n.° 673 — Anuncia a reabertura
a exploragio do apeadeiro de Vale Formoso, para ser-
vigo de passageiros sem bagagem.

5.° Aditamento & Tarifa Especial n.° |- Passageiros. —
Cria pregos daquela Tarifa para o apeadeiro de Vale
Formoso.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicag@o-Circular n.° 209 —Refere-se & anulagdo
da Tarifa Especial n° 6 de g. v.,, da Companhia da
Beira Alta, substitufda por outra de igual ntimero, em
vigor desde 1 de Outubro do ano findo, que nédo prevé,
como a anterior, a devolugdo de taras ao abrigo de
condigdes especiais em regime de rétulos, e indica o
procedimento a seguir no caso das taras a devolver
dizerem respeito a remessas de g. v. procedentes
daquelas linhas,

Comunicag@o-Circular n.° 210 — Indica o namero dos
combdéios que podem ser utilizados pelos portadores
de bilhetes da Tarifa Especial n.® g - Passageiros, féra
das horas estabelecidas na mesma Tarifa.

Comunicag@o-Circular n.° 211 — Presta esclarecimentos
acerca das Guias da Alfandega que devem acompanhar
as remessas de servigo internacional.

Carta-Impressa n.° 289 — Comunica terem sido reva-
lidadas para 1941 as «Carteiras de Identidade de Jor-
nalistas», as quais se referem as Instrugdes Comple-
mentares ao Livro E 11, pdgina 112, € Comunicagdo-
-Circular n.° go, de 22 de Abril de 1938.

Carta-Impressa n.° 290 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados durante o més
de Dezembro do ano findo e que devem ser apreen-
didos.

Il — Servigos Técnicos

I.* Aditamento & Circular n.® 901 — Trata da circulagiio
dos vagoes distribuidores de petréleo, 6leos e restan-
tes materiais de consumo, tendo em vista o novo ho-
riario em vigor na réde do Sul e Sueste.

Instrugdo n.° 2345 — Diz respeito a sinalizagdo de
um novo ramal particular «Gaia-Ribeiroe inserido ao
km. 320,653 da linha do Norte, entre as estagdes de
Valadares e Gaia.

Instrugdio n.° 2346 — Refere-se a sinalizacdo do ra-
mal particular «Telhada-Fabrica», ao km. 197,312 da
linha de Oeste,

Quantidade de vagbes carregados
e descarregados em servigo comercial
no més de Janeiro de 1941

Minho ¢ Douro | Sul & Sussle

I N ] —

Antigs Ride

Carre~ | Descar-| Carre- | Descar~| Carre- | Descar-
I gados |rogados| gados | regados| gados |regados

Perfodo de 188 ...| 5.880| sass| 1.671] 1456 2078 1740
s v 9»15. | &111| 500 1.500| 1.458) 2.000] 1.700
v o 16>90... 700 47080 1470 1.401] 1729 1.400
» o+ 38>080...| A374| 4580 18| 1.7:8) 1.805| 1.516

o IR 19.233| 10.083| o.06a| 0.0% 7.007| 0.5%4

Total do mésanterior| 22.100 _!t.b&‘! 7 080 _0.77_6 7.679 0.651_

Diferongas ....|—2.807 | —1 809|— 518] — 7404 18|— s7|

Estacdo de Valado

Fotog. de Jsilio Roberio dos Santos,
Empregado de 2.* classe,
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Ateneu Ferroviario

O Grupo Cénico do Ateneu, sob a di-
reccio de D. Enita Correia, levou a cena,

«A Flor do Bairro» — Cenn do 2.° Acto

em 29 de Janeiro ultimo, no Teatro da
Trindade, a opereta popular em 3 actos

Amadores que representaram ¢ A Flor do Bairros, vendo-se ao centro a distinta eusaindora
D. Enita Correin

«A Flor do Bair-
ro», da autoria
dos escritores
Félix Bermudes
e Jodio Bastos,
musicada pelo
maestro Wences-
lau Pinto.

A direcgdo da
orquestra esteve
a cargo do Snr.
[Luiz Boulton, re-
gente da Banda
de Muasica do
Ateneu.

Antes do _es- Luiz Boulton, regente da Banda de
pECtaCUIO; O Misica do Ateneu
co-autor da pega
Snr. Félix Ber-
mudes proferiu, do proscénio, um pequeno
discurso, em que enalteceu o caracter edu-
cativo do Ateneu.

A" 'representagfio decorreu muito cor-
recta por parte de to-
dos os interpretes, que
foram muito aplaudi-
dos.

O teatro apresentava
a lotagdo completa, as-
sistindo ao especticulo
um representante do
Snr. Sub-Secretédrio
de Estado das Obras
Puablicas e Comunica-
¢oes.

Os jornais Diario de
Noticias e O Século, nas
suas criticas teatrais,
referiram-se nos mais
elogiosos termos a éste
espectaculo, realizado
pelo Grupo Cénico do

Ateneu,.
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Exames

EXPLORAGAO

Agentes aprovados no 4.° trimestre de 1940

Praticantes para aspirantes: José Falcdo Pereira
Jacinto, Lioecinio Soares e Abilio de Matos Heitor.

Aspirantes para factores de 3." classe : Joaquim
Gomes, Elder Eurico Eusébio e Alberto Soares.

Factores de 3." para 2. classe: Distintos —
Feliciano da Fonseca Panaca, Anténio da Silva e Sousa
e Roberto do Espirito Santo.

Aprovados: Anténio Vaz da Silva, Luiz Furtado
Ribeiro, Jaime da Costa, Acdcio Pires Parente, Manuel
Cadete Quinas, Carlos Matoso, Vergilio Marques Men-
des, José da Silva, José Domingues de Freitas, Ma-
nuel Pinto Faria Soares de Almeida, Armando Gomes
Tomaz, José Lopes Jtnior, Luiz Matias, Anténio Ma-
tias Pinto Magalhdis, Estevio de Almeida, José Mar-
ques, José Tavares, Joaquim Domingues Pereira, José
Marques dos Santos, Constantino Jesus Filipe Mata,
Armando Matos André, Jodo Monteiro Magalhdis,
Francisco Beliz Godinho, Amfilcar Barreto Rajado,
Jodo Afonso Gomes, Jodo Maria Gabriel da Costa,
Alfredo de Jesus Pereira, Manuel Vicente Justo, Vitor
Manuel de Matos, Antonio Gongalves Feijdo, Indcio
Marques dos Reis, Virgilio Damas Mineiro, Jodo Ma-
nuel Ferreirinho, Jodo Baptista, Luiz Anténio Bispo,
Jodo Gomes Bento, Francisco Lacdo Salvador, Mério
Simdes da Rocha, Américo da Costa, Anténio Domin-
gues Junior, Alfpio de Oliveira Santos, Anténio Mar-
tins Ferreira, José da Fonseca Ferreira de Sousa,
Candido Rodrigues Nunes, José de Oliveira, Arnaldo
Gongalves Malheiro, José Madureira Machado, Anté-
nio Vicente Neves, José Augusto Saraiva, Bernardino
do Nascimento Marcos, Anténio Joaquim Alvares de
Figueiredo, Artur Rodrigues, Joaquim Teixeira Os6-
rio, José Baptista Tavares, Jodo Anténio Pereira,
José Gomes, Rodrigo Teixeira, Anténio Dias de Sousa
e José de Matos Fernandes,

Factores de 2.* para |.* classe: Distintos: —
Augusto Baptista Ferreira, Valério Evaristo Correia
Neto, Jodo Lourengo Quita ¢ Anténio Rodrigues Cou-
tinho.

Aprovados — Francisco Dias Ribeiro, Nicolau de
Sousa Vasconcelos, Jodo Ferreira Simdo, Vitor Luiz
Ferreira, Joaquim Oliveira Estudante, Joio Taborda,
Cipriano Alves Matias, Nuno Leitdo Coelho, Herminio
Lopes de Almeida, Martinho Armando Magaroco, Ma-
nuel Nunes Branco, Nicacio Taboada Rodrigues, Fran-

cisco Assis Peixoto da Fonseca, Francisco da Costa
Mendonca, Augusto Bernardino Marques, Anténio
Augusto Nunes, Alberto Pinto da Cruz Jinior, Ber-
nardino Anténio Valente, Anténio Gomes Trindade,
Juberto Carvalho Jales, José Ferreira, Alvaro Carva-
lho, Octavio Severino Pronto, José Gomes Aires, Do-
mingos da Silva, Luiz Arrais, Anténio Augusto Men-
des Oliveira, Alberto Indcio, Jofio Marques, Alberto
Martins Diogo, Manuel Marques Chaparro, Candido
Filipe, Fausto Rosado Viegas, Alfredo Indcio Teigas,
José Lourenco Nunes, Gaspar Rodrigues Torres, Joa-
quim Anténio Gomes, Fernando Guimardis Costa,
Alfredo Bento de Queiroz, Salomio Eurico Gouveia,
Armando Indeio, Carlos Machado, Anténio Augusto
Santos Almeida, Jodo Martins da Silva, Joaquim dos
Santos Marques, Manuel Pinto Marante, José Maria
Pereira Viana, Fernando Teixeira da Costa, Carlos
Maria de Sousa, José Ferreira, Jodo Augusto Azevedo
Santos, Diamantino Gomes Gregoério Durdo, Angelo
de Almeida, Julio de Azevedo, Francisco da Fonseca,
Anténio Xavier, Manuel da Assun¢do Marques, Do-
mingos Alves, Albino da Silva, Miguel Floréncio, Ma-
nuel Aldemiro de Sousa Fagundes, Manuel Augusto
Matias, Jilio Mauricio da Costa, Anténio Maria e Fran-
cisco Assis Machado Junior.

Factores de 1.* para Chefes de 3.* classe:
Distinto — Napoledo Pinto dos Reis.

Aprovados: Samuel Bernardes, Jodo Ramos San-
sdo, Manuel de Almeida, Alvaro da Silva Martins,
Joaquim Augusto Diniz da Silva, Miguel Diniz Coelho,
Pedro da Silva Barrau, Jodo Jesus Pereira, José Mar-
tins, Luiz Gomes Botdo, Abilio Antuncs dos Santos,
Ratl Ferreira de Noronha, José Rodrigues Parreirdo,
Lourenco Barbosa Ledo, José Augusto Ferreira, Bel-
miro Augusto Monteiro, Manuel Floréncio, Licinio
José Ribeiro, Joaquim Anténio Marinheiro, Joaquim
dos Ramos, Manuel Miguel Romdo, Manuel Segis-
mundo Horta, José de Sousa Pereira, Manuel Romdo
Cléudio, Antero Carita Diniz, Calixto Domingos Mar-
tins, Anténio Dias Ferro Janior, Américo Sebastido
Coelho, Agostinho Costa Ferreira, Jodo Pompeu Mau-
ricio, Viriato José de Matos Lima e Alvaro Afonso
Tigdo,

Chefes de 3.* para 2.* classe: Filipe Antonio
Domingos, Raul Paulo de Vasconcelos, Augusto Can-
dido de Almeida ¢ José Anténio dos Santos Correia.

Chefes de 2." para |.* classe: Distintos: Eduardo
Costa, Sinfrénio Simdes Penalva, Francisco Anténio
da Paixdo e Armando Pinheiro de Carvalho,

Aprovados: Albano da Costa Malagueta, Anténio
Juzarte Eusébio, Homero Silva, Joaquim de Almeida
Sousa Junior, Vitor Afonso, Jodo Simplicio, Urbano
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José de Passos, Ovidio Ferreira de Sousa, Sérgio
Amabélio de Azevedo, Abilio Alves da Costa Braga,
Filipe Vaz do Nascimento Bandeira e Francisco Ale-
xandre Rodrigues,

Guarda-freios de 3.* para 2.* classe: Jaime
Pinto Vilela, José Amaro, Jodo Freire, Lucilio Gomes
Trindade, José Serra Lourenco, Inicio Lopes Laran-
jeiro, Joaquim Serrenho, Fernando Salvado, José An-
tunes Bernardo, Jtlio Mendes Tarrafa, José Maria
IEstudante, Manuel da Costa, José Bento, Domingos
Taborda, Anselmo dos Santos Leitio e Bento de Oli-
veira Lopes.

Guarda-freios de 2.* para |.* classe: Francisco
Silva, Antdnio Ribeiro Sampaio, Anténio Maria, Abi-
lio Maria Domingos, Fernando dos Reis, Manuel Nar-
ciso Vieira, Bartolomen Roque Redondo, Joaguim do
Couto Esteves e Anténio Rola de Carvalho André.

Guarda-freios de I.* para Condutores de 2.°

classe: Jos¢ Esteves Magro, Jilio Pedro Pinheiro,
Manuel Barros Blanquet Junior e Manuel Ferro.

Condutores de 2.* para I." classe: Anténio Mar-
ques Figueiredo, Joaquim Augusto Vicente, Anténio
Soares Pais Jtnior, Manuel Martins Alvada, Augusto
Cardoso e Jilio da Silva Ricardo.

Para conferentes: Augusto César Machado, Ma-
nuel José de Sousa, Augusto Ribeiro da Silva e Cae-
tano Ramos.

Praticantes para Aspirantes
aprovados nos exames realizados
no més de Janeiro findo

Distinto: José Neves Varanda.

Aprovados: Manuel Fernandes, Carlos de Maga-
lhdis Beranco, Fernando Ferreira Ramos, Virgilio Va-
lente, Anténio Rodrigues Loureiro, José Mendes
Louro, José Capdo Farinha, José da Concei¢ido Belo,
Duarte de Oliveira Pita, Hilario Baptista Marrucho,
Luiz da Silva Rodrigues Fernandes, Alvaro Ribeiro
Cardoso, José Pinto, Albertino Rodrigues da Fonseca,
Joio Nunes Jinior, José Francisco Rama, Carlos
Trindade de Assuncdo, Jodo Mendonga dos Santos,
Amandio Pereira de Matos, Arménio Nunes Ferreira,
Fernando Lopes Chora, Jodo Vicente Duque da Silva,
José das Neves, Manuel de Jesus Matias, Anténio Ma-
ria Valente, Custédio Lopes, Anténio Alves Loureiro,
Manuel Martins de Oliveira e Silva, Virgilio Nunes da
Costa, Manuel da Cruz Antunes Porto. Méario de Matos
Pires, Libanio Ferreira, Arnaldo dos Santos Calheiros,
Anténio Martins Ramalho, Renato Braz da Cunha,
Jodo Martins Ribeiro, Joaquim Pires Cipriano, Ma-
nuel Nunes, Jorge Godinho Mendes, Anténio da Con-
ceicdo Jorge, Augusto Cordeiro Valente, Ratl Com-
prido Eusébio, Jodo Loio, Joaquim Rodrigues, José
Marques Esparteiro, José Vendancio, Josué Gongalves,
Joio Indcio Calapez da Costa, Jodo Augusto Alves,
Carlos Alberto da Silva Vergamota, Licio José Mar-
celino, Belarmino Anténio da Luz, Manuel Maria Fer-

reira Calixto, Américo Silvestre dos Santos, Candido
dos Reis Lima Pereira Pinto, Jaime Francisco da
Coneceicdo Figueiredo, Luiz Marques dos Santos, Ma-
nuel Francisco Marques, Emilio de Matos Tavares,
Jodo Pinto de Lemos e Armando Gueifdo Belo.

Promocdes

Em Janeiro

EXPLORAGAO

Chefes de I.* classe: José¢ de Pinho Valente Jii-
nior, Filipe Vaz do Nascimento Bandeira, Franecisco
Alexandre Rodrigues, Manuel de Aratjo Leitdo, Luiz
Gonzaga de Oliveira Marques, Diamantino da Graga,
Albano da Costa Malagueta, Eduardo Costa, Sinfrénio
Simdes Penalva, Anténio Juzarte Euzébio, Joaquim
de Almeida Sousa Jdnior e Anténio Machado.

Chefes de 2.* classe: Anténio José Nunes de
Carvalho, Augusto Alves Zenha, Alvaro Inicio, José
Nunes, Francisco do Rosdrio Leitdo, Carlos Alves do
Couto, Augusto Pinheiro de Oliveira, Mdrio da Silva
Varela, Pompilio Duarte Lizardo, Manuel Duarte da
Silva, Eloy Trindade da Silva, Anténio de Almeida
Pinto, José de Oliveira, Severino Tavares Correia,
Jodo do Vale e Alfredo de Oliveira.

Chefes de 3.* classe: Manuel da Silva, Domin-
gos Rodrigues Lopes, Manuel Floréncio, Licinio José
Ribeiro, Francisco da Silva, Manuel Fernandes Gar-
cia, Afonso de Albuquerque Castilho, Manuel Baptista
da Silva, Jodo Carvalho da Cruz, Adelino Correia,
Manuel Simdes, Vitor da Ressurrei¢do Baptista, Ma-
nuel Pereira, Anténio dos Santos, Jodo José Bernar-
dino Marques, Acédcio de Sousa Pires, Elisio Faustino
Duarte, Fausto dos Santos Pereira, Joaquim Inécio
Salvado, Anténio Correia, Samuel Bernardes e Jodo
Ramos Sansdo.

Factores de I|.* classe: Ilidio Pinto, Berardo
Martins, Ernesto Cunha, Anfbal Mendes Gareia, An-
ténio Alves de Carvalho, Francisco Soares Ferreira,
Rafael Matos Fortuna, Franciseo Dias Ribeiro, Nico-
lau de Sousa Vasconeelos, Augusto Baptista Ferreira,
Jodio Ferreira Simdo, Vitor Luiz Ferreira, Joaquim
Oliveira Estudante, Jodo Taborda, Cipriano Alves
Matias, Nuno Leitdo Coelho, Valério Evaristo Correia
Neto, Herminio Lopes de Almeida, Martinho Armando
Magardco, Francisco Assis Peixoto da Fonseca, Ant6-
nio Augusto Nunes, Domingos da Silva e Joao Lou-
renco Quita,

Factores de 2.* classe: Jodo Baptista, Joaquim
Soares, Augusto Indcio Vieira, José Baptista Silva
Alves Carneiro, Carmindo Pinto Botelho, Joaquim
Ferreira da Silva, José Azevedo Boto, José Rosa Pa-
quete, Armando Pereira da Silva, José dos Santos
Palmeira Barroso, José Alves de Carvalho, Lourengo
Trindade Piedade, Manuel Martins, Jilio Mendes Sal-
gueiro, Fernando Anténio Morais dos Santos, Anténio
Anibal Dias, Abilio da Costa Polénio, Joio Anténio
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dos Santos, Francisco José Ruivo, Anténio Candido
Nunes Ferreira, Artur Joaquim da Fonseca, Filipe da
Costa Albino, Raul Vitor Neto Duarte, José Bento
Ribeiro, Anténio Vaz da Silva, Luiz Furtado Ribeiro,
Jaime da Costa, Acacio Pires Parente, Manuel Cadete
Quinas, Carlos Matoso, Virgilio Marques Mendes,
José da Silva, Feliciano da Fonseca Panaca, José Do-
mingues de Freitas, Manuel Pinto Faria Soares de
Almeida, Armando Gomes Tomds, José Lopes Junior,
Luiz Matias, Anténio Matias Pinto Magalhiis, Estevio
de Almeida, José Marques, José Tavares, Joaquim
Domingues Pereira, José Marques dos Santos, Cons-
tantino Jesus Filipe Mata, Armando Matos André, Ar-
naldo Gongalves Malheiro, José Madureira Machado,
Anténio Vicente Neves, José Augusto Saraiva, Jodo
Monteiro Magalhais, Vitor Manuel de Matos, Anténio
Gongalves Feijdo, Anténio da Silva e Sousa, Virgi-
lio Damas Mineiro, Jodo Baptista e Francisco Beliz
Godinho.

Fieis de 2.* classe: Joaquim Ulisses Pereira e

Albano Ferreira da Silva,

Conferentes : Augusto Cesar Machado, Manuel
José de Sousa, Augusto Ribeiro da Silva, Caetano
Ramos, Manuel Joaquim Cabrita e Manuel Anténio
Jaca Janior.

Bilheteira de 2.* classe: Hortense Marques da
Silva. .

Empregada de |.* classe: Lidia Claro Alves.

Empregada de 2,* classe: Celeste da Conceigéio
Pinto.

MATERIAL E TRACCAO

Maquinistas de I.* classe: Candido Gomes Pires
e Angelo Augusto das Neves,

Maquinistas de 2.® classe : Artur de Aguir, José
Lopes Simdes, José Nunes, Anténio Martins, Anténio
Vilela, Diamantino Grilo, Jacinto Marques Ferreira,
Jodo Anténio Viana e Jilio Gomes Jobling.

Maquinistas de 3.* classe : José Bernardo Junior,
Manuel Coelho, Jodo Rodrigues Lopes Loureiro e Ma-
nuel Monteiro.

Fogueiros de 1.* classe: Agostinho de Almeida
Matos, Voltaire Gomes Dias, Joaquim Coelho, Jodo
Antonio Pereira, José da Silva Alfaro, Anténio Rebola
Veloso, Pedro Alves Elias, Serafim Teixeira, Albano
Augusto ¢ Manuel Anténio Gongalves.

Revisores de |.* classe: Adelino Rios, Guilherme
Rodrigues e Julio da Rosa Basilio,

Revisores de 2.* classe: Antonio de Almeida
Trindade, José de Lemos, Joaquim José Pedro e Vi-
tor Povoas.

Revisores de 3.® classe: Joaquim Luiz Rebordio
e José Martins Dias.

Ensebadores de |.* classe: Manuel Vicente Ber-
nardino, Manuel Duarte Janior, Anténio Ferreira Ma-
nano, Luiz Augusto Marques, Manuel Henriques e M4-

rio dos Santos.

VIA E OBRAS

Chefes de lango de 2.* classe: Domingos An-
tonio e José Agostinho,

Chefes de distrito: Antonio Santos, Manuel Silva
Caixeiro, Joaquim Pinto de Magalhiis, Vicente Runa,
Anténio Jodo Marlins, Laurindo Teixeira, Manuel
Marques Fontinha, José de Oliveira, José Alipio Jua-
nior, Marcelino Durte e Manuel Jerénimo Ravas-
queira.

Sub-chefe de distrito: Joaquim Roméo.

Nomeacdes

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Em Novembro

Empregado de 3." classe ; Feliciano Pereira Va-
lentim.
Em Janeiro

EXPLORAGAO

Factores de 3.* classe: Elder Eurico Eusébio,
Alberto Soares e Joaquim Gomes.
Aspirantes: Arnaldo Waldemar da Silva, José Maria
das Dores Simdes, Agostinho Martins Gaspar, Ant6-
nio Maria Cardoso Miranda, Domingos Martinho Pe-
reira Pires, Anténio da Silva Beja, Fernando Esteves
Moreira, Luiz Lourengo, Heitor Campos Dias, Felis-
mino Alvaro de Oliveira, José Braz Costa, Joaquim
Amaro Pinheiro, Anténio Duarte Santos, Atil Serras,
José Maria Fernandes, Bernardino Manuel de Oli-
veira, Vitorino Anténio Janudrio, Manuel Martins,
Anténio Ferreira Neto, Américo Vieira Jorge, José
da Cunha, Aurelino Leite de Oliveira, Anténio Matos
Machado Jinior, Francisco da Luz Maia, Francisco
Joaquim, José Francisco César, Joaquim dos Santos
Cardoso, Anténio Ferreira Girdo, Jilio Fernandes de
Aratjo, José Marques, Luiz da Silva, José do Carmo
Coelho, Ricardo de Sousa Pencarinha, Nuno Rodri-
gues Esteves, José Baptista, Jaime Fernandes Car-
reira, José lLopes, Joaquim Anténio Céandido, Sail
das Neves Oliveira Paquim, Acdcio Vale da Silva,
José Augusto Penteado, Joaquim Aiberto Abrantes
Benido, Alvaro Pacheco da Cunha, Anténio Pimentel,
José Martins, Jodo Rafael Reis Opa, José Romen,
Midrio Santana Rodrigues, José Ramos Monteiro, José¢
Maria Policarpo, Alfredo Fernandes Gomes.

MATERIAL E TRACCGAO

Engenheiro ajudante: Enge José Gongalves Go-
mes.

Fogueiros de 2.* classe: Manuel Augusto Tei-
xeira Soares Leite, Anténio Lemos, Manuel Antunes
Maia, Carlos dos Santos Mauricio, Frutuoso Moreira,
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Henrique Ferreira, Joaquim Tavares Correia, Cris-
pim Ferreira Frutuoso, José Henrigques, Armando
Ferreira, Ferrer Ferreira, Francisco Duarte, Anibal
Barreto, Martinho do Espirito Santo Albuquerque,
Francisco Rebelo, Francisco Nunes dos Santos, Jodo
dos Santos, Joaquim Tavares Semido, Agostinho Fer-

reira da Silva, Basilio Caldeira da Silva, Salvador
Fernandes Barbosa.

Revisores de 3.* classe: Firmino Ant6nio Pedro,

:]'osé Antoénio Leal Bougas, Alvaro Gongalves Cachago,
odo Amaral,

Ensebadores de 2.* classe: Anténio de Padua,
Caetano Rodrigues Janior, Vitor Ireire Neno, Leon-
tino da Silva, Fernando Lourido Lopes, José Carrilho,
Jodo das Neves Faustino, Jodo Luiz de Carvalhos
Anténio Pereira Noivo, Carlos Pedro Contreiras, An-
tonio Xisto Rodrigues, Mario Sobral, Joaquim de
Aquino Junior, José Viegas, Manuel da Silva Veiga,
Manuel Augusto Monteiro.

Marinheiro de 2." classe : Vitor dos Santos Brito,

Guarda : Olindo Ferreira,

Limpadores : Anténio Ricardo, Ant6nio Augusto
da Silva, Hip6lito da Silva, Adelino de Oliveira, Ben-
jamim da Costa Sénica, José Nunes Pinto Juanior,
Henrique Casimiro Pais, Carlos Herculano da S. Peres
Monteiro, Anténio Francisco Jorge.

Serventes: Manuel Coelho Junior, Joaquim Vitor
Bougas,

Mudangas de categoria

Em Dezembro

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL

Para:

Continuo de 2.* classe, o Ajudante de arquivista
da Divisdo de Exploragio, José Albano Borges Dias.

Reformas

Em Janeiro

SECRETARIA DA DIRECCAD GERAL

José Albino Armando, Empregado principal.

EXPLORAGAD

Carlos Maria da Gama, Chefe de 3.* classe, de
Barcarena.

Artur dos Sanitos Ribeiro, Chefe de 3.2 classe, do
Entroncamento,

Marcelino Tristany Junior, Chefe de 3.* classe, de
Fuzeta,

Jodo da Langa Palma, Factor de 2 classe, de
Beja.

Vitor de Oliveira Ribeiro, Telegrafista principal, de
Lisboa-R.

.

José Maria Rodrigues Serrano, Conferente, de Al-
farelos.

Antonio Constancio, Condutor de x1.* classe, da
22 Circunserig¢ao.

Abilio da Costa Tavares, Gnarda-freios de 3.2 classe,
da r.® Circunscricdo.

José Querido Valente, Guarda-freios de 3.2 classe,
da 2 Circunscrigéo.

José Marques Fernandes, Revisor de 2® classe, da
r.* Circunserigdo.

José Marreiros, Agulheiro de 1.* classe, de Evora.

Jodo da Costa Araiijo, Agulheiro de 3.* classe, de
Nine.

Joaquim dos Santos Lapa, Agulheiro de 3.# classe,
de Coimbra.

José Esteves, Agulheiro de 3.* classe, de Pampi-
lhosa.

Jodo Mateus, Porteiro, de Lisboa-P.

Antonio de Deus Augusto, Guarda, de Covilha,

José Mendes, Guarda, de Espinho.

Jodo Vas Neto, Guarda, de Lisboa-P.

Rafael Nobre, Guarda, de Caldas da Rainha,

Antonio Alves, Carregador, de Santana.

Alfredo Borges, Carregador, de Alfarelos.

Jodo Gongalves, Carregador, do Entroncamento,

MATERIAL E TRACCAO

José Rebocho, Maquinista de 1.* classe.

Joagquim Maria da Silva, Maquinista de 2,2 classe.
Joaguim Maia, Maquinista de 3.* classe,

José Nobre Junior, Fogueiro de 2.* classe,

Miguel Maia, Fogueiro de 22 classe,

Manuel dos Reis, Lampista,

Antonio Ramos Addo, Limpador,

Manuel da Silva Ramos, Limpador.

Manuel Vilela, Limpador.

VIA E OBRAS

Manuel Ferreira Santa, Yiel de 1.2 classe, da
3.* Secgdo, do Entroncamento,

Manuel Nunes, Operario de 1.* classe, das Obras
Metilicas, de Ovar,

Eduardo José Condego, Guarda-fios de r.* classe, do
38.° cantdo, de Evora.

Manwel Francisco, Chefe do distrito 203, Sari-
lhos,

Antonio Augusto, Assentador do distrito 28, Mata.,

José Cardoso, Assentador do distrito 3, da 5. See-
¢do, S. Martinho,

José Mateus, Assentador do distrito 140, Vendas
Novas.

Antomio Costa Babd, Assentador do distrito 74,
Estarreja,

Agostinho Marques, Assentador do distrito 401,
Contumil,

Dionizio Antonio, Assentador do distrito 84, Cam-
polide,
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Manuel Teixeira, Assentador do distrito 429, Gou-

vinhas.

Sebastido Pinto, Assentador do distrito 423, Li-
vracgao,

Maria das Neves, Guarda de p. n., do distrito 50
Caxarias.

Joaquina de Jesus, Guarda de p. n,, do distrito 141,
Coimbra.

Madalena de Jesus, Guarda de p. n,, do distrito 407,
Tadim.

Maria Eugénia, Guarda de p. n., do distrito 63,
Coimbra-B.

Ana Cordetro, Guarda de p. n, do distrito 68,
Oliveira do Bairro.

Falecimentos

Em Janeiro

EXPLORACAO

+ Antimio Mauricio da Costa Junior, Inspector
principal, Adjunto da 4* Circunscrigéo,

Admitido como Praticante em 23 de Junho de 1898,
foi promovido a Factor de 2.* classe em 29 de Janeiro
de 1900 e depois de transitar por virias categorias foi
promovido a Sub-inspector em x de Abril de 1928
e finalmente a Inspector principal em 1 de Janeiro
de 1939.

Em Maio de 1936 foi louvado por bons servicos
prestados por ocasido da interrup¢do da linha de

Vendas Novas.

T Antomio Ferreira, Guarda, de Campolide.

Admitido como Carregador suplementar em 25 de
Maio de 1926, foi nomeado Carregador efectivo em
2t de Maio de 1028 ¢ Guarda de esta¢io em 21 de

Outubro de 1937.

T José Sacramento Ferreira
Empregado prineipal

+ Anténio M. da Costa Jinlor
Inspector Principal

1 Malco Garcia, Carregador, em Lisboa-P.

Admitido como Carregador suplementar em 12 de
Janeiro de 1925, foi nomeado Carregador efectivo em
21 de Fevereiro de 1927.

1+ Manuel Martins, Carregador, de Souzelas.

Admitido como Carregador suplementar em 2 de
Marc¢o de 1920, foi nomeado Carregador efectivo em
21 de Setembro de 1g20.

MATERIAL E TRACCAO

+ Carlos Alberto Viana, Empregado de 1.® classe,
das Oficinas de Campanha,

Admitido em 29 de Meio de 1919 como Apontador
ajudante, nomeado Empregado de 3.* classe em 1 de
Janeiro de 1928 e promovido a Empregado de 1.® classe

em 1 de Janeiro de 1937.

+ José Indeio, Empregado de 3. classe do Servigo

Central.
Admitido em 3 de Fevereiro de 1937 como Prati-

cante de eseritério e nomeado Empregado de 3.* classe
em 1 de Margo de 1938.

+ Manuel Brds, Fogueiro de locomével, do Depoé-

sito de Faro,
Admitido em 25 de Abril de 1910 como Assentador

de 2.* classe, nomeado Limpador em 14 de Setembro
de 1g20 e promovido a Fogueiro de locomdvel em
23 de Junho de 1923,

VIA E OBRAS

+ José Sacramento Ferreira, Fmpregado principal
da Reparti¢io de Contabilidade.

Admitido como Empregado de 2 classe em 1 de
Janeiro de 1929, promovido a Empregado de 1.* classe
em 1 de Janeiro de 1934 ¢ a Empregado principal em
1 de Janeiro de 1930.

T Manuel Brés
Fogueiro de locomdiel

T José Indcio
Empregado do 3.* clanse

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



6 — De que te serve dsse mealheiro se niio consegues ter
dinhesro junto ? — &,

. & »

Mefistofélicas : 7 — Que diacho de «estapdor é esla
(ue nem uma sala de espera tem ?
"

8 — Decifrar & trabalho drido e nisso estd a «desculp»
dum «charadista» nio ser sempre campiio.

® B *
Novissimas: 9 — Em lar onde nio hd pdo e fome
senle, ndo ha erenga, certaniente — 1-1-1,
-
10 — A mulher, se acha pretexto para a sua vaidade, ale-
gra-se, e confia o resto ao maroto do espélho — 1-1-4-1,

{1 — A quem « Dousy (1) tenha mio nio vé de pranto ala-
gado o coragio — {-4-4-1-1,

12 — Desde que, pelo proveito abusivo de coisa insignifi-
t‘fmte,_ 8¢ suspends um direito imporlante, 86 da tristeza o aclo
desatinado que isso determinou — 4-1-4-1-1-1.

(') dos paslores.

13 — Um bem que sndow traz raizes, como tu dizes e
eu ji li, nio paga o mal que nos bala com tnoportunidade
e e e B CE EE PR B

I4 — » Ndo# saia da linha quem uma vez graceja; pode
para oulra vez, como eu ji vi, dar «ecasca», e lalvez entdo a
eritica ache nula a imutabilidade do seu prestigio — 1-1-1~
~{-1-4-1-1.

. & @
Sincopadas : {5 — A «planta do Brasil» tem o nome
dum espéoie de coqueiro — 3-2,
"

16 — Até o venlo ajunta a «lenha» a quem Deus ajuda

As mios - cheias — 3-2. 2

{7 — Na escola ouviam-se vozes de alegria e aplauso pela
aquisigio da esfera geogrdfica — 3-2.
. = @
Transpostas: 18 — No meu regimento era um fe-
nente que ministrava a instrugdo aos recrutas — 3.
¥
19 — Falar com dificuldade faz tremer o queizo — 2.
L

20 — Bom perito é aquele que, numa ligeira visla de
olhos, d4 com os erros de uma escrila — 3.

W
Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Marco de 1941

Géneros Pregos Géneros Pregos : Géneros Pregos

Arrox Nacional A. A. kg.| 2§25| Carvidosébro-Em Lisboa kg. #$60| Milho .......... .. . lit.|  #95
u v braneo » 2560| Carviio de sébro-Rest, Armazens  » PO OVOB iere .o ossvansine duz. | [varidvel

B v mate.. » | 2$70] Cebolas . ....c.....u0.. » |varidvel| Presunto.............. kg.| 11500

» » glacé. » 3410| Chourigo de carne ..... v | 14550]| Petréleo—Ba Lishoa....... lit.| 1480

» » glgane . » 2$90| Far.* de milho branco . » 1440| Petréleo-Rest. Armarens ... » 1590
Arrox Nacionrl correate 4,* Colooial » | 8540| Far de milho amarelo. » 1550] Queijo da Serra....... kg.| 18450
Agtcar de 1.* Hornung » 4450 B S RPHI0 . senidv e . 2530| Babio améndoa........ » 1465
o » 2 v v 4836| Farinheiras ........... v 8450 » Offenbach....... » | 2860

» pilé eiieonen, » | 4865| Feijio branco......., oo HE&| PO Bal.coivnsiiiiiviviives. lit.| #20
Aszpite extra . ...... ver it TH10 W T lit, 1440 ¢| 1880] Sémes........covunu. . kg #80
W BB o su sl » 7800 » manteiga... ... lit) 2510 Toucinho ..... ......, » | T80

» de consumo..... » 6450 » avinhado....,... v 1390) VIDAEI® oo ccivneiinias lit. #90
Bacalhan inglés, . .. ...... 7460 el T#80| Lenha...cooovvinnenas kg. #20| Vinho branco ......... ¥ 1230
v Naciomal. . ... . (880, 7320 e| T$D0 » de earvalho....., N $25] o tiste—Campanbi........ = 1440
T R BT s kg.| 8350] Manteiga ............. | 19500] » » —Gain.ee.n.onnen » | 1540
Batatas.,..c.cnveeece.e » (varidvel] Massas ....c..oovevenss v 38T5] » » <Resl. Armazens . . ... v 1540

Os pregos dos géneros sujeitos a imposto sdo dcrescidos désse imposto

Esles precos estio sujettos a alleragfes, para mais ou para menos, conforme as osciiajdes do mercado

Alem dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres 18mi & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres, e tambem lecidos de algoddo, malhas, aloalhados, fazendas para falo ca.gado e louga de ferro esmaltado, tudo por

pregos inferiores aos do mercado

Quem for economico devera abaslecer-se nos Armazens de Viveres, con: o que contribuira, tambem, para a prosperidade
da sua Caixa de Reformas, que representa o futuro de todo o funeionério ferroviario

0 Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo a numeragio de Janeiro a Dezembro Os 42 numeros
formam um volumwe cor: indice proprio Os numeros déste Boletim ndo se vendem avulso -

Os agenles que queiram receber individualmente o Boletim deverdo contribuir com a importdncia anual de 12#00, a
desconlar mensalmente, receila que conslituiri um fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a methoramentos no Bolelim,

Os pedidos devem ser Iransmitidos, por via hierdrquica, A Secretaria da Direcgfo (Boletim da C. P.).



