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S U M A R I O * Boas Festas. — Maurice Lewandowski — Georges Bouillat, — O maior telescopio do
orbe. — Contribui¢do dos portugueses para o desenvolvimento das ciéncias geograficas. — Digressao lite-
raria. — Recordagdes... — Consultas e Documentos. — Factos e informacoes. — Pessoal.

Aproximando-se os dias
de Natal e Ano Novo,

o "'Boletim da C. P.” deseja Boas Festas

sdos seus leitores e a suas familias,
fazendo sinceros votos
POr Que O NOVO ano
de 1941, a todos traga

salde, prosperidades e

tranquilidade.
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Combdios americanos

MBORA tivesse nascido na Europa, foi na
E América, principalmente nos Estados
Unidos da Ameérica do Norte, que o caminho
de ferro obteve o maior triunfo na sua dupla
funcdo economica e civilizadora.

O caminho de ferro ao nascer teve de se
adaptar a organiza¢do do velho continente,
subdividido em numerosos Estados indepen-
dentes, que procuraram utilizar o recém-
-nascido meio de transporte segundo as suas
conveniéncias, por vezes antagonicas aos
interésses gerais da comunidade continen-
tal.

A reéde ferroviaria da Europa subordi-
nou-se pois a localizacio dos numerosos aglo-
merados populacionais ja constituidos e aos
interésses da defesa militar e economica
dos Estados.

Quem conhecer, ainda que superficial-
mente, o que se passou no nosso Pais quando
do estudo do tragado das primeiras linhas,
quem souber que se moveu entdo toda a es-
pécie de influéncias, em que predominava a
politica, para se conseguirem beneficios di-
rectos do caminho de ferro, em detrimento,
por vezes, do interésse geral, ndo estranhara
quanto dificil seria o acérdo de todos os Es-
tados europeus num plano geral do tragado
ferroviario.

Ora, na América do Norte, quando do
aparecimento do caminho de ferro, pode di-
zer-se que somente o litoral atlantico se
encontrava civilizado.

Para o interior, onde poucos centros de
populagdo se encontravam, estendiam-se in-
findas campinas.

A via férrea na América, em vez de se
subordinar a localizagiio das povoagdes como
aconteceu na Europa, provocou o apareci-
mento désses enormes aglomerados ao longo
das suas linhas.

Tao contrastado ambiente ndo poderia
deixar de ter as suas conseqiiéncias na te-
cnica ferroviaria.

Assim como os homens de racas dife-
rentes divergem uns dos outros, ja na cor
da pele, ja na estatura, ja nas fei¢oes, assim
o caminho de ferro americano passou a di-
ferenciar-se do europeu.

Ndo vamos fazer comparagoes minuciosas
mas nido podemos deixar de focar algumas
diferencas nitidas que existem.

O que mais assombra um europeu, ao ver
pela primeira vez um combo6io americano, €,
exactamente, as enormes dimensoes das lo-
comotivas.

Quem ndo terd ja visto nos jornais, nas
revistas, no cinema, ésses mastodontes pesa-
dissimos, que impressionam pela flagrante
nogio de forca que corporizam?

Essa sinéta fixa na locomotiva, que badala
estridentemente a passagem nas povoagoes,
e ésse anteparo, como que um «guarda-vi-
das», colocado a frente das possantes rodas
e que se destina a expulsar da linha o gado
imprevidente, sio outras tantas caracteris-
ticas a notar,

(s americanos, eximios técnicos, nio des-
cansam em introduzir melhoramentos nas
locomotivas, principalmente os tendentes
a alcangar cada vez maiores velocidades.

£ que na América a concorréncia do auto-
movel e a do avido também se faz sen-
tir.

As locomotivas diese/ dos expressos tém
a forma aerodinamica—ja bem conhecida
dos leitores do Boletim da C. P. - e rebocam
comboios a velocidade de 160 a 180 Kms.
a hora.

O percurso de Chicago a S. Francisco da
Califérnia, com o comprimento de 3.600 Kms.,
¢ feito em 37 horas, incluindo o tempo de
paragens.

A maioria dos ultra-rapidos americanos
tem denominag¢des proprias. Assim temos
o «Zephir», o «Hiawatha», o «Cidade de los
Angeles», o «Cidade de S. Francisco», etc.

As carruagens americanas acompanham
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as locomotivas no progresso da técnica fer-
roviaria.

Requintadamente comodas, elas sdo ge-
ralmente pintadas exteriormente com cores
bizarras ou revestidas de metal claro.

As que compdem o «Zephir» sdo relu-
zentes, da cor da prata; as da Companhia
Unido Pacifico sdo exteriormente pintadas
de amarelo alaranjado.

Mas parece-nos desnecessario continuar-
mos a fazer referéncias as carruagens ame-
ricanas. Ja hoje muitos dos nossos leitores
tiveram ocasiio de as ver passar, correndo
velozmente, nas linhas desta Companhia.
E foi com orgulho, certamente, que admi-

raram essas prateadas carruagens que com-
poem o «Expresso de Prata», feliz denomi-
nagdo que o Povo deu aos nossos rapidos
52 € 55

A descrigdo dessas carruagens ja foi feita
nas colunas do Boletim.

Os caminhos de ferro americanos que,
com a concorréncia do automovel e do avido,
perderam o favor do Publico, estio hoje nova-
mente, gracas aos aperfeicoamentos técnicos,
na vanguarda dos grandes meios de trans-
porte. A velocidade das suas locomotivas
aerodinamicas, a comodidade e a seguranca
que oferecem as suas carruagens foram prin-
cipais factores da victoria,

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

Maurice Lewandowski— Georges Bouillat

A 20 de Maio do ano corrente, faleceu
em Lyon o Sr. Maurice Lewandowski, que
era Administrador da Companhia desde 1924

O Sr. Lewandowski, exercia também o im-
portante cargo de Vice-Presidente do Conup-
toir National d’Iscompte e era uma figura
prestigiosa no seu pais, onde gozava de mere-
cida reputagiio de financeiro sabedor e probos

Amigo sincero de Portugal, escreveu so-

bre o nosso Pais interessantes artigos nal--

gumas revistas francesas.

Consagrou a vida da Companhia disve-
lada e esclarecida atengio e pds ao seu
Servigo, com muito zélo e dedicagio, a sua
grande competéncia e a importante influén-
cia de que dispunha.

2 Y e 1 e =,
Poucos meses depois, em Setembro, fale-

ceu o Sr. Georges Bouillat, Presidente do
Comité de Paris.

Era igualmente uma figura de grande
relevo nos meios financeiros do seu pais,
tendo sido Administrador da Société Général
pour le développement du Commerce et de I [n-
dustrie en I'rance, um dos maiores organis-
mos bancdrios da Franga.

Ikxerceu durante 22 anos, com inexcedivel
correc¢dio e proficiéncia, o cargo de Admi-
nistrador da nossa Companhia cujos inte-
résses procurou sempre bem servir.

[, portanto, perfeitamente justificado que
lamentemos a perda déstes dois ilustres
Administradores da C. P.
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O maior telescépio do orbe

homem é na verdade um animal muito
O irrequieto, de curiosidade tdo 1nsa-
cidvel que, a-pesar-de conhecer ainda bas-
tante mal o globo terriqueo onde habita,
quere, no entanto, prescrutar o que se passa
nos outros astros que, como a Terra, vogam
no espago sideral.

O género humano, para tentar desvendar
o mistério insondavel que o envolve, tem-se
desentranhado em inven¢des de engenho-
sidade tal que, por vezes, toca as raias da in-
verosimilhanca,

A medida que a ciéncia e a técnica pro-
gridem, o homem vai aperfeigoando a apa-
relhagem de que se tem servido para procurar
descobrir o que acontece em redor da Terra.

Entre os instrumentos de que se servem
para tal efeito os observadores dos astros
—0s astronomos— figuram, como primor-
diais, oculos de grande alcance a que se da
o nome de telescopios.

Os locais onde estdo instalados os teles-
copios e demais aparelhos de suma delica-
deza que usam os astrénomos chamam-se
observatoérios.

Em Portugal existem os observatorios da
Ajuda e da Escola Politécnica, em Lisboa, e
o da Universidade de Coimbra.

L4 por fora ha observatérios famosos em
Espanha, Franga, Italia, Alemanha, [nglaterra
e sobretudo na América do Norte onde esta
em acabamento o mais célebre de todos, do
qual nos vamos ocupar, embora resumida-
mente.

Em tempos, o Instituto de Tecnologia da
Califérnia idealizou levantar um observa-
téorio astronomico em local reputado, por
assim dizer, unico para tal efeito. IFéz o res-
})t‘.‘CtiVU Prf?'>jt‘.(‘t0. que incluia a construcao
do mais potente telescopio que se pudesse
construir. Faltavam, porém, os fundos para
emprésa tdo gigantesca. Mas a América do
Norte é terra de multi-milionarios e, entre
estes, sobresaia Rockfeller, que organizou

uma institui¢io denominada /undagao de
Rock feller, destinada a subsidiar no mundo
inteiro obras de benemeréncia que elevem
o nivel da ciéncia, das artes e até do estado
social e sanitario do género humano. Em
Portugal, por exemplo, foi construido, e man-
tém-se, a expensas da Fundagio de Rock-

feller, um Instituto de Malariologia, em Aguas

de Moura, perto de Alcacer do Sal, que presta
relevantissimos servigos no ataque ao ter-
rivel mal, conhecido vulgarmente pelo nome
de sezdes e cientificamente denominado ma-
laria. Nem s6 Portugal tem sido favorecido
por tdo prestante institui¢do; muitas nagoes
de todo o orbe lhe devem benfeitorias do
género referido ou de outras modalidades,

L -

O edificio do observatario astronomico.,
A parte fixa da construgio tem § mMetras de wltura ¢ a cupula fica 35 me.
tros acima do pavimento do observatorio A C”i"ill;l giraem redor
sem a mais leve vibragao, a-im-de dirigie a janela de 9 metros
de abertura na direcgiio em (que se descia proceder i observa-
chOes Aok astros
As cortinas ou portas que fecham a enorme janela pary obsery ugbes sio
manobradas electricamente como a cupula,
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Entrada de acesso a0 observitorio astronomico de S. Diogo do Estado
da Califdrnia, nos stados Unidos da Amcérica do Norte.

Neste ultimo caso estd a restauracio da Ca-
tedral de Paris, que tem sido larguissima-
mente subsidiada pela Fundacio de Rock-

[“oi esta magnanima instituicio que tornou
possivel o sonho do Instituto de Pasadena,
fazendo-lhe a dadiva de seis milhoes de do
lares, verba que equivale a cérca de cento
e oitenta mil contos da nossa moeda.

O local escolhido, conhecido pelo nome
de Monte Palomar, ¢ zona bastante arbori-
zada, o que ¢ importante para a tranqililidade
e frescura das noites.

A1 se delimitou area suficientemente
grande para o presente e futuro. Fica situado
a altitude de 1650 metros acima do nivel do
mar o que, entre muitas vantagens, tem a de
estar acima do nivel atingido pelos nevo-
eiros costeiros.

O sitio escolhido esta livre da luz que de
noite reflectem as grandes cidades, a qual
Innito incnmn(l;l 08 t)l_JSt‘r\-':l(lnrt‘.S.

O futuro observatorio distara 234 quilo-
metros de Pasadena e 135 de 5. Diogo.

Foram construidas estradas de acesso ao
local, onde se levantou um bairro-jardim que,
a-pesar-de isolado na montanha, esta provido
de todas as comodidades modernas, como
sejam canalizacoes para dgua, g4s, esgotos,
energia eléctrica, telefones, radiotelefonia,
aquecimento e escolas para os filhos dos em-
pregados.

O trabalho tem sido conduzido sem inter-
rup¢do, a-pesar-das mas condi¢des climaté-
ricas, pois ndo abrandou até quando a neve
atingiu altura de metro e meio.

Construiram-se trés observatorios mu-
nidos das respectivas cupulas para teles-
cOpios, a maior das quais se destina a albergar
um telescopio gigantesco de cinco metros
de diametro.

A mais pequena das capulas telescopicas
possue um déstes oculos, tipo Schmidt, com
457 milimetros de diametro, o qual,a-pesar-de
pequeno em compara¢io com o de 5 metros,
¢, no entanto, o maior déste tipo no mundo.
Os resultados obtidos com éste 6culo foram
tio invulgares que se resolveu construir um
observatorio destinado a abrigar um teles-
copio Schmidt com 1,"20 de diametro, que
terd, anexos, laboratorios paracamara escura,
estudios, reparticdes e instalacido de ar con-
dicionado.

Estes observatorios sio, por assim dizer
subsidiarios do principal, destinado a alojar
o telescopio de 5 metros de diametro.

O edificio déste esta concluido; tem nove
metros de altura e quarenta e dois de dia-
metro. Os materiais empregados foram es-
truturas metalicas e formigio armado.

No rés-do-chdio encontram-se os escrito-
rios, laboratorio fotogrifico, biblioteca, salas
de repouso e de mesa, para as refei¢cdes noc-
turnas dos astronomos, e instalacdes de ar
condicionado.

O primeiro andar é quasi que inicamente

Observatdrio astrondomico do Monte Palomar, na Califérnia meridional,
onde val ser instalado o maior telescépio do orbe, que terd cinco
metros de didimetrao.

A cupula rotativa é de ago, pesa aproximadamente go7.000 Kgs., tem 42

metros de didlmetro € outros tantos de altura,
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ocupado pelas instala¢des de distribuicdo
de energia eléctrica e de bombas e filtros
para o 6leo de lubrificacdo da aparelhagem
que movimentarda o telescépio.

O segundo andar, onde estara alojado o
enorme telescopio e mecanismos para sua
manobra, é o observatorio propriamente dito,
embora ai se encontrem também oficina e
galeria envidragada para os visitantes.

A ctpula rotativa tem 42 metros de dia-
metro, altura de 33 metros acima do 2.°andar
e pesa gro toneladas, assenta sobre a parte
fixa do edificio por intermédio de 32 carros
de quatro rodas que rolam sébre caminho
de rolamento circular. A altura do edificio
com a cupula é assim de 42 metros.

Existe na cipula uma janela com g me-
tros de largura, a qual se abre por afas-
tamento de duas cortinas, como se observa
numa das fotografias.

O movimento de rota¢do da ctapula per-
mite colocar a abertura ou janela na direc¢do
mais conveniente para as observagoes.

As cortinas da janela estario normalmente
fechadas de dia e s6 de noite abrirdo, a-fim-de
evitar expor o espélho de 5 metros de dia-
metro a exageradas diferencas de tempera-
tura, que lhe
poderiam ser
gravemente
prejudiciais.

De facto,
éste colossal
espélho é
uma das pe-
¢cas mais de-
licadas de
toda a apa-
relhagem. O
seu diametro
€ exactamen-

Fotografia do espélho do maior telescépio
do orbe, te de ;,"108,

Eate espilho, com o didmetro de 5,08 metros
¢ espessura de 62,5 centimetros, € pega
de fabricagio excepcionalmente dificil:

a parte posterior & constituida por ner-
vuras que permitem contracgbes ¢ dila-
tacoes.

A superficie esférica concava do espélho é pu-
lida e coberta de aluminio para reflectir
com perfeiciio a luz que s0bre ela incida.

O disco central do espélho retirar-se-d para
deixar passar os raios luminosos

a4 espessura
atinge 625
milimetros e
pesara, de-
pois de aca-
bado, nada
menos de

Vista do conjunto do telescopio, onde se observa a armadura de suporte
dirigida de norte a sul e a parte tubular, assente sébre apoios
provisdrios em posiciio vertical,

A seta indica o lugar onde se¢ colocard o espélho de 5 metros de didumetro.
Compare-se o tamanho de um homem, que estd do lado direito, com as
proporcbes de tal estrutura.

16.300 quilogramas. A estrutura da face pos-
terior ¢ constituida por nervuras, o que per-
mitiu reduzir o péso e facilitar contrac¢oes
e dilatagbes. A face espelhada tem a forma
esférica concava. Quando estiver completo o
acabamento final e conseqiiente pulimento,
0 que se espera suceda em 1941, 0 espélho
sera transportado para o monte Palomar,
onde a superficie a espelhar sera alumini-
zada, julgando-se que desta guisa se obtera
o maior grau de reflexdo possivel.

No centro do espélho havera um orificio
com 1,028 de diametro, a-fim-de deixar que
a luz reflectida por um espélho secundario,
colocado no tdépo superior do tubo do teles-
copio, passe através do disco de 5 metros
de diametro e va formar uma imagem no
foco de Cassegrain, na sua base, onde o as-
trénomo procede as observagoes.

O famoso telescopio tera um aleance optico
de um bilido de luz (") e distancia focal de
17 metros no foco primario.

As observagdes serdo, em geral, de longa
exposi¢do sobre chapas fotograficas.

O telescopio sera automaticamente man-
tido em movimento, apontado para o alvo

(1) O que corresponde a 9.470.260,800.000.000.000.000
quilémetros.
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durante a exposi¢do, para o que existem
mecanismos eléctricos de muita preciséo.

O peso total do aparelho, que ¢é de 453.592
quilos, apoia-se sObre chumaceiras de éleo,
que suportam a pressio de 21 quilos por
centimetro quadrado.

Todo o conjunto esta tdo perfeitamente
equilibrado que, para o manobrar, basta um
motor de um cavalo-vapor.

A energia eléctrica empregada é fornecida
por uma central munida de motores «Diesel»
e a distribuicio é feita subterrAneamente a
todas as zonas servidas.

No proprio edificio da central eléctrica
existem oficinas de reparagdo de méaquinas,
cerralharia, ferraria, ferramentaria, carpin-
taria e pintura, central telefonica automatica,
posto emissor e receptor de radio-telefonia
de ondas curtas e estagio metereologica.

Ao nascente do edificio da central eléctrica

eleva-se uma casa onde estdo instalados os
escritérios e armazéns, e ao poente existe
outra construg¢do que serve de cocheira para
automoveis e oficina de reparagdo déstes
veiculos.

Na parte posterior da central eléctrica
estdo dois tanques para armazenagem de 500
barris de 6leo combustivel, dois gas6metros
onde se guardam onze metros cubicos de gis
butano, um reservatério para 3.800 metros
clibicos de agua e ainda uma todrre-reserva-
tério de 19o metros cubicos de capacidade,
que se enche automaticamente com agua do
reservatorio enterrado e serve para manter
a agua nas canalizagbes a alta pressio, para
servir 22 bocas de incéndio e as habitacdes.

A alimenta¢do de agua para o reserva-
torio enterrado é obtida em varias captagens
subterraneas, feitas a cérca de um quilo-
metro de distancia.

Cesteiro

lotog, de Jaime de Morais Pereiva, Empregado
da Contabilidade Centyal.
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Contribuicao dos portugueses
para o desenvolvimento das ciéncias
geograficas

Pelo Se. Eng.! M. Bolelho da Costa, Sub-Chefe de Servigo do Movimento

o alvorecer da ecivilizacdo até os nossos
D dias, o Homem, curioso por natureza
propria, tem empregado todos os meios ao
seu alcance para desvendar os segredos dos
Continentes e os mistérios dos Oceanos, na
ansia natural de conhecer os recantos mais
longinquos déste ponto do Universo em que
Deus o colocou.

E assim, referindo-nos apenas a Civili-
zagio Ocidental, que das outras pouco pode-
riamos dizer, quasi todas as costas do Me-
diterraineo e uma parte das do Atlantico
Oriental eram ja conhecidas dos Fenicios;
o Sudido e o Vale do Nilo foram explorados
em grande parte pelos Egipcios; os Assirios
e os Persas conheciam larga zona da Asia
Anterior por onde houveram necessidade
de expandir-se. ..

Sé os gregos, no entanto, merecem ser con-
siderados como primeiros geografos, porque
foram éles os primeiros que escreveram tra-
tados de Geografia e que procuraram aplicar
pela primeira vez os principios matematicos
arepresentagio, por meio de cartas, da super-
ficie terrestre.

A forma da Terra deveria ter sido o pro-
blema geografico que mais dificil se apre-
sentou ao espirito filosofico dos gregos, e
momentoso problema foi ésse para os conhe-
cimentos de entido! Nio admira, por isso, que
as opinides se houvessem dividido entre a
teoria que assentava a Terra em bases
solidas, dando-lhe a forma de um disco en-
volvido pelo rie Oceano, e a doutrina da
esfericidade, baseada apenas em simples con-
jecturas, que a supunha suspensa no espago
como centro de todo o Universo.

Se as divergéncias, porém, eram profundas
quanto a forma, ndo sucedia outro tanto

quanto as zonas habitavels e quanto a imo-
bilidade da Terra no espago.

A teoria de Ptolomeu aceita por todos,
sem reservas, admitia que o sol se movia em
torno do nosso planeta descrevendo em 24
horas um circulo perfeito, cujo plano se con-
fundia com o do equador. E desta hipotese
resultavam por conseqiiéncia as cinco zonas
distintas em que se supunha dividida a Ter-
ra: duas glaciais, duas temperadas e entre
estas ultimas a regiio abrasada do equador.
A zona temperada do norte,era o dominio dos
povos conhecidos, a do sul a regido inacessi-
vel, porventura povoada de animais dife-
rentes e por homens de outra espécie.

Quanto aos romanos, 0 seu interésse pela
geografia so tarde se manifestou e, mesmo
assim, com cardcter meramente comercial,

As suas aspira¢des geograficas limita-
ram-se ao conhecimento utilitario da Terra
ou, talvez melhor, ao conhecimento das re-
gides e das ragas sobre que exerciam o seu
dominio imperialista. Para ésse povo, ocentro
da Terra era Roma em volta da qual se agru-
pavam harmoniosamente todas as terras do
Império. Depois as regioes dos Barbaros,
mais ou menos conhecidas conforme o grau
de civilizacdo recebido dos romanos, €, por
fim, as terras desconhecidas, sem interésse
comercial, que a imagina¢dio povoava de
lendas varias e de ragas mais ou menos fan-
tasistas.

Para além das costas europeias do Atlan-
tico, das areias do Grande Deserto, dos pla-
naltos da Asia Central, das estepes da Sar-
macia e da Scithia, a geografia era incerta
e vaga no tempo dos romanos,

Nio admira, portanto, que o seu falso sis-
tema geografico tivesse caido rapidamente
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com a invasido dos Barbaros do Norte e que
durante toda a Idade Média prevalecessem
as doutrinas gregas no que respeita as ciéncias
geogrificas embora a esfericidade da Terra,
que por ma interpretac¢io dos textos biblicos
parecia contrariar a doutrina cristd, encon-
trasse nos numerosos adeptos desta nova
doutrina uma viva oposi¢ao.

A-pesar-de tudo, porém, foi notivel a in-
fluéncia da Igreja sobre os progressos da
Geografia.

Os missionarios enviados para a Arménia,
Arabia e [ndia, por um lado, e para ocidente,
por outro, proporcionaram o conhecimento
de novas terras e a rectificagio de pontos
duvidosos da geografia de regides insufi-
cientemente conhecidas.

Um ponto havia, no entanto, em que todos
estavam de acordo: «a existéncia da zona
torrida inhabitavel e portanto a crenca de
que a Africa Meridional ficaria para sempre
desconhecida por se encontrar nas vizi-
nhangas désse mar ardente, inflamado pelos
raios prependiculares do sol e onde a vida
nio podia desenvolver-se». Nas proximi-
dades dessa zona, estendia-se « o mar imenso
das trevas em que nadavam monstros ca-
pazes de tragar os navios, rédes de plantas
que os paralizavam na marcha, costas fu-
gidias que os desorientavam no rumo, sereias
tentadoras que perdiam com doces cantos
as tripulagées seduzidas, vagos fantasmas
que varriam da memoria a lembranga da
Pitria e do lar, mundo de sonhos e médos,
regido do eterno esquecimento opondo-se ao
regresso dos temerdarios que se atrevessem
a transpor-lhe os misteriosos umbrais».

A invasio islamita trouxe a principio como
conseqiiéncia a perda das poucas noticias
que a Europa conservava ainda das regides
do Extremo Oriente. Sustado, porém, o im-
peto da Invasio, comecou de sentir-se a bené-
fica influéncia das navegacdes costeiras dos
Arabes, que assegurando o trafico da Asia
desde Ormuz ate Malaca, desde as Ilhas de
Sonda até os portos da China, permitiram

readquirir conhecimentos geograficos que se
haviam perdido e adquirir conhecimentos
novos.

Por outro lado, a exploragio do Iran e das
regides do Aral, trouxeram conhecimentos
sébre o interior da Asia e prepararam o am-
biente para a célebre viagem de Marco Polo,
que tdo grande influéncia haveria de ter mais
tarde nas descobertas dos Portugueses.

A Costa Ocidental da Africa continuava,
porém, indecifrivel para os geodgrafos da
[dade Média. No século x11, o famoso Edrisi
admitia que a totalidade da populagio do
Mundo habitava na parte septentrional e ima-
ginava a Terra mergulhada no Mar Oceano,
como um ovo mergulhado em parte na dgua
de uma taga. E a fantasia drabe acrescentava
ainda novas lendas as que ja existiam sébre
o Mar Tenebroso: «tempestades inauditas,
ventos violentissimos, vagas da altura de
montanhas que as proas dos navios ndo
podiam cortar e, enfim, misteriosas estatuas
encantadas, refulgentes de oiro, situadas
como sentinelas nas proximidades das cos-
tas perigosas, e em cujas colunas os nave-
gantes liam com assombro:—nio passaris
daqui!»

A invasio normanda teve sobre os pro-
gressos da Geografia influéncia semelhante
a dos Arabes. Dirigida em sentido contrario,
teve como conseqiiéncia o choque inevitavel
entre as duas racas, baseado no conflito dos
sentimentos religiosos e as cruzadas, ini-
ciadas pelos normandos convertidos a reli-
gido de Cristo, acabaram por levar a Europa
inteira para o caminho da Asia Mediter-
ranea. Um dos principais resultados dessa
aventura foi a restauragio de antigos conhe-
cimentos geograficos.

Ora. .., por meados do século xu1, corria
com insisténcia na Europa o boato, como
hoje se diria, da existéncia no interior da
Asia de um reino cristio governado pelo
célebre e poderoso Gur-Kahn, mais conhe-
cido, no entanto, pela denominagio de Preste
Joham das [ndias.
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As duas embaixadas enviadas pelo Papa
com o fim de descobrirem ésse pais, de lhe
imporem a supremacia espiritual da Igreja
e de negociarem os meios de propagar a fé
por todo o mundo conhecido, despertaram
logo, como é natural, a ambi¢do dos mer-
cadores. ]

E assim, em 1261, Nicolau e Mateus Polo,
filhos do mercador veneziano Andréa Polo,
langaram-se na explora¢do comercial do in-
terior da Asia, chegando mesmo a penetrar
na China. De regresso a Europa transmi-
tiram ao Papa o desejo que o Imperador lhes
havia manifestado de prestar obediéncia ao
Chefe Supremo da Igreja Catélica, a quem
mandava pedir a graga de lhe enviar alguém,
versado nas artes liberais para as ensinar
na China conjuntamente com as doutrinas
da religido de Cristo.

O pedido foi satisfeito e dois frades acom-
panharam os irmdos venezianos numa nova
expedi¢do, 4 qual se agregou também o filho
de Nicolau, de nome Marco.

A narrativa dessa nova expedigio, feita
por Marco Polo, é obscura mas do seu estudo
se conclue, no entanto, que a expedi¢io se-
guiu pela Arménia Menor e pelo curso do
Tigre até Ormuz donde, perdida a esperanga
de poder utilizar uma nau veneziana que a
conduzisse a China, resolveu seguir via ter-
restre ate Carmana nos contrafortes do Pla-
nalto de Pamir. Caminhando, em seguida,
ao longo do Pang, afluente do Amu-Daria,
atingiu a altitude de 4.000™ e transpds uma
das passagens do Sarikal, descendo depois,
provavelmente, pelo vale do rio larkand,
donde seguiu a vertente septentrional do
Kouen-Loun. E, atravessada a imensidade
do deserto de Gobi, conseguiu finalmente
atingir a cidade que hoje tem o nome de
Pekin.

Decorridos 16 anos de permanéncia em
terras subordinadas ao Imperador da China,
cobertos de riquezas e honrarias, os vene-
zianos Polo regressaram por fim a Patria,
desempenhada que foi a dltima missdo de
confianca de que o Imperador os incumbira:
acompanhar até Ormuz a princesa Cocacin,
noiva do soberano da Pérsia.

A narrativa de Marco Polo, a-pesar-de
redigida em 1307, s6 comegou a exercer in-
fluéncia nas ciéncias geograficas no principio
do século xv, porque passou, durante muito
tempo, por um amontoado de mentiras.

Em todo o século xi1v, portanto, as cién-
cias geograficas, a-pesar-dos conhecimentos
adquiridos no século anterior, mantive-
ram-se estagnadas, tanto mais que, as teorias
relativas a forma e as regides da Terra
continuavam reproduzindo os érros ante-
riores, isto ¢, que ela era constituida por
duas por¢oes iguais de terra e de mar e que
s6 a parte septentrional era habitada. O Mar
Tenebroso continuava fechado a curiosidade
humana pelo terror quasi sagrado das lendas
e das tempestades malditas.

Entretanto, havia-se travado na Europa,
como ja vimos, o formidavel duelo entre a
fria raca do Norte e os ardentes sectarios
do islamismo. E essa luta feroz que teve como
principal campo de ac¢do a Peninsula Ibérica,
pondo em contacto e fundindo, pelo cruza-
mento, duas ragas tdo diferentes, deu como
resultado um povo em que a mistura intima
das caracteristicas dos seus ascendentes
dotou de qualidades excepcionais.

Simultaneamente impressionavel e forte,
sonhador e audaz, intemerato e crente, ésse
povo a que todos nos orgulhamos de per-
tencer, humilde pela pequena por¢io de
territéorio que conquistara, mas altivo e
grande pela energia da vontade e pelo ardor
da fé, tinha uma missdo notdvel a cumprir
no desenvolvimento das ciéncias geograficas:
destruir as lendas do Mar Tenebroso e das
zonas habitaveis do Mundo; dar a Terra a
forma esférica e arranca-la definitivamente
dos ombros de Atlas para a suspender no
Espaco! E gigantesca missio era essa numa
época de medos e de superstiges!

D. Deniz foi o verdadeiro criador da Ma-

rinha Nacional.
Ordenando o plantio de florestas que for-
necessem as madeiras necessiarias A cons-
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trucdo dos navios e recorrendo ao conheci-
mento dos genoveses, entio os verdadeiros
mestres da arte do navegar, o Rei Lavrador
deu 4 marinha o impulso que logo no reinado
seguinte frutificou com o envio de uma ex-
pedigdo as Canarias, as célebres Ilhas Afor-
tunadas, conhecidas ja dos fenicios, cartagi-
neses, gregos e romanos.

A notavel legislagio maritima de D. Fer-
nando veio completar os elementos postos
a disposi¢do do povo portugués para conti-
nuar a cruzada contra os infiéis e iniciar a
cruzada mais fecunda de dilatar a Fé e o
Império pelas terras de Além-Mar.

O que se aguardava, portanto, para iniciar
essa cruzada, que haveria de rasgar as aguas
do Mar Tenebroso e explorar as regides ha-
bitadas por monstros e fantasmas?

O guia que soubesse aproveitar as quali-
dades de um povo seduzido ja pela tentagdo
das aventuras, favorecido pela situacio geo-
grafica que o punha em relagdes faceis com
o oceano desconhecido e inflamado pela Fé,
que fornece, a quem a tem, a for¢a necessaria
para vencer todos os obstaculos.

E, como sempre sucede, ésse guia apare-
ceu... Foi o Infante D. Henrique!

A cronica de Azurara aponta como mo-
tivos determinantes da obra do Infante: o
religioso, o cientifico e o comercial.

- natural que todos tivessem existido,
mas o ultimo s6 deve ter surgido mais tarde,
quando os navegadores, trazendo um punhado
de ouro das costas da Guiné, conseguiram
transformar em colaboradores da obra do
Infante aquéles que até ai a contrariavam
com o pretexto de que as navegagdes serviam
apenas para desviar do cultivo da terra, onde
seriam mais tuteis, as energias que se des-

perdicavam em lutas inglérias contra o mar.

Parece niio oferecer duvidas que o filho
de D. Jodo I, ao fundar em Sagres a Vila do
Infante, tinha em vista estabelecer um porto,
na costa do Algarve, donde mais facilmente
pudesse mandar os seus navegadores a cami-
nho das descobertas. De resto, a situagio geo-
grafica de Sagres, dominando o Atlantico nas
proximidades do continente desconhecido,
prestava-se optimamente aos seus intentos.

E ai, alheio ao Mundo e as suas cri-
ticas, rodeado de mapas e dos relatos de
viagens em que tinha um lugar importante
o de Marco Polo, assimilou os conhecimentos
nauticos mais aperfeicoados da sua época e
entregou-se ao estudo da astrologia e da cos-
mografia na esperanc¢a de chegar um dia as
fndias por via maritima.

O ilustre autor das «Décadas da Asia»,
conta que o Infante, para efectuar a desco-
berta da Costa de Africa, chamara para seu
lado o Mestre Jaime de Maiorca, homem muito
versado na arte de navegar e eximio cons-
trutor de cartas e de instrumentos néduticos.

As narra¢oes mais proximas dos trabalhos
do Infante nada dizem, que nos conste, a tal
respeito. O certo, porém, € que ao tratar-se
de resolver a expedig¢io a Ceuta, o Prior do
Hospital, recentemente chegado de uma via-
gem secreta, construiu com areia um mapa
da costa Marroquina a-fim-de demonstrar a
possibilidade da emprésa.

Tudo isto prova a importancia que entdo
se ligava ja a representagdo da superficie
terrestre por meio de mapas e os conheci-
mentos que os portugueses possuiam dessa
representagio, conhecimentos que foram au-
mentando quando, empenhados na explora-
¢do da costa de Africa, precisaram de ir
registando, para futuros empreendimentos,
tudo quanto iam descobrindo e reconhe-
cendo.

A primeira descoberta dos portugueses
foi a da Ilha de Pérto Santo, em 1418. Nio
passou essa descoberta, porém, de um episo-
dio casual das expedig¢bes contra os Mouros.
Gongalves Zarco, navegador do Infante, lan-
¢ou-se um dia a vela no Atlantico e assaltado
por terrivel tempestade esteve prestes a
MOTTEr.

Deus ouvindo, porém, as suas preces, di-
rigiu o barco para uma pequena ilha que,
em sinal de reconhecimento, Zarco baptisou
com o nome de Porto Santo.

S6 em 1420, porém, é que o Infante man-
dou reconhecer esta ilha e désse reconheci-
mento resultou a descoberta da Madeira,
assim chamada porque estava povoada de
uma floresta impenetravel,
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Foi a Madeira, portanto, o primeiro passo
da nossa contribui¢io para o desenvolvi-
mento das ciéncias geograficas, mas, em
rigor, s6 a descoberta de Santa Maria, nos
Agores, em 1432, se pode considerar o resul-
tado da primeira viagem intencionalmente
preparada para ésse fim. °

E logo no ano seguinte, Gil Eanes, em se-
gunda investida, consegue passar o famoso
Cabo Bojador, passagem descrita magistral-
mente pelo ilustre oficial da nossa armada,
ja falecido, Jodo Braz de Oliveira, nas suas
«Narrativas Navais» que pedimos licenga
para ler em substitui¢io da meia dazia de
palavras mal alinhavadas que saberiamos
escrever sobre um dos feitos mais notdveis
dos navegadores portugueses:

Senhor, dizia Gil Eanes ao infante D. Hen-
rique, que, sentado junto a wmna janela da sua
Terga Naval, olhava embevecido para a imen-
sidade do oceano, dourado pelos ratos extremos
do sol, que se sumia no poente. Senhor, que
bem sabeis o que dizem os mareantes dcerca
dessa navegacdo do sul, em que mostrais tdo
orande empenho. Quem passar o cabo Ndio, ou
voltarda ou ndao. O mar vai descendo a perder-se
nas profundas do I[nferno, ¢ ninguim pode
passar o cabo Bojador, que fica além dele o
Mar da Noite, a Terra das Estdtuas de gra-
nito, o portal do Purgatorio,e quem para la se
aventurar ¢ avistar ailha encantada de S. Bran-
daio fica errante e perdido no mar, sem nunca
mats acertar o rumo. Do Bojador para la é o
reino da morte, e quem o ultrapassar ndo torna.

Cegos sois vas outros que acreditats em bru-
xedos e tontices, tornou-the o Infante, e porque
dois arrais fugiram com medo de alguma tro-
voada roncadora, ja ndo ha quem saiba ler
agulha, nem carta de marear fora da carretra
da Flandres. Grande érro é o vosso em cuidar
serem ali os términus do mundo, ¢ se foi o
demo quem vos meten tais medos, olhai que
levais no mastro a bandetra de Cristo, o melhor
remédio para tomar de vencida o inimigo, e
maior gloria dareis a Deus, ao Rei, e a nossa
boa terra portuguesa.

lde, e por pouco que conseguirdes passar-lhe
avante, ndio vos faltard honra ¢ beneficio.

(:il Eanes beijou a mdo do I[nfante, ¢ de
tanta autoridade era o seu conselho, que ao des-
pedir-se de scu amo ¢ senhor resolvera em seu
animo ndo vollar a sua presenga sem que livesse
o descobrimento feito. . .
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E a barca de Gil Eanes, com a sua com-
panha de algarvios, largou de Lagos. O norte
[fresco infunava-lhe a vela, ¢ wna semana de-
pois estava nas visinhangas do famoso cabo,
cuja arrumacdo lhe demorava pela proa. O vento
varrera o nevoeiro, que por veses encobre a riba
satbrenta do deserto, a costa desenhava-se ni-
tida, branqueando na crista dos cabegos as dunas
do alto promontirio, ¢ o sol coloria de tons
avermelhados os medioes de areia, que aos cor-
covos se iam prolongando por terra dentro, até
se perderem numa longingua linha de horizonte
pardacento, de uma monotonia desoladora ¢ pa-
vorosa.

A vaga espadanava na praia em torva ca-
choada, rumorejando nos penédos, reboando no
coneavo das cavernas, espreguicando-se praia
acima, recuando, erguendo-se, reventando, para
voltar de novo na sua eterna lide de combater
e carcomir as pedras.

O céu sereno e limpido parecia o céu da nossa
lerra, e nem arroxeada facha de trovoada se
alastrava a qualquer rumo, porque o norte
engol fava-se naquele brasido intenso do deserto,
onde todas as névoas se fundiam.

As gaivotas patravam e mariscavam a babuje
da terra, e as suas azas brancas, a adejar nos
ares, pareciam ajfugentar dali os feroses vultos
das lenddarias estatuas de gigantes, guardas
avancadas do mar tenebroso, agora cheio de lus,
e propicio a viagem da barca aventureira.

No tope do mastro tremulava a signa da crus,
¢ a-pesar-do aspecto dos morros e barreiras da
terra africana, e do susurrar dolente do oceano
bonangoso, um sentimento de pavor e descon-
fianga pesava 1o animo daqueles atrepidos
navegantes. Seria wma visdo raicoeira para
mais facilmente os engolfar no pégo?

E de joelhos nas bancadas, capitio ¢ com-
panha, rezavam o o ficio da agonia, olhos fitos
na bandetra de Portugal, que levavam no mastro,
¢ a serra crescia a olhos vistos, a medida que



S e T T

a barca ia prolongando o bordo a montar a
ponta extrema do terrivel cabo Bojador.

De siibito toda a voz emudecen nos labios.
Cessara o coro religioso, ¢ um sentimento de
assombro esmagava o coragio daguela gente.
A barca passava a rastejar as pedras, ¢ o ar-
rais, empunhando o leme, parecia que toda a
vida se lhe concentrara no olhar, debrugado
para diante, numa interrogagdo extranha aguar-
dando o novo horizonte, que lhe surgiria pela
proa ao quebrar-se o encanto de tantos séculos ;
ao montar as ultimas penhas do cabo tao fe-
mido.

A barea de Gil Eanes eva a barca dos con-
denados a dar entrada nas regiées da morte.

Parecia que até o norte expirara em cal-
maria. Era a sombra da terra a dar recalmo
a vela. Apenas se sentia 0 mar arumorejar na
praia, a deslizar na proa do navio,

O cabo 1a ficando para ré. A costa dobra-
va-se para o nascente em curva pedregosa, e o
vento vinha de novo infunar o latino susur-
rando o seu canto pelos carreiros das quebradas.

Quwvin-se entdo a voz de Gil Eanes entusias-
ticamente comovida :

~— Louvado seja Nosso Senhor Jesus Cristo.
Vai montado o cabo Bojador.

LEntdo de todos os peitos rompen wm brado
sonoroso, rebentaram as lagrimas dos olhos de
alguns dos marcantes sulcando-lhes as faces
crestadas pelo sol, ergucu-se nos ares, como
nuvem de mistico incenso, a prece solene dagqueles
antmos agradecidos, ¢ de mdos erguidas para o
céu, vibrantes de fé, entoaram as resas da in fan-
cia, que lhes ungira os coragies, ¢ repetiam em
coro.:

— Louvado seja Nosso Senhor Jesus
Cristo.

A bandeira de Portugal tremulava impavida
em novos céus ¢ novos mares. Ante a sua al-
vura imaculada swniam-se as trevas do passado,
0 negrume do mar da morte, rasgavam-se as
barreiras do mundo velho, desabavam as lendas
de fantasmas ¢ gigantes, abriam-se novos ho-
rizontes de lus ¢ gliria para a Patria portu-
8nesa, para a ciéncia, para o bem da humani-
dade; ¢ tdo grande Sfeito conseguira, que havia
de modificar o Mundo a facanha da herdica
bf”'(fa df’- {:21 é‘(uu’_\‘.
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Desfeitas as lendas da antiga Geografia,
o conhecimento perfeito de terras novas era
agora, apenas, uma questio de tempo. E, de
facto, em 1436, Afonso Gongcalves Baldaya
descobre o Rio do Ouro e reconhece a costa
de Africa até 4 Angra do Cavalo.

Em 1440, Fernandes prossegue o reconhe-
cimento até as bocas do Senegal e em 1443
até o Cabo Verde. Em 1446 Gongcalo Velho
Cabral descobre a ilha de S. Miguel. De 1444
e 1446, Cadamosto reconhece a Costa da
Gambia e a da Guiné até o Cabo Réxo. Em
1447 Tristio e Fernandes continuam o reco-
nhecimento da Costa até o Rio Tabete.
Em 1449, Bruges descobre as ilhas da Ter-
ceira e de S. Jorge, em 1453 completa-se a
descoberta dos Agores e em 1460, ano em
que morreu o Infante, descobrem-se as ilhas
de Maio, S. Tiago e Fogo do arquipélago
de Cabo Verde.

E terminou assim a tarefa gloriosa de
Henrique, o Navegador! Mas... nio ter-
minou nem podia terminar a gloriosa tarefa
geografica dos Portugueses, em quem o In-
fante de Sagres havia incutido o gosto pelas
descobertas e o desejo imperioso de levar a
novas terras a doutrina da religiio cujo
simbolo augusto, a Cruz de Cristo, se dese-
nhava altaneiro em todos os panos das nossas
caravelas.

Quem recolhesse, portanto, a heranca pre-
ciosa do Guia Iluminado das nossas des-
cobertas, haveria de prosseguir na sua obra,
(quanto mais ndo fosse, em obediéncia a lei
da velocidade adquirida.

E assim, realizada em 1461 a ultima
expedi¢io organizada em vida do Infante,
em que Pedro da Cunha explorou mais dois
graus de latitude para o Sul, até o Cabo
Mesurado, as caravelas de Fernio Gomes,
no reinado de Afonso Quinto seguiram para
a Guiné e em 1471 prolongaram a exploragio
da Costa até o Cabo de Santa Catarina, des-
cobrindo pouco depois as ilhas de S. Tomé
e Principe e as outras do Golfo da Guiné.

Graves complicagdes de politica externa
interromperam as descobertas no reinado de
Afonso V, mas com a subida ao Trono do
Principe Perfeito, no ano de 1481, decorridos



2L LS L

apenas 3 meses de govérno, foi enviada a
Costa da Mina a expedi¢io de Diogo de
Azambuja.

Dessa expedi¢do resultou a construgio
da fortaleza de S. Jorge e a primeira povoa-
¢do do nosso império colonial.

Em 1484 Diogo de Azambuja procede ao
reconhecimento da Costa do Congo até o
Cabo Negro e em 1487, finalmente, Barto-
lomeu Dias, vencendo a hostilidade das tri-
pulagées e a furia das tempestades, consegue
dobrar o Cabo das Tormentas delineando
assim o caminho maritimo para a [ndia que
onze e doze anos mais tarde Vasco da Gama
havia de seguir e completar.

Nio cabe nesta palestra descrever a pri-
meira viagem maritima para a [ndia, nem
ela nos trouxe grande ensinamento novo
para a ciéncia da Geografia. Serviu princi-
palmente de demonstra¢io directa dos conhe-
cimentos adquiridos pelos viajantes e cosmé-
grafos da geragdo anterior.

Maior influéncia no desenvolvimento das
ciéncias geograficas teve a viagem de Cabral
no ano de 1500, pois, completando a desco-
berta de Colombo, féz conhecer ao Mundo a
maior parte do continente sul americano e
portanto novas terras, novas racas, costumes
novos e animais e plantas de outra espécie.

Ha pouco mais de meio século, a desco-
berta do Brasil era um problema geografico
sem soluc¢do aceitavel.

Os documentos coetaneos da descoberta,
atribuiam-na a um mero incidente da viagem
de Cabral,—saido de Lisboa em 1500 com
destino ao Oriente.

Gaspar Correia, em «As lendas da [ndia»,
conta que a armada se dirigiu primeiro aos
Agores «para que os ventos lhe fossem mais
larges para navegar para o Cabo», o que
demonstra o conhecimento que os portu-
gueses ja tinham do regime de ventos do
Atlantico sul, e refere depois que «sendo
na linha da Guiné, tiveram chuveiros com
pés de ventos fortes com que todos amai-
navam...» ¢ mais adiante que «assim foram
seu caminho, que logo veio bom tempo, cor-

rendo quanto podiam para barlavento, com
que correram passante de um meés.

A Capitania que ia adiante, amanhecendo
um domingo, houve vista de terra a barla-
vento, ao que féz sinal com tiro de bergo, e
foi correndo para ela, e a descobrindo, que
era grande costa, terra nova, que nunca fora
vista, e sendo perto, correndo ao longo dela,
viram grandes arvoredos; e sendo ja tarde
viram uma grande baia, onde o capitdo-mér
entrou com o prumo sondando.»

E a leitura déste singelo documento e de
outros tdo singelos como éle, estabeleceu du-
rante muito tempo a opinido de que a des-
coberta do Brasil féra obra do acaso. A igno-
rancia da arte de navegar, as tempestades
assaltando de subito as caravelas e for¢an-
do-as a correr com o tempo e o impulso da
corrente equatorial sul, eram as causas, para
muitos suficientes, da explica¢do do suce-
dido.

Houve, porém, quem se ndo conformasse
com tais explica¢des. A ignorancia da arte
de navegar nio podia ser admitida em quem
tio sobejas provas havia dado ja de que a
conhecia bem. Por outro lado estd demons-
trada hoje a impossibilidade dos navios de
Pedro Alvares Cabral terem sido atirados
pela tempestade sobre as costas brasileiras.
Na zona do Atlantico e na quadra do ano
em que os navios se encontravam, os ventos
dominantes deveriam produzir precisamente
o efeito contririo.

Por outro lado a corrente equatorial do
sul divide-se, como se sabe, em dois ramos
junto ao cabo de S. Roque, por virtude do
embate com o continente americano. O ramo
septentrional, formando a chamada corrente
das Guianas, contorna as Antilhas e entra
no Golfo do México onde junta as suas
dguas a0 ramo que provém da contra cor-
rente equatorial, formando-se assim a cor-
rente do Golfo.

O ramo meridional, seguindo a principio
paralelo mas afastado da Costa do Brasil,
desvia-se dela cada vez mais até se inflectir
definitivamente para leste, por alturas do
Rio da Prata, em direc¢dio a Africa, nova-
mente,
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Quem ndo tivesse, portanto, o proposito
de demandar a costa brasileira pelas alturas
em que a esquadra de Cabral a avistou a
primeira vez entre (16° e 17° de latitude S)
e se encontrasse ao sabor de ventos e cor-
rentes, seria arrastado forgosamente para
sueste !

Somos levados a concluir, portanto, que
a descoberta do Brasil nio foi obra do acaso,
mas resultado de planos preconcebidos
baseados em estudos sérios e rigorosos dos
elementos colhidos nas viagens das cara-
velas portuguesas, em anos anteriores.

Nos fins do século xv, principios do xvi os
portugueses conheciam ja, portanto, os re-
gimes dos ventos e das correntes maritimas
do Atlantico Sul e a descoberta do Brasil
demonstra bem que sabiam aproveitar-se
dos conhecimentos que a tal respeito pos-
suiam.

Razdes de ordem diplomatica, que facil-
mente se explicam pelo original tratado de
Tordesilhas, levaram, porém, a esconder do
Mundo a verdadeira finalidade da viagem de
Cabral e tanto assim que volvidos apenas
oito dias apos a descoberta do Brasil, empre-
gados em renovar a aguada e em dar des-
canso aos homens, a armada féz-se de novo
4 vela para demandar o Cabo da Boa Espe-
ran¢a a caminho da India.

E foi ainda nésse caminho que as suces-
sivas armadas descobriram novas terras e
continuaram a dilatar os horizontes geogra-
ficos.

Em 1501, Jodo da Nova, encontrava na
ida, a ilha da Ascengiio e no regresso a de
Santa Helena. Em 1506, Tristio da Cunha
acossado por violento temporal abordava a
pequena ilha que ainda hoje conserva o seu
nome,

£ 0 mundo parecia néo acabar! E nio aca-
bara de-facto! O Extremo Oriente conser-
vava oculto o segrédo dos seus arquipélagos
¢ desde que havia ainda terras a descobrir
seriam portugueses também que iriam des-
vendar 0s seus mistérios !

Durante o Governo de Afonso de Albu-
querque foram-se conhecendo as regides
litorais do Oceano fndico e sucederam-se as

missdes para o interior da China e da Indo-
-China. Em 1511, apds a ocupa¢io de Malaca,
Antonio de Abreu é enviado para Oriente
a descoberta da ilha das especiarias e quando
regressava em I5I2 com a noticia de ter re-
conhecido a costa de Sumatra, de Java e de
outras ilhas dos arquipélagos de Sunda e de
Banda, também Francisco Serrio havia atin-
gido Ternate, as preciosas ilhas do arqui-
pélago das Malucas. E foram éstes os pontos
extremos da expansio geografica dos portu-
gueses para o Oriente.

Entretanto, continuava o reconhecimento
da costa da Ameérica do Sul e a expansio
continua da Civiliza¢do portuguesa em duas
direcgdes opostas serviu de trabalho prepa-
ratorio para a primeira viagem de circunna-
vegaciao que, embora custeada pela Corda de
Espanha, foi levada a efeito pelo génio glo-
rioso do portugués Fernio de Magalhais.
E agora sim, é que Portugal completa a sua
missdo geografica, notabilissima em todos
os sentidos.

Vencidas as primeiras dificuldades, a es-
quadrilha de Ferndo de Magalhdis, composta
da Trindade, Santo Anténio, Conceiciio,
Vitoria e Santiago, partiu de S. Lucar de
Barrameda em 20 de Setembro de 1519 com
rumo a Cabo Verde e depois ao Cabo de
S. Agostinho.

Apos curta demora no Rio de Janeiro
chegou a 10 do primeiro més de 1520 a foz
do Rio da Prata onde os navegadores proce-
deram a demorado reconhecimento por estar
Magalhais convencido da existéncia de uma
passagem para o outro lado do continente,
em virtude de documentos que consultara
nos arquivos do Rei de Portugal.

No principio de Fevereiro comegou a na-
vegacio para o sul e depois de minuciosa
investigacio da costa, que pela primeira vez
era explorada, e de lutar valorosamente
contra a furia dos elementos, a deslealdade
dos homens e a escassez dos mantimentos,
chegou por fim Magalhiis, a 21 de Outubro,
ao Cabo das Virgens, a abertura oriental do
estreito tdo ansiosamente procurado e que
ainda hoje conserva o nome do glorioso na-
vegador portugués,
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A pentiria extrema de comida e dgua e a
furia do mar ndo conseguiram impedir que
a armada atravessasse o estreito e a 28 de
Novembro, dobrado o Cabo Desejado, entrava
finalmente na imensiddo de um novo oceano
cuja placidez das dguas contrastando com
as alterosas vagas do estreito de Magalhais
levou os navegantes a baptisa-lo de Pacifico,
nome que correspondia bem, a uma verdade
fisica.

A esquadra tomou entdo o rumo norte,
mas, verificada a breve trecho a impossibi-
lidade de se abastecer dos mantimentos que
faltavam, guinou na direc¢do noroeste, o
presumivel rumo das Malucas. E, apés
angustiados dias de fome, de séde e de
doengas, aportou por fim em 6 do Margo de
1521 a ilha mais meridional das actuais Ma-
rianas € a 16 do mesmo més a ilha de Somar
do arquipélago que hoje se denomina das
Filipinas.

Passaram-se os dias, nessas ilhas, em festas
e em projectos de tratados, mas um ligeiro
incidente e a falta de prudéncia de Magalhiis
originaram um combate com os indigenas
em que o ilustre portugués perdeu a vida.
Nio completou, é certo, a viagem que tdo
arrojadamente concebera e tdo valorosa-
mente executara até as Ilhas Filipinas. Nin-
guém lhe pode, no entanto, tirar a gléria de
ter mostrado ao Mundo que a Terra era re-
donda porque das Filipinas em diante o mar
era ja dominio conhecido que outros portu-
gueses ilustres haviam integrado no campo
das Ciéncias Geogrificas.

Estava dada a volta ao Mundo, estava ter-
minada a gloriosa missfio geografica dos Por-
tugueses !

Nio quere isto dizer, porém, que tivesse
terminado a actividade dos nossos navega-
dores! Mas, desfeitas as lendas do mar tene-
broso e das zonas habitiveis e dada por
Fernio de Magalhiis a machadada final nas
teorias antigas sobre a forma da Terra, tudo
o mais que se seguiu feito por portugueses
ou por gentes de outras terras, nada é com-
parado com o-esforgo hercileo do século das

descobertas, contado de Gil Eannes a Fernio
de Magalhdis, numa série ininterrupta de
surpresas que maravilhando o Mundo de
entdo alargaram os horizontes geograficos e
deram base cientifica ao estudo de uma
ciéncia nova, a ciéncia da Geografia ou cién-
cia do Mundo que habitamos.

Foi Portugal que ajudou a determinar os
contornos da Africa, da Asia, da Ameérica e
da Oceania ; que mostrou a comunicabilidade
dos oceanos Atlantico, Indico e Pacifico:
que apresentou ao Mundo e ajudou a estudar
a pafsagem humana, animal e vegetal das
novas terras.

Foi Portugal que inventou o método rigo-
roso para o cdlculo das latitudes; que criou
regras para o conhecimento das marés; que
descobriu o desvio da agulha magnética ; que
fez preciosas observag¢des nauticas, hidrogra-
ficas e meteorolégicas que outros mais tarde
haviam de aproveitar; que desenvolveu a
cartografia; que estudou os ventos e as
correntes maritimas; que féz observagdes
exactas sobre a geografia fisica do Atlantico
e que demonstrou a redondesa da Terra por
meio da primeira viagem de circunnavega-
¢do, terminando assim a mais gloriosa tarefa
geografica que qualquer povo podia ambi-
cionar.

Esta terminada, portanto, a minha ingrata
missiio desta noite: apresentar aos alunos
do Instituto Comercial de Lisboa uma palida
resénha do que foi a contribui¢io dos portu-
gueses para o desenvolvimento das ciéncias
geograficas, procurando resumir o que ha
escrito sobre o assunto, porque tudo esta
dito a tal respeito.

Termino, pois, esta palestra, nio com a
formula canénica «tenho dito» mas com a
formula mais adequada a circunstancia «te-
nho repetido».

Conferéncia proferida no Instituto Comercial
de Lisboa, por ocasido da «Semana das
Colonias», do ano corrente,

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
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D. Francisco Manuel de Melo nascen em Lisboa em 1608 e falecenw em 1666. Foi um escri-
tor distintissimo, pois cultivow os géneros historico, didatico, epistolar, politico, moral, etc.,

merecendo por isso a denominagdo de <poligrafor. Serviu o exéreito espanhol e quando rebentou
a revolucdo de 1640 abandonou-o e recolhen a Portugal, comegando a desempenhar um papel pre-

ponderante na direcgdo dos negdcios publicos.

As principais obras eseritas em portugués sdo a Carta de Guia de Casados, Epanaforas
de varia histéria portuguesa, Cartas familiares, Feira de Anexins, Auto do Fidalgo Apren-
diz ¢ os Apologos Dialogais, que no sentir de Herculano «sdo a balisa que marca o ponto mais
alto a que subiu o talento de D. Francisco Manuel de Melo», dos quais faz parte o didlogo
intitulado «Lseritorio Avarento», de que publicamos o trecho seguinte :

Crusado . . . .

e % & a2 % a # 2\ % 8w s " P s e B e s g

Nos bem vemos, que os Cafres usam de seu
Zimbo (pouco vai em que 0o nome e a matéria
sejam diversos;) os Etiopes do seu Libongo;
até os Maranhoes remotos, de seu algodio
batem moeda; quais Indios a fazem de pano
torcido ; quais de ferro, e de cobre, ou da
missanga, porque nio consiste o valor do
dinheiro, em que éle seja de qualidade real-
mente intrinseca, que essa também ndo
alcanca a prata, e o ouro, (pois por bem fino
da estimag¢do é avaliado;) mas basta, que
ela lhe esteja constituida por universal
beneplacito daqueles, que o usam, para que
soObre ésse género, ainda que inhdbil, se
funde o trato util da comutagdo reciproca,
fiel, e descansada, que somente requere
igualdade, sem a qual nenhum homem pode
viver com outro, depois que a multidio dos
viventes se descartou com o impossivel do
primeiro uso da comunidade dos bens, que
s6 pode observar-se, quando entre a gente
do mundo nio concorriam tdo diversas
vontades, e apetites, que sido condigoes
insepardveis dos homens, (0s quais podem
¢ devem moderar, quando injustos ou jus-
tos; mas nem justos, nem injustos podem
extinguir em si mesmos. Porque como ao
principio eram poucas as almas, eram também
poucas as vontades e afectos de que se
adornam; contra o que pareceu aos Plato-

nicos, que afirmaram (com érro) o numero
certo dos Espiritos. Cresceu como seu ni-
mero, o perigo das gentes, e sobre a diver-
sidade se estendeu logo o apetite, que o
dinheiro em vez de fomentar modera, ou
pelo menos ndo acrescenta mais do que
deminue. Porque como &le seja paga de
tudo, aquéle a quem falta, é fér¢a modifi-
car seus desejos, que de outra sorte cresce-
rio fomentados da abundancia de nossas
paixdes (de que nenhum animo é pobre) até
se satisfazer a custa de muitos inconve-
nientes. Porque se bem é verdade, que o
rico logo cresce em pensamentos, também é
sem duvida, que o pobre logo déles se abate:
e como no mundo ¢ tio menos a copia dos
prosperos, que a dos miseraveis, muitos mais
sdo aquéles a quem a falta do dinheiro faz
comedidos, que ndo insolentes a sua copia.
Serve o dinheiro na Republica do que na
Misica o compasso: éste regula os tempos,
vozes, e quantidade, para que soando uns
mais, outros menos apressados, ou vagaro-
sos, guardem entre si todos perfeita conso-
nancia: da mesma sorte o dinheiro taxa, ou
reparte 0 movimento ao trato humano; por-
que dispondo como os poderosos soem mais,
e mais depressa, e sejam melhor ouvidos; e
sumindo as vozes ao povo pequeno, guarda
o mundo aquela ordem, de que resulta sua
perfeita harmonia: donde ja disseram os
Sabios, que na variedade consistia a formo-
sura da natureza. Pelo que eu sou de pare-
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cer, que o érro, que hoje se padece nas
deformidades, de que somos caluniados, nio
consiste na desigualdade, com que a sorte
nos repartiu, se nido no errado uso, com que
de nossa preseng¢a, ou auséncia se servem
aquéles, que nos possuem ou aquéles, que
nos desejam. Porque se os ricos gastassem,
e 0s pobres merecessem, brevemente virido
todos a conseguir sobre o cémodo a igual-
dade: mas que quereis vos que seja, se uns
nido fazem, sendo invejar, e desmerecer ? Mal
se tirara a agua dum pogo profundo, se os
alcatruzes se ndo comunicassem uns aos
outros; porque se o cheio nio lancasse a
agua no vazio, e aquéle depois de cheio nio
despejara no outro, que estd vazio, ainda
como éle ha pouco estava, mal pudera a dgua
chegar acima. Porém nestas malditas noras,
ou sogras, que hoje se costumam no mundo,
cada hora se nos amuam, e antipairam os
alcatruzes, sem que um queira ser bom ao
outro, querendo antes desperdicar o seu
cabedal, que valer com éle aos seus vizi-
nhos.

Aquéle, que tem a agua, la a bebe, la a
consome consigo mesmo, e o coitado, que a
ndo tem, nem quem lha lance, di quarenta
mil voltas, no cabo fica vazio; com que a
horta ¢ a que perde, como se vé na horta-
liga, tdo séca, e tdo desmedrada, que hoje
temos. Tudo isto vem de que ndo acabem
de entender os homens, que o dinheiro se
deve usar como meio, € ndo como fim.

E o dinheiro meio universal de tddas as
coisas temporais, porque por éle tdodas se
alcancam, e facilitam; mas sendo tdo bom
para ser meio, € muito mau para ser fim;
porque quem s6 como fim o possue, ésse
sim, terd dinheiro, mas nada tem por éle;
e tanto lhe importarda uma caixa de ouro,
como uma de areia, se désse dinheiro niio
usa, nem dispde; donde me afirmam ami-
gos, que se entre nés ha modos para
fazer, que os homens nos tratem como ponte,
e niio como estalagem, bom conselho toma-
mos em nos aconselhar, o que faremos, bus-
cando modos para conseguir o seu, € Nosso
remédio; mas pois nido temos nessa facul-
dade poder, fique-se cada qual em seu enga-

no, ou desengano; e demos nos gragas a Deus,
que nos deixou a menor parte do perigo.

Dobrao. Falou bem o cruzado.

Vintém. Para Fidalgo mancebo, niio o tem
hoje feito mal.

Cruzado. Ainda me sobejaram razoes para
vo-lo agradecer.

Vintém. Oh por Deus, ndo no-las digais,
que nio ha maior sandice que levar tudo ao
cabo!

Portug. Ora fiquem os cumprimentos em
custédia e até a primeira audiéncia, para
que no-los deis juntos todos quando vos
gabarmos a rela¢io da vossa vida, e costu-
mes, que esperamos ouvir-vos, ¢ ao Senhor
vosso companheiro.

Dobrdo. E quando sera isso?

Portug. Sera a primeira noite, que nos
acharmos ociosos, que esta nio vai mal
lograda.

Vintém. Fiquem embora, e por agora ponde
estanque sébre a conversa¢do, porque se me
afigura, que oigo ja tenir as chaves do nosso
Carcereiro, que vem correr o ferro, como
€ uso.

Dobrdo. Vir-nos-a a contar esta madru-
gada, que assim o costuma sempre.

Portug. Pouco lhe importa, se do contado
come o Lobo, se niio diga-o a chave falsa do
sobrinho.

Vintém. E a gazua do criado.

Cruzado. Nio contais o embuste do amigo?

Portug. Pobres de nés, quantos contrarios
temos!

Vintém. Isso é falso, porque niio sio me-
nos os amantes.

Portug. Aonde nos iremos entretanto?

Vintém. A Génova, porque o Turco anda
em Veneza.

Dobrdo. L4 nos levam por forga, com que
vos escusam o ir degredado.

Portug. Sou vélho, e ali fago conta de dar
a ossada.

Vintém. E o Vale de Jozaphat do dinheiro;
todos la havemos de ir parar.

Cruzado. Tomai meu conselho, e fique-
mos ao pé desta gaveta, até ver o que o

mundo faz de si.
Dobrdo. Ou o que nos fazemos déle.
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RECORDADQES. . .

Um farcgante

sTo foi ndo sei ja ha quantos anos. Eu es-

tava ao servico da Gaseta dos Caminhos
de Ierro fazendo os meus ensaios no jorna-
lismo e como era novigo tinham-me encar-
regado da cobran¢a. Nio me desagradava,
porém, ésse servi¢o suplementar, pois per-
mitia-me fazer umas viajatas de eléctrico e
ter contacto com varias casas comerciais de
que ainda conservo algumas e boas relagoes.

Um dia fui aos Anjos receber uma assina-
tura, Era a da Sr®* D... e o caso féz-me
espécie. Uma senhora assinante da Gazela
dos Caminhos de Ferro? Em que diabo lhe
podiam interessar as coisas ferrovidrias?

Subi a um 3.° andar e puxei o cordio da
campainha, que tinha na ponta um velho
carrinho de linhas. Apareceu uma senhora
a saber o que era. Meti o recibo pela grade
e ela tendo ido buscar os dculos, respon-
deu-me que niio era ali. Que a Sr.* D... nio
tinha assinado ésse jornal. Que havia engano.

[Levei a mio a aba do chapéu de coco —
nésse tempo era grande moda o chapéu de
coco — e desci. :

Quando expliquei o caso no escritorio,
Mendon¢a e Costa, o director, que a-pesar
dos seus 70 anos ja passados, tinha excelente
memoria, retorquiu que nfio, que essa se-
nhora havia tomado a assinatura e que fora
¢le mesmo quem a recebera pelo telefone.

Voltei ld. Veio a mesma pessoa; man-
dou-me logo entrar para a saleta e indican-
do-me o sofd, sentou-se a meu lado, come-
¢ando a contar-me 0 seu caso.

-~ Minha filha ha mais dum meés que ¢
vitima dum brejeiro, 0 namoro, e parece-me
que ainda nio chegamos ao fim das nossas
penas. Uma lagrima desceu pela face papuda
da matrona, duas outras apareceram a bai-
lar-lhe nos olhos mortigos e continuou:

— Imagine o senhor, ela pensava que o tra-
tante era pessoa de bem, mas enganou-se.
Um mariola como nio ha outro debaixo do

sol. Namoraram-se durante uns poucos de
meses, mas um dia a minha filha despediu-o.
Ele andou muito tempo a rondar a porta,
ela, porém, nio quis saber. O malandro disse
que ela se havia sempre de lembrar dele...
Minha filha ndo féz caso e boa foi a vinganga.

Fu comecei a preguntar a mim mesmo que
diabo tinha eu e a Gaszeta dos Caminhos de
[erro com o naméro da pequena, mas a
velhota, depois de enxugar duas outras la-
grimas, continuou.

— A vinganca foi dum doido varrido, mas
nio foi ma vinganc¢a. Uma tarde, quando en-
trei dumas voltas, com a pequena, encon-
trei o quarto da filha desarrumado e instalada
la uma linda cama de madeira e colchoaria,
um armario com porta de espelho, tapéte no
chdo, uma rica mobilia. Quando vi aquilo
gritei pela mulher a dias para saber o que
queria dizer. A pobre mulher respondeu que
vieram uns homens com uma carroga, que
haviam descarregado e depois arrumado
aqueles moveis que a minha filha tinha
comprado. Os mogos, a suar em bica, tinham
descido a beber uma{pinga, mas ja voltavam
com a conta,

IFoi o diabo, porque os homens ja tocados
do vinho entraram a chamar-nos nomes, que
quem ndo podia que ndo comprava maoveis,
que queriam para ali o seu dinheiro.

Tivemos que ir as duas 4 casa dos moveis
a saber o que era aquilo tudo. O dono da
casa ameagou-nos com a policia e sé depois
de muitas explicagbes é que se convenceu
que se tratava dum engano. Nio dormimos
em toda a noite. Mas logo de manha apa-
receu um criado do Grandela com lougas,
vassouras, trem de cozinha, eu nem sei qué.
Aquilo era histéria. Alguém que teria o
mesmo nome, mas a factura era bem ao nome
da minha filha... O homem la abalou a
rogar pragas pela escada abaixo e uma hora
depois foi o preto da Casa Africana com um
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rico vestido numa caixa, um chapéu, toalhas
higiénicas, 10 ou 15 pacotes. E também com
a factura, mas ai Jesus que era o fim do
mundo, porque apareceu mais tarde um
barril de vinho, 10 garrafdes de agua do
[Luso, caixas de vinho fino, doces, carne do
talho, eu sei la. Na escada ja se nfio cabia.
As vizinhas estavam a janela, a desver-
gonhada do andar de baixo dizia aos mogos
que subissem e com grandes gargalhadas
acrescentava que a menina se ia casar. Uma
vergonha. E s6 trés dias depois é que ave-
rigudmos que era ésse brejeiro que nos
mandava a casa tdoda essa mercadoria e a
pagar.

— Mas, intervi, as senhoras deviam-se ter
queixado a policia. . .

—La fomos, mas para qué, o mariola
tinha mudado de quarto e ndo foi possivel
encontra-lo. Ah, que se o meu ca estivesse,
éle tinha apanhado uma carga que lhe havia
de ficar de emenda. O meu homem é embar-
cadi¢co e éle sabia bem que ndo vinha tdo
cedo. Olhe, o José¢ Raimundo uma vez a
bordo do Malange atirou com um marujo
para cima duma escotilha, que se o coman-
dante lhe ndo acode tinha-o deixado sem fala.

E ndo ficou por aqui, ainda nos mandou
mais coisas, almocos e jantares dos restau-
rantes. Duma vez apareceu a porta um rapaz
sujo, com umas marmitas, uma porcaria,
dobrada, bacalhau que tresandava e com as
maos mais negras que pez. Deus me perdoe,
tirou do bolso uma laranja dizendo que era
a sobremesa.

Depois, telefonou a todos os jornais e
revistas a pedir para mandarem uma assi-
natura a minha filha, como féz ao senhor.
Olhe, ela ai estd, a Margarida.

Uma rapariga alta, bem lan¢ada, metida
dentro dum vestido azul, apareceu a porta e,
calculando logo do que se tratava, entrou
no assunto.

— A mamai estd a contar o caso do Robalo,
désse maroto.

— Estou filha, disse a mai. Este senhor
também foi vitima. E retomando o fio do
discurso, contou ainda que lhe mandara a
casa um professor de francés, um oculista e

uma cigana cartomante, um deita-gatos e
um galego amolador, que nos encheu de
nomes, porque tinha trazido pela escada
acima toda a tralha para nada. Tivemos que
abalar e passar uns dias fora, pois na rua e
na escada havia um constante alarido que
juntava gente.

Quando voltdmos, oito dias depois, pen-
savamos que tudo estava acabado, mas o
Robalo, ou Rebola-a- T'ouca, — como lhe cha-
mavam — pregou-nos ainda uma pega...

— Nido mamd, niio conte, essa é uma ver-
gonha. .. interveio a filha numa suplica.

— Qual vergonha, ¢ bom que éste senhor
leve que contar, para que, se algum dia o
conhecer, saiba o traste que éle é. Pois saiba
o senhor que esta era de lhe esmigalhar os
ossos um a um. Ai se o José Raimundo ca
estivesse.

~— Um dia, as cinco horas da manhi, bate-
ram & porta. Aquela hora nio era de-certo
o preto da Casa Africana. Mas a campainha
badalava, como a sineta duma quinta. Levan-
tei-me e fui & porta.

—E a parteira.

Respondi-lhe que fosse passear, olha o
desaforo. Mas a mulher ndo era de meias
razes, preguntou-me se nio era ai que
morava a Sr.* D. Margarida T... a minha
filha.— Entdo abra, mulher.

— Ja lhe disse, vd com Nossa Senhora...
Nio é aqui.

— Nio é aqui ? Entdo acabam de telefonar
que a Sr.* D. Margarida T... estava em
aflicbes e que viesse a correr. Se a doér pas-
sou, a senhora tem que me pagar, pois nio
¢ as cinco da manha que se telefona a uma
pessoa que nos manda passear. E aos murros
ia escavacando a cancela.

A vizinhanga ja estava as portas e eu
acabei por pagar a mulher para que me dei-
xasse. E ela la abalou escada abaixo a res-
mungar, que era assim que se ensinavam.

Duas lagrimas apareceram nas deliciosas
pestanas da infeliz Margarida. Meti o recibo
na pasta e peguei no chapéu, apertando a mio
aquelas pobres senhoras vitimas dum amor
mal compreendido.

GUERRA MaT0
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Londultas e Poeumerilss

CONSULTAS

Trafego e Fiscalizagéo
Tarifas:
P. n° 751 — Peco que seja detalhada a seguinte
taxa em P, V., de Aljustrel para Louzal :

I tractor mecanico sdbre rodas —péso 2870 Kg.

1 zorra montada sobre rodas — » 2750 »
I motor MecAnico . ccsvsaase — » 7780 »
1 tambor com 6leo de petroleo — » I0L »

R. — O consulente ndo indica se se trata de re-
messa carregada em vagdo requisitado e operagoes de
carga ¢ descarga por conta dos donos; no entanto su-
poe-se ser assim,

76 quilom. — T. Geral 1.? classe, simples a 2,971 Kg.
» » I* » com259, a7g780 »
base 30.* & zona
4863 >< 25

» b3

4303 -+ = 5978,75
100

Transporte 5%$78,75 >< 11 >< 778 .. .. 495930
[Evol. e manobras S40 >< 11 ><778 34924
Transporte 4563 >< 11 ><208 ...... 151578
Xvol. e manobras $40 2< 11 >< 208 13812
Transporte 0858 ><IL ...cvevvuuue, 105938
[Lvol. e manobras $60 >< 11 ....... 6860
Registo e aviso de chegada ..... . 1510
Adicional de 0%y sa.enansvie sy 80%76
88828

Arredondamento ceviveveiiviane, $o2
Lotali cvraarspanan 888530

BRAGANCA

A caminho

do mercado

Fotoy. ae José Arnaldo Maya-
lhiis do Olivoira, Sub-chefe
de Rapartigio, da Divisdo do

Matertal ¢ Tracpio,

Nota-se ao consulente que deve ter bem presente
0 que se determina nas Instru¢des Complementares
ao Livro Il xx, pagina 166, art. 120.°, quando algum
expedidor lhe apresente uma remessa constituida nas
condi¢bes da que se trata.

P. n° 552 — Pec¢o informar-me se a taxa abaixo
discriminada estd certa,

Uma ventoinha para construgdo de estradas assente
sObre 4 rodas, péso 350 quilos, de Aleantara-Terra a
Alfarelos, em pequena velocidade.

Tarifa Geral 1.* classe, dobro. — Distancia 208 quil.

Transporte 12856 < 2> 11>< 35 .. g6%72
Manutencao $10><11>X35 i o. 3885
Registo e aviso de chegada.,....... 1810

101867
Adicional de 0% sive siseasnses 10517
Arredondamento «..esaviosanaanes S10

11115485

R, — A ventoinha indicada, esta incluida na rubrica:
material grosso nao designado, para edificacioes, son-
dagens, construgcdo ou reparacao de pontes, estradas e
vias jérreas.

Segue pormenor da taxa:

208 quilometros. Tarifa Geral — 2.2 classe

Transporte 10$81r >< 11 < 0,35 ..... 41562
Manuten¢ao 1800 >< 11> 0,35 ..... 3885
Registo e aviso de chegada ..... oo 1810
46%57

Adicional de X0 %o <« v ensinnesinse 4566
o\rr(‘dulltli“l]](.llto 8% 3 a0 s e b man 502
ROt aaalhtie 51825
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P. n.° 753 — Pego dizer-me se o seguinte processo K. — Esta errada a taxa apresentada, Segue porme-
de taxa esta certo: nor :
76 quilémetros — Tarifa Geral 1.2 classe, com o recargo

T s
Uma debulhadora agricola montada sobre rodas, de 15 %/, & reduglio de 0, (Ver art. 65.2)

cabendo na caixa do vagio, péso 4.890 quilos, de Lis-

boa-Santo Amaro a Torre da Gadanha, em pequena 4363 -+ 4563 ot 5%
velocidade, carga e descarga pelos donos. Distancia 100 = 59345
76 quilémetros. Transporte 5$32,45><11< 4,80 ... 286841
Tarifa T — Tabela 7, com 15%, de recargo A dedUBY RO Yy s vvonneeissassian :a8$6_5
- 257976
| TARSPOTIL « oo s sniiooivany Wooseess 225$92 EVO]UQGCS e manobras 1:\‘40 1T
Registo, aviso e assisténcia ....... 1$25 2 480 seiiviies S Ca PR 21552
SO e e e v e R e B 17941 Carga no Barreiro $30 >< 11 >< 4,89. 16514
Manutengio . «ieveiiinionies os. 21552 Registo e aviso de chegada .+..... 19510
L..als .............. T Pk A e 55%00 206$52
Entreposto ......... coeiiiia... 4400 Adicional de 10%p + ... 20866
359$10 326518
T B wapassiare Aot el 35801 Via fluvial 3$70 X 11><5.c.0000en 203%50
Saikor :l'lt(]ic:jonstl .dcf o R ‘ 20835
-“,, L S TR R D R 19$76 i s
S /o : $5o><50)<11><5:.., 55$00
414577 $BOXIE X B = aiiieans Soo &
Via fluvial ..... I Vay e oee 224585 . ’ 4 99900
= Adicional de 10 %5 e cee uns Saia s 0$90
639562 658%03
Arredondamento .. .... ®eesevvann 1 $o3 Arredondamento ..... O D Z $oz
639565 658505

Quantidade de vagdes carregados e descarregados em servico comercial

no més de Setembro de 1940 no més de Outubro de 1940
Antiga Ride | Minho e Douro | Sule Buma_l Antiga Rdde | Minho o Douro | Sul & Sueste

Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar- Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Desoar-

gados |regados| gados |regados| gados |regados gnados | regados| gados | regados| gados |regados

Porfodode 1 a 8| 4.054| 4850 1.827  1.803] 2.894| 1.804 Periodo de 1a 8 ...| 4001 483956/ 1.770| 1.888| 8.281| 2.346
» » O+ 15| 4.364( 4.803] 1.710| 1465 2.605] 2.021 » » 915 ..] 4681 4511 1.405] 1481 2.006| 2.183

» o+ 16 >93] 4433 4490 1.020| 1.840 2.776] 2.150 e » 1623, 4818] 4.508] 1.502| 1.584 2.786| 2.163

+ o+ B B1| 560 GME toM| 1908 84711 2.6 » 2900|6498 0ATO| 2,002 2.091] 30| 3485
O R 1 18.010| 19.591] 7.416| 7.100| 11.276| 8686 20.862| 20.118] 6865( 6.904 12.202) 0,187
Total do més anterior | 20.200| 20,004 §.179| 7.483) 8.505| 7.258 Total do més antecior| 18.010| 10.501| 7.416( 7.100 11.276| 5,686
Diferengas. | —1.380|— 508/ — 763(— 83242771 |+ 1.433 Diferengas - 1.952|4- 527 + 1016 [+ 451
N Yo G A A T AN PN TN A P TANNEAT NS LT AV e s 2 v oY o ~ 1

Com o presente ndmero, o Boletim da C. P. completa o volume X [ 1,

j Para a saa encadernagéo, sdo distribaidos, conjantamente, o indice, o ante~rosto,
( o rosto ¢ a capa. )
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Ecos da Guerra

Os caminhos de ferro volta-
ram, com a guerra, a vincular
a sua supremacia sobre todos
nos meios de transporte, consti-
tuindo a sua réde um ponto
vital dos Estados em luta, pelo
que nito admira que tenham sido
alvo de ataques aéreos. Sio ja
numerosas as estacoes e obras
de arte que tém sido destruidas,

Ni estagho de kuston, da Companhin dos Caminhos de
Midland®& Southern Railways, o General Sir Henry Fownall preside &4 cerimo-

nin do baptismo de uma locomotiva,

9 1, :

c ‘%‘ ‘r
-7,
N h

Ferro ingleses «London,

"‘m

0 desembarque de uma forga militar

com o objectivo de paralizar,
embora muitas vezes por pouco
tempo, a circula¢io dos com-
béios.

Na Inglaterra, foi ha pouco
motivo de uma significativa ses-
sd0 solene o baptismo de uma
nova locomotiva. O general Sir
Henry Pownall, inspector geral
da Guarda Civil, presidiu a ceri-
moniado baptismo da nova loco-
motiva « Guarda Civil», uma da
série denominada Patriota.

Os Estados beligerantes nio
descuram o desenvolvimento
dos caminhos de ferro.

Corruagem blindada e provida de canhoes oferecida pelo Chefe do Estado Alemfio ao Chefe do Estado Italiano
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Ateneu Ferroviario

Do Relatério da Geréncia do Ateneu Ferrovidrio,
relativo ao ano de 1938-1939, vamos extractar algumas
das mais interessantes notas da vida daquela prestimosa
colectividade.

O nimero de socios admitidos durante o ano social
foi de 139, eliminados por virios motivos 04, ficando em
1.754 a populacao associativa existente no final da gerén-
cia.

As receitas ascenderam a 76.607410 ¢ as despesas
foram de 74.018%75, transitando para a geréncia imediata
o saldo positivo de 1.778p35.

As diversas aulas e classes da Seccdo escolar foram
freqlientadas pelas seguintes quantidades de alunos:
Curso Comercial, 17, Masica, 70; Gimndstica infantil, 31 ;
Gimnéstica de senhoras, 15;— total 142. DEstes, 121,
conseguiram aprovagao, havendo que destacar a aluna
Dilia Sentinela, que obteve a elevada classificacio de
19 valores no exame do 2.° ano do Curso Comercialy
efectuado na Escola Patricio Prazeres.

[.amenta-se a Direccdo da dificuldade em conseguir
das personalidades indigitadas para realizarem conferén-
cias culturais a aceitagao dos seus convites, pelo que
apenas duas tiveram lugar: uma pelo Sr. Engenheiro
José de Abreu, sobre «0 papel social da instrucaow, na
sessdo solene de Inauguracio do ano lectivo; outra, pelo
Sr. Dr. Antéonio de Almeida Figueiredo, subordinada 4o
tema «(yazes de combates, acompanhada de projeccoes
laminosas.

A pedido da Direccdo do Ateneu, a Emissora Nacio-
nal organizou nos seus estiudios uma «Hora de arte» para
os ferrovidrios portugueses, que se realizou em 19 de
Agosto de 1939, na qual tomaram parte a orquestra de

3
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salio da Emissora Nacional, sob a regéncia do maestro
Frederico de Freitas, o Grupo Cénico e a Banda de Musica
do Ateneu, sob a direc¢iio do seu regente, Sr. Luiz Boul-
ton.

Em complemento da acc¢io cultural, promoveu tam-
bém a Direccdo do Ateneu algumas visitas de estudo, as
quais o nosso Boletim ji fez, oportunamente, as devidas
referéncias.

A Banda de Musica efectuou durante a geréncia os
seguintes concertos: na sede do Grémio Recreativo de
Santa Iria, em beneficio da familia do desditoso compo
nente da Banda, Leonidio Francisco; no Parque Eduar-
do VII, a convite do jornal O Secvlo, por ocasido da
exposicao dos prémios do Concurso dos Sonhos; em
Alverca, por contrato com a Comissio das Festas de
S. PL‘\]I’(J;
Musical daquela vila; no Jardim Zooldgico, por convite

em Alhos Vedros, a pedido da Sociedade

da Sociedade dos Amigos daquele Jardim; e ainda outro,
na sede do Ateneu Comercial de Lisboa, incluido no
programa das festas comemorativas do seu aniversario e
cuja Direc¢do ofereceu, como lembranca, ao Ateneu
Ferrovidrio, uma linda «plaquetten de prata.

O Grupo Cénico, sob a direcgdo do Sr. Heitor de
Vilhena, realizou recitas, com diversas pegas do seu re-
portorio, no leatro-Cinema Belém-Jardim, em favor da
Associacao de Beneficéncia Jardim de Infincia da Ajuda;
na Associacao Naval 1.2 de Maio, da Figueira da Foz; no
Clube Vilafranquense, de Vila Franca de Xira e no Tea-
tro Garcia de Rezende, em Evora, a favor do Grupo
Excursionista dos Empregados da C. P.; e no Teatro
Avenida, de Coimbra, em benelicio da Filial da Associa-
¢ao Proiectora dos Diabéticos Pobres, da qual o Ateneu
Ferrovidrio € Sacio Benemérito,

A actividade desportiva do Ateneu, na geréncia de

DI
[

A Banda de Miusica do
Ateneu Ferrovidrio
a frente do Cortejo
t]n¢[’i;l.\-i[]t“l‘.:!’-.' na

Lxposicido do

Mundo Portugués,
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1038-39, foi verdadeiramente notdvel, A turma feminina
de Basket-Ball tomou parte em 34 encontros, dos quais
ganhou 24 e perdeu 10, conseguinde 33qg bolas a favor
¢ 189 contra, tendo conquistado nada menos de 10 valio-
sas tacas. A turma masculina tomou parte em 15 encon-
tros, dos quais ganhou 12 e perdeu 3, conquistando tam-
bém 2 tacas.

Para melhor clucidacdo sobre a actividade desportiva
do Ateneu, poderfio os nossos leitores consultar 0 n.* 124
do Boletim da C, P, correspondente ao més de Outubro
de 1930.

O «Passeio da Primavera», de 1939, a Portiméo, Praia
da Rocha, Lagos e Cabos de S. Vicente e de Sagres, foi
(como o de 1938, a Penacova, l.orvido e Bucaco) outra
expléndida organizagao da Direccdo do Ateneu, na qual
tomaram parte mais de 100 excursionistas, socios e pes-
soas de suas familias, ¢ que a todos deixou indeléveis
recordacoes,

O ePasseio I'luvials, 4 Barra do Tejo e a Montijo,
com desembarque naquela vila, onde a Banda de Miisica
realizou um concerto no Jardim publico, deixou igual-
mente agradavels lembrangas em todos que néle toma-
ram parte e, por certo, também na populacdo daquela
importante vila,

Numa torre em Tomar

Fot e e Adbel Lafte Pinto, Enipregado

da Dipisiio da Via ¢« Obras.

—

Das Festas Comemorativas do IV aniversério do Ate-
neu faz-se no Relat6ério larga descricdo, que nos abste-
mos de reproduzir por o Boletim jd as ter noticiado a
quando da sua realizac@o.

Finalmente, nas conclusoes do seu Relatdrio, a Di-
reccdo do Ateneu termina por propOr vérios votos de
agradecimento e louvor: ao Ex.™ Conselho de Admi-
nistracdo, ¢ em especial ao seu ilustre Presidente, pelas
facilidades e favores dispensados ; ao Ex.me Sr. Director
Geral, pela sempre demonstrada e reconhecida boa von-
tade em auxiliar o Ateneu; aos Srs. Er.genheiro Branco
Cabral, Secretdrio Geral da Companhia e Vasco de Mou-
ra, Secretdrio da Direc¢do Geral, pelo patrocinio das
constantes peticoes e pelo interésse que lhes merecem as
actividades do Ateneu; aos conferencistas e prelectores
das visitas de estudo; a Imprensa, especializando o Bole-
tim da C. P., Os Sports, as revistas Stadium e Gazeta
dos Caminhos de Ferro, e os jornais Aecao Ferrovidria
e Vida Ferroviaria, etc., etc.

Pela parte que lhe respeita, o Boletim da C. P. agra-
dece a gentileza da Direc¢do do Ateneu Ferrovidrio e
promete continuar a contribuir quanto lhe seja possivel
para ¢ crescente engrandecimento de tao prestante
colectividade do pessoal da Companhia,
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Actos dignos de louvor

Em 2 de Outubro tltimo, o Sr. Mario Tavares No-
gueira, Revisor de 3.* classe da Revisdo do Material e
Tracc¢do, do Barreiro, encontrou naquela estagao um
porta-moedas com dinheiro que imediatamente entre-
gou ao Chefe da Revisdo.

Em 18 de Outubro ultimo, o Marinheiro de 2. classe
da Via Fluvial, Sr. Jodo Rodrigues, encontrou perdido
a bordo do vapor Tras-os-Montes um porta-moedas
contendo dinheiro, tendo feito entrega imediata do
achado ao Chefe da estacdo do Barreiro.

() Marinheiro de 2. classe da Via Fluvial, Sr. Sa-
muel Marques, encontrou, no dia 4 de Outubro tltimo,
a bordo do vapor Tras-os-Montes, um envelope com
dinheiro e documentos que imediatamente entregou
ao Mestre do barco.

O Sr. Jodo Madeira Rodrigues, Limpador, da Revi-
sav do Barreiro, encontrou em 30 de Setembro findo,

00400400400 400 400 400 44 400

4  AGENTE GUE COMPLETA NESTE MES &
| 40 ANOS DE SERVIGO |
| _

|

|

Lufs Alves da Silva Serra

Empregado Prineipal do Servigo da Fiscalizacio
Nomeado Telegrafista de 3. classe
em 5 de Novembro de 1900

numa carruagem do comboio 8oo, uma mala de se-
nhora, que entregon logo ao Chefe de Revisao.

Conquanto tivessem cumprido o seu dever, regis-
tamos com prazer o acto de honestidade praticado por
éstes agentes.

Nomeagoes
Em Outubro
EXPLORACAO

Empregados de 3." classe: Estanislan Miguel,
Carlos Alberto Nunes e Alberto Lino,
Engatadores: Antonio Jodo e Artur Pedro.

Guardas de estacao : Américo Gongalves Simdoes,
José dos Santos Rolo, Jodo Figueiredo e José do
Couto.

Faroleiro: Elias Martins da Mota.

Carregadores: Orlando Soares Barbosa, Manuel
Ribeiro, Arcolino Ramos Nunes, Anténio Dias Alemio,
Antonio Soares Monteiro, Francisco Leal, José Dias,
Antonio Teixeira de Magalhdis, Jodo Maria da Costa,
Augusto Teixeira, Abilio Filipe Diniz, Manuel Rosario
de Oliveira, Manuel Faria, Anténio Maria Serrano,
Jorge Augusto Neto, Joaquim Riecardo, Ilidio da Cruz
Vieira, Mario da Graga, Julio de Oliveira, Jodo Macedo
Carrilho, Manuel da Costa Indcio, Joaquim Duarte
Churro, Arménio de Matos, José da Costa Junior, Ar-
mando Soares, Simao Gomes, Manuel Antonio Santos,
Manuel Ferreira Childo, José Nunes, Jodo Rodrigues,
Francisco Dias, Manuel da Costa Farinha Junior ¢
Diamantino Lopes Serra,

MATERIAL E TRACGAO

Marinheiros de 2.* classe: Jos¢ Baptista, Jose
[rancisco Alvaro, José Rodrigues Pinto, Joaquim
Maria Nunes da Silva, I'rancisco da Silva Mansidio
e Daniel Carlos Gongalves.

VIA E OBRAS

Condutor de drésines: Antinio Mourato Gon-
galves.
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Promocoes

Em Outubro

EXPLORACAO

Capatazes de |.* classe: Joio Maria e José Mar-
tins de Barros.

Capatazes de 2.? classe : José Bernardo da Silva,
Antonio Manuel Charrua e Joaquim dos Santos.

Agulheirgs de 2.* classe: José Canica Monteiro
e Delfim Pereira.

Agulheiros de 3.* classe: Luis Chumbinho,
Evangelista das Dores Barbio, José Maria Pinto Barea,
Jose I'reire, Manuel Rodrigues, Jasime Lourenco Bei-
rao, Manuel de Queiroz [Faria, Bernardino Pereira,
Bernardo Alves da Silva, Anibal Tavares Gomes e
José Augusto Tavares Pimentel.

Exames
VIA E OBRAS

Agentes sprovados nos exames realizados
no més de Outuoro findo

Sub-chefes de distrito para Chefes de distrito:
Manuel Jerdnimo Ravasqueira, 15 valores; José
Alfoio Janior, José de Oliveira Vicente Runa, 14 valo-
res; Laurindo Teixeira e Manuel da Silva Caixeiro,
13 valores ; Antonio Jodo Martins, 12 valores; Marce-
lino Duarte ¢ Manuel Marques Fontinha, 11 valores ;
Joaquim Pinto Magalhais e Anténio dos Santos, 1o va-
lores.

0 Sub-chefe de distrito Manuel Jeronimo Ravas-
queira foi premiado pecuniariamente por ter sido
classificado em primeiro lugar.

" Mudangas de categoria

Em Qutubro

SECRETARIA DA DIRECCAO GERAL
Para;
Porteiro: o Carregador, Ernesto Teixeira.
Servente: o Carregador, Armindo de Iigueiredo.
EXPLORAGAO
Para:

Faroleiro: o Engatador, José Frutuoso.

Carregadores: os Engatadores, Jodo Ribeiro e
José Marcos Correia.

Reformas

Em Qutubro

EXPLORAGAO

Gregorio Oliver Lopes, Inspector prinecipal do Ser-
vico Central.

Manuel Nunes, Sub-inspector da 1.# Circunsericéo.

Manuel Gaspar Junior, Chefe de 1.* classe, de Lis-
boa P,

José Lapes Ielho, Chefe de 1.* classe, de Coimbra.

Manuel I'rancisco Moquenco, Chefe de 2.4 classe,
de Runa,

Armando Eduardo Soeares, Chefe de 3* classe, de
Lisboa P.

Joaquim de Oliveira Junior, Escriturario prineipal,
de Lisboa R,

Francisco de Oliveira Malta, Agulheiro de 3." classe,
de Pampilhosa.

José de Sousa, Guarda de estacdo, de Durrais,

Alexandre Pmto de Carvalho, Guarda de estagdo,
de Mogofores.

Eduardo da Costa, Carregador, de Torre das Var-
gens.

Antonio Maria Pedro, Carregador, de Coimbra B.

Amaden Rebelo, Carregador, de Lisboa R.

Antonio Alexandre, Carregador, de Caldas da
Rainha,

MATERIAL E TRACGAO

Albino José Luiz Barrisco, Fogueiro de 1.* classe,
do distrito de Casa Braneca.

Boaventura Angusto, Fogueiro de locomével, do
distrito de Faro,

Jodo Francisco Lage, Fogueiro de 22 classe, do
distrito de Campolide,

Antonio Luis, Capataz, do distrito do Barreiro.

alentim Maia, Limpador, do distrito do Entron-
camento,

VIA E OBRAS

Antonio Pedro, Chefe do distrito 25, Ponte de Sor.

Heliodoro Lourengo Casimiro, Chefe do distrito 37
Torre das Vargens,

Jodo Antonio Aguiar, Sub-chefe do distrito 437,
Almendra,

Arnaldo Augusto, Assentador do distrito 416, S. Pe-
dro da Torre.

Francisco Reloas Contreiras, Assentador do dis-
trito 238, Almansil,

Faustina de Jesus, Guarda do distrito 52, Vermoil.

Manuel Calcinha, Guarda do distrito 86, Alcantara
Terra.

Laura Moreirva, Guarda do distrito gor, Campanha.

Catarina Pissarra, Guarda do distrito 1, 13.* Seccéo,
livora,
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Falecimentos

Em Outubro

EXPLORAGAO

T Luis 'erdo, Condutor de 2.* classe, de Alfarelos.

Admitido come Carregador em 29 de Abril de 1913,
foi nomeado Guarda-freios de 3.* classe em 1 de Feve-
reiro de 1916 e promovido a Condutor de 2.* classe em
1 de Outubro de 1928.

+ Alvaro Martins Campana, Guarda-freios de
2,* classe, do Barreiro.

Admitido como Carregador auxiliar em 11 de Ou-
tubro de 1918, foi nomeado efectivo em 17 de Janeiro
de 1920, Guarda-freios de 3.* classe em 1 de Junho
de 1428 ¢ finalmente promovido a Guarda-freios de
2. classe em 1 de Janeiro de 1931,

+ Antonio de Sousa, Guarda-freios de 3.* classe, de
Campanha.

Admitido como Carregador eventual em 8 de Ou-
tubro de 1917, foi nomeado efectivo em 21 de Novem-
bro de 1924 e Guarda-freios de 3.* classe em 1 de Ou-
tubro de 1929,

¥ Manuel Francisco, Faroleiro, do Barreiro.
Admitido como [aroleiro em 20 de Dezembro
de 1907.

+ Manuel Morais, Carregador, de Pinhio.

Admitido como Carregador suplementar em 30 de
Junho de 1926, foi nomeado efectivo em 2r de Julho
de 1929.

+ Leonel F. do Vale Carmona + Gabriel José Teixeira

Empregado de 2 » classe Fusebador de 2.* elasso

¥ Américo Antonio Gongalves, Carregador, de
Braco de Prata.

Admitido como Carregador suplementar em 14 de
Dezembro de 1927, foi nomeado efectivo em 2r de
Abril de 1937.

MATERIAL E TRACCAO

Leonel Fernandes do ale Carmona, I'mpregado
* classe das Oficinas de Campanha.

Admitido em 2 de Novembro de 1927 como [seri-
turario auxiliar, nomeado Kmpregado de 3.* classe em
1 de Dezembro de 1928 ¢ promovido a Empregado de
2.* classe em 1 de Janeiro de 193s.

e
i
de 2.

T Gabriel José Teixeira, Iinsebador de 2. classe,
da Revisdo de Lisboa.

Admitido em 8 de Maio de 1920 como Limpador
suplementar;ingressou no quadro em 1 de Abrilde 192z
e foi nomeado Ensebador de 2.* classe em 1 de Marco
de rgzs.

VIA E OBRAS

+ José Nogueira, Chefe do distrito 144, Serpins.

Admitido como Assentador em 26 de Agodsto
de 1899, promovido a Sub-chefe de distrito em 4 de
Janeiro de 1904 € a Chefe de distrito em 1 de Maio
de 1008.

T Anténio de Souza

Guarda=froios de '3 » elasse

1 Manuel Francisco

Faroleiro

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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