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A C. P. e 0 seu novo material
de passageiros

nossa Companhia— porque explora um
A servigo publico, cuja perfeita execugio
testemunha o grau de civiliza¢io do Pais —
considerou sempre como seu dever man-
ter-se a par de todos os progressos técnicos
que, em matéria de caminhos de ferro, vio
aparecendo e podem, legitimamente, apli-
ar-se em Portugal. As nossas linhas de
maior trafego ou de interésse internacional
podem considerar-se perfeitas pela sua cons-
tru¢do, conservagio e seguranga; as nossas
locomotivas provém dos melhores fabrican-
tes e o material de transporte — sobretudo
o de passageiros — oferece comodidade e
seguranca em nada inferiores as do mate-
rial, de igual classe, dos outros caminhos de
ferro da Europa.

Para alcancar éstes resultados, nunca a
C. P. se poupou a sacrificios de toda a ordem,
como todos os que trabalham nesta Compa-
nhia podem testemunhar, porque todos con-

tribuem, para aquele fim, com o seu dedicado
esforco.

Persistindo no mesmo proposito, a-pe-
sar-de todas as dificuldades criadas pela
guerra actual, resolveu a C. P. adquirir na
América do Norte 28 carruagens de um tipo
inteiramente novo, até agora desconhecido
na Europa e, mesmo, na maioria dos paises
do mundo.

A concep¢io do desenho da estrutura e
do sistema de constru¢io e os métodos de
cilculo da sua resisténcia em nada se com-
param aos que, tradicionalmente, se tém
aplicado na constru¢io do material circu-
lante dos tipos antigos. A nova técnica apro-
xima-se da que se adopta na construgio dos
grandes avides modernos.

Com efeito, a caixa da carruagem asseme-
lha-se, na sua constru¢io, a do corpo ou
carlinga de um grande aeroplano e como tal
se calcula a sua resisténcia; isto é, faz-se



i 190 e T T TN T UL UL UL LU

L]
.
\ ‘I
] .
b
P
v L} -
o \ .
o \ .

(3

|
k
W
i

/

/

Desembarque em Lisbon (Cais de Santa Apolonia) dos tectos das
novas carrusgens adquiridas na Amdérica

intervir nesta, simultineamente, o tecto, as
paredes ‘laterais, os topos e o pavimento. O
leito nio se construiu independente da
caixa, como sucede nas carruagens do tipo
corrente.

Em tdda a construcio — excepto, 4 se vé,
no mobiliario e decoragio interior — empre-
gou-se um ago de resisténcia muito supe-
rior 2 do a¢o ordinario. Na sua liga entram
dois metais que ndo se alteram em contacto
com o ar: o cromio e o niquel, e, por isso, o
aco empreégado também nio enferruja e pode
dispensar a pintura. Os americanos chamam
a éste aco stamnless, isto é, «imaculado»;
n6s chamamos-lhe «aco inoxidavel». Como
a cor natural déste ago se parece com a do
niquel e lembra a cor da prata velha, os
ferroviarios e o publico crismaram o com-
béio 55, em que s6 entram carruagens ame-
ricanas, nome — ji popular-—de
«expresso de pratas,

A resisténcia mais elevada do a¢o cromo-
-niquel oferece, para a construgio do mate-
rial de transporte, outra vantagem muito
apreciavel, além da que resulta da cor e de
nio enferrujar: permite, sem prejudicar a
resisténcia —antes pelo contrario — empre-

com 0

gar menor peéso de metal,

As novas carruagens ficaram, portanto,
muitissimo mais leves que as de construgio
antiga, quer inteiramente metalicas, quer de
aco e madeira.

E sio também mais seguras, neste sentido
de que, em caso de choque, apenas se ama-
chucam os topos e o resto da caixa conser-
va-se intacto ou quasi. Por outro lado, a
leveza do material permite que a mesma
locomotiva, com 0 mesmo numero de carrua-
gens, de idéntica ou maior lotagdo, corra com
maior velocidade, o que ¢ muito apreciavel,
sobretudo nos longos percursos. Como se
sabe, na marcha actual do comboio 55, cons-
tituido unicamente por material americano,
ganhou-se cérca de uma hora sobre a mar-
cha do mesmo combdio com a antiga com-
posi¢do. A economia de tempo representa
16 por cento em relagio ao da marcha do
comboio 5r.

A ligagiio das varias partes da estrutura
metalica efectua-se unicamente por solda-
dura eléctrica, segundo um processo novo a
que os americanos chamam «shot weld »
que podemos traduzir por «soldadura por
disparo». Com efeito, a ligagio de duas
pecas faz-se por uma série de pontos ou
botdes de soldadura, cada um dos quais se
obtém pela passagem instantanea — como
um tiro—de uma forte corrente eléctrica.
[ste sistema de soldadura, aplicado ao ago
especial de que falamos, tem a vantagem im-
portantissima de ndo fazer perder ao metal
a propriedade de nio enferrujar. Os «botoes»
aparecem, todavia, nas costuras das chapas
como rosarios de pequenos circulos, leve-
mente mais escuros que o resto do metal.

Como as chapas do revestimento exterior
sio caneladas e dispostas com as caneluras
no sentido horizontal e s6 existe uma porta
a meio do comprimento, o aspecto das novas
carruagens faz lembrar o dos grandes avides,
e difere, portanto, do que estamos habitua-
dos a ver no material dos caminhos de
ferro.

O aspecto interior também surpreende
agradavelmente quem se habituou as dispo-
sicoes, a decoragdio, ao mobilidrio e aos aces-
sorios antigos. Suprimiram-se em todas as
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‘arruagens — excepto nas mixtas de 1.* e
2. classes —o0s pequenos compartimentos.
Iintra-se por um vestibulo situado a meio
da carruagem e encontram-se a direita e a
esquerda saldes providos de cadeiras indi-
viduais, girantes. Grandes e numerosas jane-
las dao farta luz e alegram o aspecto, para o
que contribuem também as cores claras das
paredes, dos estofos, dos tapetes e das cor-
tinas (estores) e a profusdo de metais nique-
lados.

No revestimento interior das paredes eni-
pregou-se uma pasta de madeira prensada,
conhecida no comércio por Masonite; os ta-
petes sio de borracha e as cortinas de tela
impermeavel. Os estofos sio incombustiveis,

Faz-se a ventilacdo introduzindo nas car-
ruagens o ar colhido no exterior e filtrado;
para o :u|um:imttntn, que se l)ll{ll_‘ I‘(?glll:lr i
vontade, utiliza-se o vapor de agua; para a
lluminag¢do colocou-se uma lampada para
cada passageiro.

Os passageiros dispoem de agua potavel,
que brota de uma fonte com sua torneira
niquelada, e nos lavatérios encontram toa-
linhas individuais.

As carruagens tém 22,5 metros de compri-
mento e assentam sobre bogies, com um sis-
tema de molas, tdo cuidadosamente estudado,
que tornam quasi insensiveis, para os pas-
sageiros, as oscilagbes provenientes do tra-
¢ado e das irregularidades de via; além disso,
empregaram-se disposigdes que isolam as
carruagens e abafam os sons provenientes
da rodagem (insonorizac¢io).

Das 28 carruagens adquiridas, apenas seis
vieram da América completamente monta-
das e andam em servico entre Lisbhoa e
Porto. As restantes 22 vieram desarmadas,
por conveniéncia de transporte e porque
convinha industriar na sua montagem o pes-
soal operario das nossas oficinas.

A montagem esta em curso nas Oficinas
do Barreiro, o que exigiu importantes e difi-
cels modificagdes das instalagdes eléctricas,
operagio complicada em si, e dificultada pelo
estado de guerra na Europa. O ponto deli-
cado da montagem reside no novo pProcesso
da soldadura eléctrica; mas os nossos ope-

Desembarque em Lisboa de uma carruagent montada (caixa)

~com a sua habitual destreza e viva-
- t'z‘q)itl:um'nl(' se assenho-

rarios -
cidade de espirito
rearam do método. Trés técnicos americanos
da casa construtora, auxiliados por um en-
genheiro e dois contramestres da C. P., que
na América praticaram, dirigem os traba-
lhos.

Para rebocar a composi¢io que se encon-
tra em servi¢o, mandou a Companhia trans-

'
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Qutro aspecto do desembarque em Lisboua de uma carrusgem
montada (caixa)
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formar, exteriormente, uma das nossas
antigas locomotivas, dando-lhe aspecto «ae-
rodinaAmico», o que melhor se casa com o
aspecto geral da composi¢do; isto sem falar
na vantagem que se obteve de reduzir a re-
sisténcia do ar.

As 28 carruagens, pelo que se refere no
sistema de construgido & aspecto exterior,
nio diferem entre si; mas, pelo que respeita
ao arranjo interior, repartem-se em cinco
tipos, como se mostra no quadro junto:

passageiros e inaugurar no ano dos Cente-
narios. Ora, o antigo material, embora nio
corresponda nas disposi¢des interiores ao
gosto moderno de simplicidade e comodi-
dade, foi construido pelos melhores fabri-
cantes da Europa e oferece todas as condi¢coes
de seguran¢a e bom andamento; para o mo-
dernizar, bastava apenas modificar a cons-
tru¢iio das caixas e o arranjo interior.

A Companhia assim o entendeu e, para
éste fim, mandou organizar um programa de

l'ipos de carruagens

Carruagem mixta de 1.2 ¢ 2.* classes ....... e
» de 2.2 classe e restaurante........oe00..
» » 338 »  sesse Gesvesssssecstaeneen
» » 3& » e grande <fourgon» .......
¢ » 3.2 » » pequeno «fourgons .....

,l.Otal...............

[ Nimero de Jugares
Quantidades

1." ¢classe 2.% classe 3.“ clusse Totnis

1x 108 306 - 504

2 - 48 - 48

9 = - 954 954

4 - | - 252 252

= § g A nlh,

28 198 444 | 1.380 2.022

A adquisi¢io das 28 carruagens ameri-
canas, embora represente o acréscimo muito
apreciavel de 2.022 lugares oferecidos ao
ptiblico e grande melhoria da comodidade e
conforto dos \'i:tj:tntvs. nao representa, em
quantidade, todo o progresso que a Com-
panhia desejava introduzir no servigo de

transformag¢iio das carruagens mais antigas,
abrangendo 130 unidades, 72 das quais, ja
modernizadas, entraram em servigo, depois
de examinadas por Sua Ex.* o Ministro das
Obras Publicas, que louvou os esforgos da
Companhia e a competéncia do seu pessoal.

A transforma¢io das velhas carruagens
representa, na verdade, uma demonstra¢io
da qualidade superior do pessoal da nossa

Interior de uma carrnagem de 2.* ¢classe

Interior de uma carruagem restaurante
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! ' terior com tintas sin-
téticas, de cores claras;
revestimentos interio-
res de contraplacados
com desenhos de gosto
moderno; novos estofos
e tapetes, estudados e
fabricados expressa-
mente na industria na-
cional; nova instalacio
de 1luminacio eléctrica,
concebida segundo os
mais recentes processos
de disposi¢io, intensi-
dade e distribuicio de
luz; globos de vidro
«Holophane»; mobi-
lidrio novo, de dese-
nho moderno.
I'ransformagdo de 32

O <Expresso de Prats>

Divisio de Material e Tracgdo e, de um modo carruagens de «bogiesy de r1.° classe, mixtas
geral, dos téenicos dirigentes e executan- de 1.0 ¢ 2.% ¢ de 2.° classe para os comboios ra-
tes — portugueses. Com efeito, o programa pidos.,— O trabalho compreende: revesti-

das transformacgdes, com
todos os seus pormeno-
res, foi delineado pelo
pessoal técnico da C. P.j
0s contramestres € ope-
rarios portugueses das
nossas oficinas do Bar-
reiro e  Campanhd exe-
cutaram-no, € 0S8 mate-
riais empregados adqui-
riram-se em Portugal e,
na sua maioria, em Por-
tugal se fabricaram tam-

bhém.

Porque certamente in-
teressa  aos leitores do
« Boletim da C. P.», resu-
mimos, a seguir, o pro-
grama daqueles traba-
[hos.

I'rans formagdo de trés
saldes de «bogies».— O
trabalho compreende: re-
vestimento exterior de
chapa em substitui¢io do

Femal ety & A locomotiva, com aspccto aerodinimico, que reboca o <Expresso de Pratas. Vi-se, entre o pessoal
de m:u]@ll‘él, l.Jllltll ra in- que procedeu 4 montagem, o Sur. Eng.° Bruschy, que dirigiu os trabalhos.
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mento exterior de chapa em substitui¢do do
de madeira; revestimento interior de «Ma-
sonite» (pasta de madeira prensada); pin-
turas com tintas sintéticas de cores claras;
estofos e tapetes estudados e confecciona-
dos expressamente; suportes de bagagens
de tubos niquelados; todos os metais igual-
mente niquelados; iluminagio modernizada,
com globos de vidro «Holophane»; janelas
especialmente alargadas.

As 6 carruagens ja transformadas, for-
mam a composi¢io de um dos rapidos do
Porto, que ¢ conhecida do publico pelo nome
de «comboio verde», por causa do tom verde-
-claro que predomina tanto no exterior como
no interior das carruagens.

T'rans formar g carruagens de «bogies» de 1."
¢ 2.0 classes, em saldes de 3.* classe. — Os sa-
l6es de 3.* classe destas carruagens desti-
nam-se, depois de transformados, a servigos
especiais de excursdes, a comboios populares,
e a combo6ios normais de linhas de curvas
apertadas, como a da Beira Baixa, etc.

Os trabalhos compreendem: revestimentos
interiores de «Masonite», pintados de cores

claras; bancos muito comodos com grandes
rédes porta-bagagens; nova instalagio de
iluminag¢do eléctrica, concebida segundo os
mais recentes processos de disposi¢io, in-
tensidade e distribuigio de luz; grandes
plataformas; aquecimento por termo-sifio
no material destinado as regides mais frias.

T'rans formagdo de 18 carruagens de «bogies»,
de 1.2 ¢ 2.9 classes, de tranvias.— Os trabalhos
compreendem: interiores pintados de cores
claras; estofos modificados e bancos mais
comodos, forrados com pegamoide; suportes
de bagagens com disposi¢io diferente da
actual; iluminac¢io eléctrica modificada e
melhorada na distribuic¢io.

1 rans formagdo de 17 carruagens de 2 ¢1xos,
de 1.¢ classe, em mixtas de r.c ¢ 2.° classes;
de g carruagens de 2 eixos, mixtas de 1.° ¢ 2.
classes, em 3.* classe; ¢ de 42 carruagens de 2
eixos, de 2. classe, em carruagens de 3.* classe.
— Trata-se de carruagens de comparti-
mentos, para comboios de longo curso, que,
uma vez transformadas, passam a ter cor-
redor e W. C,, como as carruagens de 4 eixos
dos rapidos.

| Procura cumprir o teu dever

/I

. [
e saberas o que vales !

/] r
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O «Monte» alentejano

Pelo Sy, Antonio Montes, Chefe de Secgiio da Divisiio de Via ¢ Obrus

Q”EM alguma vez percorrer o Alentejo,

encontra de longe em longe, perdidas
na planura extensa, leves ondulagoes de ter-
reno, onde se empoleiram casas brancas, que
o sol faz brilhar nos ardentes dias de verdo.
Sio os «montes», residéncias de lavradores
que, rodeados da familia e da criadagem, ali
vivem, embre-
nhados na terra,
mantendo as-
sim os habitos
de velhas tra-
di¢oes.

O «monte»
alentejano, am-
plo e forte como
a palisagem,
tem em volta
um patio guar-
necido de como-
dos para o pes-
soal, abegoa-
rias, arrecada-
¢coesde géneros,
destacando-se
do verde dos
montados pela
graga das chaminés e pela brancura ima-
culada das paredes, por onde a luz escorre
em noites luarentas !

[© tradicional a construcio do «montes,
de linhas simples, quiasi sem janelas, bei-
rados vermelhos, portas amplas e largas
que se abrem de par em par a quem pede
esmola ou agasalho. Com eirados e miradoi-
ros onde ndo faltam tijolos rendilhados,
alpendres discretos e o uso abundante de
cal, os «montes» alentejanos constituem
herangas de velhas civilizagoes, que o rodar
dos anos soube respeitar.

Mas se o exterior das tipicas construgoes
encanta o peregrino que alguma vez cruzou
as dilatadas planuras do Alentejo, a verdade

O «Montes alentejano — Quadro a dleo, pintado pelo rei D. Carlos

Copia do Chefe de Desenhadores, reformado,
r. Afonso Nogueira.

¢ que os interiores das moradias campesinas,
pelo seu arranjo, limpeza e brancura, mere-
cem ser olhados com interésse, pois consti-
tuem belos exemplos da vida rural.

Mal se entra a porta, quasi sempre com
largo postigo, o visitante fica na cozinha,
onde a lareira lhe da na vista pelas avan-
tajadas propor-
coes. Ali se
reiine toda a fa-
milia, que nas
frias noites de
inverno, mal
dio as Ave-Ma-
rias, come pa-
catamente a
ceia, enquanto

0o vento sopra
pela campina
deserta.

Numa mesa
pequena, feita a
medida, para
caber dentro da
ampla chaminé,
senta-se toda a
familia, e, co-
mida a ultima refeicio, contam-se velhas
lendas, historias antigas, em que se fala de
moiras encantadas e de milagres divinos.
E em volta reluzem os arames que, nas fes-
tas da aldeia ou pela matanca, servem para
preparar o apetitoso «ensopado» ou o subs-
tancial «sarrabulho».

Arrumadas as paredes, solidas arcas com
ferragens lindissimas, onde se guarda o bra-
gal, o fato domingueiro e quantas vezes o
resto do milho e centeio, e, ao lado, cadeiras
com assentos de bunho, pintalgadas com
flores garridas, ddo alegria ao lar.

Nio tém conto os pratos colocados em
«estantes» a mistura com pegas de estanho
herdadas de longe, e, no poial, a cantarinha
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Uma cozinha slentefana

Quadro de D, Raguel Roque GGameiro Ottolint

comprada em Niza, que, como os plicaros de
Extremoz, fazem a dgua fresquissima.

Os barros de Extremoz!

Conta-se que D. Jodo II apreciava mui-
tissimo os pucarinhos daquela terra, afir-
mando-se que D. Sebastiio, em presenca
dum legado papal, preferiu beber por éles,
do que pelas tagas de oiro da sua baixela.
O povo quere-lhes muito, como prova a
quadra popular, que um dia ouvi cantar no
regresso das mondas:

«Anténio, se fores a feira
Trazeme uma prenda galante
Ndo quero nada de ourives
U'm pucarinho ¢ bastantes

O chio, feito de tijoleiras, d4 gosto ve-lo,
sempre vermelho e lavrado. O tecto, com os
barrotes a vista, mostra télha igual a dos
mouros. Os quartos ficam a seguir a cozi-
nha e, em volta da casa, nio faltam as de-
pendéncias da lavoira: a amassaria, onde se
cose o pio para tbda a semana; a «casa da
malta», com mesas e bancos para as refei-
¢oes; o «alavdo», onde se recebem o0s «as-

sados» com o leite das ovelhas, com o qual
se fabricam os queijos saborosos que se hiio-
-de vender na feira de Evora.

Como ha oliveiras na herdade, nio faltam
as «tulhas» para recolher o azeite, que ha-
-de alumiar os santos e, a-pesar-de nio ser
muito, da para o sustento da casa. O trigo
guarda-se no celeiro e, perto, no moinho da
ribeira, produz-se a farinha para o pio de
cada dia.

Na casa ao lado fica a carne para todo o
ano, alimentada com a «lande» dos monta-
dos, que ainda dio madeira e chamigo para
o lume, aivecas e rabigas para o arado.

Ao fundo ficam as juntas de bois, que
revolvem os «alqueives» e transportam os
produtos da terra e, debaixo da alpendrada,
véem-se os «carros de canudo», que nfo
faltam nos mercados, puxados por possan-
tes muares guisalheiras.

Se é certo que o «monte» deixou de ter
em algumas regides os encantos doutro
tempo, a verdade é que quem percorrer a
terra alentejana encontra muitos déles ha-
bitados pelo lavrador, que, feliz e contente,
ali passa o ano, cercado da familia e da cria-
dagem.

A volta da residéncia rural, humilde de
aparéncia mas a respirar fartura, ha tudo o
que o lavrador precisa:— trigo, horta, cen-
teio, milho, azeite e meloal, ndo faltando o

Casa de campo nos arredores de Extremoz

Aguarela de Alberto de Svusa
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montado, que,além do alimento para o gado,
lhe da carvdo e cortica; tudo isto, com as
ovelhas que ddo leite, a 14 e os queijos,
tra nspurt:l: a
vida campe-
sina do Alen-
tejo, a4 era pa-
triarcal das
¢pocas bibli-
cas!

Chega o ve-
rio.

A brisa mal
sopra nos tri-
gais doirados.

Oscami-
nhos vio de-
sertos e se _ _ y : |
nio fosse a R - L S

: : EASA N! : A N2
mancha bran- 5t | Lasaher L PRANS

ca dos «mon- Elvas— Casas regionais muito tipicas do curioso Largo da Alcigova

tes» dir-se-ia
deshabitada a
terra forte e fecunda. Varas de porcos refo-
cilam nos barros. As aves escondem-se. Os
gados abrigam-se a sombra dos montados.
A terra escalda.,

IX que o calor — como escreveu Fialho de
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Almeida — ndo é s6 do sol, seniio concen-
trado, sufocante, em brasa viva, radia de
tudo, cega, deslumbra, exala-se de tudo,
como se den-
tro de cada
coisa houves-
se um foco di-
recto, incan-
descente . .

A luz é
tanta, tdo re-
enviada de
tudo, que os
olhos cha-
muscados
perdem a no-
¢do das for-
mas e dos pla-
nos; de sorte
que a palsa-
gem torna-se
obscura, e os
objectos dei-
xam de existir pela vista real, uniformizan-
do-se as quatro cores da paisagem, em uma
inica, a cor do vacuo, que é fulva, ardente,
deslumbrante, irradiante, feita de picadas,
de estalidos, de asfixias, de blasfémias!

Cantarinha de Niza
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Girades de tijolo em mirante de « monte » alentejano,
de estilo manuelino, denominado Agua de Peixes,
ninda hoje existente junto a Viana do Alentejo

Caracteristicas grades de tijolo numa casa
que existin em Peja

Casas populares na "arada do Castelo

Elvas

Elvas — Casas populares regionais na Rua dos Quartéis

Tudo crepita, drvores, terra, ferros, rochas, Meio dia, a hora da sesta enfim!
O «manajeiro» faz o sinal: Louvado seja

animais; faisca tudo, e a Natureza toma um
tom de martirio, perante o qual, aténito, o
proprio homem esquece as suas dores,

Nosso Senhor Jesus Cristo!

As fotografing que Hustram 0ste artigo sho de butoris

do Sr. Anténio Montez e ox desenhos do Sp, Afonso Nogueira,

B (7)) il
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Padre Antonio Vieira, o Cicero portugués, o maior orador pdatrio ¢ wm dos mais autori-
zados classicos da nossa lingua, assumiu propor¢oes gigantescas na luta titanica empreendide a
favor da nossa independéncia. Sem o seu conselho esclarecido, o seu profundo conhecimento dos
homens ¢ a alta e licida visdo dos acontectmentos, talves ndo fosse possivel levar a cabo essa
obra herciilea, que foi a consolidacdo da nossa tndependéncia. Se a oratoria patria tem nele o
maior cultor, a literatura o mais eminente estilista, nos, portugueses, devemos-lhe, em grande

parte, o orgulho de sermos wm povo livre.

O Padre Antonto Vieira, como ji foi dito no Boletim n. 20, de Fevereiro de 1931, nasceu
em Lisboa a 6 de Fevereiro de 1608 ¢ faleceu na cidade da Baia, no Brasil, a 18 de Julho de 1697.

~rrRou (') um soldado veterano a Carlos Ve
E pediu-lhe licen¢ga com um memorial para
deixar o seu servico e se retirar das armas.
Admirou-se o imperador, e parecendo-lhe
que seria descontentamento, e pouca satis-
fagio do tempo que havia servido, respon-
deu-lhe, chamando-o por seu nome, que éle
conhecia muito bem o seu valor e o seu
merecimento, e que tinha muito na lem-
branca as batalhas em que se achara, e as
vitorias que lhe ajudara a ganhar; e que
as mercés que lhe determinava fazer, lhas
faria logo efectivas com grandes vantagens
de posto, de honra e de fazenda. ;O ventu-
roso soldado com tal palavra, e dum principe
que a sabia guardar! Mas era muito melhor,
e muito maior a sua ventura.

— Sacra e real majestade, disse, nio sdo
essas as mercés que quero, nem essas as
vantagens que pretendo; o que s6 pecgo e
desejo da grandeza de vossa majestade é
licenga para me retirar: porque quero meter
tempo entre a morte e a vida.

¢ E que vos parece que faria o César neste
caso? Concedeu enternecido a licenga. Re-
tirou-se ao gabinete. Tornou a ler o memo-
rial do soldado, e despachou-se a si mesmo.
~—1 0" soldado mais valente, mais guerreiro,
mais generoso, mais prudente, e mais sol-
dado que eu! Tu até agora foste meu soldado,
eu teu capitio; desde éste ponto tu seras
meu capitio e eu teu soldado: quero seguir

tua bandeira. — Assim discorreu
Carlos, e assim o fez.

Arrima o bastio, renuncia o império, despe
a purpura, e tirando a corda imperial da
cabeca, pos a corda a todas as suas vitorias;
porque saber morrer é a maior facanha.
Resolveu-se animosamente Carlos a acabar
éle primeiro a vida, antes que a morte aca-
basse a éle. Recolheu-se ou acolheu-se ao
convento de S. Justo, meteu tempo entre a
vida e a morte. E porque a primeira vez
soube morrer imperador, a segunda morreu
santo.

i O' generoso principe e prudente general,
que soubeste seguir e aprender do teu sol-
dado! ; O' valente e sabio soldado, que sou-
beste ensinar e vencer o maior general!
Ambos tocaram a recolher a tempo, e por
ISSO seguraram a maior vitdria, porque fi-
zeram a seu tempo a retirada.

CONsigo

A vida é um bem que morre; a honra e
a fama é um bem imortal: a vida, por larga
que seja, tem os dias contados; a fama, por
mais que conte anos e séculos, nunca lhe
ha-de acabar conto, nem fim, porque os seus
sdo eternos: a vida conserva-se em um $6
corpo, que € o proprio, o qual, por mais
forte e robusto que seja, por fim se ha-de
resolver em poucas cinzas: a fama vive nas
almas, nos olhos e na boca de todos, lem
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brada nas memoérias, falada nas linguas,
escrita nos anais, esculpida nos marmores e
repetida sonoramente sempre nos ecos e
trombetas da mesma fama. Em suma, a
morte mata ou apressa o fim do que ne-
cessariamente ha-de morrer; a infamia
afronta, afeia, escurece e faz abominavel um
ser imortal, menos cruel e mais piedosa, se
o pudera matar.

As paixdes do coragio humane, como as
divide e numera Aristoteles, sio onze; mas
todas elas se reduzem a duas capitais, amor
e odio. E estes dois afectos cegos sio os
dois polos em que se revolve o mundo, por
isso tdo mal governado. Eles sio os que
pesam os merecimentos, éles os que quali-
ficam as ac¢bes, eéles os que avaliam as
prendas, éles os que repartem as fortunas.
Eles sio os que enfeitam ou descompdem;
éles, os que fazem ou aniquilam; éles, os
que pintam ou despintam os objectos, dando
ou tirando a seu arbitrio a cér, a figura, a
medida, e ainda o mesmo ser e substincia
sem outra distin¢do ou juizo, que aborrecer
ou amar. Se os olhos véem com amor, o
corvo é branco, se com 6dio, o cisne é ne-
gro; se com amor, o demonio é formoso; se
com odio, o anjo é feio; se com amor, o pi-
gmeu € gigante; se com odio, o gigante ¢
plgmeu; se com amor, 0 que nio €, tem ser,
se com ddio, o que tem ser e ¢ bem que
seja, ndo € nem serda jamais. Por isso se
véem, com perpétuo clamor da justi¢a, os
indignos levantados e as dignidades abati-
das; os talentos ociosos e as incapacidades
com mando; a ignoraAncia graduada e a
ciéncia sem honra; a fraqueza com o bastio
e o valor posto a um canto; o vicio sobre
os altares e a virtude sem culto; os milagres
acusados e os milagrosos réus. ; Pode haver
maior violéncia da razio? ; Pode haver maior

escandalo da natureza? ; Pode haver maior
perdi¢cio da republica? Pois tudo isto ¢ o
que faz e desfaz a paixdo dos olhos huma-
nos; cegos quando se fecham e cegos quando
se abrem; cegos quando amam e cegos
quando aborrecem; cegos quando aprovam
e cegos quando condenam; cegos quando
nio véem, e quando véem muito, mais
cegos.

Muitas vezes tendes ouvido a historia
daquele rico sem nome, e do pobre chamado
Lazaro. O rico vivia em palacios doirados, e
Lazaro ao sol e a chuva jazia na rua; o rico
banqueteava-se espléndidamente todos os
dias, e Ldzaro para matar a fome niio alcan-
¢ava as migalhas que caiam da sua mesa. ; Po-
de haver maior diferenca de fortunas? Todos
0S8 que passavam e viam as delicias do rico,
invejavam a sua felicidade; e todos os que
ndo tinham asco de por os olhos em Lazaro
tinham compaixio da sua miséria. Senfio
quando, chegou ali de repente a morte, deu
com o pé na roda da fortuna, e foi tal a volta
em um momento, que Lizaro se achou des-
cancado no Seio de Abraiio, e o rico ardendo
no Inferno. Clamava o triste por alivio,
quando ja ndo era tempo de remédio, e pedia
uma gbta de dgua a quem nido tinha dado
uma migalha de pdo. ; Mas que resposta ti-
veram os seus clamores? Respondeu-lhe
Abraio com éste tultimo desengano e tio
justa como tremenda sentenca:

— Lembra-te, filho, do outro tempo e do
outro mundo, e ndo estranhards que na tua
fortuna e na de Lazaro vejas uma tdo grande
mudanga: tu, na tua vida, gozaste os bens;
e Lazaro padeceu os males.

(1) Nota da Redacgdo: «entrar a alguéms ¢ locugio
verndcula, que significa entrar no recinto onde alguém

esti,

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
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LorputZas e Loccmentod

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagédo

Tarifas:
P. n.0 747. — Peco dizer-me qgual a taxa do seguinte
747 & |
transporte : 15 cabazes com marmelos, com 0 peéso de
700 quilos, de Tomar para Lisboa-R., em grande velo-
cidade,
R -
Distaneia: 137 quilémetros
Tarifa Especial no 1 —§ 2.9

Transporte : 15520 <6 >< 0,70+ ...... 64810
Sélo: 5,05 Yo de 64510 caviniiiiiina, 3924
Manutencio: $01><6<0,70. . eseenss 4520
ABSISIANCIA v visavndsmensasssesswons S15

Registo e aviso de chegada ......... 1310
72579
Adicional T0™/ge scscseasisivosssvins 79528
Arredondamento sccssesssessacesons $03
8o$10

P. no 748. — Pego dizer-me qual a taxa do seguinte
transporte: zoo sacos de eimento hidraulico, de Mar-
tinganca Maceira a AlcAntara Mar; em pequena velo-
cidade, carga e descarga pelos donos,

N,
Distancia: 152 4 5 — 157 quilémetros
Tabela 19

Transporte : 3808 > 11 ><10........ 338880
Selo: 505 %o de 33&%0 PR T Byt 17311
Manutencdo: $40 <11 <10 ... 44800

AUSIBtENCIA: v cav.nvieva sevvasnsas $15
Registo e aviso de chegada ........ 1$10
401516
Adicional de 10y . coveiiiniioaine  4OPI2
Arredondamento ..... coieiioniane Soz
441830
Entrep0sto: 1800 ><I0 .0 vevvians 10800
451530

Movimento
Xdvro 2:

P. n.° 749. — Pego ser informado da forma de pro-
ceder no seguinte caso ;

O telefone de Monte-Negro deixou de funcionar;
tenho nesta estagdo o comboéio 2403, que tem marcado

eruzamento com o comboéio 2408 e ultrapassagem pelo
combdio 2409, Este tem, por sua vez, cruzamento mar-
cado com o combdio 2408 na I"'uncheira. Circulando
o combdio 2409 com grande atraso, posso expedir
para Funcheira, & sua frente, com M. 116, 0 combdio
24037

K. — Pode expedir o combdio 2403 2 frente do com-
béio 2409, levando o condutor daquele comboio o des-
pacho antneio da interversio de trens, em conformi-
dade com o artigo 37.° do Livro 2. Ndo pode fornecer,
porém, o M. 116, visto estar avariado o telégrafo e,
em obediéncia ao artigo 28.% nao o poder fazer. No
entanto, visto que, por seu turno, em obediéncia ao
mesmo artigo, a estacao de Funcheira ndo pode expe-
dir 0 combéio 2408, a circulagao do comboio 2403 estd
assegurada até esta estagdo. O que ha a fazer, por-
tanto, € indicar na folha de transito do combéio 2403,
que o combaoio 2408 esta retido em Funcheira. Desta
forma, o condutor do combd6io 2403 fica habilitado a
poder transmitir a partida ao seu combdéio.

DOCUMENTOS
| —Trafego

Aviso ao Piblico A. n.° 647 — Indica as condi¢des para
reserva de lugares nas estacdes de origem dos com-
boios, destinados a serem ocupados em estagdes in-
termédias.

Anula e substitue o Aviso ao Publico A, n.° 562.

Aviso ao Publico A. n.° 648 — Istabelece excepcédo
ao disposto no Aviso A. n.° 647, para reserva de lu-
gares nos combdios 52 € 55,

Anula e substitue o Aviso ao Piblico A. n.° 646,

Aviso ao Publico A. n.° 649 — Anuncia a abertura do
Despacho Central de Mondim da Beira,

Aviso ao Pdblico A. n.° 650 — Restabelece o servigo
de combdios entre Seixal e Barreiro.
Anula e substitue o Aviso ao Publico A. n.° 645.

Aviso ao Publico A. n.° 651 — Regula o transporte de
peixe fresco, salgado, salpicado ou em gélo, expedido
da estacdo de Cais do Sodré com destino as linhas da
C. P. ou além.

Aviso ao Piblico A. n.° 652 — lixa em r0.000 (uilo-
gramas a carga maxima de cada vagio, constituida por
qualquer remessa destinada a Franga ou mais além,
e expedida em vagdo completo on pagando como tal,
seja qual for a capacidade do material fornecido,
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Matertalizagdao da forga

Aviso ao Publico A. n.? 6563 — Altera a riabrica «I'rutas
irescas de mesas, contida na restricio 3 - (G, V.
do Aviso ao Publico A n.© 644 (Multiplicadores), para

«'rutas frescase.

Aviso ao Piblico A. n.” 654

ciais de transporte em grande velocidade de frutas

listabelece precos espe-

rescas, legumes e hortalicas frescas; castanha comum,
flores naturais cortadas, para a linha de Cais do Sodré
a Cascais.

Anula e substitue o Aviso A, n.” 628,

Aviso ao Piablico A. n.° 655

prego no transporte, em vagodes [rigorificos, de géne-

Concede reducio de

ros frescos.

Anula e substitue o Aviso A, n.° 627.

Comunicag@o-Circular n.” 67 — Manda aplicar o multi-
plicador 6 ao marisco «perceves» que considera, para

efeitos tarifarios, como «marisco de conchas.

Comunicag@o-Circular n.° 68 — Inclue os «limodes» e
-‘Irhl['nlt']uh.»". [)ﬂl'i{ ('ft‘iln da n]liit‘.m;iu- das 1“~]lnxin.‘{n'.-

tarifarias, na rubrica «lrutas frescas,,

Comunicagde-Circular n.° 69 — Estipula que¢ as remes-

sas que obedegam 4 condigio expressa na alinea ¢)

f"r;}r:_-'l, ido _ff'f/.‘.f:,".".’.'- 1'4.'['_.“‘:’[':'1 h"f" _”r:.’_ﬁl.”lr.".'»«,

da Divisdo da Via ¢ Obras.

da nota 3 do Aviso A. n.° Q44 € ue hl',iitlll constituidas
por flll:l[(]lll’l' t'xll("l'ic de madeira, [mr|t'ln ser taxadas

como «lFaxinas ou como «L.enhas,

|| — Fiscalizacdo e Estatistica
Comunicagdo-Clrecular n.© 200 — Estabelece o regime
de conta corrente para o transporte do pessoal da

Junta Nacional dos Produtos Pecuirios,

Comunicagdo-Circular n.° 201 — Esclarece que o pré-
mio de seguro das remessas constitufdas por earvio
vegetal ¢ de 18%00 por cada r.oo0%00 do valor seguro,

Comunicagfo-Circular n.° 202 — Refere-se & distri-
buicdo s estagdes do novo modeélo E 4(bis) de P. V.,
no qual serio mencionados os pesos das expedicoes
da «Madeiras efectuadas em cada més, diseriminados
pelas vdrias rubricas que déle constam,

Carta-Impressa n.° 270 — Anuncia
50%/, sObre os pPrecos da Tarifa (reral para o trans-

a {‘l't'hlt;{m de

porte dos alunos do Curso de Férias da Facul-
dade de Letras da Universidade de Coimbra, nos
bilhetes vendidos desde 31 de Agdsto a 5 de Setembro

ultimos.




































