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Celebracdo dos Centenérios

Gomemoram-se neste ano dois acontecimentos gratos ao orgulho e ao patriotismo

de todos os portugueses: o 8." Centendrio da Fundac3o da Nacionalidade
e o 3.” Centenédrio da Restauragcdo da Independéncis.

E desnecessério salientar a transcendéncia dos dois factos histéricos que se cele-
bram: o alvorecer dum Povo que a dentro das suas limitadas fronteiras e na imensidade
dos mares e dos continentes que descobriu e colonizou, soube criar uma Histéria que
assombra o mundo; a ressurreicdo aésse mesmo Povo, em magnifica afirmagdo de fé
na sua continuidade histérica e no futuro glorioso da Pétria.

Nao permite a trdgica situagdo internacional que as festas comemorativas dos
centendrios tenham a projec¢ao mundial que deviam ter; no entanto, e a-pesar-de tudo,
0 ano de 1940 deve ser de evocagdo e de festa para o coracao de todos os porfuqueses.

O Boletim da C. P., associando-se as celebragées a realizar, aponta aos seus
leitores o exemplo dos Portugueses de outros tempos, cujos feitos agora se comemo-
ram e incita-os a que, como Eles, e cada um dentro do seu campo de acg¢do, fodos
sejam bons obreiros na grande Obra que de nés exige o passado, o presente e o

futuro de Portugal.
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Os Caminhos de Ferro franceses
e a guerra

Gora, que, desgracadamente, a Europa
A se vé a bragos com uma nova guerra em
que ja se defrontam algumas das maiores
poténcias, nio podendo ainda fazer-se uma
idéia de quantas outras se verdo, também,
arrastadas nesta tenebrosa engrenagem;
agora, que as hostilidades até hoje desen-
volvidas mal deixam ainda prever os horro-
res que a loucura dos homens desencadeara
sobre tantos milhdes de creaturas, na sua
maioria inocentes, ndo sera descabido deter-
mo-nos, por alguns momentos, perante um
dos principais factores da eficaz defesa de
um pais, simplesmente ameagado ou ja vitima
do pavoroso flagelo da guerra.

Queremos referir-nos aos transportes fer-
roviarios, problema essencial e fundamental
numa guerra, especialmente numa guerra
moderna, em que ha a movimentar, e a mo-
vimentar rapidamente, enormes quantidades
de homens e de material, e em que, além
déstes transportes propriamente militares,
destinados a assegurar a mobiliza¢io e a
concentracio dos exércitos, ha também que
cuidar dos exigidos pela necessidade de fazer
afastar as populacdes civis das zonas de
opera¢oes e dos centros urbanos, ameagados
de bombardeamentos.

Em tais transportes, os caminhos de ferro
figuram como elementos de capital valor,
cuja importantissima missdo s6 pode ser
assegurada pela existéncia de uma organi-
za¢do minuciosamente prevista durante a
paz, e pela coopera¢iio de um pessoal cuida-
dosamente preparado e consciente das suas
responsabilidades.

Estas, ja grandes em tempos normais,
extraordinariamente se avolumam em tempo
de guerra, em que as necessidades do exér-
cito e as da evacuagio passam desde logo
para o primeiro plano, dando lugar nido s6
a um trafego muito superior ao servigo
comercial, como, também, a uma transfor-

mac¢do completa das correntes normais de
transporte, devido a que a maior parte dos
comboios militares tém que utilizar itinera-
rios completamente diferentes dos seguidos
pelos transportes do tempo de paz. E' facil
imaginar quido grande ¢ o esfor¢o de ada-
ptacio necessdrio para, em linhas conside-
radas secundarias em tempo normal, poder
langar circula¢does em numero didrio incom-
paravelmente superior ao exigido pelo seu
trafego corrente.

[cm Franga—pais onde, até agora, uma tal
situagio mais se tem imposto-—a «Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses» teve de desenvolver um esforgo ex-
cepcional durante o primeiro més da guerra,
para conseguir fazer face ao duplo movi-
mento do fluxo militar para a frente e do
refluxo civil para a rectaguarda.

Declarada a mobiliza¢io geral, ela, como
lhe cumpria, pos a disposi¢io do Govérno
todos os seus recursos em pessoal e em
material e, por intermédio de comissbes
técnicas, suas representantes, fazendo parte
~—conjuntamente com comissdes militares
representando a autoridade militar —de or-
ganismos mixtos creados nos diversos graus
dos postos de comando, contribue eficaz-
mente para assegurar a indispensavel ligagio
entre o exército, cujas necessidades ha a
satisfazer, e o Caminho de Ferro, que tem o
encargo da execuglo.

Estas medidas, bem como uma minuciosa
preparagio dos seus servigos para tempo de
guerra — levada a cabo durante a paz e
visando nio s6é o estabelecimento muito
pormenorizado de planos de transporte, como
também a instrucio dos seus agentes tendo
em vista as condigdes do tempo de guerra —
permitiram fazer face as imperiosas necessi-
dades da mobilizagdo, por forma tal, que o
Presidente do Govérno Francés e o Ministro
das Obras Publicas prestaram piiblica home-
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nagem aos resultados alcangados durante o
primeiro més de hostilidades. A cita¢ido de
alguns numeros dard uma idéia aproximada
do esfor¢o que foi necessario dispender.

Assim :

— 0 percurso diario do conjunto dos com-
béios excedeu o triplo do percurso normal
dos combéios de mercadorias;

—em algumas sec¢des de linhas, o niimero
de comboios no mesmo sentido, em 24 horas,
atingiu 145, ou seja, em média, um combdéio
em cada To minutos;

— em outras linhas, a circulagio passou
de 30 a 100 combéios por dia;

— igualmente, por dia, 1500 comboios
transportaram para o interior a popula¢io
civil refugiada vinda das regides frontei-
ricas;

— em certos dias do comégo de Setembro,
uma so esta¢io de Paris deu saida a mais de
70.000 passageiros de longo curso e a mais
de 200 toneladas de bagagem, o que repre-
senta 2,5 vezes o trafego do dia mais carre-
gado do tempo de paz,

— também em um s6 dia, um depésito de
locomotivas registou 400 entradas e saidas
de maquinas, ou seja '/, mais do que no
decurso de uma ponta do trafego ordinario,
e um outro carregou nos fenders 600 tone-
ladas de carviio, em vez das 400, do servigo
normal.

[ste esfor¢o, so por si ja notivel, mais
apreciavel é ainda se se considerar que, ao
mesmo tempo que se asseguravam os servi-
cos da mobilizagio e da evacuagio da popu-
laciio civil, se diligenciou reduzir o menos
que foi possivel os transportes comerciais,
nio interrompendo os que diziam respeito
a defesa e ao abastecimento do pais — e res-
tabelecendo, por fases sucessivas, todos os
outros, a tal ponto que, logo em 5 de Setem-
bro, era restabelecido o trifego das enco-
mendas postais e das de produtos agricolas,
e em 26 do mesmo mées, o das remessas de
G. V.ede P. V. em vagio completo, poden-
d0-§e dizer que —excepto numa parte da
regldo oriental —o trafego de mercadorias

ficou praticamente assegurado a partir de
2 de Outubro,

3 unun

Nio menores cuidados lhe mereceu o ser-
vico de passageiros que, nos primeiros dias
da mobiliza¢do, tivera de ser reduzido aos
comboios 6mnibus de velocidade comercial
extremamente diminuta, mas que, em 8 de
Setembro, ji comportava combéios rapidos
nas principais artérias e, em 2 de Outubro,
ja estava em condi¢des de oferecer aos pas-
sageiros cérca de */, das facilidades de -que
éstes dispunham em tempo de paz, conse-
guindo-se assim, em cérca de um més, o que,
na anterior guerra, s6 ao fim de trés meses
se alcancara.

Mas, se isto é assim, certo é que éstes
servigos seriam enormemente prejudicados
sem um pessoal experimentado e cuja dedi-
ca¢do e alta consciéncia profissional merecem
os maiores elogios. Esse pessoal entregou-se
em absoluto ao desempenho da pesada tarefa
que lhe coube durante o periodo inicial da
guerra, e grande foi o namero de agentes
que niio abandonaram o seu posto durante
muitos dias e muitas noites, repousando
apenas alguns instantes, quando as circuns-
tancias 0 permitiam. Como para o pessoal
das maquinas ésse repouso niio poderia ser
levado até um minimo perigoso para a cir-
cula¢gdo dos combdios, recorreu-se ao em-
prégo de duas equipagens em cada locomo-
tiva, que se revezavam, descansando uma em
um furgdo, até ir substituir a que condu-
zia o comboio.

Foi sem duvida magnifico o esfor¢o desen-
volvido, em tiio precarias circunstancias, pelo
pessoal ferroviario o qual, por ésse motivo,
nio so recebeu publicas homenagens oficiais,
como também mereceu numerosas homena-
gens anonimas da parte do Publico.

W
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O que deixamos exposto, se, por um lado,
poe em relévo tio brilhantes servigos pres-
tades pelos Caminhos de Ferro, no inicio da
presente guerra, deve, por outro, ter, para
nos ferroviarios, um significado mais alto,
qual ¢ o de, mais uma vez e em tdo espe-
ciais circunstancias, vir patentear a enorme
superioridade dos caminhos de ferro sobre
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a camionagem, sob o ponto de vista militar
e da defesa nacional.

Com efeito, qual seria o namero de vei-
culos automdéveis e qual o pessoal para os
guarnecer, capazes de, em igualdade de
tempo, ocorrerem as urgentes exigéncias da
mobilizacio e da evacua¢ldo da populagio
civil que, com tdo grande sucesso, foéram
rapida e eficazmente satisfeitas pelos trans-
portes ferrovidrios?

Se dispuzéssemos dos elementos necessa-
rios para reduzir a numeros a resposta a
uma tal pregunta, estamos certos de que
bastante poderiamos contribuir para desfazer
as ilusdes dos que parece estarem conven-
cidos de que o automével, podendo, segundo

L T T

éles, substituir, em tudo e com vantagem, o
caminho de ferro, hd-de em breve matar
este.

E quantas vezes ndo haverd, no decurso
das hostilidades, ocasiio de fazer identicas
comparaghes, sempre com o0 mesmo resul-
tado, ndo so relativamente ao transporte de
tropas e de material de guerra, como ao de
abastecimento de todo o género para efec-
tivos que se contam por milhdes de homens !

E' eéste um dos titulos, e ndo dos de so-
menos valor, que impéem o caminho de
ferro ao apré¢o e a consideragio de todos
aqueles que se guiam pelas realidades e niio
se deixam transviar pelos devaneios da sua
fantasia.

O comboio 162

Tabela

Belver

Fotog, da Guilherme de Azevedo Pervira,
Factor de 1." classe em Rodam,
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José dos Martires Pessoa da Luz

E.\t 31 de Dezembro transacto deixou o
servigco da Companhia, por voluntaria-
mente se ter reformado, o Chefe do Servico
do Trafego, Sr. José¢ dos Martires Pessoa
da Luz.

Pode afoitamente dizer-se que a sua car-
reira constitue um simbolo. Simbolo de de-
dicagdo — pelo esfor¢o, quantas ve-
zes elevado ao sacrificio, prestado
a Companhia durante 42 longos
anos; simbolo de integridade
moral —pela preocupagio
dominante do exacto e
escrupuloso cumpri-
mento dos seus deveres;
simbolo da vitéria do
trabalho—pela gradual
mas rapida ascendén-
cia ao cargo que ocu-
pava, mercé dos seus
meéritos e das suas qua-
lidades.

De cultura vasta, Pes-
soa da Luz aborda va-
riados temas com fami-
liaridade e sobre eéles
discorre ou discute com
a-vontade raro. Habilitado
com o curso liceal e com al-
gumas cadeiras de um curso
superior, Pessoa da Luz é um insa-
tisfeito de saber. Estuda sempre,
pelo simples prazer de estudar. E sabe, por-
que sabe estudar.

A sua honestidade impde-se, por rigida
e inquebrantavel. Se o assalta a duvida de
a pratica de qualquer acto poder ser aten-
tatoria, ao de leve que seja, da sua inflexivel
moral, opta sem hesitagfio pelo procedimento
mais lesivo de si proprio; so assim a sua
consciéncia se aquieta.

A cultura e a honestidade alia Pessoa da
Luz inteligéncia invulgar. Da obediéncia a
esta trilogia lhe advém um discernimento
claro, metadico, recto e, sobretudo, espon-
taneo,

Com a maior calma — que ndo exclue
vivacidade de raciocinio— dispoe os dados
de problema que se lhe apresente, com tal
critério, tal logica, tal simplicidade, que a
solugio surge sem esfor¢o, como produto
de analise dedutiva. '

Por isso Pessoa da Luz tem o dom de
. encarar todas as questdes que lhe
sejam postas, mesmo as mais com-
plexas ou as mais exigentes de
resolucdo imediata, com im-
perturbavel tranquilidade e

clarividente ponderagio.
A modéstia de que Pessoa
da Luz é dotado, s6 con-

tribue para refor¢ar o

brilho das suas quali-

dades. Modestia é essa
que bem poderia adjec-
tivar-se de excessiva,
se legitimo fosse admi-
tir limites a modéstia.

Caracteriza-o forte-

mente o horror a noto-
riedade; trabalha em si-
léncio, sem alardes.

Da sua vida funcional
transparecem claramente
estes meritos ¢ qualidades.
Admitido na Companhia, como
amanuense do Servico da Fisca-

liza¢iio, em 1897, logo 14 anos apos,
em 1911, sendo necessario preencher uma
vaga de Chefe de Secc¢io no Servico do Tra-
fego e exigindo-se para o provimento um
agente que Ja se tivesse distinguido, recaiu
a escolha em Pessoa da Luz.

No Servigo do Trafego foi rapida a ascen-
¢do: em 1914 era nomeado Chefe de Repar-
ticio; em 1920, Agente Comercial ; em 1923,
Inspector Principal; em 1928, Sub-chefe do
Servigo, e, finalmente, em 1932, assumia
Pessoa da LLuz a chefia do Servico do Tra-
fego, que manteve até agora.

Nestes 42 anos de intenso labor prestado
a Companhia, Pessoa da Luz ndo teve um
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tinico dia de auséncia, por doeng¢a. O por-
menor € sintomatico e revela com nitidez a
sua psicologia. E inadmissivel que em tdo
longo periodo a sua saude ndo {osse afectada
por qualquer doeng¢a, mesmo menos grave.
E, de-facto, algumas vezes os seus supe-
riores, colegas e subordinados o viram ao
servico, febril e achacado. Ao conselho ami-
gavel que os primeiros lhe davam, para que
recolhesse ao leito, respondia Pessoa da Luz,
agradecido, com o desempenho normal e
ininterrupto das suas fungoes.

Em alguns anos ndo gozou a licenga regu-
lJamentar ou nio a gozou por completo.
Motivo, um d1nico:—a consciéncia e a
no¢do do dever ditavam-lhe que a intensi-
dade do servigo nio lhe consentia o gozo de
licenca.

Colaborou e teve larga ingeréncia em
todas as reformas tarifirias que se produzi-
ram no seu tempo.

Nos tltimos anos, os problemas da con-
corréncia e a conseqiiente crise dos cami-
nhos de ferro puseram a prova a sua inte-
gridade moral. Assediado por freqilentes
pedidos de reducdo de pregos, os pareceres
e propostas que apresentava aos seus supe-
riores eram ditados escrupulosamente pelo
exclusivo interésse da Companhia; e muito
embora de tal procedimento lhe adviesse o
desagrado de todos aqueles que ndo viam
satisfeitos os seus propositos, e que quantas
vezes ndo sabiam ocultar o seu despeito,
Pessoa da LLuz nunca deixou de seguir cega-
mente essa conduta de integra moralidade.

P T R T R R i

Como subordinado, Pessoa da l.uz era
para os seus superiores a expressio fiel do
respeito e da disciplina. Como colega, era
o modélo de lealdade e de franca colabora-
¢io. Como Chefe, era o verdadeiro Chefe,
pois a sua autoridade dimanava do prestigio
proprio.

Quando, em 1937, perfez 40 anos de ser-
vico, os agentes sob as suas ordens, a
demonstrar-lhe quanto o respeitavam e
lhe queriam, prestaram-lhe homenagem tio
significativa quanto tocante, pela discreciio
com que a souberam rodear. E em um dos
altimos dias de Dezembro, a afirmar-lhe
também o respeito e a sattdade com que o
viam abandonar o Servico, todos os agentes
do Trafego, com surpreza sua, se retiniram
no seu gabinete, em expressiva e como-
vente manifestacio e em homenagem dis-
creta, como queria a sua indole modesta e
retraida.

Alguns dias depois da sua reforma, o
Snr. Presidente do Conselho de Administra-
¢do, na presenca de alguns Snrs. Adminisfra-
dores, manifestou-lhe o muito apré¢o pelas
suas qualidades e pelos servigos que prestou
a Companhia durante tdo longo periodo.

O Boletim da C. P. associa-se a tdo Justas
homenagens e deseja a José dos Martires
Pessoa da Luz, que abandona o servigo
ainda no pleno vigor das suas facaldades, a
frui¢io, por muitos anos, da tranqiilidade e
repouso a que incontestavelmente tem jus
¢ cujo direito tdo brilhantemente soube
conquistar.

Para ensinar ha uma formalidade

a cumprir:—saber.

Eca de Queiroz
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Os grandes meios de transporte

Pelo Sur, Eng. M, Botelho da Costa, Sub-Chefe de Servigo do Movimento

(Continuagdo)

0 navio mecdnico

O aspecto que a Marinha Mercante apre-
senta actualmente é inteiramente diferente
de aquele que apresentava antes da utiliza-
¢do da maquina de vapor. As contingéncias
da navegacdo a vela, destinada especial-
mente ao transporte de géneros coloniais e
s6 raramente de passageiros, sucedeu a regu-
laridade do transporte maritimo, efectuado
por navios mecinicos, segundo itinerarios
determinados, partindo e chegando em datas
fixas e em condi¢des de seguranca e de ve-
locidade muito semelhantes as dos trans-
portes terrestres.

Esta evolu¢do, como nio podia deixar de
ser, foi condicionada pelo fenémeno da con-
centrag¢io que, no século 19, se manifestou
em toédas as industrias e hoje a da navega-
¢do maritima ¢é exercida qudsi exclusiva-
mente por poderosas Companhias, cujos
navios cruzam os oceanos segundo direc-
¢oes determinadas que se denominam linhas
de navegag¢iio.

No tempo dos navios a vela, os oceanos
eram percorridos ao acaso do vento cujo

sentido e intensidade obrigavam muitas
vezes a percursos consideraveis e intteis.
Os navios mecanicos, pelo contrario, podem
deslocar-se pelo caminho mais curto, e s6
muito excepcionalmente e em casos espe-
cials modificam a sua rota, a-fim-de melho-
rarem as condi¢des de navigabilidade pela
utilizacdo das correntes maritimas. Apro-
veitando esta facilidade, as linhas de nave-
gacdo estdo hoje tracadas entre os principais
centros de produg¢io e de consumo de merca-
dorias que ao mesmo tempo se tornaram tam-
bém, como é natural, os principais portos de
embarque e de desembarque de passageiros.
Fora dessas estradas, portanto, os oceanos
nio sdo mais do que vastos espacos desér-
ticos.

Na impossibilidade de indicarmos toda
a réde de estradas maritimas do Globo, va-
mos procurar dar uma ideia apenas das
principais linhas de navegac¢io o que é su-
ficiente, no entanto, para se poder ajuizar
do vasto campo de acg¢dio que o navio meca-
nico tem hoje ao seu dispor.

Na Europa, a circulagio ¢é intensa em
(quasi todos os mares, mas mais particular-
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¥Fig. 52 — Principais estrudas maritimas do Globo






















































