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DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Prémio do trimestre Abril-Junho

A seguir indico os nimeros alribuidos aos senhores charadistas, concor-
renftes a0 prémlo do trimestre Abril-Junho.

Noval® sissevovscvine 000 a 087 Visconde de Cambolh).. 404 a 531
RoldZO voosvoviva s 038 a 075 Diabo Vermelho ... .. 532 a 66O
Bandaree. i vaaiaini 070 a 118 Manelik o ies oy 570 & 097
Cruz Kanhoto .. -...... 114 & 151 Prests Jod0 ccvvenvsose 608 a 045
Costa Silva .ooveserane 152 a 189 Batrabadf o vaibovaray (46 a 688
P RBZ0 as e v vonivas 100 a 227 Radamés ....covvnias 654 & 721
2]y S SR S 228 a 265 Dalpton v i feiciiien g 722 8 760
Voste-se .ovovevns vun 200 a 203 Profeta. .cvvvvunn ceees 60 2 TOT
Fred Ritos c.0 vovos 304 8 341 Zéfran Cise0 «cvsvnneas 798 a 886
Elmintos .oeoveevune. 942 a 379 Britabrantes «c..ooess. 886 a 878
Palading .ovvacinaviins 880 a MT RIBTLR e vneion an sty 874 a 911
Marquls do Carinhas. .. 418 a 4355 .| Mefistofolen. covunenens 012 a DAY
Visconde da la Morlitre 4358 a 403 Marcial « s vssonsesesase 050 a 937

O niimero premiado serd aquele que corcesponder aos 8 dltimes algaris-
mos do [.” prémio da lotaria da Santa Casa da Misericirdia de 21 de Outubro.

Resultados do n.’ 120

QUADRO DE DISTINGAO

Sempre Fize—T. E. - 13 votos — Produgiio n." 18 -1

Oulras volagdes

Mefistdfeles, 8 volos - Produgion.® 14
Puladino, 4 votos — Produglo n » 21

QUADRO DE HONRA — TOTALISTAS

Britabrantes, Mefislofeles, Zéfran Cisco, Bandarra, '
Marcial, dlerta, Paladino, Dalolos, ¢ Profeta (23) ‘

QUADRO DE MERITO

Rolddo, Elminios, Cruz Kanhotn, Costasilva, Novata,
P. Régo, Veste-se, Otrebla o Fred-Rico (20).
Marqués de Carinkas, Visconde de la Morlidre,
Vigconde de Cambolh, Manelik, Preste Joiio,
Dialo Vermelho, Kadamés e Barrulds (10).

Solugoes

1 — Peagem; 2 — Cruor; 3 — Tigelada; 4 — Mun-
jolo; 5 — Jano; 6 — lLucelo; 7 — Guadrivio; 8 — Pos-

tura: O — Sulla; 10 — Reinvidar; 411 — Melindre; 12
— Dogar; 13 — Numercsas; 14 — Petrina-pena; 15 —
Abitilio-Abilio; 416 — Frangipana-frangipano; 17 —
Ensancho-ensancha; 418 — Corda -cordio; 19 — Emina
-anime; 20 — Moroso; 21 — ENTENDE PRIMEIRO
E FALA DERRADEIRO; 22 — C-par-parar- earafuz
-rafia-rua-7,

Aditivas

{Antigas novissimas)

1 — Era com «medida» que eu advertia o rapaz que
tinha m4 alinguan —2-2,
Dalotos

2 — A minha cabega j& nio consente macaquives — 2-1.

Marqués de Carinhas

Biformes

3 — A liberdade é o desejo mais importan’e do ho-
mem ~ 2,
Dalotos

4 — Numa pequena casa térrea onde dormem jornaleircs
cometeram um roubpo — 3.
Visconde de la Morlitre

5 — O toirdo comeu a codorniz ? — 3.

Visconde de Cambolh.

6 — Salga esta espécie de camardo da ria de Aveiro

S 20
Mefistifeles

Duplas

7 — Esiava tdo bébedo que jd o saibro grosso mistu-
rado com arefa me parecia assucar — J.
I'red Rico
8 — Busdfia & presungio infundada — 4.
Mefistifeles

9 — Junto i forja fazia um calor intenso — 3.

Diabo Vermelho

10 — T6da a acgdo criminosa é uma ignominia — 4.

Preste Joio
(Continua na outlra pagina interior da capa)
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Uma arrojada ponte
de caminho de ferro

Os dilatados estudos para elaboragio do
projecto de ponte que num futuro mais
Ou menos proximo vira a suceder a mais

ousada obra
de arte de Por-
tugal fez com
que, entre ou-
tros, deparas-
semos com
audacioso tra-
balho de enge-
nharia moder-
na que muito
nos impressio-
nou e porven-
tura mais ins-
pirou a solug¢io
proposta para
0 caso portu-
gues.

A ponte de

f

Mantagem das pernas da ponte sobre o Nam-T'7, Primeirn fase do maravilhoso trabalho

que vamos tratar encontra-se na linha de
caminhos de ferro que liga a cidade fron-
teirica denominada Lao-Kay, na Indochina

francesa,a fun-
nan-Iu, capi-
tal da provin-
cia chinesa do
Lunnan.
Chama-se
Indochina a
mais oriental
das trés gran-
des peninsulas
que terminam
pelo sul o con-
tinente asia-
tico. Confina
ao norte com
a India e com
o lunnan chi-
nés, ¢ limitada



Arquitectura indochinesa, Um templo de Rangon

a poente pelo gbélfo de Bengala, ao sul
pelo gblfo de Sido e a nascente pelo mar
da China; ao sul prolonga-se ainda pela
estreita e comprida peninsula de Malaca
até qudasi ao equador.

A Indochina tem wuma superficie de
2.221.000 quilémetros quadrados, uma popu-
lagdio de 44 milhGes de habitantes e esta
dividida por dois estados europeus e um
indigena: Franga, Inglaterra e Sido.

A parte maior pertence 4
Franca.

O primeiro europeu que vi-
sitou a Indochina foi o navega-
dor portugués Sequeira que
aportou a Malaca em 1508; trés
anos depois ocupava o grande
Afonso de Albuquerque esta
terra que foi colonia portuguesa
mas hoje pertence a Inglaterra.

A principal religiio profes-
sada pela popula¢do indochinesa
¢ o budismo, que inspirou aos
arquitectos indigenas monumen-
tos notabilissimos mas de uma
originalidade tunica no mundo.

As vias de comunicacio na
vasta peninsula mantiveram-se
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até ao século xix num precario
estado de atrazo; no comég¢o do
século xx foi-lhes dado grande
impulso com a construgido de
caminhos de ferro. Embora por
toda a parte as vias férreas
tenham beneficiado extraordi-
nariamente as regides servidas,
a verdade é que em parte al-
guma do mundo elas transfor-
maram tdo profundamente a
economia da na¢do como na
Indochina.

Em 1896 nio existiam senio
duas linhas: a de Saigon a
Mitho, na Cochinchina, com 71
quilometros de extensio, de in-
terésse puramente local e a de
Fu-Sang- Tuong a Lang-Son, no
Tonquim, construida inicial-
mente com um fim militar e
bitola de 0™,60 que mais tarde foi substituida
por via de 1 metro de largura.

Em 1898 foi elaborado um programa da
réde ferroviaria indochinesa que comportava,
numa primeira fase, a constru¢fio de cinco
extensas linhas férreas entre as quais se in-
cluia a de Hai-Fong a [unnan-Fu, de que
nos vamos ocupar em especial, por ter sido
esta que obrigou ao langamento da arrojada
ponte de que nos propuzemos tratar.

Arguitecturn indochinesa, Um templo de Ancarapura
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Esta linha aberta
a exploragdo em 1 de
Abril de 1910, tem
bitola de 1 metro e
foi de dificil constru-
¢do por ter de atra-
vessar a regiio muito
montanhosa do Zun-
nan, onde as altitudes
atingem freqiiente-
mente 2.000 € 3.000
metros e em que os
rios abriram passa-
gem por meio de es-
treitos e profundissi-
mos vales.

Em especial n:
parte chinesa, entre
Lao-Kay e [unnan-
-Fu, num percurso de
465 quilometros, encontram-se 155 tineis,
com um comprimento total de 17 quiléme-
tros, e 3.422 viadutos, pontes e pontoes.
Nesta zona, a 112 quilémetros de Lao-Kay,
a linha atravessa uma garganta de paredes
escarpadas com 70 metros de largura e 100
de profundidade abaixo do nivel dos carris.
Para ambos os lados da ravina, no fundo da
qual corre o rio Nam-71, a linha prolonga-se
por meio de taneis em curva.

Quando se fez o
estudo do tragado,
como o local era ina-
bordavel, teve de se
determinar o vdo do
viaduto por meio de
uma triangulac¢io
feita com uma base
alastada. Quando se
concluiu a abertura
dos tuneis e que foi
possivel fazer a me-
dida directa entre as
testas dos mesmos,
nao foi sem comocio,
facil de imaginar, que
se verificou o vio
calculado e tanto mais
que a ponte tinha sido

J. 8 7 i

Montagem das pernas da ponte sobre o Nam-T1i, Segunda fase do trabalho

nio s6 projectada mas estava até ja em parte
fabricada. Felizmente a medi¢do directa con-
firmou o resultado da calculada pela trian-
gulacio.

Para atravessar tio profunda ravina deli-
neou a engenharia uma ponte de arco de
trés articula¢des. O arco propriamente dito
compoe-se de duas aduelas de forma trian-
gular cada uma das quais se apoia na rocha
por meio de uma articulacio; as aduelas

Montagem das pernag da ponte sdbre o Nam- 7', Encostar das duns pernus ¢ fecho da obra
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Ponte sobre o Nam-T4, Durnnte o langumento do tabuleiro

ligam-se na parte superior pela terceira
articulacio que constitui o fecho do arco.

linel de 1587 dle compsrdla e om corra
e 106, de raso

Por cima do arco corre o tabuleiro recto da
ponte que assenta sobre éle por meio de
pilares intermédios e se apoia nos extre-
mos as proprias paredes rochosas da gar-
ganta.

O sistema adoptado para montar a ponte
consistiu nas operagoes seguintes:

1.° Alicergar de cada lado e a 19"™,95 abaixo
da plataforma da via a localizacdo das duas
rotulas; colocar estas rétulas.

2. Montar sobre as rétulas, na posi¢io
vertical, as duas aduelas metalicas. O mate-
rial metalico chegava da testa do assenta-
mento da linha, situado na época a 20 qui-
lometros a retaguarda. Nenhuma pega pesava
mais de 100 quilogramas e tudo era trans-
portado, a partir do ponto indicado, as cos-
tas de carregadores.

O material destinado a aduela do outro
lado da ravina era passado para ai com um
cabo de ago estendido a-través-desta.

3.° A 19™,05 acima da plataforma da linha
cavaram-se duas galerias na rocha, onde se
instalaram poderosos guinchos manuais.
Montadas as aduelas, ligaram-se' as extre-
midades livres as correntes de diferenciais,

Oaca/o

D1 234a58789810°

Ponte sobre o Nam-T'¢, Conjuncto das instalagies para o lungamento do tabuleira
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f‘ — Poute sobre o Nam-T4, Vistn do conjuncto da arrojada obra
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Poute sobre o Nuam- T4, Conjuncto da alira

chegava ao local do viaduto e trazia o tabu-
por sua vez ligados aos guinchos. Numa ma-  leiro metalico que em quinze dias foi lan-
nhi as duas aduelas desceram por balancea-  ¢ado por cima dos apoios que deviam supor-
mentos sucessivos e o arco de trés articula-  ta-lo.

¢oes ficou concluido. Esta obra de arte comecada em 11 de

Margo de 1908 estava ja concluida em 30
4" Entretanto o assentamento da linha de Novembro do mesmo ano.
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EM VIAGEM. ..

Num hotel de Vila Real

arpe de QOutubro, ainda quente. Vindo
Tde Vidago, chego a Vila Real, onde devia
pernoitar, para no dia seguinte, alta madru-
gada — coisa horrivel —tomar o combéio
mixto para a Régua e ali outro mixto para a
Barca de Alva, onde chegava ao meio dia.
Naquele tempo eram necessarias 8 horas para
uma viagem assim curta, de 123 quilome-
tros.

Subo a escada dum hotelzinho em frente
da esta¢dio — escada de pedra, adornada de
madresilvas — pe¢o um quarto e pregunto a
(que hora se jantava.

— Ja pode ir para a mesa.

E fui. Um tnico hospede na pequena casa
de jantar. Indicam-me um lugar em frente
dele e eu comec¢o a apreciar-lhe o apetite.
O homem nio comia, devorava. Os copos de
vinho, a transbordar, bebia-os dum s6 trago
e depois arrotava discretamente.

Era um homem baixo, calvo e gordo, com
uns bigodes pendentes ao lado da boca
devoradora. Tinha um sotaque brasileiro e
eu a primeira colherada de sopa quente, a

ferver —como outrora no restaurante da
Pampilhosa, em tardes de verdo— entabolei
conversa e éle contou-me logo que tinha
também achado a sopa quente, mas que era
deliciosa.

Como lhe gabasse o apetite, éle con-
cordou modestamente, mas foi-me dizendo
que tinha andado ultimamente com grande
fastio. Nao levava nada. E, certamente, para
justificar os meus elogios, atirou-se ao
assado e a salada, ndo deixando nada na
travessa. No final, a criada pos-lhe na frente
uma malga plena de marmelada, que éle
retalhou em fatias, devorando-a com delicia.
Depois, quando eu comia as uvas moscateis,
grossas, olimpicas, veio a patroa com o0s
seus cumprimentos e dirigindo-se ao outro
hospede perguntou-lhe sorridente:

— Entdo, Snr. Mateus, jantou bem ? Gos-
tou da marmelada? E fresquinha. Veio on-
tem da quinta.

— Gostei, gostei, respondeu o Snr. Ma-
teus, mas olhe que me custou a acabar.

Guerra Mato
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Os grandes meios de transporte

Pelo Snr, Lng. M. Botelhv da Costa, Sub-Chefe de Servigo do Movimento

Explicagao necessaria

M matéria de transportes, trés expressoes
E existem que, na linguagem vulgar, ndo
raro se confundem: Meios de Transporte,
Vias de Comunicacio e Meios de Comunica-
cao.

Razbes hd, no entanto, que justificam,
em parte, uma tal confusio.

Se o meio de transporte ¢ o veiculo de que
o Homem se serve para deslocar pessoas
ou cousas de um ponto para outro, a via de
comunicagdo € a estrada que permite essa
deslocacgio. Veiculo e estrada completam-se,
portanto, na obten¢do da mesma finalidade
0 que explica, facilmente, que por vezes se
tomem em acepgdes trocadas.

O exemplo mais frisante desta troca de
acepeoes € a que se nota com freqiiéncia en-
tre o caminho de ferro e o combéio.

Quem niio tera ouvido dizer, quem o nio
tera dito também: «eu gosto muito de andar
de caminho de ferro!». E, no entanto.

. t‘&r{.k '. o
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Fig. 1 — 0 navio meclnico

o caminho de ferro é a via, o comboio é que
¢ o veiculo.

Por outro lado, os meios de comunicagdio
sdo os instrumentos a que os homens recor-
rem para se entenderem a distancia. E como
os homens se entendem servindo-se da pala-
vra, os meios de comunicac¢io sdo os instru-
mentos que servem para a transportar, fala-
da ou escrita, e nesta ultima forma com
letras ou com quaisquer outros sinais con-
vencionais.

Ora os meios de comunicagdo, se utili-
zam, por vezes, via e veiculo préprios em
todo o trajecto da palavra, como por exem-
plo, o telefone, outras vezes utilizam os
meios de transporte, e portanto, as vias
de comunicag¢ido, ou apenas em parte do tra-
jecto (telégrafo) ou no trajecto total (cor-
reios). Deéste facto resulta chamarem-se
também meios de comunica¢io aos meios de
transporte.

Parece-nos pois justificada a confusido que
na linguagem vulgar, por vezes, se estabe-
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Fig. 2 — O combéio

lece e por isso se justifica também que come-
cemos éste artigo por dizer que ¢ intengdo.,
nossa tratar apenas de meios de transporte,
embora niio possamos deixar de nos referir
‘as vias de comunicac¢dio, sempre que isso
se torne necessario.

A prépria classificagio dos meios de
transporte em ferrestres, aqudaticos e aéreos
baseia-se no estado fisico da via em que se
deslocam. Convém observar, porém, que
essa classificagdo ndo satisfaz completa-
mente.

A viagdo terrestre ¢ caracterisada pela
estrada propositadamente construida, quer
seja a estrada ordinaria, quer seja a estrada
férrea. E caracterizada, portanto, pela exis-
téncia duma faixa de rolamento, de dimen-
soes transversais limitadas, com obras de
arte que mais as limitam ainda, onde o
veiculo ndo pode evoluir 4 vontade como
o pode fazer no mar ou na atmosfera.

Ora a verdade é que existem estradas
com caracteristicas semelhantes e que se
ndo apresentam no estado sélido. Os trans-

portes por canais e rios tém quasi sempre
sujei¢oes 'tio grandes como o0s transportes
terrestres. O transporte por canais tém-nas
sempre e muitas vezes maiores. Os trans-
portes através os rios, excepgdo feita das
zonas proximas da foz, algumas sujeigdes
apresentam também.

Parece-nos, portanto, mais légica a clas-
sificacio dos meios de transporte em: con-
linentats, maritimos e aéreos, abrangendo os
primeiros nio s6 os terrestres como ainda
0s que se efectuam por canais e rios porque
as estradas ordinarias ou férreas, os rios e
0s canais, tudo siio caminhos abertos nos
Continentes pela mdo do Homem ou pela
Natureza.

Deixemos, porém, a classifica¢iio dos meios
de transporte que para nos tem apenas um
interesse limitado, visto nio ser nosso in-
tuito tratar de todos os meios de transporte.
O titulo do artigo refere-se de facto ape-
nas aos grandes meios de transporte e por-
tanto antes de entrarmos no assunto, outra
explicagio devemos ainda a quem nos lér.
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O que se entende por grande meio de trans-
porte? Melhor talvez, quando é que um meio
de transporte pode classificar-se de grande ?

Em nossa opinido, merece ser assim clas-
sificado todo aquele que, com regularidade,
possa transportar simultAineamente um gran-
de namero de pessoas ou uma grande tone-
lagem de mercadorias, embora com veloci-
dade reduzida, e todo aquele que se deslo-
que com grande velocidade, transportando
embora um pequeno nimero de pessoas ou
uma pequena tonelagem de mercadorias.

Sido, portanto, grandes meios de trans-
porte na actualidade: o navio mecanico, o
combdio, o automdvel com as suas duas
modalidades de carro leve, para transportes
individuais, e de caminhetas, para transpor-
tes colectivos, e a aeronave com as suas duas
modalidades também, o dirigivel, principal
representante dos aerdstatos, e o aeroplano,
principal representante dos aerddinos.

Introdug@o historica

Nio temos a pretensio de fazer a histéria
dos meios de transporte. Para compreender
e apreciar, porém, o progresso realizado em
qualquer ramo da actividade humana, for-
¢coso é considerar os dois extremos da cadeia
ininterrupta que liga a inven¢do a realiza-
¢do actual e cujos elos sdo 08 numerosos
aperfeicoamentos que sucessivamente se lhe
foram introduzindo. Para bem apreciarmos,
portanto, os grandes meios de transporte
que hoje temos a nossa disposi¢do, néo
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Fig. 4 — O automovel, sob a forma de caminheta,
para transportes colectivos

podemos deixar de lan¢ar um rapido golpe
de vista sobre a forma de transportar
pessoas e cousas desde o primeiro Homem
até o advento do motor mecanico.

O meio de transporte mais antigo no
Mundo foi certamente terrestre, tio antigo
como o proprio Homem, porque o primeiro
meio de transporte de que o Homem se ser-
viu foi a sua prépria pessoa para conduzir
a agua, os frutos e mais tarde a caca e a
pesca, necessarios a alimentag¢do da sua com-
panheira e dos seus filhos, que um dia, por
qualquer motivo, se encontraram impossi-
bilitados de sair da gruta em que habitavam.
A via utilizada ndo devia, a principio, ter
sido definida, mas é natural que, partindo
da caverna onde habitava, o Homem esco-
lhesse o terreno que melhor e mais rapida-

B I ———

Fig. 3 — O automdvel, sob a forma de carro leve, pura transportes individuais
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Fig. 5 — O dirigivel, principal représentante dos aerdstatos

mente o conduzisse até os locais onde se
abastecia dos géneros necessarios a sua ali-
mentagio, terreno que, a forga de calcado,
passou a apresentar o aspecto daquilo a que
hoje se chama o caminho de pé posto. =

Temos entdo como primeiro meio de
transporte o proprio Homem, como primeira
via de comunica¢do o caminho de pé posto.

E muitos anos e muitos séculos se pas-
saram, sem que o Homem sentisse a neces-
sidade de outros meios de transporte e de
outras vias de comunica¢iio. Nio quere isto
dizer que desde os primeiros tempos nio
tivesse germinado no seu cérebro a ideia
que pelos séculos fora o acompanhou, de se
deslocar depressa, vencendo a terra, sul-
ando as aguas, cortando os ares!

A rapidez da gazela impressionava-o!
Porque nio poderia éle vencer distincias
como a gazela as vencia?

As aves aquaticas sustentando-se a4 tona
de dgua e deslocando-se com a manobra das
patas a laia de remos, causavam-lhe inveja !

Porque ndo poderia éle atravessar os
cursos de dgua que o separavam do resto da
Terra que ndo conhecia ainda? Mas o que
mais o seduzia, o que mais influéacia exer-
cia sobre o seu espirito, era o voo das aves !

Quantas vezes ndo teria admirado as cego-
nhas ou as dguias, quantas vezes nio teria
desejado serapenas um simples passarinho?!

Voar, sonho de séculos, que tantas lendas
embeleza; que tanto encanto traz aos contos
de fadas e de magias! Voar, realizacio de
poucos anos que tantas paginas de Histo-
ria tem ja ensangilentado!

A necessidade, porém, de outros meios
de transporte, s6 deve ter surgido no des-
pontar da civilizagio, quando o Homem pre-
cisou, pela primeira vez, de trocar por outros
que ndo tinha, os produtos da sua agri-
cultura ou da sua industria, ainda que muito
rudimentares. Nessa altura, porém, outras
vias e outros meios de transporte comega-
ram a ter uma importancia capital, que nio
0s ferrestres.

De facto, a Historia até onde chega, ensi-
na-nos que, dos povos antigos, os que mais
importancia tiveram foram os navegadores
e que essa importancia lhes veio precisa-
mente de terem tido a sua disposi¢io a me-
lhor via de comunicagio que entido se
conhecia,

EE certo que, de principio, o mar, um
grande lago, um simples rio, deviam ter
parecido ao Homem obstiaculos intranspo-
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niveis! Quantas vezes nido teria deplorado
a sua sorte e invectivado mesmo a Natureza
que tdo barbaramente o separava dos seus
semelhantes, das regides onde a sua fanta-
sia, desde o inicio propensa as tentac¢oes do
fruto proibido, fazia habitar a Felicidade.

A propria Natureza, sempre prodiga e
sempre boa, ensinou-lhe, porém, um dia que
ésses vastos lencois de agua que éle supu-
nha serem a separagio, eram pelo contrario
esplendidas estradas de ligagdo. Um tempo-
ral mais violento arrancando uma arvore,
atirou-a ao rio, a fér¢a da corrente arrastou-a
sem a submergir, e no cérebro do Homem
desenhou-se desde logo o plano do primeiro
barco: um tronco de arvore escavado desli-
zando ao sabor da corrente.

O Homem devia sentir-se entio feliz!
A Natureza fornecia-lhe o meio de trans-
porte ideal porque lhe ofertava a estrada,
ja construida e sem necessidade de conser-
vaciio. Em certos casos mesmo, fornecia-lhe
O proprio motor pois os rios sdo, na feliz
expressdo de Pascal, os caminhos que
andam !

Mas... sio caminhos que andam num
sentido s6 e o Homem precisava de fazer
singrar os barcos no sentido que quisesse.

Se nio teve, portanto, que preocupar-se
de principio com a estrada, outro tanto nio
sucedeu com o motor e assim nos aparecem
sucessivamente: primeiro, o proprio Homem
empurrando o barca por meio de uma vara
apoiada no fundo ou nas margens dos rios;
depois, o Homem ainda movendo o barco
com os remos, verdadeiras pas de madeira,
copiadas das patas dos palmipedes e por
fim... o vento enfunando a vela.

Nido é possivel saber-se quando e como
apareceu a navega¢io a vela. A sua origem
perde-se na noite dos tempos, mas. .. onde
termina a Histéria, come¢ca a Lenda e a
lenda da origem da vela merece ser contada.

Todos sabem que os povos antigos cria-
vam um deus, sempre que precisavam de
explicar qualquer fenémeno. Cruzavam-se
0s raios no espaco, ribombava forte o trovio
e o Homem, na sua pequenés de sempre, nio
tendo inventado ainda um certo numero de
palavras com que mais facilmente pudesse
mascarar a sua ignorancia, encolhia-se cheio
de medo e ‘murmurava: é Japiter Tonante,
castigando a Humanidade com os raios fa-
bricados por Vulcano!

Qualquer mortal sentia-se subitamente
apaixonado pela beleza de uma ninfa e logo













































