


BOLETIM

DA G, P.

PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCXO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas
CORRESPONDENCIA

No prosimo niimsro do Boletim serfo indicados os nGmeros atribuidos acs
genhores charadistas concorrentes ao prémio do trimestre Abril-Junho,

0 Director dosta Secgio pede, de novo, o favor do envio de original para
publicagiio : charadas sincopadas, eléctricas, enigmas em verso ¢ logogrificos
além de outros que ji fram pedidos em nidmeros anleriores,

Iniciou & sua colaboragio no Boletim da C. P. o distinlo charadisia
Brielga a quem cumprimsntamos.

Resultados do n.” 120
QUADRO DE DISTINGAO

Mefistdfeles, 8 votos — Produgiio n.* 15
P. Régo, 8 votos — Produgiio n.” 11

Outras volagdes:
Zéfran Cisoo, 4 volos — Produgio n.° 8

QUADRO DE HONRA —TOTALISTAS *~

Alerta, Bandarra, Brielya, Britabranies, Dulofos,
Marcial, Mefistéfeles, Paladino, Profela,
e Zdfran Cisco (22).

S —

QUADRO DE MERITO

Novate, Rold@a, Cruz Kanhoto, P. Kégo, Otrabla,
Veste-se, Fred-fico, Elmintos, Marqués do Carinkus,
Visconde de la Morliére, Visconde de Cambolh, |
Diabo Vermelho, Manelik, Preste Jodo, |
Barrabds e Radamds (21). i

Solugoes :

4 — Jurado; 2 — Sarandagens; 3 — Puxados; 4 —
Manhaooo ; 5 — Moira, Moirdo; 6 — Empenha, empenho;
7 — Meridiano, meridiana ; 8 — Mono, mona ; 9 — Cuia
40 — Enchiridion; 41 — Convicto; 12 — Commento: 13
— Continua ; 14 — Empurra; 15 — Goleta, gota; 16 —
Abuna, Ana; 17 — Escacas, Cascaes;: 18 — Roclg,
cliro: 19 — Costo, Toecos; 20 — Contraordem; 21 —
Camilo; 22 — Opta, Praga, taboca, Agolada, Acamas,
Adams, assi.

Aditivas

(Antigas em frase)

4 — A eslalajadeira mostrou-me as cinlas que as mu-

lheres aguerridas usavam — 2-2.
Zéfran Cizco

recreativos

2 — O muchdo que o «homem» apanhou tinha um per-
Jume delicioso —2-2.

Mefistifeles
Sincopadas
3 — Liste peize do Brazil ndio & um peive vulyar —3-2.

Zéfran Cisco

4 —Nem em todas as partes do munde hi uma

« planta» como esta — 3-2,
Dalotos

5 —«aTrato oculton a forma de descobrir um lichr

oleoso — 3 -2,
Novata

6 — Foi preciso usar de disfarce para conseguir ter

tste péso da Asia —3-2.
Dalotos

Duplas
Dedicada a Dalolos
7 — Também negoceias com chitas da fadia ? — 3.

Costasilva

8 — O alimento de uma paiwndo, muitas vezes ndo passa

de uma coisa provecante — 2.
P. Régo

9 — 0 yagabundo morreu numa levadia — 4.
Costa Silva
«Dedicads & um novalo»

10 — I capaz de atrever-se a pralicar o charadis-

mO ? ry = 20
Coslasilva

44 — Na luta por um ideal o caudilho nem sempre é o

chefe — 3.
M. J.

Aumentativa

12 — Existe um bareco de pesca no Tejo, cujo nome é
parecido com o nome de varias espésies de faledo — 4.

Fred Rico

Electrica

43 — Aquela pessoa até ficon gaga quandos viu o ar-
busto do Lgeipto — 2,
Dalotos

44 — Naquele monte matei uma ave doméstica — 2.

Zéfran Cigco
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SINTRA — Paldcio da Pena

SATIRO MARINHO

Fotog. de Anténio Nunes, limpador de carruagens
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PROPRIEDADE DIRECTOR ADMINISTRAGAO
pA Compawnia pos Camixuos pe Ferro O DIRECTOR GERAL DA COMPANHIA Larco pos Camineos pe Frano— Estagio
PorTUGUESES Engenheiro Alvaro de Lima Henriques de Santa Apolénia

Edltor : Comercinlista Carlos Simdes de Albuquerque

Composto e impresso nas Oficinns Grificns da Companhia

SU MA R IO : A nova estagio de Pinhal Novo, — Em viagem... — A batalha de Aljubarrota. —

Recordando. — Ateneu Ferroviario. — Pessoal,

A nova estacao de Pinhal Novo

Pelo Sr. Luis Cavaleivo, Chefe da 11" Secgiio da Conservagio da Divisiio da Via e Obras

esta¢do de Pinhal Novo, entroncamento

de 4 direcgoes, sendo uma de via dupla,
dispunha, em 1933, de instala¢bes deficien-
tissimas, tanto em linhas como em edificios;
aquelas pessimamente dispostas e insuficien-
tes para as necessidades do trafego, estes,
antiquados e em mau estado de conservagio.

Foi naquele ano, em 17 de Julho, que se
deu comégo aos trabalhos de ampliagio e
transformagdo, um dos mais importantes que
ultimamente se tém executado na réde do
Sul e Sueste.

Principiaram as obras, com a demoli-
¢do do edificio de passageiros, plataforma
e dependéncias anexas (depois das instala-
¢oes da Exploragio terem transitado, provi-
soriamente, para um barra¢io) simultinea-
mente com a escavacio de mais de I.500 m. C.
de terras, numa trincheira existente entre

Moita e Pinhal Novo. Estas terras e os en-
tulhos provenientes das demoli¢des foram
transportadas, parte para a linha do Sul,
lado Valdera, para obtengdo do levante déste
trogo, que chegou a atingir 1",362, tendo
em vista o prolongamento do patamar da
estacdo, e parte para a variante projectada
na linha do Sado. Para éste ultimo efeito,
instalou-se, a titulo provisério, na linha do
Sul, uma mudang¢a de via, seguindo-se-lhe a
nova linha, de harmonia com a directriz
projectada.

O aterro foi consolidado com jorra das
locomotivas, provenientes do deposito de
Barreiro.

Ao mesmo tempo que se fazia o que aca-
bamos de descrever, comegavam-se os traba-
lhos referentes 4 transformac¢do de linhas,
com o assentamento das duas transversais
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Fig. 1 — Transversal-jungio-dupla, assente do lado da linha
do Sado

de junc¢do dupla, a saida da estagdo, e com
as terraplenagens da linha n.” 8, e como
conseqiiéncia destas, procedeu-se a demo-
ligio da antiga ponte de inversido de loco-
motivas.

Continuaram os trabalhos com o assen-
tamento daquela linha e de parte das
numeros 6 e 7, estabelecendo-se desde logo
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Fig, 2a— Ligaglio proviséria da linha do Sado, com a trans-
versal-jungio-dupla, do lado de Palmela

a sua ligacdo definitiva com a penultima
transversal de jun¢do dupla.

Executaram-se depois as terraplenagens
para as novas linhas 4 e 5, e assentamento
destas, efectuando-se o rebaixamento da
n.° 3, de harmonia com o perfil projectado.

No dia 31 de Outubro, foram pela primeira
vez pisadas pelos combdios as duas transver-
sais de junc¢io dupla, ja referidas, ligando-se
a do lado de Palmela, provisoriamente, 4
linha do Sado.

Néste dia fez-se a ligacio das linhas 6 e 7
do projecto, com as antigas 4 e 5, e, provi-
soriamente, a do Sado com a do Sul (via
descendente).

Ficou assim a estacio, a menos de 4 mezes
do inicio dos trabalhos, dispondo de 6 linhas
para recep¢do de comboios (a antiga somente
possuia 5), com a vantagem de o compri-
mento 1til de duas delas ter sido aumentado.

Prosseguindo-se, sempre em ritmo acele-

Fig. 3— O ecombdio n.” 11z, de de gr Outubro de 1933, pri-
meiro que utilisou a transversal-jun¢fo-dupla e liga-
gllo provisdria com o Sado

rado, em menos de 5 meses tinham-se levan-
tado 14 mudangas de via, cérca de 2.400 me-
tros de linhas antigas, assentando-se, de
novo, 18 aparelhos, dos quais, 5 transversais
de juncio e 1 atravessamento, e mais de
3.200 metros de novas linhas, e isto sem se
causarem perturbagdes sensiveis na marcha

Fig. 4 — Frase de ligagfio provisdéria da linha do Sado com
a do Sul
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dos combdios, apesar desta fase de trabalhos
ter coincidido primeiramente com o periodo
de maior trifego, e depois com a época das
chuvas.

Tendo sempre em vista causar o menor
incémodo possivel aos passageiros, cons-
truiram-se, para,‘seu acesso aos combdios,

<
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Fig. 7 — Assentamento davariante da linha do Sado

viamente se terem estabelecido os seus
limites e piquetagem. Possuindo a extensio

Fig, 5— Outra fase da ligagio provisdria entre o Sado
0 Sul

plataformas provisérias de travessas e terras
e passadeiras daquele material. .
SimultAneamente, com a transformag¢io

Fig. 8 — Construgio de um ajueduto na variante da linha
do Sado

de 924",853 inclue uma curva de raio 650 me-
tros com o desenvolvimento de 102" 233.
Para assentamento desta linha, de harmo-

FFig. 6 — Descarga de terras para a éxecugiio de terraplena-
gens da variante da linha do Sado A saidu de Pinhal
*  Novo

das linhas, construiram-se duas amplas pla-
taformas de passageiros, pavimentadas com
mosaico de cimento esquartelado, sendo
também deste material o pavimento da pla-
“taforma principal.

No dia 30 de Agosto, iniciou-se a cons-
tru¢io da variante do Sado, depois de pre-

Fig. 9 — Ligagio da linha do Sado A variante, no intervalo
dos combéios 1131- 1170, no dia 10 de Fevereiro de 1934
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nia com o projecto aprovado, teve que se
demolir uma casa pertencente a um proprie-
tario confinante, edificando-se uma outra
em sua substituicio. Tiveram também de
‘ser construidos 2 aquedutos descobertos,
um de 1™,00><0",60 e outro de o™,60>< 0™,60.

O assentamento da linha desta variante
fez-se, provisoriamente, com carris de 12 me-
tros, levantados da renovagio entre Lavra-
dio e Pinhal Novo, efectuando-se a sua subs-

| Eilicio de '
g o PASSageiror

Poste g simalizncds ( Hps Sardy”
4?% 4 Lhcw o ricar éxarm'zmp‘ &7

tijo, para supressio da passagem de veiculos
pela P. N., para o que foi construida uma:
variante atravessando a linha em «Passagem
Superior». Esta variante, que se desenvolve
na extensio de 387™04, abrange 4 alinha-
mentos rectos e 4 curvas, sendo de 6%/ a
maxima inclinag¢io dos traineis;

b)— Constru¢io duma «Passagem Su-
perior», inserida na variante da estrada

1 Lais cobervo

Pinhal Novo — Esquemn dun antiga estuciio

tituicdo pelos que pertenciam ao trogo da
linha do Sado, que foi abandonado depois

da inauguracio da variante. -

No dia 10 de Fevereiro de 1934, por serem
ja desnecessarios afrouxamentos aos com-
béios dentro de agulhas, inaugurou-se
esta variante no intervalo dos combéios
n.” 11r1-1110, sendo éste o primeiro que a
utilizou.

situada a distAncia de 86 metros da an-
tiga P. N.

Esta obra de arte, constituida por um
taboleiro de betio armado, com o vio
de 15™,50, assenta sobre encontros de enxi-
lharia, tendo anexo um pontio de 3™00 de
vdo util, para continuidade do caminho que
corre ao longo das linhas da estagio atc¢
A PN

& Nadepors % =is
¥ Facn o g feambnle |1
B bnlits e Jgst ’ |

Pinhal Novo — Esquema da actual estagiio

Na linha de Montijo, foi também cons-
truida uma variante para acesso as novas
linhas implantadas na estagiio, com o com-
primento de 403",091, abrangendo uma curva
de raio 275 metros.

A grande transformacgio que sofreu Pinhal
Novo compreendeu, entre muitos outros,
mais os seguintes trabalhos:

a) — Desvio da estrada de Setibal a Mon-

¢) — Construgdo dum amplo edificio de
passageiros com dois pavimentos, ocupando
a superficie de 366™,72, em substitui¢do do
antigo, que era de um s6 piso, com a drea
de 292™50 e que, além do seu péssimo
aspecto, ndo satisfazia, por insuficiente, as
necessidades do servigo.

Foram também edificados um pavilhio
para instalagdo das retretes e urinois, e
1o amplas moradias, substituindo antiquadas
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Fig. 10— 0 novo edificio de passageiros da estagiio de Pinhal Novo, visto do lado das linhas férreas

habitagoes, algumas abarracadas e impré-
prias para alojamento do pessoal.

Na esta¢io de Pinhal Novo ficaram exis-
tindo 16 habita¢des, incluindo 3 instaladas
no pavimento superior do E. P. e mais 3 em
edificio fazendo parte duma propriedade que
teve de ser expropriada devido 4 construgio
da ponte de inversio de locomotivas;

d) — Instalacio duma bascula de via con-
tinua, em substituicio da de via interrom-
pida, que se demoliu;

Fig, 11— 0 combdio n.° 1110, de 10 de Fevereiro de 1934, que
inaugurou a variante da linha do Sado, A saida de Pi-
nhal Novg

Fig. 12— Feixe de linhas & entrada da estagio de Pi-
nhal Novo

¢) — Instalagdo duma ponte de inversio
de locomotivas de 20 metros, substituindo
a antiga de 12 metros, e constru¢io dum
dique com 10 metros;
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Fig 13— lmponente aspecto do pdsto de sinalizaglio eléctrica
cuja originalidade arquitectonica & notivel

Fig. 14 — Posto de sinalizagiio electrica
visto do lado de Setiibal

Fig. 15— Um aspecto do conjunto da moderna estagio
de PinhaliNovo

f) — Assentamento dum «charriot» de
nivel, com o vio de 4750, abrangendo
1o linhas, e uma placa de inversio de vagdes

¢)— Constru¢io dum aqueduto, assente
transversalmente a todas as linhas, com
tubos de betdo armado de 0™,50 de diametro,
e normalmente a éste, na entrevia das
linhas 3 e 4, um outro de alvenaria, na
extensao de 110 metros, coberto com chapas
de ferro, estriadas e perfuradas, para drena-
gem da plataforma das linhas e esgoto das
aguas duma das gruas. Para completo sanea-
mento da plataforma da via e esgoto dos
edificios, construiram-se mais, um aqueduto

Fig. 16 — Audaciosa concepeiio arquitectonica do nove pdsto
de sinalizagiio electrica
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com 270 metros de formigdo e alvenaria e
425 metros de tubagem de betdo armado,
com o diametro de o™,30;

h) — Assentamento de 384 metros de
vedagdo de formigao armado e de ro1o metros
de arame farpado, substituindo 931 metros,
que era a extensdo assente com travessas
usadas;

1) — Constru¢io dum deposito de formi-
gdo armado, elevado sobre torre do mesmo
material, com a capacidade de 110 m.c.,subs-
tituindo um de ferro, sobre torre de alve-
naria.

Existia na antiga esta¢io de Pinhal Novo
um sistema de manobra de agulhas, coman-
dado por transmissdo rigida, dum posto cen-
tral, sistema Saxby, semelhante ao que fun-
ciona na estacio de Lisboa R., mas instalado
por forma deficiente, que servia apenas para
uma parte das agulhas entdo em servico, e
que, pelo muito uso, j4 nio oferecia as in-
dispensaveis condi¢oes de seguranga.

Em sua substitui¢io e como complemento
dos trabalhos de modificagio e ampliagdo
das linhas, completou-se, recentemente, a

montagem dum aperfeicoado sistema de
sinalizacdo e manobra eléctrica, de todos os
aparelhos de mudang¢a de via.

As edificacoes destinadas ao servigo pu-
blico serdio em breve completadas com a
constru¢io, nas plataformas intermédias, de
dois abrigos de formigao armado, para pas-
sageiros.

Da antiga estag¢iio, apenas restam os cais
coberto e descoberto, e como se observara
nos diagramas da pagina 164, as modifica-
¢oes foram tdo profundas que, a vista das
actuais instala¢oes, ndo é possivel supor-se
o que foi a velha estagio de Pinhal Novo,
justificando-se assim o sucedido com um
passageiro, que ao descer dum combéio
se dirigiu aflitivamente as pessoas que ali
estacionavam, lamentando-se por se ter equi-
vocado, visto desejar ficar em Pinhal Novo.

A custo, o passageiro se convenceu de
que nido havia engano, pois 0 que 0s seus
olhos viam era bem diferente do que espe-
rava ainda encontrar.

As fotografias que ilustram éste artigo sdo de autoria
do Sar. A. de Almeida de kEg¢a, Sub-chefe de
Seceiio da Via e Obras, excepto os n.% 14 e 17
que sfo de autoria do Snr, Eng.® Antonino de
Mendonga, e os n.9% 10, 13, 15 € 16, que perlen-
cem & redacgiio do Boletim,

Fig. 17— Vista da nova estagho de Pinhal Novo, onde avulta, em primeiro plano, & ponte de sinais
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EM VIAGEM . . .

No rapido n.® 16

A esposa do meu amigo Dr. C. da S. é
uma destas pessoas que em viagem tém
sempre necessidade de qualquer coisa: de um
jornal, de um cestinho de fruta, ou de uma
pinga de agua para molhar a garganta.

A’ passagem, em Bordeus, do rapido n.® 16,
Hendaia-Paris,a Senhora C. da S. teve séde e
o marido ndo se lembrando de que o combéio
tinha vagio-restaurante, foi ao café da esta-
¢do, pediu uma garrafa de dgua de Evian ou
de Vichy; e vem com ela ja aberta na mio
e com um copo de papel a cobri-la. Mas ao
chegar ao cais o combdio tinha partido.

Nido se lamentou e foi ao Chefe a quenr
expoz aquéle contratempo. Sua mulher tinha
seguido no combéio, sem bilhete e sem
dinheiro. O Chefe, amavel, depois de inqui-
rir da carruagem em que ela seguia, pegou
no telefone e chamou o seu colega de Angou-

00000000000 00009000004000000000000009

léeme, a quem transmitiu o incidente, pedin-
do-lhe que, a passagem do comboio, mandasse
a carruagem tal, procurar a Senhora C. da S.
e lhe dissessem o que se havia passado; que
lhe dessem, da parte do marido, oo francos
e que, em chegando a Paris, fosse para o
hotel tal, etc.

O Dr. C. da S., muito penhorado, pregun-
tou ao solicito funciondario quanto lhe devia,
ao que éste respondeu:

— Apenas cem francos. Os que o meu
colega de Angouléme vai dar a sua esposa.

A’ passagem em Angouléme, a Senhora
C. da S. recebia do chefe o recado do marido,
0s 100 francos e a promessa de que éle che-
garia a Paris no primeiro combéio da manha.

O que ndo recebeu foi a garrafa da agua,
mas naquela altura a séde tinha passado.

({UERRA MAIO

20609000000

Perante o Publico, existe a Companhia;

e perante a Companhia, existimos nos.

{
/ f’ fﬁ

Nds, servindo o Publico,

servimos a Companhia.
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Mosteiro da Batalha

A batalha de Aljubarrota

Palestra realizada em 16 de Julho de 1038 na Escola Profissional da Via e Obras, pelo S, Antinio Montes, Chele de secgllo da Via

A ld vio tantos anos!

O Rei de Castela tentava o dltimo es-
for¢o para se apoderar de Portugal. Desba-
ratado o seu exército em Trancoso, é Ele
proprio que acompanha as suas tropas que
entram de novo na terra portuguesa.

O Mestre de Avis —ja aclamado Rei de
Portugal nas cortes de Coimbra — ao saber
que o exército invasor entrara no nosso
territério, adivinha as horas tragicas que se
aproximam. Vai o Condestavel ao Alentejo
recrutar soldados, que dias depois se jun-
tam, em Abrantes, as for¢as de D. Jodo L

O Rei houve por bem ouvir os seus capi-
tdis, que se mostram indecisos sobre a ati-
tude a tomar, aconselhando, porém, o mo-
narca a no combater, dada a superioridade
do exército castelhano.

A despropor¢io dos dois exércitos, que
tanto afligia os capitiis de D. Jodo I, nio
assustava o Condestavel, e, como a hora nio

era para discussoes, decidiu-se éste a dar
batalha ao Rei de Castela!

No dia seguinte, levantou o acampamento
e marchou com os seus homens de armas
ao encontro do inimigo.

Indeciso e preocupado com a divisio das
suas forgas, mandou o Rei um mensageiro
convocar Nun'Alvares para novo conselho,
ao que o heroi ndo acedeu, continuando a
sua marcha sobre Tomar. Nido tardaram a
aparecer as tropas de D. Jodo I que, juntas
as do Condestavel, marcharam para Alju-
barrota !

O dia 13 de Agosto passou-o Nun'Alva-
res a estudar o campo onde havia de atrair
o poderoso exército castelhano, e, nessa noite,
enquanto as tropas repousavam, 0S8 jovens
cavaleiros, animados por um entusiasmo in-
vencivel, fizeram wzotos denodados, compro-
metendo-se a praticar no dia seguinte os
mais valorosos feitos !
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Sempre com o pensamento em Deus, na
Patria e na Dama dos seus amores, 0s no-
bres cavaleiros da «Ala dos Namorados»
ansiavam a vitoéria, na velada de armas que
antecedeu a jornada gloriosa !

S
& Ed

Mal rompeu o dia 14, Nun’Alvares man-
dou tocar a alvorada, a-fim-de todos cumpri-
rem os seus deveres religiosos, e, encami-
nhando o seu exército para o local escolhido
na véspera, aguardou, serenamente, o ini-
migo.

Sobre as cabegas dos sete mil portugueses
tremulava o penddo do Condestavel, e, do
outro lado, a bandeira dos ledes de Castela
ondeava sobre os trinta mil soldados do
exército invasor.

Frente a frente estavam o orgulho e o
sacrificio, a ambi¢do e o patriotismo!

Ja o sol ia alto e a batalha ndo comegava._
O Rei de Castela, perante a opinido dos seus
companheiros, mandou emissarios a Nu n’Al
vares, convidando-o a reconsiderar, dada a
despropor¢io dos dois exércitos. O Condes-
tavel, sempre bravo, disse que nada recea-
va, pois defendia uma causa justa que Deus
havia de abengoar!

Quando a luta estava para comegar, o Rei
de Portugal fez voto solene de ir a pé a
Guimariis— o ber¢co da Monarquia—e de
erguer no local da batalha um templo sum-
ptuoso, caso a vitoria lhe coubesse.

O Arcebispo de Braga, D. Lourengo, ani-
mava os soldados, e o Condestavel, heroico
e sublime, iluminado de fé ardente, fascinava
as almas que, apaixonadamente, seguiam as
ordens do notavel general!

#
* *

Ia jogar-se a sorte de Portugal !

As trombetas deram o sinal de avancar.

A cavalaria castelhana, de capacetes em-
plumados e armaduras refulgentes, avangou,
campo foéra, e foi chocar com as lancgas da
guarda avan¢ada do Condestavel.

Por entre o ruido das langas e o tropel

da cavalaria, ouviam-se os gritos de «San-
tiago ¢ Castela», e, dominando éstes, os
nossos soldados valorosos gritavam « Por
Sdao Jorge e por Portugal».

Meia hora de luta, meia hora de sangue
nos campos de Aljubarrota, bastou para
decidir a sorte de Portugal !

O Rei de Castela, numa cavalgada louca,
deu o sinal de debandada. A bandeira dos
ledes estava jd na posse das nossas tropas, e
Nun'Alvares, senhor da vitéria, abria largas
clareiras nas for¢as inimigas, perseguindo-as
na luta tremenda, a que o sol assistia
naquela tarde gloriosa de 14 de Agosto de
1385, ;

Por todos os lados se ouvia o brado vito-
rioso «Jd fogem! Ja fogem!», e o grito sal-
vador animava as nossas tropas que, brava-
mente, heroicamente, conquistaram a vito-
ria no encontro memoravel de Aljubarrota.

#
L -

O génio sublime de Nun’Alvares e o he-
roismo dos nossos cavaleiros operaram pro-
digios. Dez mil castelhanos ficaram esten-
didos no campo de batalha, mergulhados
num mar de sangue.

Tres dias ali permaneceram os portugue-
ses, como exigiam os preceitos da guerra
medieval, e, depois déles, estava plenamente
assegurada a independéncia de Portugal.

Aljubarrota tem um valor e um signifi-
cado especiais, de notdvel transcendéncia,
pois um punhado de portugueses ali escre-
veu, por suas maos, uma das mais fulguran-
tes paginas da Histéria de Portugal.

A figura prodigiosa de Nun’Alvares —
guerreiro e monge — com uma vida inteira-
mente dedicada a Deus, a Patria e ao Rei,
¢ daquelas que os portugueses nunca devem
esquecer, pois devemos-lhe a independeéncia
da nossa terra.

Gracas a sua inteligéncia, a sua bravura
exemplar, as suas qualidades de grande ge-
neral, o exército de Castela foi desbaratado
e Portugal conseguin consolidar a sua posi-
¢ido de nagio livre.

« Podemos orgulhar-nos — ¢ Salazar quem



Mosteiro da Batalha — Nave do claustro real

o diz— de sermos na Europa o unico pais
cujas fronteiras se podem dizer imutdveis desde
ha séculos; e — facto curioso!—uma vez ta-
lhada pelos primeiros reis na faxa atlantica,
nem mesmo se notou nunca a preocupagdo de
alargar, na peninsula, as fronteiras da Pdtria.

la noutra direcgdo a for¢a expansiva da raga,
o seu génio descobridor e de colonizagdo : —
pelo Atlantico, pelo Indico, se expandiu o povo
portugués, descobrin as terras e os mares,
levando ¢ deixando por toda a parte o trago
caracteristico da sua dominacdo — o humani-
larismo da sua alma latina, o apostolado da
civilizacdo crista ».

Anos depois, no lugar onde a bandeira
real ouviu o sinal da trombeta castelhana,
ergueu-se, por vontade de Nun’'Alvares, a
capela de S. Jorge.

A igrejinha tem, na singela frontaria, um
nicho onde se guarda uma bilha com agua
para matar a séde aos caminhantes, tradicio
que, por voto do Condestdvel, se vem man-
tendo de geragdo em geragio.

Num dos altares, estd uma estitua eqiles-
tre de S. Jorge acometendo o dragio com
uma langa, que lenda curiosa diz ter sido
atirada pelos campos fora depois da guerra
com os castelhanos. . .

A lan¢a famosa rompeu os
ares e, a voz do santo, que dis-
se: «onde esta langa for ter, um
mostetro se hda de erguer», foi
andando, andando, até que,
voando pelas alturas da Bata-
lha, S. Jorge ordenou:

— « Lanca parai. Vila ficai.»

Talvez por isso se encontra,
antes da chegada a vila da Ba-
talha, um pequeno lugarejo a
que o povo deu o nome de
«Vila Facaia».

Na «Quinta do Pinhal» co-
me¢ou entdo a cumprir-se o
voto do Rei e, durante anos,
foram-se erguendo pedras vo-
tivas, para que a vitoria de
Aljubarrota ficasse para sempre consagrada.
Assim desabrochou o mosteiro de Santa
Maria da Vitéria, simbolo de Consolidagio
e Independéncia !

Mosteiro da Batalha — Claustyo real



Vieram de longes terras os mais célebres
arquitectos, e, como era desejo de D. Jodo I
comemorar o alto feito com um monumento
condigno, ouviu éle a opinido de varios ar-
tistas para saber a quem havia de confiar a
execugdo da planta. A escolha recaiu em
Afonso Domingues, portugués de nasci-
mento, que, nos campos de Aljubarrota,
jogara a vida em defesa da terra onde nas-
cera. Como a obra era de vulto e a constru-
¢do demorada, outros a dirigiram também,

como Ouguéte, Martim Vasques, Fernio de-

Evora, Jodo Castilho, Mateus Fernandes e
os Irmdos Arruda.

O mosteiro da Batalha, obra prima do
gotico florido, considerado um dos mais be-
los do mundo, parece escondido proposita-
damente para despertar sensac¢des fortes nos
que, viajando, se lhe aproximam.

Quando os olhos, ja can¢ados dos pinhei-
rais extremenhos, avistam os rendilhados
sumptuosos que o rodar dos anos doirou
caprichosamente, nio hd ninguém que nio
fique fascinado, tal a grandeza, o equilibrio,
o deslumbramento de tdo notavel catedral
— wsuprema expressdo de arte, de elegancia,
de arrijo, de concepedo ¢ execugdo».

Visto do alto da estrada, ericado de pina-
culos e corucheus, grandioso e pitoresco,
com as agulhas esguias a recortarem-se no
azul do ceu, o mosteiro de Santa Maria da
Vitoéria, com o seu porte majestoso, ¢ bem
o «Poema de Pedra» de que fala Herculano.

« A Batalha—como afirmou Alves Mendes
—ndo é um templo, é wm canto: ¢ o espirito
de um rei valoroso e de wm povo crente des-
prendendo-se, desfeito em harmonia, das estro-
fes de wma epopeia de pedra.

Lstas naves allissimas, estas ponteagudas
arcadas, esta floresta de piramides e colunas,
aquelas janelas cinzeladas como joias, aquelas
vidragas coloridas como iris, aquélas vigosas
folhagens ¢ brincadas lagarias em que se esgo-
tou a arte e como que se derreten a fé, toda
esta obra estupenda, de purissima arquitectura
gotica, ¢ uma sinfonia que nos submerge no
éxtasts e nos arrebata, através de wm cen aberto
a origem primacial de tais inspiragoes, a ine-
narravel e potentissima ideia de Deus! de

Deus, ante o qual se mclinam os mundos e se
prostram os querubins ;. de Deus, que se impie
como causa em a natureza, como concérto no
universo, como sublimidade na arte, como bem
na moral, como sabedoria na religido, como lus
no cérebro, como caloy na consciéncia, como
vida na historia; de Deus, em cuja verdade
créem, em cuja providéncia confiam, em cuja
misericordia e resgale comungam tidos os ho-
mens eminentes ¢ todas as nacoes 1lustres em
toda a redondeza da terra.»

Se a fachada monumental, onde ndo fal-
tam esculturas preciosas, parece feita para
deslumbrar o visitante, tal a sua grandeza e
harmonia, a impressio, quando se transpoe
o portal grandioso, aumenta de tal forma
que, quem olhar as naves imponentes, se
sente maravilhado com a sua elegancia e
austeridade !

A vista perde-se na amplidio das aboba-
das, extasia-se com a beleza dos claustros,
delicia-se com o colorido dos vitrais e,
quando os raios do sol cruzam as ogivas e
iluminam discretamente o templo evocador,
as almas ajoelham, parecendo mergulhadas
em emogio profunda, tal a riqueza, a majes-
tade, o encantamento !

Os olhos, diante de tanta grandeza, mal
descobrem a lapide tumular de Mateus Fer-
nandes — arquitecto de génio que concebeu
a obra Manuelina — e a de Diogo Travassos
— nobre cavaleiro de D. Jodo I; esquecem
as capelas dos Martires, de Santa Barbara e
da Senhora da Piedade; mas, quando enca-
ram os vitrais famosos da capela-mér, que
parecem iluminar os timulos de D. Duarte
e D. Leonor, irradiando de luz a nave monu-
mental, sentem-se atraidos pela majestade
da «Capela do Fundador», e fixam-se, exta-
ticos, no taimulo real com as estdtuas jacen-
tes dos fundadores, de mios dadas, a apre-
goarem amor eterno.

A arca tumular, em cujos frontais se véem
inscricoes latinas que celebram as virtudes
dos monarcas, parece abragada pelos tumu-
los em volta, onde se guarda a «inclita ge-










































