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Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Prémio do 1.° trimestre do ano corrents : Diciondrio de C. Figueiredo,
Serd publicada a lista dos concorrentes e a data do sorteio, no préximo
nimero do Boletim.

Resultados do n.’ 117
QUADRO DE DISTINCAO

Pinto 18 volos — Produgio n,* 23

QUADRO DE HONRA — TOTALISTAS

| —
Zéfran Cizco, Profeta, Paladino, Mefistifeles, Marcial, |
' Dalotos, Britabranies, Bandarra e Alerla (28).

QUADRO DE MERITO

' Margqués de Carinhas, Visconds de la Morliére,

’ Visconde de Cambolh, Diabo Vermelho, Manelik, Preste Jodo,

| Barrabds e Radamés (23); o
! Nevata, Roldido, (rus Kanholo, P. Régo, Vesie-se,

| Frad-Rico, Elmintos o Marting (21),

Solugoes :

1 — Motete-mote; 2 — Paleco-paco; 3 — Marzoco-
~marco ; 4 — Maninho-manho ; 5 —Nuduvia ; 6 — Arcano;
7 — Espirito; 8 — Veiros; 9 — Vazabarris; 10 — Ver-
dugo; 11 — Temple; 42 — Chouvir; 13 — Marquezota ;
14 — Pasto; 15 — Indigesta-indigestiio ; 16 — rormiga
~formigdo ; 17 — Rato-ratio ;48 — Acra, chama, rabaca,
amadora, agofar, arara, aras; 19 — [le nada decifra;
20 — Biscoitos ; 21 — Entremeio; 22 — Antesala;
23 — Bem toucada ndo h4 mulher feia.

Duplas

1 — O homem por mais poderoso que seja, ode nio ser
emnente em gaber-3, -

Fred-Rico

2 — Uma pessoa sem férga nem nbrigagio 6 um invélido

Costasilva
3 — Nu lorda da toalhs, fiz um »ecamo -5,
Novata

4 — Dizerem que o ano é de asecan acho uma burla, para
nos venderem o8 generos mais caros-2,
Veste-se

B — As letrinhas chulas que se canlavio eram escritas
no meio da grandes chistes-3. P. Régo

6 — Escusa de emular-se para rivalisar com qualquer~4.

Cruz Kanhoto

'7— Trés vintens nio & muito dinkeiro-2.
Zéfran Cisco

8 — O /ugar onde a péla di o segundo pulo é indicado
pela pedra que marca o sitio onde ela para no jogo-2.

Otrebla

9 — Nem toda a pessoa presum da & uma pessoa orgu-

thosa -4. Julecas

Sincopadas
A0 — O camponez que transporta um feize de espigas
niio pode, evidentemente, estar em traje para actcs sole-
nes-3-2,
Julecas

11 — Matei um peiwe eiprino com uma pedra de rebolos
-
8-2. Otrebla

- 12 — Iinleia uma pessoa quando o erocodilo «traz al-

guem entre os dentes» - 3-2.
Costasilva

13 — Repara na escrava que acompanha a senhora
verds que o seu peito de mulher cativa ostenta a cruz de

Cristo-38-2.
Zéfran Cisco

Biformes

14 — Quando a ssu filho, repreenda d'algum vicio que
8le tenha em conta a sua repreensdo-2,

P. Régo

15 — A disposicdo do freio deve ser feita depois do
cavalo estar bem assestado-3.
F'red Rico

Aditivas

416 — Esta «cobra» lutou com outra «ecobra» durante
.2n
uma hora sem descanso-2 Dalotos

17 — Para sabermos o total de ferros de segqurar os edi-

ficios, acho que & coisa custosa-2-2. Vaitixs

18 — Por causa de um bragado de lenha eu «lutos com
o8 membros da assembleia local-2-1.

Fred-Rico
Continua na outra pagina interior da capa)
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24 CoMpANHIA D08 CaMiwsos pe FErno
PonTucuEses

Editor : Comercialista Carlos Simies de Albuguerque

DIRECTOR
O DIRECTOR GERAL DA COMPANHIA

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

ADMINISTRAGAO

Larco pos Camingos pe Frrro— Estagio
de Santa Apolénia

Composto e impresso nas Oficinns Grificas da Companhis

SUMARIO : Experiencias de velocidades, — Carrnagens de campismo. — Reeordando. — Grupo
Desportivo dos Ferroviarios do Barreiro. — Gases de combate. — Consultas e Documentos. — Homena-
gem, — Ateneu IFerrovidrio.— Hora de leitura, — A Previdéncia do Ferroviario Reformado. — Pessoal.

Experiéncias de velocidades

0 desejo de manter a primasia dos meios
N de transporte, as emprésas ferro-via-
rias tém ultimamente utilizado tédas as
inovagdes que o progresso da mecanica lhes
tem posto ao seu alcance. Esta ansia de
modernizar, de aperfeicoar e de oferecer
cada vez mais vantagens ao Publico é, no
‘aminho de ferro, estimulada pela premente
necessidade de combater a concorréncia da
estrada.

Ora, a velocidade ¢, incontestavelmente,
um dos principais elementos de luta com
que a via férrea conta para vincular a sua
posi¢io.

Através de alguns artigos publicados no
Boletim da C. P., ja os nossos leitores tém
conhecimento como la fora, no estrangeiro,
0s caminhos de ferro progridem neste
campo.

Também em Portugal nao se tem descui-
daclrf €ste magno problema da técnica fer-
ro-viaria. A Companhia sabe bem que, em-

bora os seus servicos ndo possam deixar de
merecer a simpatia do Publico pela como-
didade e seguran¢a que oferecem, no desejo,
no entanto, de progredir, acompanhar as
suas congéneres estrangeiras e, princi-
palmente, na necessidade de se defender
da concorréncia da estrada que tem, em
muitos casos, vantagens especlais a milita-
rem em seu favor, encara 08 maiores sacrifi-
cios para aumentar a velocidade dos seus
comboios.

Nésse intuito, ainda hda pouco, em 7 de
Abril passado, se realizaram experiéncias
de velocidade que, em face dos brilhantes
resultados, tiveram grande repercursio em
todo o Pais, através da imprensa diaria.

O Boletim, orgio de instrugdo e de cul-
tura do pessoal, nio podia de forma alguma
alhear-se déste acontecimento, motivo por
que vamos relatar, ainda que sumariamente,
em que consistiu esta experiéncia.

Pelas 8 horas e 20 minutos do dia 7 de
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Abril passado, um combéio especial rebo-
cado por uma locomotiva Pacific, a n.° 501,
e composto de um furgio e de duas carrua-
gens de 1.? classe, com a carga de 107 tone-
ladas, partia da estagio do Rossio, para
iniciar a viagem de experiéncia.

Na locomotiva seguia o Sr. Eng.” Manuel
Campelo, Chefe do Servigo de Tracgao,
acompanhado pelo Sub-chefe de Servigo,
Sr. Carlos Rodrigues Parreira, e o Chefe de
maquinistas, Sr. Dionisio de Oliveira Cor-
reia. O pessoal titular da locomotiva era
constituido pelo Maquinista principal,
Sr. José das Neves, e os Fogueiros, Sr. Cesario
Mateus, no sentido ascendente, e o Sr. Fran-
cisco Martins, no descendente.

Nas carruagens viajavam os Ex.™® Srs.
Eng.” Rogério Vasco Ramalho, Director Ge-
ral dos Caminhos de Ferro; Eng.” Vascon-
celos Correia, Presidente do Conselho de
Administracio; Eng.° Alvaro de Lima Hen-
riques, Director Geral; Eng.® Pereira Barata,
Chefe da Divisao da Exploragdo; Eng.® Pedro
de Brion, Chefe da Divisio do Material e

Trac¢do; Eng.® Avelar Ruas, Chefe de Divi-,

sio da Via e Obras; Eng.® Azevedo Naza-
reth, Chefe do Servico do Movimento;
Eng.° Horta e Costa, Chefe do Servigo de
Estudos e Oficinas da Divisio do Material
e Tracgdo; Eng® Francisco Gavicho, Sub-
-Chefe de Servico da Divisdo da Via e Obras;
Eng.® Monteiro, Sub-Chefe do Servigo da
Divisdo do Material e Trac¢do e o Eng.® Vas-
co Viana, adjunto de Divisdo do Material
e Traccio.

Também acompanharam
Sub-Inspector da Divisdo da Exploragio,
Sar. Jodo Guimarides, e o Empregado prin-
cipal do Servigo do Movimento, Snr. Sen-
tinela. '

Aguardava em Vila Nova de Gaia a che-
gada do combédio de experiéncia, o Snr.
Eng.° Alberto de Lima Reégo, Sub-Chefe da
Divisdo da Exploragéo.

Apos duas paragens, uma em Chio de
Macas e outra em Albergaria, chegou o com-
béio especial a Gaia as 12."3",8, tendo gasto
em todo o trajecto 223,03, alcancando a
velocidade média de 99,"™2 por hora e a

o combodio o

velocidade comercial de 9r1,*™ 1 por hora.

Deve notar-se que, propositadamente e a
fim de se permitir acelerar tanto quanto
possivel a marcha, os tempos previstos de
paragem em Chio de Magis e em Alberga-
ria féoram bastante excedidos. Assim, nesta
iltima estag¢do, em vez dos 5™ fixados no ho-
rario, esteve 15,"81.

As maiores velocidades médias realiza-
das no sentido ascendente foram as seguin-
tes:

Entre Braco de Prata e Olivais 1200 km, por hora
Entre Mealhada e Curia...... 120,44 » » »
Entre Curia e Mogofores .... 1257 » » »
Entre Cacia e Estarreja «.s.. I25,7 » » »

O trajecto Pombal-Soure, com 15,"™ 7, foi
percorrido em 7,89, a velocidade de 1194
km. por hora.

O combéio 51 efectua o mesmo percurso
em' 'r1,"30.

No regresso, o combéio especial partiu
de Gaia as 15."28,"17 e, depois de ter parado
em Albergaria e Entroncamento, chegou a
Campolide as 1854”60, levando apenas
206,"43 a efectuar todo o trajecto.

A velocidade média foi de 106,25 kms.
por hora; a velocidade comercial foi de 97,7
kms. por hora.

Como no sentido ascendente, também
desta vez propositadamente se excedeu o
tempo previsto para a paragem em Alber-
garia (12,95, em vez de 5") e fez-se a para-
gem no Entroncamento de 3,"92, nido pres-
crita no horario.

Neste sentido o combéio de experiéncia
atingiu as maiores velocidades nos seguintes
percursos:

km. por hora
. Gaa (0B

Entre Estarreja e Cacia. ... 122
Entre Quintans e O,do Bairro 1288
ILntre Mogofores e Curia ... 124
Entre Souzelas e Coimbra-B 120
Entre Carregado ¢ V. Franca 121,5
Entre Alhandra e Alverca .. 121,7
Entre Alverca e Pévoa..... 1212
Entre Povoa e Sacavém .... 120,3

¥ ¥ ¥ ¥ ¥y
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¢
¥ ¥ ¥ v ¥ ¥

Foi no entanto atingida a velocidade ins-
tantanea de 132 kms. por hora, pouco antes
"de Ovar!
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No quadro seguinte faz-se a comparagio dos comboios especiais de experiéncia
entre a marcha dos combéios 51 e 56 e a (5277 e 3278).

SENTIDO ASCENDENTE

SENTIDO DESCENDENTE

Tempo Velocidades médias (Km./hora) Tempo Velocidades médias (Km, /hora)
Comboios Total Combdéios Total
De 3‘“ De [Comer-| Miximo entre 2 esta- De g:;‘ De |Comer-|Mdiximo entre2esta-
marcha lraj(:‘l:lo marcha| cial ¢Oes consecutivas marcha trajecto marcha | cial gees consecuativas
h, m, |h. m. lyos 0! (Carrerado h., m, |h. m. 97,4
BLiesasas| 4352 |.5-12. | 606 | 65,1 | x> BRSO BB s 4.465/ 5.15 | 70,3 | 63,0 | (Quintans-Oli-
-Azambuja) [ 98 . :
veira do Bairro)
-/h. m, [h. m, 2 | & -{'hi m.|'h; m.l
5277 (expe 1250 (Curia || 5278 (eXpe 1288
riéncia) .| 3.25 | 3.43 | 99,5 | 91, AR : riéncia ..| 3.9,5 3.26,5 106,25/ 97,7 | (Quintans-Oli-
- Mogofores) ; : :
J £ | | veira do Bairro)

-,

i

.:i
T'fhum | L
E
=

b

Linho,de Cintura do Porto— Entroncamento de S, Gemil

Fotog. do Kng.® Frederico de Abragio
Sub-Chefe de Sevvigo,
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Carruagens de campismo

A Inglaterra nos veio o termo «cam-
ping» que, como € sabido, designa
«campismo», isto é a vida, durante alguns
dias, no campo, em locais afastados das po-
voag¢oes, utilizando para abrigo tendas ou
barracas, carruagens ou outros veiculos, e
fazendo uma vida o mais possivel aproxi-
mada da natureza.

As carruagens assim preparadas para po-
derem servir de habitagdo durante alguns
dias foi dada a designac¢do de «carruagens
de campismoy».

E também'na Inglaterra que o campismo
mais se tem desenvolvido, e disso é prova
o facto de o «London and North Eastern
Railway» (Caminhos de ferro de Londres e
do Nordeste) ter equipado 13 novas carrua-
gens de campismo para as férias do ano
findo, ficando assim o seu parque de tais
carruagens com 130 unidades, sendo 119
do modélo corrente (instala¢io sumdria), 1o

com quarto, e 1 preparado como carruagem
de excursdo para circuitos turisticos de uma
semana no Yorkshire.

Por sua parte, o «Great Western Rail-
way» (Grande Caminho de Ferro do Oeste)
fez transformar 1o carruagens novas, aumen-
tando assim de 50 para 60 unidades o seu
parque de carruagens de campismo.

As 350 carruagens de que esta Companhia
dispunha em 1937 deram lugar, nésse ano,
a 645 alugueis correspondendo a cérca de
3.000 pessoas que as utilizaram.

Em Portugal, também a C. P. ndo ficou
estranha a iniciativas déste género, tendo,
h4a tempos, procurado interessar o Publico
nas excursdes de campismo, para o que ten-
cionava utilizar material das carruagens-lei-
tos. Tal iniciativa nfio foi, porém, por diante,
pois o Publico correspondeu-lhe tio pouco
que nem mesmo chegou a realizar-se o pri-
meiro servigco déste género.

Setibal — Abrigo para passageiros no apeadeiro da Praga de Quebedo
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RECORDANDO...

Pelo Snr, Carlos Parreiva, Sub-chefe de Servigo da Divisdo do Material ¢ Tracgio

Entre as estagoes de Formoselha e Taveiro,
um pouco além do apeadeiro de Pereira,
esta situada a ponte de Arzila, sob a qual
corre o rio déste nome, que é um pequeno
afluente do Mondego.

Nos meados do ano de 1896 esta pequena
ponte teve que ser substituida, porque o seu
estado ndo oferecia a seguranga necessaria
e, tempo antes, ja tinha causado sdbre ela
o descarrilamento da locomotiva n.” 24, per-
tencente a4 antiga Reserva de Alfarelos.

Os trabalhos para a substitui¢io da ponte
estavam a cargo dos irmios Gaiosos, que
ja nessa época comegaram a evidenciar-se
e, por tal maneira féram progredindo, que
mais tarde gosaram muito justamente a fama
de mestres distintos néste género de tra-
balho.

Foi em Aveiro que se carregou todo o
material para a nova ponte e de ali foi con-
duzido para Formoselha em comboéio espe-
cial rebocado pela mdquina 128 da Reserva
de Gaia e, uma vez em Formoselha, foi trans-
portado a pouco e pouco para o local aonde
devia ser montado.

Nos trabalhos de alvenaria, que também
foi renovada, os operarios e trabalhadores
eram dirigidos pelo respectivo Chefe da
Sec¢do, Snr. Gil, o qual era um funcionario
ja idoso e muito antigo no servigo.

Este Snr. Gil gosava a fama de ser muito
severo na direc¢io do seu servico. De facto
era um homem de rara energia e de uma
ilimitada dedicag¢do pela Companhia e seus
dirigentes. Quando mandava, o seu trato era
duro e os seus subordinados quési tremiam
quando éle, com as rijas sobrancelhas en-
crespadas,- fazia ribombar a sua voz de
comando, que muito se assemelhava ao
estampido de um trovio, ao qual nem mesmo
faltava o formidavel relampejar dos seus
-olhos em brasa. Em questdes de economia
de material, era também rigoroso em extremo.

Por vezes acontecia-lhe que, quando puxava
pelo lenco de assoar, caia-lhe da algibeira
alguma escapula ou f#irefond que éle tinha
apanhado desperdicados em qualquer parte
da linha.

Dizia-se que o Snr. Gil ndo recebia com
regularidade os seus ordenados, deixando
por vezes que éles se amontoassem na Te-
souraria. Quando alguém se arriscava a
falar-lhe néste facto, o Gil carregava o sobre-
cenho e replicava dsperamente:— Se vocé
imagina que eu s6 sirvo a Companhia por
dinheiro, estd muito enganado,—e voltando
as costas, de repeldo, concluia:

— Ora meta-se na sua vida!

A substituigio da ponte ia-se fazendo
com método, dentro do tempo préviamente
estudado. Os trabalhos haviam comegado
logo ao romper da manhd; interessante
observar o entusiasmo que se notava em
toda aquela gente estimulada pelos seus
dirigentes e ao mesmo tempo animada pelo
encantador cenario que lhes oferecia, naquela
quadra do ano, os matisados campos margi-
nais do Mondego.

Os irmaos Gaiosos nido descansavam, mul-
tiplicando os seus esfor¢os na direc¢io dos
trabalhos, a-fim-de se ndo perder tempo.
Era necessario que os combdios nio sofres-
sem a mais pequena interrup¢do nas suas
marchas e por isso aquéles dois homens nédo
tinham um sé momento de descanso, en-
quanto ndo houvesse terminado a dura ta-
refa da substituiciio da ponte.

Era meio dia, os tramos da ponte ja esta-
vam assentes no seu lugar e sobre éles
apertados os respectivos carris. A circulag¢io
ja se fazia por sobre a nova ponte e, como
eram horas de almocgar, os encarregados
deram ordem néste sentido a todo o pessoal.

Os operdrios e trabalhadores, divididos
em pequenos grupos, sentados aqui e acola,
atacavam com gana as suas modestas refei-
¢oes. Mais além, os irmios Gaiosos, sen-
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tados s6bre umas pedras, estavam também
comendo e trocando impressdes sobre os
trabalhos de acabamento a seguir.

Este acampamento parecia um pequeno
arraial ; tdda a gente comia, falava alto e ria
quéasi ao mesmo tempo, numa alegria que a
beleza da tarde animava.

De subito surge sébre a ponte, numa ati-
tude de grande exaltagio e com os cabelos
ao vento, a figura alta do Chefe Gil, o qual,
erguendo um brago a téda a altura, gritou
com voz que a colera fazia tremer:

— Homens do meu servigo! Tenho aqui
uma libra que darei aquéle que me vier dizer
quem foi o ladrio que roubou o cabaz com
o meu almogo.

E, no extrémo do seu braco erguido, a
moeda de oiro brilhava, segura na ponta dos
dedos.

Todos aquéles homens, habituados ao
respeito pelos seus superiores, emudeceram
como por encanto, ante a atitude daquéle
seu Chefe enfurecido e, num gesto de muda
interrogacio, todos se olhavam desconfiados.

Os irmdos Gaiosos ergueram-se Surpresos
por tal facto inesperado e, momentos depois,
aproximaram-se do Chefe Gil para, nio s6
lhes manifestar a sua desaprovagio por o
que lhe tinha acontecido, como também para

T R T R N i amnn

lhe oferecer do seu almog¢o. Mas o Gil, em-
bora reconhecido pelo gesto déstes seus
amigos, respondeu que ou comia s6 o que
era seu, ou nio comia.

Terminada a hora da refei¢io, os trabalhos
recomegaram em volta da ponte com o habi-
tual entusiasmo.

Tempo depois, o Chefe Gil foi informado,
muito em segrédo, por um seu subordinado,
que o cabaz com o seu almogo estava intacto
e dependurado numa arvore situada ali muito
perto. O Gil, ao ouvir tal, emudeceu e ficou
por momentos como petrificado. E que, re-
pentinamente, tinha-se recordado que fora
éle mesmo quem l4 havia colocado o cabaz,
facto que havia esquecido e por isso se con-
siderou roubado.

Nio desejando, porém, que tal se soubesse,
o Gil recomendou siléncio ao seu subordi-
nado e continuou a direc¢do dos trabalhos.

E, assim, aquéle homem de rija témpera,
para ndo desfazer um equivoco que éle
mesmo havia provocado, esteve todo o dia
sem comer, até que recolheu a4 noite 4 sua
casa et Pombal. :

O material da ponte velha recolheu a
Aveiro em combdio especial, rebocado por
uma locomotiva da série 130, tendo por ma-
quinista o Snr. Engenheiro A. V. C,

0000000000 0000000000000000000000000000000000002

O Publico exige de noés atencao,
delicadeza, solicitude:

a simples razao de ter preferido os
nossos servicos, justifica
em absoluto essa exigéncia.

I
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Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro

Conforme prometemos no ntmero pas-
sado, vamos continuar o relato dos prin-
cipais factos da vida do Grupo Desportivo
dos Ferroviarios do Barreiro.

Em Julho de 1935, o Grupo organizou no
Barreiro uma festa desportiva na qual toma-
ram parte delegagbes de téodas as agremia-
¢oes desportivas ferroviarias e os Clubs do
distrito de Setubal, bem como as corpora-
coes dos Bombeiros Voluntirios do Sul e
Sueste, Salva¢io Publica e C. U. F.

Efectuou-se uma imponente parada no
campo de jogos do Luso Foot-Ball Club, na
qual tomaram parte 400 desportistas.

i~ -
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A turma detentora do titulo de campefio de Jiniors em
lole de mar, cm 1937, vencedora da taga C. P.

Pela enorme assisténcia, pelo grau de
animacdo e pela interessante policromia dos
uniformes e estandartes, essa parada signi-

A turma de shell no campeonato nacional de remo de 1938 —
Figueira da Foz

ficou uma verdadeira sinfonia de cor, movi-
mento e entusiasmo. As entidades oficiais,
bem como a todos os desportistas, foi ofere-
cido pelo Grupo Desportivo um espléndido
copo-de-dgua no amplo refeitério do pes-
soal das Oficinas Gerais. Também se reali-
zaram durante as festas regatas de vela e
remos, provas de natagdo, basket-ball, cor-
ridas de velocidade, saltos em altura e em
comprimento, langamento de disco, luta de
trac¢do, ete, ' Apresentou-se nesta festa uma
magnifica escola de ginastica composta pelos
aprendizes das oficinas e dirigida pelo pro-
fessor Crisé6stomo Teixeira, tendo em todas

estas modalidades desportivas o G. D. F. B.

obtido 6ptimas classificagdes.

Assim :
Em atletismo — corrida de 8o™... 2.° prémio
Em atletismo—corrida de 300™... 1.°e 2° prémios
Em atletismo — barreiras ....... «+ 10 e 2° prémios
Lan¢amento de diseco............ . L° prémio
Corridas de remos ....cccovvvvane « L° prémio
Em natagdo....covevuvaninniiinees 1.° prémio
Em basket-ball «.c.c.oviviuns censes 19 prémio

Realizou-se também um animado desafio
de foot-ball entre o Grupo Desportivo do
Barreiro e o Grupo da C. U. F.

A estas festas, que foram presididas pelo
Sr. Ministro do Comércio, Eng.° Duarte Pa-
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checo, assistiram o Sr. Ministro da Instru-
¢3o Publica, Dr. Eusébio Tamagnini, o Sr.
Sub-Secretario das Corporagées, Dr. Teoto-
nio Pereira, alguns membros do Conselho
de Administra¢io da C. P. e o Sr. Director
Geral.

A turma de foot-ball, antes déste desafio
com a C. U. F,, havia também ja realizado
alguns desafios de foo#-ball, com resultados
satisfatorios, a favor de diversas instituicoes
de beneficéncia.

Em 30 de Julho do mesmo ano, a turma
de remo tomou parte na disputa de taga
«Kate» no Estoril, na categoria de princi-
piantes, ganhando a referida taca.

Em 18 de Agosto, 0 G. D. F. B. venceu no
Campeonato de remo, em principiantes, em
«Yoles de mar» de quatro remos, ganhando
assim a taca «Rui de Andrade». Prosse-
guindo o desenvolvimento da Secgio de
Remo, a turma do Grupo Desportivo dis-
putou em 5-7-1937 o Campeonato Regional
de Velocidade ao longo da Muralha da Jun-
queira, em Lisboa, tendo ficado classificada
em 2.° lugar. -~

Por ter terminado o seu mandato, deixou
a orienta¢gio do Grupo Desportivo a Di-
rec¢do atraz mencionada, tendo sido cons-
tituida nova Direc¢do, composta pelos
Srs. Leonel Guiomar de Almeida Santos,
Arnaldo da Silva Mendes e Jodo Casimiro
Paulos.

Em Agosto de 1936 disputou-se na Fi-
gueira da Foz o Campeonato Nacional em
«Yoles de mar» de quatro remos «Juniors,

Chegada & meta do Yole que ganhou a taga C. P., com que o
Grupo Desportivo se classificon de campefio nacional de
Juniors em Yolv de mar — Figueira da Foz

A turma de Yole, no campeonato nacional de remo de 1938

tendo a turma do Grupo Desportivo ficado
classificada em 1.° lugar e com grande van-
tagem sobre todos os restantes concorrentes-
ficando por isso detentora da taga C. P.

Também féram obtidas mais trés tagas
de prata, nas provas realizadas na Semana
Nautica do Estoril.

Em Outubro de 1936 e no intuito de difun-
dir a instrug¢io entre os filhos dos seus
associados — aliando assim o desenvolvi-
mento intelectual ao desenvolvimento fisico
— 0 G. D. inaugurou uma escola de ensino
primdrio elementar com a freqiiéncia média
de 50 alunos de ambos os sexos e sob a di-
rec¢io da professora Snr.* D. Suzana da
Concei¢io Xavier Rosa. A referida escola
foi instalada no edificio das Oficinas Gerais,
numa sala ampla, arejada e cheia de lugz,
possuindo material didatico do mais mo-
derno e obedecendo a todos os preceitos da
moderna pedagogia. Libertando, pois, da
accdo nefasta da rua um elevado nimero de
crian¢as, moldando-lhes o caracter e apetre-
chando-as intelectualmente para a luta pela
vida, instruindo-as e educando-as carinho-
samente, o Grupo efectivou dessa forma
o fim para que foi creado, promovendo, o
desenvolvimento fisico, moral e intelectual
dos seus associados.

Foi também inaugurado um Gindsio ape-
trechado com todos os requisitos necessarios,
sala de ping-pong, tanque para aprendizagem
de remo, armarios para arrecada¢io de uni-
formes, lavabos, retretes e balnedrio com
varios ducheiros, etc.

Nesta ocasiio e conforme o estabelecido
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nos Estatutos, reiiniu a Assembleia Geral,
tendo sido reeleita a Direc¢iio, sendo tam-
bém eleitos delegados os Srs. Eng.° Valen-
tim Bravo-— Instru¢do e Ginastica, Enge-
nheiro Adriano da Silva Baptista — Remo
e Natac¢io, Eng. Manuel Maria da Silva
Bruschy — Tiro, Basket e Ping-Pong. Com
o auxilio do Conselho de Administragio
da C. P. foi concluida a constru¢io dum
novo out-rigger de quatro remos. A madeira
que serviu para a sua constru¢io, foi adqui-
rida em Inglaterra. Foi seu construtor, evi-
denciando uma aptidio verdadeiramente
digna de registo, pois que o referido barco
ficou tdo bem construido como se o tivesse
sido no estrangeiro, o operario carpinteiro,
Hipélito José dos Santos, habilmente coadju-
vado pelo seu colega Virgilio Bravo. Tendo
em vista o desenvolvimento fisico dos alu-
nos da escola foi criado um curso de ginés-
tica infantil com uma freqiiéncia média de
56 alunos sob a proficiente direc¢dio do pro-
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fessor de educac¢ido fisica, Sr. José Crisos-
tomo Teixeira.

Em 30 de Maio de 1937 concorreu o grupo
ao Dia do Principiante — Provas de Remo
em Yoles de mar de 4 remos — em Lisboa,
tendo ficado classificado em 2.° lugar. Em 4
de Julho do mesmo ano, concorren também
aos Campeonatos Regionais de Velocidade
em Lisboa com uma turma de «Juniors» em
out-riggers de 4 e principiantes também em
Yoles de mar de 4 remos.

Na prova de «Juniors» classificou-se em
2.° lugar, e em principiantes em 1.° lugar,
com grande vantagem sobre os outros com-
petidores.

Obteve-se por ésse facto, mais uma vez,
o titulo de «Campedo Regional» em Yoles
de 4 — «principiantes.»

Em virtude da absoluta falta de espago
com que lutamos, s6 no préximo namero
concluiremos éste relato.
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Fotog. de Manuel Gongalves, Empregado
de 2" classe da Divisio de Exploragio,
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Gases de combate

Conferéncia realizada pelo Sr. Dr. Anidnio de Almeida Figueiredo, no Ateneu Ferrovidrio, na noite de 11 de Marco passado

Deseja a actual Direcgdo do Ateneu Fer-
roviario seguir as pisadas da anterior ao
promover nova série de conferéncias, por
certo brilhantes, propésito ésse que bem
demonstra o seu cuidado em cumprir a risca
o velho lema mens sana in corpore sano

Todavia, quis o acaso e a gentileza dos
Directores que a nova série fésse iniciada
nio por uma conferéncia mas por uma des-
pretenciosa palestra sdbre «Gases de Com-
bate», que tenho a honra de tomar a meu
cargo.

Merece os mais rasgados elogios a Direc-
¢do pelo seu empreendimento e pela escolha
do tema. Assunto infelizmente bem momen-
toso, que estd na ordem do dia em todo o
mundo, vai sendo tempo de abandonarmos
a posi¢do de desleixo e indiferenga em que,
perante éle, quési todos temos vivido. -

Diariamente os jornais nos trazem noti-
cias de que ora na Inglaterra, ora na Franga,
ora na Alemanha, ora em qualquer outro
pais, se construiram mais abrigos, se distri-
buiram mascaras a populagio civil, se inau-
guraram cursos de defesa passiva.

Todos sabemos que em Franga, por exem-
plo, onde sdo freqilentes os exercicios de
defesa passiva, ja em 1936 a Escola de Medi-
cina de Paris tinha um abrigo, classificado
modélo, que podera vir a ser utilizado —de
verdade —e que, entretanto, vai servindo
para treino e aprendizagem de médicos e
enfermeiros. Ainda no passado més de
Junho se realizou no grande anfiteatro da
Faculdade de Medicina de Paris um notivel
curso de aperfeicoamento para médicos, di-
rigido pelos homens de maior destaque
néste campo.

Na Alemanha, hd ja muitos anos que
qudsi tdodas as grandes fabricas possuem
abrigos, sempre prontos a funcionar, onde
o pessoal recebe, freqilentemente, instrugio
de defesa.

Na Letoénia, ha povoag¢des-modélo onde
toda a populagdo vai, por turnos, obriga-
toriamente, fazer treinos e aprendizagem de
defesa passiva.

Na Suissa, deve terminar no fim do cor-
rente més de Margo—salvo érro— o largo
prazo concedido para serem retiradas dos
sotdos dos prédios as velharias intteis que,
em téda a parte, é de uso ali acumular.

No Japio, o servigo de defesa passiva en-
contra-se modelarmente organizado, segundo
refere o enviado especial do jornal Le Matin
em Fevereiro déste ano.

Na Inglaterra, num discurso pronunciado
em 1 de Junho de 1938, declarou o Ministro
do Interior que se encontravam inscritos no
servico de defesa passiva, meio milhdo de
individuos, entre os quais nada menos de
11.000 médicos... e eu nido creio que o0s
médicos ingleses saiam pior habilitados das
suas escolas do que os médicos portugueses
das escolas respectivas, para assim terem
tal necessidade de treino e aprendizagem.

Compare-se éste apanhado, propositada-
mente incompleto e resumido, com o que
se passa entre nés... mesmo sem contar
com a nossa proverbial incuria que torna
necessario obrigar por lei o cumprimento de
tantas medidas para nosso préprio inte-
resse. Ja estavam rabiscadas estas notas
quando surgiu o apélo do Comandante Frei-
tas Morna, na Assembleia Nacional, e a
noticia de que a Legido Portuguesa vai
organizar um curso de defesa passiva desti-
nado a preparar instrutores que noutras
terras irdo ministrar os conhecimentos a
todos indispensaveis.

... E que, na verdade, vai sendo tempo
de diminuir um pouco a distdncia que nos
separa do aperfeigoamento que noutros pai-
ses atingiu a defesa passiva. Se mais nada
se puder fazer por enquanto, pelo menos ins-
truir, ensinar as regras banais de protec¢io.




































