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DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas
CORRESPONDENCIA

Alerta — Sémante a 1.8 objeegdo que me faz, em nota, na sua lista, tem
razdo ds existir. qusnto & 2.» consulls o diciondrio de Jaimo de Beguier o verd
que nio Lem razio,

Zéfran Cisco — 0 seu desejo foi satisf=ito,

Continuando, a nosa nomenelatura abzangen ainda as seguintes eapécies :

Encandezadas em vez de Mefistofdlicas, Reverstves em vez de Kléetri-
cag, Geroglifos simples em vez de Enigm s figurados, Geroglifos com-
plezos em vez de enigmas pilurescos.

Aa outras espéeies de charadas conservam o 80U noms,

Prémio do ano de $430: <A Selva» dv Farreira de Gastro, edigio de luvo.

Resultados do n.’ 115
QUADRO DE DISTINGAO

Pinto 9 votos — Produgiio ne 12 ’

Outras votagdes :

Mefistifeles 8 votos — Produgiio n.* 10
Zéfran Cisco 4 volos — Produglo n.” 8

QUADRO DE HONRA — TOTALISTAS
! Alerta, Bandarra, Brilabranies, Marcial, ‘
: Mefistofeles, Paladino, & Zéfran Cisco (12).
QUADRO DE MERITO

Rolddo, Maertins, Vesle-se, Frad-Rico, Dalolos, Profela,
P. Régo, Cogtasilva, & Novala, (11);
: Marqués de Carinhas, Visconde dela Morliére, :
i Visconds do Cambolh, Manslik, Dinbo Vermelha,
| Proste Jodo, Radamds o Barrubds (10); Elmintos (0).
|

Solugdes :

4 —Sisfo-0asis; 2—Libar-rabil; 3 —Dobra, brado,
dobrado; 4 — S:la, lago, selago; B — Cochicho-cocho;
6 — Sarnenta-Sarta; 7 — Bata, batdo; 8 — Amado-
Menas- André-Daria-Oseas; 9 — Ema-Muge -Aguda -
Eder-i ré; 10 — Tapari-abete-pejo-ato-ré-i; 11 —
No maior aperto a maior destreza; 12 — Um doido fard
cento.

Aditivas
Auntigas Novissimas

1 — O furor fandtico dos romeiros de Meca, fez uma

roda em volta da mesquita — 2-1, _
Otrebla

recreativos

2 — Dizem que o8 ovos da ave palmipede foram comi-
dos pelo «animal» o que & mentira jactanciosa — 2-2.

Zefran Cisco

Sincopadas

3 — Triste espdlio que te ficou: uma hatedeira para
fazer a manteigu ¢ uma pega do jogo do déming — 5-2.

" Dalotos

4 — Com o género de planias soloneas fiz uma pi-

quetn — 3-2.
Novata

B — 0 homem de servigo maritimo nag galés sempre

luta pela vida — 3-2.
Mareial

6 — Apanhei uma bofetada que fui parar i beira do
rio — 3-2.
Costa Silva

7 — 0 negociante de escravos 86 & amigo dos seus in-

teresses — 3-2,
Mefistifeles

Duplas

8 — Tomei banho numa poga profunda, junto i linha
da margem onde comega o leilo do rio e que a maré cobre e
descobre — 2,

Diabo Vermelho

O — [iste ano hd muita fruta atrofiada on de ma qua-

lidade — 3.
Visconde de la Morliére

10 — Este anel comemorativo j& merecen uma disser~

tagiio — 4.
Dalotos

11 — 86 com muita auloridade severa consegui guar-

dar esta plinta umbelifera.
Dalotos

42 — Esta alcoviteira foi em tempos uma mulher

fina — 4.
Zéfran Cisco

43 — A valha onde despejam os aleatruzes da néra, foi
feita de um tronco de « drvores — 3,

Transpostas

14 — Tem vivacidade sem egual a gente da aterra de

Portugaly — 2.
Alerta
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Soldadura de carris e enchimento
de material de via, usado

Pelo Sur, Eng.® Borges de Almeida, Adjunto da Divisio de Via e Obras

A jung¢do de dois ou mais carris, soldan-
do-0s nos topos para obter grandes compri-
mentos, € de aplicagdo recente e tem, além
de outras, a finalidade de obter a supressio
das juntas.

Déste modo, eliminam-se os choques,
obtem-se um rolamento mais suave, redu-
zem-se os ruidos e aumenta-se o conforto
de quem viaja.

Por outro lado, obtem-se economia na
conservagdo da via e poupa-se 0 material
circulante, sujeitando-o a uma fadiga
menor.

Variam muito, de umas rédes para outras,
0S8 comprimentos de linha soldada.

: Assim, enquanto nos Estados Unidos ha
vias soldadas com comprimentos continuos

m

que atingem 2100", na Inglaterra os compri-
mentos soldados ndo vio além de 384™ ().

A C. P. ndo podia ficar indiferente perante
os resultados obtidos com a soldadura em
quasi todas as grandes rédes do mundo.

Caminhando ao lado das mais progres-
sivas e desejando, independentemente de
outros resultados, proporcionar ao Publico
a maior comodidade, estabeleceu dois postos
portiteis de soldadura a oxi-acetileno.

Para isso, sujeitou duas brigadas a uma
aprendizagem cuidada numa casa da espe-
cialidade e, em seguida, distribuiu-as pela
sua réde, soldando os carris dois a dois em

(') Ha referéncias a éste mesmo assunto no HSo-
letim da C, P, n° 111, de Setembro de 1938,
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plena via, todos s6bre algumas pontes e em
trogos de comprimentos variaveis, no ttnel
do Rossio.

Quem passe de comboéio pela ponte da
Praia pode ja apreciar a diferenga de rola-
mento e no tunel do Rossio esta diferenca
ainda € mais sensivel.

Além das duas brigadas, tem em periodo
de instrugdo alguns ajudantes. Déstes, serdo
apurados os novos soldadores, para formar
novas brigadas.

Com maior incremento dado a soldadura,
mais sensiveis se hdo-de tornar os seus
efeitos.

Nem tbdas as rédes de Caminho de Ferro
tém empregado os mesmos processos de sol-
dadura.

A aluminotermia é, presentemente, o
processo mais aplicado.

Pode efectuar-se em qualquer lugar,
mesmo em plena via. E um processo de
soldadura por fusio, no qual o calor é obtido
pela reac¢do exotérmica do aluminio com o
6xido de ferro.

A soldadura eléctrica, devido a sua quali-
dade, é empregada num crescendo constante,
existindo ja equipamentos portdteis com
que se podem efectuar soldaduras em qual-
quer local.

Nesta soldadura, a solda (eléctrodo) é fun-
dida pelo calor produzido pela passagem de
uma corrente eléctrica com intensidade pro-
porcional ao didmetro do eléctrodo (*).

A soldadura a oxi-acetileno ¢ uma apli-
cagdo da classica experiéncia que consiste
em meter num frasco de vidro préviamente
cheio com oxigénio, um fio de arame de
ferro com uma das pontas em incandescéncia.
O arame arde com brilho intenso, lan¢gando
para todos os lados fatilhas candentes. Quere
isto dizer que o oxigénio activou extraordi-
nariamente a combustio que apenas se tinha
comecgado na ponta do arame.

Estes trés sistemas de soldadura sfo

(1) Eléctrodo ou melhor electrédio, do grego elek-
tron -+ odos, fio conductor que fecha um eireuito elée-

trico,

acompanhados de um regime térmico
intermitente, que provoca oscilacbes de
temperatura, ndo uniformes, nas pegas a
soldar.

Os aquecimentos e resfriamentos, modi-
ficando a estrutura do metal, podem dar
origem a uma altera¢do das suas proprie-
dades.

Estas oscila¢bes sucessivas de tempera-
tura, provocando dilata¢gbes e contracgdes,
podem ter como resultado final uma defor-
macdo ou, em virtude da rigidez das pegas
a juntar, dar origem a tensoes internas que
aumentem a tendéncia a fender.

Teém-se feito inumeras experiéncias para
estudar as tensbes residuais, nascidas das
contragdes e provenientes de estados tér-
micos diversos.

Na soldadura do material de via, por ser
o caso de que se trata agora, as opinides
chocam-se ainda, como adiante veremos.

A maneira como sio feitas as soldaduras
nas diferentes rédes sera objecto de um
outro artigo.

Presentemente, s6 sera tratado o assunto
da soldadura e enchimento de carris, nas
suas linhas gerais.

O equipamento normal da via tem sido
considerado suficiente para resistir a dila-
tacio e caminhamento e, muito embora nos
Estados Unidos os grandes comprimentos
de carris soldados sofram temperaturas com
oscilagdes que vao até 70° C, ndo se julgou
necessario aumentar a folga normal para a
dilata¢do dos carris correntes.

Concluiu-se portanto que, para a dilata-
¢do dos grandes trocos de carris soldados,
ndo é precisa qualquer solugido especial,
bastando que no tépo dos grandes compri-
mentos se estabelega uma junta de tipo vulgar.

Experiéncias feitas recentemente na Ale-
manha vieram confirmar o exposto. Aque-
ceram-se artificialmente os carris, levando
a temperatura até 180°. So entdo se verifi-
caram deformac¢des na via. Isto veio mostrar
que parte dos efeitos da dilatagio, até esta
temperatura, sio absorvidos pelo atrito dos
carris sobre as travessas e outra parte pelo
atrito das trayessas sobre ¢ balastro,
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As juntas, sendo pontos fracos da via,
determinam com a passagem dos combdios,
o esmagamento dos topos das cabécas dos
carris, devido a martelagem das rodas.

Seriam postos fora de uso se, com o
enchimento por soldadura, nio pudessem
ser reconduzidos.

Na operagdo de enchimento, ou seja res-
tituir ao material de via gasto pelo uso, o
seu antigo perfil, tem-se empregado espe-
cialmente a soldadura eléctrica. Ultima-
mente, a soldadura a oxi-acetileno tem ganho
grande desenvolvimento em trabalhos desta
natureza.

No entanto, ndo é por enquanto possivel
formular opinides seguras sobre qual dos
dois processos de enchimento por solda-
dura é o mais conveniente.

Qualquer que seja o adoptado, é principio
assente que as superficies a tratar, devem
ser préviamente limpas de ferrugem e o6leo,
devendo também eliminar-se todo o metal
defeituoso.

O tratamento térmico, a que ja se fez refe-
réncia, antes e depois da soldadura, tem
dado origem a bastantes controvérsias.

Enquanto uns preconizam o aquecimento
prévio a 200 ou 300° C, com arrefecimento
lento, outros s6 efectuam o pré-aquecimento
no inverno.

Da operag¢do de soldadura e em virtude
das contraccGes por arrefecimento, podem

Um soldudor com
o seudjudante, am-
purando uma gir-

vafa com oxigénio

X

Uni soldador ape.
trechudo para

comegar o trabalho

~

aparecer fendas capilares na superticie pre-
parada, fendas que, embora imperceptiveis
a simples vista, determinariam a ruina do
trabalho feito.

Usa-se, em Inglaterra, magnetizar com
um iman a superficie préviamente polvi-
lhada com limalha de ferro muito fina.
Este p6 de ferro, juntando-se nas fendas,
torna-as facilmente perceptiveis.

Para que os resultados obtidos pela sol-
dadura do material de via sejam lisongeiros,
é indispensavel que as superficies tratadas
nio sejam destruidas em virtude de defeitos
ou desgastes existentes na sua proximidade.

Estes defeitos ou desgastes ddo origem a
movimentos que, na maioria dos casos, sdo
a causa de insucessos e até da destruicido
da pe¢a reconduzida.

Portanto, tratando-se de reconstituir as
cabegas dos carris, esmagadas nos topos pela
martelagem das rodas durante a sua pas-
sagem nas juntas, deve préviamente tra-
tar-se a via atacando travessas, reaper-
tando os parafusos das barretas e rectifi-
cando os alinhamentos.

O enchimento de cruzamentos usados,
requere também trabalhos preparatérios se-
melhantes.

Os trabalhos de soldadura executam-se
em plena via no intervalo da passagem dos
comboios, ou na oficina. No entanto, preco-
niza-se que sejam suspensos durante oS
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O soldader Bento
Pedro ¢ o ajudante
S4 Rato, com os
magaricos para
soldar com oxi-

-neetileno

periodos em que as condi¢des atmosféricas
nio sejam favoraveis.

O metal deposto sébre a superficie pre-
parada (quer se trate de soldadura de carris
topo a topo ou de, por enchimento, dar a
cabéca do carril o seu primitivo volume e
forma ou ainda do enchimento de créximas
que por excessivo desgaste seriam retiradas
de uso) deve ser afeicoado de maneira a
dar-lhe acabamento. -

Déle depende, muito especialmente, a
durag¢do das superficies reconstituidas.
Se assim nfo fosse, apresentar-se-iam rugo-
sas, salientando-se os cordées do metal
deposto por fusdo.

Para a soldadura eléctrica, o acabamento
é dado com mo portatil.

Quando se tenha empregado o oxi-aceti-
leno ('), o acabamento obtem-se por marte-
lagem manual enquanto o metal deposto
esti no estado plastico. As pegas assim

(') Oxigénio ¢ acetileno. O acetileno & também
empregado na iluminagdo e obtem-se do carboneto
de calcio.

preparadas apresentam caracteristicas, na
maioria das vezes, superiores as pe¢as ini-
ciais e os defeitos sio em tdo pequena per-
centagem que bem mostra a boa qualidade
dos materiais que, quando aplicados com
técnica perfeita, ddo um alto grau de con-
fianca.

Entre as grandes vantagens da solda-
dura, podemos e devemos fazer realgar a
que se obtém por se poder prolongar a
duracdo inicial da pec¢a por cada tratamento
e o nimero de tratamentos sucessivos.

Verifica-se que a duracio dos carris é, em
média, aumentada de 60 °/, e a dos cruza-
mentos, de 56 %/,

Quanto ao ntumero de tratamentos, esta
averiguado que quatro vezes é considerado
como um maximo habitual.

Para terminar, citaremos ainda entre as
vantagens da soldadura, a de permitir que se
possam soldar dois carris de perfis dife-
rentes, constituindo-se déste modo carris
mixtos sem barretas especiais de ligagdo.
Os resultados obtidos com a soldadura sio
sobremaneira animadores, embora os dife-
rentes processos continuem no estado de
evolugio.

Todos sido ricos de promessas, procuran-
do-se em face dos sucessos obtidos, discri-
minar qual déles deve merecer a preferéncia
sob o ponto de vista de qualidade e valor
economico.

Muitos ensaios se hdo-de seguir; alguns
serdo consagrados pela experiéncia, outros
serdo por ela condenados.

Todos éles virdo confirmar uma afirma-
¢do do grande Edison: «Cada invento ¢
feito de 99 %/, de transpira¢do e de 17/, de
Insplragao».

As fotografias sfo de auntoria
do Snr. Eng.° Borges de Almeida,
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O Centenario do servico postal ferrovidrio

M 28 de Margo de 1938 teve lugar, na
E estacio « Euston» do « London Midland
and Scottish Railway»,em Londres, uma ce-
rimonia destinada a comemorar o centenario
do primeiro servigo postal executado por
caminho de ferro na Inglaterra.

Foi a construgdo da linha de Liverpool e
Manchester a Birmingham que deu o im-
pulso decisivo ao servigo postal ferroviario,
pois que, tendo o correio inglés expedido,
por ocasiio da inauguragio desta linha, uma
carruagem postal de Londres para Liverpool
e Manchester, utilizando a estrada até Bir-
mingham e a via férrea a partir desta cidade
até o seu términus, foi o trajecto realizado
em 16 horas e 30 minutos, tempo éste até
entdo desconhecido, trazendo assim as rela-
¢oes postais de Londres e dos grandes cen-
tros industriais do noroeste de Inglaterra
um melhoramento tal, que @éste servigo
ganhou imediatamente a maior populari-
dade.

Pouco depois, foi decidido adaptar uma

carruagem de cavalos a vagido postal ambu-
lante fazendo servigo entre Birmingham e
Liverpool, experiéncia que constituiu um
tdo grande sucesso que o vagdo postal am-
bulante tomou um caracter permanente a
partir de 19 de Junho de 1838.

Em fins désse ano, 0o acabamento do «LLon-
don and Birmingham Railway» permitia
fazer inteiramente por via férrea o servigo
postal entre Londres a Liverpool e Man-
chester, emquanto o acabamento do «North
Union Railway» tornava possivel, pouco
depois, a abertura de um servi¢co analogo
entre Londres e Preston, o qual, ampliado
em seguida até Aberdeen, constitue hoje o
maior servigo postal assegurado por via
férrea.

Actualmente, o servigo postal ferrovidrio
em Inglaterra abrange 70 linhas, sendo de
160 o numero de vagdes especiais a éle
afectos, go dos quais sio providos de apare-
lhos permitindo receber e entregar as malas
do correio, sem paragem do combdio.

Alcdcer do Sal — Herdade do Vale do Lobo

Fotog. de Abel Leite Pinto, Empregado de 2. classe
da Divisdo de Via ¢ Obruas,
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Jodao Valério Moreira dos Santos

Deixou o servigo activo da Companhia,
passando a situac¢do de reforma no dia 1 de
Margo, o Sr. Jodo Valério Moreira dos Santos,
Chefe de Servi¢o da Divisdo de Exploragio.

Funcionario dos mais distintos, dotedo
de grandes qualidades de inteligéncia e de
cardcter, aliadas a uma extremada correc¢io
e afabilidade de tracto,

Transitou por diversas categorias, com
distingdo, até ser promovido a Chefe de
Reparti¢cdo em 1 de Janeiro de 1916. Foi pro-
movido a Inspector em 24 de Outubro
de 1920; Inspector Principal em 1 de Janeiro
de 1924; Sub-chefe de Servigco em 1 de Agosto
de 1927 e Chefe de Servico em 1 de Janeiro

de 1934. Em 1926 esteve

trabalhador infatigavel,
profundo conhecedor do
servigo, leal e dedicado
a Superiores, Colegas e
Subordinados, de quem
sempre recebeu inequi-
vocas provas de estima
e consideracio, o seu vo-
luntédrio afastamento do
servico activo, quando
em plena posse das
raras qualidades que
muito o distinguem,
deixa uma vaga dificil
de preencher.

Embora ja ha tempos
viesse manifestando o
justo desejo de descan-
sar dos trabalhos e es-
for¢os da sua longa e
brilhante carreira, a re-
forma do Sr. Moreira dos

Jodo Valério Moreira dos Santos

em missio de estudo no
estrangeiro (Franca e
Bélgica).

Foi varias vezes elo-
giado e louvado por
bons servigos prestados.

O "Boletim da C. P.
cumprimenta o distinto
ferroviario e faz votos
por que, na sua nova
situagdo de reformado,
encontre o bem-estar e
felicidade a que, por
todos os titulos, tem
direito.

No dia 28 de Feve-
reiro, ultimo em que
esteve ao servigo, foi o
Sr. Moreira dos Santos
homenageado pelo pes-

Santos surpreendeu os

seus muitos amigos, que o sdo todos os
que o conhecem e com éle tiveram a honra
de privar, e que muito dificilmente se resi-
gnam com a falta da sua convivéncia, da
sua colaborac¢do e do seu conselho.

O Sr. Moreira dos Santos prestou servigo
na Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro e nos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, desde Janeiro de 1891 até Janeiro
de 1902.

Em 1 de Fevereiro do mesmo ano foi admi-
tido como amanuense provisorio nos escri-
torios da C. P., apés concurso em que foi o
1.° classificado.

soal seu subordinado,
sendo-lhe oferecida valiosa pasta com cantos
e monograma de prata, contendo uma men-
sagem, assinada pelos empregados dos Ser-
vigos Gerais da Exploragio.

O trabalho de desenho das letras goticas
do texto e das iluminuras a cores, do mesmo
estilo, das cercaduras das folhas de perga-
minho da mensagem, atingia invulgar nivel
de gosto e perfeigio, e foi executado pelo
empregado dos Servigos Centrais, Sr. Artur
Guerreiro, cujo talento artistico os nossos
leitores ja conhecem, dos muitos e notaveis
desenhos de sua autoria que o Boletim da
C. P. tem publicado.
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A seguir transcrevemos o texto da men-
sagem:

O pessoal dos Servicos Gerais da Divisao de Ex-
ploragao da Companhia dos Caminhos de Ierro Por-
tugueses, que até hoje teve a honra de estar sob as
ordens de V. Ex.% ndo pode —no dia em que o seu
Chefe e Amigo abandona o servico activo da Com-
panhia — deixar de cumprir o grato dever de lhe pres-
tar a homenagam do seu muito respeito, consideracdo
¢ agradecimento.

Ndo avalie V. IIx.* a grandeza e elevacao dos sen-
timentos que nos animam, pela insuficiéncia das apa-
gadas palavras desta mensagem, ou pela modéstia e
singeleza da nossa manifestacio de despedida. IX que
a exteriorizagao dos sentimentos vindos directamente
do coragao deve ser simples e despretenciosa. E, sendo
assim, a simplicidade desta homenagem estd mais de
acordo com a emoc¢do que nos domina e serd mais
grata ao coragdo de V. Ex.®

Ex.me Sr. Moreira dos Santos, nosso querido Chefe
e Amigo:

A finalidade desta mensagem é manifestar o pesar
que sentimos com o afastamento de V. Ex.* do lugar
que a sua presenca muito honrou e a satidade com
que o vemos partir do seio da grande familia que
todos somos ; agradecer-lhe a estima e confianca com
que nos distinguiu; finalmente, afirmar a V. Ex. a
grande admira¢ao e incondicional®amizade que nos
merece.

Poucos igualaram V. Ix. na dedicagdo e no amor
pelo trabalho, no espirito de sacrificio pela Companhia

— que levou ao extrémo da quasi rentincia aos inte-
résses préprios —no respeito e lealdade para com
Superiores, Colegas e Subordinados, no critério de
justica com que dirigiu um Servico em que se condi-
cionam e disciplinam os interésses de milhares de
pessoas, mas de onde nunca sairam injusta ou propo-
sitadamente feridos os legitimos direitos de ninguém,

A tao raros atributos de Chefe, aliam-se, na pessoa
de V. Ex® as mais nobres qualidades de homem,
numa amalgama de sentimentos dignificantes, em que
nio & facil especializar a honradez, a cortezia, o
aprumo moral, a iseng¢do, a lealdade, a modéstia ou a
bondade, tantos sao ésses predicados e tanto uns e
outros se aprimoram e reciprocamente se suplantam.

Por ésses e outros honrosos titulos, a vida pro-
fissional de V. Ex.* constitui exemplo que nos orgu-
lharemos de imitar. E, sendo assim, ndo sera interrom-
pida —apos 37 anos de vida activa — a série de bons
gervicos por V. Ex.2 prestados 2 Companhia, pois a
sua continuidade fica assegurada pela benéfica influén-
cia que o exemplo e a tradicdo de V. Ex.® continuardo
a exercer no nosso Servigo.

Nao sera ésse o menor titulo de orgulho a juntar
aos muitos que ja nobilitam o nome prestigioso
de V. Ex3

Com os seus respeitosos cumprimentos, o pessoal
dos Servicos Gerais, abaixo assinado, deseja que na
nova situacao que vai iniciar, V. Ex# encontre, em
companhia de sua IKx.m* Esposa, longos anos de satde
e prosperidade.

Pelas empregadas dos Servigcos Gerais,
foi também oferecido, ao Sr. Moreira dos
Santos, para sua Esposa, um lindo ramo de
flores.

WOW“WWMMWWW

A reputacdo é espelho cristalino:

qualquer toque o quebra,

]

qualguer bafo o empana.

D. Francisco pe MeLo
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O movimento da orientacdo profissional
e da seleccao profissional

Conferéncia realizada pelo Sur. Prof, Dr, Faria de Vasconcelos, no dia 10 de Dezembro 1iltimo,
na Escola Profissional de Antdnio de Vasconecellos Corrén

(Conclusdo)

Necessario se torna para terminar, fazer
algumas brevissimas considera¢bes sébre a
psicotecnia ferrovidria, entendendo por éste
térmo o conjunto das aplica¢des da psicolo-
gia aos servigos dos caminhos de ferro.

Sdo numerosos, variados e altamente com-
plexos os problemas de psicotecnia ferro-
vidria.

Assim, como sucedeu num grande nimero
de emprésas industriais, comerciais, etc., de
servigos publicos, de institui¢gbes variadas,
a psicotecnia penetrou também nos servigos
ferroviarios, tendo adquirido dentro deles
uma importdncia e um desenvolvimento

consideraveis.

A interven¢io da psicotecnia nos servigos=

ferroviarios data de 1917. A Companhia dos
Caminhos de Ferro da Saxdnia, altamente
impressionada com o niumero de acidentes
que se produziam na réde ferrovidria, resol-
veu, desde 1917, exigir dos alunos da Escola
Ferroviaria de Dresde, ndo s6 conhecimentos
praticos, mas também e sobretudo a posse
de aptidoes mentais consideradas indispen-
saveis, de percep¢io rapida, de espirito de
decisfio, de calma, de perseverancga, de me-
moéria. Em resumo, instituiu, ao lado dum
exame pedagégico, um exame psicolégico
semelhante aquele que se praticava noslabo-
ratérios alemiis para a selec¢do profissional
dos aviadores e motoristas. Para o efeito do
exame psicolégico, foi instalado em Dresde
um laboratério psicotécnico. Passados alguns
anos, em 1925, 0s métodos psicotécnicos eram
aplicados a todo o pessoal ferroviario, inclu-
siveé aos empregados de escritério. Além do
laboratério de Dresde, convém mencionar
os grandes laboratérios de Berlim e de Mu-
nique € numerosas carruagens psicotécnicas

bem apetrechadas para toéda a espécie de
exame. A Alemanha possue, além disso,
centros de educa¢do onde os principios psi-
cotécnicos siio aplicados e abreviam a apren-
dizagem. Nos laboratérios pscicotécnicos
empregam-se um numero consideravel de
tests e de aparelhos para medir as aptidoes
psicofisicas dos examinandos e estabelecer
o seu perfil profissional.

Na Suiga, que debutou em 1925 com a
aplicagdo aos aprendizes das escolas ferro-
viarias dum #Zes/ de capacidade, existem hoje,
além do laboratorio central de Berna, centros
psicotécnicos ferrovidrios em varias cidades
suicas. Na Checoeslovaquia, a introdu¢io
dos métodos psicotécnicos data de 1926.
Na Leténia foi criado em 1927 um labora-
torio psicotécnico, segundo o modélo ale-
mao.

Na Polénia, o Ministério dos Transportes,
depois de ter verificado que a maior parte
dos acidentes eram devidos ao factor humano,
introduziu os métodos psicotécnicos para a
selec¢do do pessoal. A Polénia possue hoje
2 excelentes laboratérios psicotécnicos, em
Varsévia e Poznan, e um certo ntimero de
carruagens psicotécnicas. Na Finlandia, ha
o laboratério, modélo alemio, de Helsingfors.
A Jugoeslavia e a Romania introduziram
igualmente os métodos psicotécnicos no ser-
vico dos caminhos de ferro. Em Franga,
devemos assinalar o laboratoério psicotécnico
dos Caminhos de Ferro do Norte, dirigido
por Lahy.

Esta rapida resenha mostra a extensio
que tem a psicotecnia ferroviaria, hoje adop-
tada oficialmente num grande ntimero de
paises. A razio do facto reside na impor-
tancia primordial do factor humano numa
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exploragio ferrovidria. A aplicagio dos mé-
todos psicotécnicos tem trazido vantagens
enormes quanto a prevenc¢ido dos acidentes,
a melhor selec¢iio do pessoal, 2 maior efi-
ciéncia da aprendizagem, ao aumento do
rendimento, a organizagdo mais perfeita do
trabalho.

Foéram os acidentes ferroviarios que, como
vimos, determinaram a introdug¢io da psico-
tecnia nos servigos ferroviarios, em 1917 na
Saxonia.

A Direc¢io dos Caminhos de Ferro de
Dresde, prosseguindo no seu vasto inquérito
sobre os acidentes ferrovidrios e suas causas,
apurou que, em 1163 acidentes, ocorridos
de 1 de Abril de 1925 a 1 de Abril de 1926,
457 casos foram devidos a falta de atengdo
do agente.

O estudo psicotécnico dos acidentes, que
pds em relévo a importancia dos factores
psicolégicos, chamou a aten¢do para um
certo nimero de problemas e de factos par-
ticularmente interessantes, que rapidamente
vamos enumerar.

As estatisticas sébre acidentes tém veri-
ficado a lei de Marbe, da susceptibilidade aos
acidentes, segundo a qual o individuo tem
tantas mais probabilidades de ser causa ou
vitima de acidentes quantas mais vezes
tiver sido causa ou vitima deles. Assim, os
estudos de Schmitt soébre os agulheiros
duma esta¢io de Munique permitem classi-
fici-los em 4 categorias, segundo o ntumero
de acidentes que tenham causado em 6 meses:
o, I, 2 ou mais vezes e estabelecem que,
durante os seis meses seguintes, a média de
acidentes por agulbeiro foi nas 4 categorias:
0,36, 0,64, 0,70 e 2,17. Quanto aos empregados
vitimas de acidentes, aquéles que ndo o
tinham sido nenhuma vez ou o tinham sido
86 uma vez durante um periodo de seis anos,
tiveram nos seis anos'seguintes uma média
de 0,36; aquéles que tinham sido vitimas
de dois acidentes ou mais tiveram uma
média de 1,06,

Entre outros factos postos em destaque
pelas estatisticas de Schmitt, mencionemos
08 seguintes: o maior nimero de acidentes
produz-se nas segundas e tergas, depois do

domingo de descanso e na sexta, dia de
pagamento; o nimero de acidentes ¢ maior
nos dias de bom tempo do que nos dias de
chuva, provavelmente porque os operarios
sdo mais prudentes e estdio mais atentos
quando as condi¢bes atmosféricas sio mais
desfavordveis; em terceiro lugar, o facto de
que o numero de acidentes nfio varia em
funcio do nimero de carruagens em Servi¢o
¢ uma outra prova do papel importante que
desempenha o {actor humano.

Outras estatisticas de acidentes, como as
de Kolodnaia pdem em relévo outras causas
dependentes do factor humano, tais como
as possibilidades de meméria para a reten¢io
das instrucdes, as insuficiéncias funcionais
do sistema nervoso, o cardcter, as oscilagoes
didrias da capacidade de trabalho, a incapa-
cidade de lutar contra o sono, etc..

A profilaxia dos acidentes baseia-se na
psicotecnia, como observa Moede, um dos
mestres desta ciéncia, porque € pela selecgdo
psicotécnica do pessoal ferroviario que os
acidentes podem ser prevenidos. Os estudos
feitos nesta matéria revelam, como, por
exemplo, o trabalho de Nestor sobre os fests
vocacionais nos caminhos d¢ ferro europeus,
que a aplicagdio dos métodos psicotécnicos
teve por resultado, na Alemanha, uma demi-
nuicio consideravel dos acidentes— 40
a 50°/.

A selecgio do pessoal é um dos proble- -
mas magnos da psicotecnia ferroviaria. E do
mais alto interésse escolher para as diferen-
tes actividades ferrovidrias os individuos
mais capazes.

Esta escolha assenta no exame psicotéc-
nico, no diagnéstico das aptidoes.

Vejamos alguns déstes tipos de exames.
Comecemos pelo exame para a selec¢do psi-
colégica dos aprendizes das oficinas dos
caminhos de ferro do Estado alemio.

Este exame compreende as provas seguin-
tes:

1 Agudeza visual — 2 Sentido croma-
tico—3 Golpe de vista— 4 Agudeza audi-
tiva—5 Sensibilidade tactil—6 Sensibili-
dade muscular e articular—7 Habilidade
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manual: compreendendo a coordenag¢io
visuo-motriz, a precisio e a destreza—8
Tempos de reacgdo —g Intuicdo do espago
— 10 Aptiddo técnica— 11 Inteligéncia.

Entram em linha de conta para a admissio:

1.°— 0O numero de pontos obtidos no
exame psicotécnico de aptiddo; 2.”—a nota
de inteligéncia; 3.—a ficha de observacio
do professor; 4.°—a certiddo escolar; 5.° —
pequeno relatério fornecido pelo candidato.

O tipo de exame para a selec¢do profis-
sional dos agulheiros no servigo dos cami-
nhos de ferro do Norte da Franga com-
preende as seguintes provas: 1 Inteligéncia
—2 Distribui¢do da atencdo—3 Memdria-
-imediata e de associa¢io-—4 Rapidez de
decisio—5 Rapidez de movimentos—6
Sangue-frio — 7 Resisténcia ‘a fadiga. Os
resultados déstes exames psicotécnicos per-
mitem estabelecer uma classificagio dos
candidatos.

O exame adoptado em Dresde para o
diagnéstico das aptidoes para condutor de
locomotivas compreende as provas seguim-

tes: -

1. — Capacidade de percep¢do rapida do
que hd na linha, aptidio para tomar uma
decisdo, calma e tenacidade — 2.° Vontade e
resisténcia a fadiga— 3.° Aptiddo para con-
servar na memoria as impressoes, a-pesar-de
percepg¢des novas — 4.° Aptiddo para avaliar
o curso de fenémenos em movimento e
para reter na memoria o lugar dum corpo
em movimento no momento dum aconteci-
mento inesperado-—35." Meméria do espacgo
— 6. Calma e tendéncia para se atemorizar
— 7. Exame da actividade respiratéria —
8. Exame da actividade cardiaca.

Para terminar com a série de alguns tipos
de exame psicotécnico ferroviario, conside-
remos, por exemplo, aquéle que se utiliza na
Polénia para a selec¢do dos chefes de estacio
e que compreende as provas seguintes:
1 Meméria associativa de nomes de cidades
e de nimeros, memoéria de pessoas — 2 Aten-
¢do concentrada, distribuida e simultdnea

— 3 Inteligéncia geral — 4 Provas de traba-
lho: testes do quadro de bilhetes, testes das
linhas, classificagio de chapas metalicas —
5 Prova sobre o caracter.

¢ Que resultados tém dado os métodos
psicotécnicos ?

As opinides dos técnicos sdo altamente
favoraveis e concludentes. Vamos citar
algumas.

Dobrowolski e Hudima afirmam no seu
estudo s6bre exames psicotécnicos do pessoal
russo de locomotivas—mecanicos, ajudantes
dos mecanicos, fogueiros — que ha 83°/, de
concordancia entre os resultados dos testes
e as aprecia¢oes da administragio.

Heydt, no seu estudo sobre os exames de
aptiddo do pessoal ferrovidrio alemdo, mos-
tra que ha 95°/, de concordancia entre os
resultados da investigacdo laboratorial e os
resultados da pratica profissional.

Autenrieth e Rupp, no seu estudo sébre
o exame psicotécnico dos aprendizes dos
caminhos de ferro austriacos, pdem em re-
lévo a superioridade evidente dos apren-
dizes seleccionados sobre aquéles que o
nio sio.

No estudo de Sedlaczek, sGbre os resul-
tados dos exames psicotécnicos dos alunos
da Escola Nacional dos Caminhos de Ferro
de Varsovia, encontra-se igualmente afir-
mado o valor das provas psicotécnicas.

A mesma conclusiio chega R. Lupold no
seu estudo sobre a selecgiio dos aprendizes
nos caminhos de ferro suicos.

Lahy, um dos grandes mestres da psico-
tecnia, encontrou uma elevadissima correla-
¢do positiva, 0,97, entre o rendimento pro-
fissional dos agulheiros dos caminhos de
ferro do Norte de Franca e os resultados dos
exames psicotécnicos.

Targonske, no seu trabalho sébre os resul-
tados, na Polénia, dos exames psicotécnicos
de chefes de gare—ao todo mil chefes—
diz o seguinte: a concordancia entre os
métodos psicotéenicos e o éxito profissional
foi consideravel.

Nestor, no seu estudo de conjunto sébre
os métodos psicotécnicos nos caminhos de
ferro europeus — Alemanha, Austria, Suica,
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Russia, Checoeslovaquia, Letonia, Franga,
Finlandia, Polonia, Jugoeslavia e Romania
—conclue assim: todos os laboratérios
criados funcionam com muito éxito e os
resultados dos testes aplicados provaram
uma correlagio de mais de 9o/, com o ren-
dimento profissional.

De quanto dissemos, das investigacoes
citadas, ressaltam com evidéncia as altas
vantagens da psicotecnia, cuja aplicagdo tem
tido por resultado : deminuig¢do considerdvel
dos acidentes, reducdo das despesas, abre-
viagdo do periodo de aprendizagem, aumento
do rendimento profissional, melhor selecgio
técnica do pessoal.

Mas além da psicotecnia do individuo, do
sujeito, ha, como diz um dos mestres alemiis
desta ciéncia, uma psicotecnia do objecto.
A primeira, tem por finalidade a adaptagio
do profissional ao trabalho; a segunda a
adaptagio do ambiente, dos meios de tra-
balho ao trabalhador, ao homem. A psico-
tecnia do objecto ferrovidario tem a seu cargo
a investigacdo, o estudo de problemas do
mais elevado interésse. Entre éles, destaca-
remos os seguintes: estudo dos tempos e
movimentos mais tuteis e adequados nas
diversas actividades ferrovidrias; posi¢oes

e atitudes de trabalho mais convenientes,
condi¢ées mais favoraveis de temperatura,
iluminagio e organiza¢do dos locais de tra-
balho; fadiga, meios de evita-la, distribuicdo
das pausas e do descanso; prevenc¢do dos
acidentes; estudo dos problemas relativos
a monotonia, problemas relativos a percep-
¢do dos sinais de tdéda a ordem; problemas
relativos a psicologia do antincio, do réclamo,
que, neste tempo de luta entre varios meios
de transporte, constitue um auxiliar pre-
cioso, etc..

Déstes problemas, uns, encontram-se re-
solvidos, outros, em via de solugido e outros,
estdo apenas formulados.

A indica¢do dos problemas que a psico-
tecnia ferroviaria tem que estudar e resolver
mostra bem a sua elevada importancia, o
seu alcance técnico e as suas valiosas pro-
jecches sociais. |

Do mesmo passo, a psicotecnia ferroviaria
como capitulo apenas da psicologia aplicada
é por si suficiente demonstragio da extensio
e do valor crescentes da ciéncia de que faz
parte e que, embora de data recente, esta
produzindo resultados fecundissimos nos
variados e complexos sectores da vida onde
intervém.

™ ™ ™ ™™ ™ ™

Posto de sinalizagio eléctrica,

de Saint Denis, junto a Paris
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Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro

O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do
Barreiro foi o primeiro fundado na Compa-
nhia.

Nio deixa de ser interessante, por isso,
arquivar nas colunas do Boletim, embora
resumidamente, os principais factos da vida
desta prestimosa colectividade.

Comegou por um grupo de Foot-ball e
uma aula de ginastica. Como de inicio nio
havia s6cios nem dinheiro, foi convidado o
Eng.® Sabo, que era a ésse tempo treinador

Escola do G, D. F, B, para filhos de empregados (sexo femi-
nino). Professorn, D. Marin Adelaide Morato

do Foot-ball Club Barreirense, para pro-
fessor da aula de Ginastica, ao que éle se
prestou amavelmente.

Quando em 1930 alguns elementos das
Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro do
Barreiro, sob a orienta¢io do Eng.® Chefe
dessas Oficinas, Sr. D. Francisco de Mendia,

fiscola do G. D. F. B. para filhos de emrpregados (sexo mas-
culing). Professora, D, Suzana da Conceiglio Xavier Rosa

tomaram a iniciativa da funda¢io do Grupo
Desportivo dos Ferroviarios do Barreiro,
mal pensariam, talvez, que essa iniciativ:

Curso de gindstica para os aprendizes das Oficinas Gerais do
Barreiro, Professor, Crisdstomo Teixeira

rapidamente atingiria o pleno desenvolvi-
mento em que, decorridos nove anos, hoje,
felizmente, se encontra.

Na efectivacio dessa ideia constituiu-se
a primeira Direc¢io do Grupo Desportivo

Cutro aspecto do eurso de gindstica para os aprendizes das
Oficinas Gerais do Barreiro

com os Srs. Anténio Gomes Junior, Au-
gusto Rodrigues de Almeida e José Au-
gusto Palma Soeiro, e, sob o patrocinio
do Sr. Eng.° Mendia, que dedicadamente
chamou a si tdda a orientagdo técnica do
referido Grupo, espléndidamente coadju-
vado pelos Srs. Eng.” Valentim Bravo,
Adriano da Silva Batista e Artur de Sousa
Penedo. Este comecou imediatamente a efec-
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Jogo de «volley-ball » entre alunos 'da escola do G. D. F. B.

tivar o pensamento dos seus fundadores,
promovendo assim o desenvolvimento fisico,
moral e intelectual dos seus associados,
prestando em seguida as suas provas, em
varias modalidades desportivas, tais como:
foot-ball, atletismo, gindstica, etc..

Um grupo de alunos do curso de gindstica para os aprendizes
das oficinas Gerais do Barvreiro

E, sob bons auspicios, essas primeiras
provas foram prestadas, pois que, tomando
parte no Campeonato de foot-ball, em que
foi disputada a taga C. P. nas épocas de
1930 € 193I, conseguiu ficar sempre ven-

Os componentes do conze» do G, D, F, B

cedor nos desafios que para ésse campeo-
nato se realizaram entre os Grupos Despor-
tivos da C. P.

Em 1931, foi constituida nova Direcgio
composta dos Srs. Julio Caetano Verissimo,
José Fernandes Junior e Jerénimo Anténio
dos Santos, continuando o Sr. Eng. Mendia
como Presidente do Conselho Técnico.
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(Gindsio do G, 1D, F. B.

Em 1931, j4 havia socios e dinheiro e com
o auxilio da Companhia foi, em Abril désse
ano, iniciado um curso de gindstica sob a
direcgdo do professor de educagio fisica,
diplomado, Sr. Tenente Montalvio. Foi
também nesse ano tomada a iniciativa

O Grupo de <basket-ball > do G. D, F. B.

dum «estiagio de férias» para os apren-
dizes, tendo-se oficiado ao Sr. Eng.°-Silvi-
cultor D. José¢ Mateus de Mendia, Director
Geral dos Servigos Florestais, a-fim-de ser
permitida a instalagio na mata da Costa
da Caparica, dos respectivos alojamentos.
Deferida essa pretensio, um primeiro grupo
de aprendizes das Oficinas Gerais seguiu
para o estagio, sob o patrocinio do Conselho
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Barcos de reguta do G, D, F, B,

de Administra¢io da Companhia, do qual
colheram resultados magnificos devido a
mudanca de ar, regime alimentar e a pra-
tica de ginastica e jogos ao ar livre.

O Grupo Desportivo novamente triunfou
no Campeonato de foot-ball da tagca C. P.
nas épocas de 1932 e 1933.

Em 1934, por uma comissdo composta
pelos Srs. Eng.° Adriano da Silva Batista,
José Fernandes Junior e Jerénimo Antonio
dos Santos, foram organizados os Estatutos
do Grupo, os quais féram aprovados pelo
Goveérno Civil de Setibal, conforme alvara
n.° 119, de 19 de Outubro de 1934.

Foi entdo constituida nova Direc¢do com-
posta pelos Srs. Teodoro da Silva Caria,
Augusto Rodrigues de Almeida e Manuel
Anténio Capela Bolina.

Surgiu entdo a ideia da criagdo de uma
Sec¢dio de Remo, dada a circunstancia do
Grupo dispor de varias facilidades, tais
como: doca, pessoal com pratica do mar,
botes para aprendizagem, etc. E tratou-se
nessa altura da compra dum «Yole» de qua-
tro remos, o qual foi adquirido em Livorno
— Italia — sob o patrocinio do Conse-
lho de Administra¢io da C. P. e devido
ao muito interésse que pelo caso tomou
o Sr. Eng.® Vasconcelos Corréa.

Por especial deferéncia para com o Grupo

Canpo de jogos do G, D, F. B,

Desportivo, tomou o encargo de Instrutor
da Sec¢io do Remo o Sr. Eng. Rocha e
Melo, da C. U. F.

A primeira tripula¢io de remo iniciou
os seus treinos em Abril de 1935 e era
constituida pelos Srs. Joaquim Firmino,
Ermelindo Evans Rosa Limpo, Henrique
Andrade Evans e Antonio Maria da Costa
(timoneiro). Em 1935 foi a Secgio de Remo
filiada na Federagio Portuguesa de Remo,
a-fim-de, ndo s6 ter a sua situagdo conve-
nientemente legalisada, como também poder
concorrer ds provas oficiais.

Em seguida & aquisi¢do do referido «Yole»
de quatro remos, foi também adquirido um
barco-escola, para treino das futuras equipes.

Construiu-se em 1935 nas Oficinas Gerais
do Barreiro um «QOut-riggers» de quatro
remos, o qual foi inaugurado em Agbdsto do
mesmo ano e, por ser de taboado trincado,
foi o mesmo barco destinado também a
treinos.

Em 16 de Junho de 1935 concorreu ao
Campeonato Nacional de Velocidade — pri-
meira prova em que a sec¢do de remo
tomou parte— tendo ficado classificada no
referido campeonato em 5.° lugar.

No proximo nimero continuaremos com
éste relato.

™ ™™ ™ ™ ™ ™
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CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagdo

Tarifas:

P. n? 744.— Pe¢o me seja discriminado
0 seguinte processo de taxa:

G. V. Castro Verde-Almodovar a Silves:
4 atados bacelos de vinha, péso 42 quilos.

Poder-se-io classificar como plantas vivas?

128 quilémetros — Tarifa Geral — Base 5.2

T
12841

Transporte 22856 >< IT >< 0,05.....
Manuten¢do 1500 >< 1X >< 0,05+ 4+ « $55

Registo € avis..c.ichisicaaaeiiass 1$10
14506
Adicional 10 ®/ge.ceveunnn sewaii'els ve  IS4X
15547
Arredondamento «......ve.. e $o3
15950

R.— A designacido de «bacelos» da-se as
simples varas de videira, que se plantam
de estaca. .-

Devem, portanto, considerar-se «plantas
vivas», embora niio tenham raiz.

Por éste motivo, a taxa aplicada no exem-
plo apresentado ndo esta certa, visto que as
«plantas vivas» em grande velocidade deve
aplicar-se o multiplicador 6.

Nestas condigdes a taxa do exemplo deve
ser esta:

128 Km. Base 5. da Tarifa Geral

X

Transporte 22856 >< 6 >< 0,05 .... 6%77
Manutencdo 1500 <6 > 0,05 ++ 4+ $30
7%07

Registo € aviso «....... /8 pacae 1$10
8%1y

Adicional de 109/ . cc.eveiiinn $82
8599

Arredondamento....ccoee soeas Sor
19757 G (e ST S 9.‘400

Aproveita-se a ocasidio para esclarecer
que, quando as varas de videira se apresen-

tam com raiz, cabe-lhes, propriamente, a
designacio de «barbados», isto sem pre-
juizo de haver quem lhes chame também
«bacelos».

Para «bacelos» e «barbados»
mento tarifario é o mesmo.

o ftrata-

DOCUMENTOS

| — Trafego

Aditamento n,° 51 & Classificagdo Geral. — Estabe-
lece a inclusio da estacio de Leixdes no
numero das estacdes destinatdrias das re-
messas de geropiga, mosto de vinho, vinho
abafado, vinho de pasto ou vinho generoso,
a que se refere a nota 18 do Aditamento
n.° 26 a Classificacio Geral.

Aviso ao Publico A n.° 588.— Anuncia a inter-
rup¢do do servigo no trogo entre Setil e
Muge, da linha de Vendas Novas.

Aviso ao Publico A n.° 589, — Anuncia o resta-
belecimento do servico na linha de Vendas
Novas.

Aviso ao Piblico A n.° §90. — Anuncia a reaber-
tura a exploragio do apeadeiro de Loivpo,
situado ao quiléometro 114,290 da linha do
Minho, entre a estagdo de Cerveira e o apea-
deiro de Gondarém.

Aviso ao Pablico A n.° 591, — Anuncia a aber-
tura a explorag¢do do apeadeiro de Pelariga,
situado ao quiléometro 175,300 da linha do
Norte, entre as estacoes de Pombal e Soure.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicagao-Circular n.° 122, — Reproduz o es-
pécime de um novo passe temporario de
2." classe, que € utilizado por pessoal do ser-
vigo interno da Direccio Geral dos Cami-
nhos de Ferro.
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Comunicacao-Circular n.° 123, — Comunica ter
sido estabelecido, entre a Companhia e a
Junta Nacional do Vinho, o regime de conta
corrente, e da instru¢des sobre a forma de
proceder para com os transportes de pessoal
e de mercadorias, requisitados por esta en-
tidade.

Gomunicagdo-Circular n.° 124, — Informa que en-
tra em vigor, a partir de 1 de Fevereiro
de 1939, a nova Tarifa n.° 20/120 de g. .
(reembolsos) e presta esclarecimentos acérca
das condi¢des da sua aplicagio.

Comunicagao-Circular n.° 125. — Diz que a partir
de 25 de Janeiro de 1939, de harmonia com
o Aviso ao Publico A n.° 587, é estabelecida
a classe unica na linha de Cintura do Porto
—trogo de Leixdes a Contumil e a Erme-
zinde — em cujo percurso se cobrardo, ape-
nas, os pre¢os correspondentes a 3.* classe.

Comunicagdo-Circular n.° 126, — Diz que, em vir-
tude do disposto no Capitulo VII da Tarifa
Especial 7— Passageiros —, foi criado um
novo tipo de bilhete, cujo espécime reproduz.

Comunicacdo-Circular n.° 127.— D4 esclareci-
mentos acérca da aplica¢do das disposi¢oes
contidas na Circular n.° 874, de 20 de Setem-
bro de 1938.

Comunicagao-Circular n.° 128, — Diz que algumas
estagbes, ndo tendo em vista o actual Roteiro
da cidade de Lisboa, em vigor desde 1 de
Fevereiro de 1939, estdo aceitando expedi¢des
destinadas a domicilios situados féra das
areas nele indicadas, pelo que chama a aten-
¢do do pessoal das estagoes para a Observa-
¢do Importante inserta na ultima pagina do
referido diploma.

Comunicagdo-Circular n.° 129, — Transcreve a
Circular n.” 1640 da Direc¢do Geral, de 7 de
Fevereiro déste ano, acérca da verificacio,
em transito, do nimero dos comboéios que
figura no verso dos anexos de residéncia.

Gomunicagdo-Circular n.° 130. — Esclarece o dis-

posto pelo Artigo 20-Bis da Tarifa Geral
relativamente as pessoas autorizadas a acom-
panhar os doentes que seguem nos furgoes.

‘Comunicagao-Circular n.° 131.— Comunica ter
sido celebrado acoérdo entre a Sociedade
Estoril e a firma Manuel B. Vivas, Lda., a
que a C. P. anuiu, para o transporte, em
portes a pagar, de fruta, legumes, hortalicas,
aves, ovos e outros géneros da mesma natu-
reza, de varios pontos do Pais para Cais do
Sodré.

||| — Movimento

Comunicagdo-Circular n.° 674, — Indica as medi-
das a adoptar pelas esta¢bes quanto aos
vagoes fechados que deixam penetrar a agua
das chuvas.

Comunicagao-Circular n.° 679, — Refere-se a alte-
ragoes havidas em vagbes de propriedade
particular.

Comunicagao-Circular n.° 676, — Esclarece que o
mod. M 183 (folha de carregamento para
remessas expedidas pela Divisio de Via e
Obras) deve ficar arquivado na estac¢io de
destino.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
em servigo comercial

no més de Fevereiro de 1939

Antiga Réde | Minho ¢ Douro | Sul e Sueste

" 3 e U E——

‘. Carre- | Descar-| Carre- | Descar-! Carre- | Descar-
gados |regados| gados | regados| gados |regados

Periodode 1 a 8] 40611 43513 1.880| {1.848 2452| 1 870

. s 9 15| 44053 4 158] 1.848( 1.815] 2806] 1.788
» » 16 » 23] 3556 4.021 1.848) 1.876] 1996] 1.659
» » 28,380 8.167| 2.086 1.878| 1998 1702 1.895
15.480| 16.727| 6.903| 6.982| s546| 0652
Total do més anterior | 16490 16 J21(  6.609 7.195( 8.611) 7.482

Diferengas. |—1.060| — 594/ 264|— 263|— 65— 880




UL LT R LE L LR T RO LR VLR LT LR LR LR LR LR LT L 9 3 i

€

Ateneu Ferroviario

Por novo e insistente convite da Filial da
Associa¢do Protectora dos Diabéticos Po-
bres, deslocou-se pela segunda vez a Coim-
bra, em 13 de Fevereiro p. p., o Grupo Cénico
do Ateneu, representando no Teatro Ave-
nida, daquela cidade, a opereta em 2 actos
«Micas da Cantareira », ori-
ginal do escritor Armando
Batista de Castro, com mu-
sica do maestro Armando
Leca, e um Acto de Varie-
dades.

O teatro teve, como da
primeira apresentagdo do
Grupo Cénico, uma comple-
ta enchente, manifestando-
-se o publico, no detorrer do
espectaculo, com o maior
entusiasmo.

A imprensa local foi unanime nos elogios
a todos os componentes do Grupo Cénico,
especialmente ao seu director, Snr. Heitor de
Vilhena, e ao maestro Snr. Luiz Boulton,
regente da orquestra.

O Sy, Dr. Anténio de Almeida Figueiredo, proferindo
a sua interessante conferéncia

¢ [ 4

A

Como sintese da critica feita a éste se-
gundo espectaculo, arquivamos a seguinte
transcricio do Didrio de Coimbra, assinada
pelo seu redactor Snr. Dr. Tito de Beten-
court:

«Em resumo: o espectdculo agradou e os
beneméritos rapazes do «Ateneu Ferro-
vidrio», de Lisboa, mais uma vez marcaram

Os Srs. Administradores Fausto de Figueiredo, Mdrio Costa e Pinto Osédrio
presidindo & sessiio. A direitn, o Sr, Mdrio de Sousa Diniz, safildando o8 representantes

do Conselho de Administragio

um triunfo, ante a plateia de Coimbra, tdo
dificil de contentar,

«Os nossos parabens, que se estendem a
Filial de Coimbra, da Associag¢io dos Diabé-
ticos Pobres».

Em 11 de Marc¢o findo, na séde do Ateneu,
perante numerosa assisténcia em que se
notava a presenga de muitas senhoras,
realizou o Snr. Dr. Anténio de Almeida Fi-
gueiredo, ex-assistente da Faculdade de Me-
dicina da Universidade de Coimbra, uma
interessante conferéncia subordinada ao
tema: « Gazes de Combate—o que ¢ indis-
pensavel conhecer sébre éste assunto ».

A convite do Snr. Félix Perneco, presi-
dente da Assembleia Geral do Ateneu, assu-
miu a presidéncia o Ex.™ Snr. Fausto Cardoso
de Figueiredo, Vice-Presidente do Conselho
de Administragio da Companhia, ladeado
pelos Ex.™ Administradores Mario Costa,
Pinto Osério e Doutor Fezas Vital.

O Snr. Mario de Sousa Diniz, presidente
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da Direc¢do, sattdou os representantes do
Conselho de Administra¢io, congratulan-
do-se pela presenga de S. Ex.** na séde do
Ateneu, e agradeceu ao Snr. Dr. Almeida
Figueiredo o ter acedido ao convite para
realizar a conferéncia.

O Ex.™ Snr. Fausto de Figueiredo agra-
deceu as saitdagdes da Direc¢do do Ateneu,
felicitando-a pela realizagio das conferén-
cias técnicas e culturais, fazendo depois, em
significativos termos, a apresentacio do con-
ferente.

Tomando a palavra, o Snr. Dr. Almeida
Figueiredo agradeceu a apresenta¢io e, en-
trando no assunto, dissertou proficiente-
mente sobre o tema da sua conferéncia, des-
crevendo os efeitos dos gazes lacrimogénios,
sufocantes, toxicos e vesicantes, demons-
trados com uma série de projec¢oes lumi-
nosas, e aconselhando os meios de defesa
dos seus efeitos.

O conferente recebeu, ao terminar, uma
prolongada salva de palmas.

Por fim, o Snr. Félix Perneco, constituin-
do-se intérprete da assisténcia, agradecgu
ao conferente a elucidativa prelec¢io sobre
um assunto infelizmente de tanta oportuni-
dade.

A conferéncia do Snr. Dr. Almeida Figuei-
redo comegard a ser publicada nos préximos
numeros do Boletim da C. P..

Hora de leitura do pessoal
dos Servigos Centrais da Divisédo
do Material e Traccgao

Por iniciativa dos empregados da Repar-
ticio de Contabilidade da Divisio do Mate-
rial e Tracgdo, Jodo Baptista Carvalho dos
Santos e José Parreira Alves, foi fundada,
em 1 de Abril de 1929, uma Biblioteca para
instrucéo e recreio dos empregados da mesma
Repartigio.

Essa agremiac¢io, que conta hoje cérca de
1.000 obras, a que corresponde um activo
de 12.000800 aproximadamente, retiniu-se
em Janeiro ultimo, com a inten¢do de tornar
extensiva a todos os empregados dos Servi-
¢os Centrais da mesma Divisdo a leitura dos

seus livros. Aprovado o objectivo da reiinido,
foi alterada a designagdo da colectividade e
comunicada a todo o pessoal, que a recebeu
com agrado confirmado pelo facto de, em
grande numero, se terem inscrito como seus
associados. Esta delibera¢ido nio foi estranha
aos agentes superiores da Divisido, de quem
mereceu palavras de louvor.

Na retiniio acima citada, foi também deli-
berado que os Corpos Directivos da Biblio-
teca ficassem assim constituidos :

Assembleia Geral — Joaquim José Soares.

Direccdo — Presidente, Jodo Baptista Carvalho dos
Santos ; Secretario, Antonio Luis Arrabaca; Bibliote-
cirio Geral, José Parreira Alves; Bibliotecario
Adjunto, Fernando Alves Martinho; Tesoureiro, Rui
Gomes dos Santos.

Conselho Iiscal — Presidente, Américo Jorge Mar-
tins; Secretdrio, Jalio Goncalves da Cruz; Relator
Anibal Gongalves Ribeiro.

No final da retinido, foi aprovado um voto
de agradecimento ao Sub-Chefe dos Servi-
¢os Gerais da Divisdo, Sr. Lourengo de
Almeida, que, desde o inicio, tem assegu-
rado com carinho téda a organizag¢io da
Biblioteca, e a quem muito se deve pelo
interésse demonstrado.

Para os empregados da Divisdo que ainda
nio sdo associados, continua aberta a ins-

cricdo. :

Enxertia dos Produtores Directos

" Do Ministério da Agricultura, pela sua
Direc¢do Geral dos Servigos Agricolas,
pedem-nos a publica¢io do seguinte:

Tendo terminado o prazo para a enxertia dos pro-
dutores direetos, a Direcgdo Geral dos Servicos Agri-
colas chama a aten¢do de todos os interessados que
ndo deram ainda cumprimento aquela disposigdo legal
para a necessidade de procederem imediatamente ao
arranque de todos os produtores directos, com excep-
¢io dos que servem, com cardcter ornamental, de
cobertura de pocos e pdteos e junto das casas de habi-
tagao.

A partir do més de Abril as ¢Brigadas Moveis de
fiscalizacdo do plantio da vinha» vao iniciar uma rigo-
rosa fisealizagao, procedendo ao arranque dos produ-
tores directos por conta dos infractores e enviando as
participagdes ao Tribunal respectivo para a aplicagdo
das penalidades estipuladas na Lei.
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Agradecimentos

O servente do poOsto sanitario de Castelo Branco,
Snr. José Pinto Costa, pede-nos que tornemos piiblico
o seu reconhecimento aos Snrs. Drs. Fernando Van-
Zeller Pessoa, Horiacio Menano, Alberto Azevedo
Gomes e Henrique Soares e aos enfermeiros Oliveira
Evaristo e Venancio, pela maneira carinhosa e
grande solicitude com que o trataram de uma grave
doenc¢a. Também deseja agradecer piiblicamente ao
Snr. Dr, Carlos Lopes, Médico Chefe do Servigo de
Satide e restantes médicos da Junta Médica, as facili-
dades dadas durante o seu tratamento,

O conferente da estacdo de (Gaia, Snr. Jodo Rodri-
gues, deseja publicamente patentear o seu sincero
e reconhecido agradecimento ao Snr. Dr. Calheiros
l.obo e ao enfermeiro Snr, Marques, pelas atencdes e
desvelado carinho com que o trataram de uma peri-
gosa infecqdo.

O servente da Secc¢do Eléctrica das Oficinas Gerais
deseja igualmente testemunhar publicamente a sua
profunda gratiddo ao Snr. Dr. Martinho Rosado, pela
forma proficiente e cuidadosa como o tratou de um
grave ferimento. Deseja também tornar extensivos
ao Snr. Dr. Luiz Addo e ao enfermeiro Snr, Silva os
seus agradecimentos.

Nomeacodes

Em Fevereiro

EXPLORACAO

Carregadores : Antonio Cardoso e Augusto

Baptista.
Servente de Dormitorio de Trens: Anténio

Ferreira.
Reformas

Em Janeiro

EXPLORAGAO

Fausto Henriques Correia Galedo, Sub-ins-
pector de Contabilidade de 2.* Circunscrigio.

Castmiro Silva Cardoso, Chefe de 2.* classe
de Granja,

7

Antonio Baptista Leitdo, Chefe de 3. classe
de Marinhais.

Augusto Barbosa Pitta, Fiel principal de
Lisboa P.

David de Almeida Calado, Condutor Fiscal
do Servi¢co do Movimento.

José Rodrigues, Capataz de 1.* classe de
Alcantara Mar,

Em Fevereiro

EXPLORAGAO

Bernardino Alves Chaves, Chefe de 3.* classe
de Alfandega.

Domingos Rodrigues Medeiros Jinior, Bi-
lheteiro principal de Barreiro.

Alvaro Pinheiro da Fonseca, Condutor
Fiscal do Servico do Movimento.

Antonio Pereira, Guarda-freio de 2.* classe
de Campanha.

Afonso Pinto Alves, Agulheiro de 1.* classe
de Porto.

Antonio José do Vale, Agulheiro de 2.*
classe de Porto.

Manuel Floréncio, Agulheiro de 2.* classe
de Silves.

MATERIAL E TRACCAO

Agostinho Belisario Pereira da Silva, Sub-
-Chefe de Depésito.

Joaquim Ferreira, Fogueiro de locomaovel.

Francisco da Silva, Revisor de material
de 3.* classe.

Valentim de Jesus, Limpador.

Artur Nogueira Soares, Maquinista Prin-
cipal.

VIA E OBRAS

Jodo Filipe, Contra-mestre de 2.* classe
das Obras Metalicas — Lisboa R.

Aquilino dos Santos, Chefe de lango de
2. classe da 12,* Sec¢do — Evora,
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Antonio Pinto, Encarregado de pedreiros
da 10.* Sec¢dio — Regua.

Antonio de Oliveira, Sub-chefe do dis-
trito 92— Mafra.

José Viegas, Assentador do distrito 32—
Assumar.

José Felix Licio,
trito 127— Fundaio.

José Pereira Anastdcio,
distrito 292 — Abela.

José Martins Rosendo, Assentador do dis-
trito 236 — Albufeira.

Francisco Joaquim, Assentador do dis-
trito 120 — Sarnadas.

Rosa Calixto, Guarda do distrito 21 —
Praia.

Maria da Conceigdo, Guarda do distrito 63
— Coimbra.

Assentador do dis-

Assentador do

Falecimentos
Més de Fevereiro

EXPLORACAO

T Julio Abrantes, Chefe de 2.* classe, de
Entroncamento. »

Admitido como praticante para factor em
24 de Fevereiro de 1910, foi nomeado aspi-
rante em 1 de Agosto de 1910, promovido a
factor de 3.* classe em 15 de Margo de 1911
e a chefe de 2. em 1 de Abril de 1938.

T Manuel Joaquim Pontes Gaszo, Aspirante,
de Pias. |

Admitido como praticante para factor em

1 Clemente Pimentel Ramos
Capataz

+ Jilio Abrantes

Chefe de 2.» classe

1 de Janeiro de 1936, passou a aspirante em
1 de Julho de 1937.

T Domingos Moreira, Carregador, de Re-
carel.

Admitido como carregador eventual em
23 de Setembro de 1915, foi nomeado carre-
gador permanente do quadro em 26 de Maio
de 1917 e passado a carregador em 10 de
Maio de 1919,

t  Antonio Manuel Terrivel, Guarda, de
Barreiro.

Admitido como carregador auxiliar em
1 de Junho de 1921, foi nomeado guarda em
21 de Agosto de 1927.

MATERIAL E TRACGAO

T Diamantino Rocha da Costa, Maquinista
de 2.* classe.

Admitido em 13 de Fevereiro de 1922,
como Limpador de maquinas suplementar,
nomeado Fogueiro de 2. classe em 1 de
Agosto de 1923 e promovido a Maquinista
de 2.* classe em 1 de Julho de 1938.

T José Alves, Fogueiro de 1.* classe.

Admitido em 19 de Junho de 1923, como
Ajudante de caldeireiro contratado, nomeado
Fogueiro de 2. classe em 1 de Outubro
de 1924 e promovido a Fogueiro de 1.* classe
em 1 de Janeiro de 1928.

t Clemente Pimentel Ramos, Capataz.

Admitido em 27 de Julho de 1917, como
Capataz de limpadores suplementar e ingres-
sou no quadro em 4 de Agosto de 1920.

T Anténio Maouel Terrivel

T Domingos Moreira
Carregador

(uarda

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Tabela de pregos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Abril de 1939

s ~ 8 = |
I Géneros Pragos Géneros Progos Géoeros Pregos 1
Arroz Naeional braveo kg.| 2660| Far® de milho amarelo. kg.| 1520| Queijo da Serra ...... kg.| 9460 |
. v Mate.. » 2370] «» » trigo..... o e SRS 2830| Sab%o améndoa... . .. » 1805
» » glacé  » 2490| Farnheiras ........... » 68001 » Offenbach....... » 1850
Agtear de 1.* Hornung » 4335 b‘eijﬁo BERnes . ik e c BB STSBOIEBRISS. o4l o s v crvis SRR | | % #20
M v 20 o v 4515 » frude ....lit. 1840 ¢ 18060| Sémea........ccc..... kg. #85
MR ot s s R 4335 o manteigd ....... » 1590 Toueinho ... .......... v | 4510
I Azeitede 1.*... ..... lit.| 660 » avinhado....... » 1380] Vinagre .............. lit. I 5%
o R A o BEOON et s vy s s o kg. $20| Vioho brameo . ........... w #70 ||
Bacalhan inglez kg. 4870 4895 58356, 5850 « de carvalho., .. . » $25| » tinto—Campaabi........ » £90
» 8080 Kg. 4870 4800 5800 ¢ 5H$20] Manteign ......,...... o | 13BBOL 3 % <8l e s ivenes B 1500
Batihas: Secon R v B S DSEDE NERSERE e e v » 38601 »  » —Barreiro, Evora, Beja
Batath®: . anwaviyios » lvaridvell :Milho . ..ocivseriions lit #85 § TN 8 e e line. . W #30
| Carviio sbbro.. ... kg, #50 e $60] Ovos « «u...., P duz./varidvel} Yinho Tinto-Lx.*, Abrantes, Entron-
Cebolas i, W kg [varidvel| Presunto..... ........ kg, 9800 meato & Caclm .. ...0... £y £70 |
Chourigo de» earne . . v [ 11800f Petroleo. . .v.. .oo.. lit| 1840 : :
(ar* de milho branco . kg | 1830f Queijo flamengo ..... . kg.| 23800 '

Zstes precos eslio sujeitos a alteragles, para mais ou para menos, conforme as vscilagdes do mereado.

Os pregos de arroz, azeile, carnes, farinha de Irigo, feijdo, petroleo, vinagre e vinho no Armazem do Barreiro sdo
acrescidos do imipdsto camarario.

Além dos géneros acim~ citados, os Armazens de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos estabelecimientos
wogéneres e ais, lecidos de slgcddo, aloalhiados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

precos inferiores aos do mercado v |
o o o o e e o o e e e N N o N e N o o o o o s 0 0 o G N0 0 NGNS

0 Boletim da C. P. wiu norwalimente 20 paginas, seguindo a nimeragio de Janeiro a Dezembro. Os {2 naumeros
formam um volume com indice proprio. Us numeros déste Bolelim ndo se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receher individualmente o Boletiui, deverdo conlribuir com a importdncia anual de 12800 a
descontar mensalmente, receilta que consliliira um Fundo deslinado a préiios a conceder aos contribuinles, por weio de
concursos, @ ainda a mellioramentos no Bolelim.

Os pedidos devem ser lransmilidus por via hierdrquica & Secrelaria da Direcgio (Boletim da C. P.).



