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PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Prémios Trimestral e Anual

Em virlnde de 56 dois dias anles do sorleio da lotarin da Sania Casa da
Misericdrdia de Lishoa, se saher o nimero exaclo de bilheles quaa constituem,
0 director d-sta seecdo viu-se na necessidade de recorrer a outro meio, que
nio fosse o do premiado ser aquéle cujo ndmero dn sorleio correspondesse ao
o 1.° prémio da referida lotaria,

E assim para o prémio anual os nimeros atribuidos avs campedes, s1-anquo,
de decifragdes de 1998 siio os seguintes :

Y. d 75 AR P G e i 0a24
Bandarraie -vewses s 345 a 40
Marcial «..... gl s 00aT74
Pulading «oevvan. W e T, Toa 0

0 premiado serd aquéle cujo nimsro de sorteio carrespondar ans dois dlti-
mos nfimeros do 1." prémio da lotaria de & de Ma-go de 1039,

Para o prémio do trimestre Outubro-Dezembro, ¢ seguindo o m2smo mé-
todo ps nimeros atribuidos aos charadistas concorrenles sio 08 seguinl g:

RlORla ot dvses v <o Oa 3 “Novala: Sideaa a5
Bandarra i'so.. o i 4a 7 O PrOfotE e asnicanisne 56 a 50
T T e A S Salt Otrebla < coaven il G0 n 63
Britabraates ...... Jo's 12a 15 Paladitl .covveve ovs 64 a 67
Cagliostro . .o.vvea.n. 16a18 P. R&go.e.aisiva 68 a7l
Coatasilva ... .., P 20 a23 Preste JoRO oo covinas 72a7d
Gruz Kaghoto c.v.ooun. 34 a 37 Radumés - ..... ..o e 76 0 70
Diaby Vermelho . .. ... 25 a 31 ROIAR0)S voniossnsiyanis A 8).a 83
Fred-Rieo coouvva,s % 32ald Sanaujo .. v iiannaan 84 a 87
Manshik o ceiitv i 36 a 30 Visconde de Cambolh. B8a M
Murslal o v wssonnies 402 43 Vissonde de la Mor-

Marqués de Carinhas,. 44847 .07, W CAp e s G U2 a 05
Meafistofoles ov.n 2ues 454 5l Z6fran Gisco.  av e o llﬁi’u'J

Seri sorteado o «Diciondrio da Lingua Porluguesas de Funseca & Roquele
pela meama lotaria do prémio anusl.

No proximo ndm-ro serdo publicados os retralos dos campedes de 1938 e
uliste ndmero, sé sio publicados 12 proaugdes por falta de eapago,

Guadro Geral de Decifradores

Alerta, Bandarra, Marcial e Paladino (233), Britabrantes,
Mefistifeles e O Profeta (232), Sanaujo (215), Marqués de
Carinkas, Visconde de la Morliére, Visconde de Cambolh,
M melik, Diabo Vermelho, Preste .Jodo, I'red Rico, Veste-se,
Novata ¢ Cruz Kanhoto (212), Costasilva e Roldd  (210),
Caglio<tro & Owebla (197), P. Réjo (188), Zéfran Cisco
(170), Radwmis e Barrabas (154), Elmintos (146) e Mar-
tins (17).

Guadro Geral de Distingao

Pinto (47 votos), Mefistéfeles (39), Cagliostro (22), Rolddo,
Sanaujo, Zifran Cisco e Britabrantes (12), Marqués de
Curinhas e Mareial (R).

Ano de 1938

Nimero de produgdes charadisticas..... 233

0O DBsletim da C. P, felicita Alerta, Bandarra, Marcial,
Paladino ¢ Pinto pela distingido que obtiveram.

" eseutar 0s 80nS harmoniosos de uma rebeca arabe-2 -2,

Resultados do n.’ 114
QUADRO DE DISTINGCAO

Zéfran (fisco 12 votos — Produgio n.2 5 1

Ontras votagdes :

Britabrantes, 9 volos — Produgdo n.* 16
Paladino, 4 votes — Produgio n.”

QUADRO DE HONRA

Ziéfran Cisco, Paladino, Mefistofeles, O Profata, Marcial,
I_ Cugliostro, Britabrantes, Bandarra, o Alerta (19). i

- ]

QUADRO DE MERITO

Sanaujo, Marqués de (Carinkas, Viseonde de la Morlidre,
Visconde de Cambath, Manslik, Diabo Vermeltho, Preste Jodo,
' Radamds e Barrabds (18); P. Régo, Rolddo, Fred-Rico,
Vaste-se Novala, Uruz Kanholo, Costasilva ¢ Marting (17).

‘Solugoes :

1 —Bechico, 2 — Dibra, 3 — Compadre, 4 — Toga,
gato, togato, 5 — Lama, amora morena, arenosa, anotar,
asaro, aros, 6 — Liberto, 7 — Tinote, 8 — Liadaflor,
9 — Suturno, sono, 10 — Galhardo, gado ou Faceto, fato,
11 — Marmota, Marta, 12 — Passento, pasto, 13 — Jan-
gada, janda, 14 — Dochelo, dolo, 15 — Regia, rea, 16 —
Alda, 17 — No prineipio ou no fim soe Abril ser ruim,
18 — De cd se vai a 14, 19 — Muitas vezes & preciso
cautela com a lingua.

Electricas

1 — A'ave parecida eom o adem vive num lugar muito

aprazfvel-2-3. Zefran Cisco

2 — Gosto imensv de gezar e o meu maior prazer é
2

Sempre Iive

Mefistofélicas

3 — Sda como moeda falsa a fama do homem instruido,

quando & fingido, (2-2) 3. Zéfran Cisco

4 — Coloquei um assen'o no meio do tanque onde tenho
um vaso ecom a planta licopodiacea, (2-2) 3.

Martins

(Continua na owtra pagina interior da capa)
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PROPRIEDADE

pa CompaNHEIA Dos CamiNpos pE I'ErRO
PoRTUGURSES

Edltor: Comercialista Carlos Simies de Albuguerque

DIRECTOR
O DIRECTOR GERAL

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques

ADMINISTRACAO

LLareo pos Camingos pE Frrro— Eslagdo
de Santa Apolénia

DA COMPANHIA

Composto & impresso nas Oficinag Gréficss de Companhbin

SUMARIO:: Reconstru¢do da muralha norte e construcao de um plano inclinado, na estagio de
Barreiro.— De Berlim a Lisboa em 13 horas. — Publicidade radiofénica, — O movimento da orientacéo
profissional e da selec¢ao profissional. — Consultas ¢ Documentos, — Ateneu Ferrovidrio. — Homenagem.

— Origens, fundacdo e evolugao da C, P, — Pessoal.

Reconstrucao da muralha norte
e construcao de um plano inclinado,

na estacao de

Barreiro

Pelo Snr, Eng.® Borges de Almeida, Adjunto da Divisiio de Via e Obras

oMo todas as obras sujeitas as oscilagoes
C das marés e, ainda, pela circunstancia
de se ter de recorrer a trabalhos dispen-
diosos para se conseguir por a descoberto o
terreno de fundacdo, resultaram necessa-
riamente caras as obras de reconstrugio da
muralha norte e de constru¢do de um plano
inclinado para limpeza e reparagio de em-
barcac¢oes, a que se procedeu ha tempo na
estagdo de Barreiro.

Quanto a primeira, isto é, a reconstru-
¢d0 da muralha norte, foi ela empreendida
Porque a muralha antiga desde ha muito
apreésentava fendas, tendo-se tornado tdo
evidentes os sinais de ruina que, em breve,

se reconheceu a necessidade de a demolir
para a construir de novo.

A causa daquela ruina foi a pouca prc-
fundidade das fundagdes, que estavam a
cota—o™ 55 (") referida ao zero hidrografico,
cota esta bastante inferior aquela a que,
periodicamente, é necessario fazer as dra-
gagens no canal ao longo da muralha para

(") As cotas dos trabalhos maritimos tém o sinal 4
ou — conforme os pontos, a que elas dizem respeito,
estdo situados acima ou abaixo do plano de referén-
cia adoptado nos trabalhos maritimos e que se deno-
mina «plano do zero hidrografico», ou simplesmente
«zero hidrografico».
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acesso das embarcagoes da via fluvial a
mesma e a doca de reparagio, e que, tendo
em ateng¢ido o calado das ditas embarcagdes
e o relativamente riapido envazamento, tem
sido fixada em — 2™,00.

Para evitar uma tal causa de ruina, houve,
portanto, que levar a fundagio da nova
muralha a maior profundidade. Foi assim
atingida a cota — 3™,61 abaixo do zero hidro-
grafico, altura essa em que se encontrou uma
camada de areia fina e branca na qual ficou
assentando a dita muralha, por esta forma
subtraida aos efeitos resultantes de poder
ficar em falso por virtude das dragagens e,
por conseguinte, em muito melhores condi-
¢oes de seguranga.

Para demolir a muralha antiga até a sua
fundagdo, houve que construir uma enseca-
deira, formada por estacas-pranchas cra-
vadas a bate-estacas.

Desta forma conseguiu-se a-pesar-das
oscila¢ées das marés, nio s6 demolir a mura-
lha antiga como também, com o uso de
baldes de ferro movidos a guincho, dragar
o l6do até a areia para dar lugar aos futuros
cavoucos.

Algumas vezes, devido a entivagdo, nao
foi possivel empregar os baldes e teve que
se baldear o 16do a pi para fora do recinto.

A estanquidade da ensecadeira obteve-se
com o emprégo de argila batida, mas nio era
perfeita devido as infiltragées que se davam
através das camadas da dita argila e, muito
especialmente, através da areia do fundo.

O esgoto dos cavoucos fez-se por meio de
bombas centrifugas de o™,20 accionadas por
motores eléctricos.

Parece que para esta obra estaria indi-
cada a fundagio em estacaria, verificando-se
porém, o contrario, pois o emprégo da esta-
caria daria lugar a uma maior despesa.

Com efeito, ndo se podia dispensar a en-
secadeira visto haver que se demolir a mura-
lha antiga, e, tendo as cabecas das estacas
de ficar, pelo menos, a cota—2™ 11, SO se
poupava a alvenaria em fundag¢ido corres-
pondente a sapata com 4™ 350 de largura e
1™50 de alto, ou seja 7™ de alvenaria em
fundag¢des por metro corrente de muralha.

Juntando ainda a esta economia a que
proveio de nio se construir a grade que
ligaria a cabega das estacas ou o massame
de beton que as consolidaria, muito maior
se tornou a economia feita e conseqiien-
temente, mais se justificou o processo se-
guido.

A reconstrug¢ido de tdda a muralha Norte
demorou perto de dois anos, tendo-se dis-
pendido cérca de 5.512%00 por metro linear
com uma tal obra que proporciona, em boas
condi¢oes, um acesso facil nfio so aos barcos
da C. P. como a todos os que por ali passam
na maré baixa com destinos diversos.

Ficou, assim, sensivelmente mais barata
do que a reconstru¢gio da muralha Sul, a
qual atingiu 7.921500 por metro corrente.

Concorreu para esta diferenga, além de
outras razbdes, o terem sido dispensados
certos pormenores de acabamento e de apa-
relho de pedras perfeitamente dispensaveis
em obras de alvenaria nas condi¢cdes desta.
Assim, ao passo que a muralha Sul tem o
paramento visto, bem como juntas, leitos e
sobre-leitos aparelhados a picio —o que é
um luxo dispensivel mas que a C. P. teve
de continuar visto haver recebido do Estado
o encargo de concluir a obra —, na muralha
Norte os paramentos vistos, leitos, sobre-
-leitos e juntas sio s6 desbastados, do que
resultou, no prego por metro quadrado de
superficie, uma diferenga para menos de
cérca de ro$oo. Notando que as superficies
a aparelhar tém cérca de 3:000™, vé-se que,
so nesta espécie de trabalhos, se efectuou
uma economia de 30:000%00.

Por aqui se pode avaliar como os pequenos
pormenores influem consideravelmente no
custo duma obra.

Quanto ao plano inclinado, ou rampa de
varadouro, foi a sua construgio determi-
nada pela necessidade de melhorar as con-
digdes em que eram feitas as repara¢des dos
rebocadores e das alvarengas e especial-
mente a limpeza dos seus fundos. Mede o
dito plano 30™ de largura ou de frente, 25™
de comprimento ou de profundidade, e néle
entram as embarcag¢ées de lado —isto é, no
sentido da maior dimensdo do plano —apro-
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veitando os preamares de aguas vivas, o que  ficou dispondo de um melhoramento de que
permite elas ficarem totalmente em séco ha muito se fazia sentir a sua falta, foi execu-
durante um certo nimero de horas em cada  tada na parte extrema da muralha Norte e
dia. junto da entrada da doca séca de reparagio

Esta construgdo, com a qual a via fluvial que naquele local ha muito existe.

A locomotiva Caryaseda, da Compunhia Nacional de Caminhos de Ferro
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De Berlim a Lisboa em 13 horas

Pelo Sar., dnidnio Montes, Chefe de Secgiio da Conservacgiio da Via e Obras

viagem feita semanas antes no «Monte

Sarmiento» levou-me cinco dias de
licenga, os necessarios para me transportar
por via maritima de Lisboa a Bremenhaven,
e daqui a Berlim pelo caminho de ferro.

Se é certo que a viagem maritima tem os
seus encantos, a verdade é que a sua longa
durag¢io me prejudicou as férias que resol-
vera passar na Alemanha.

Uns dias em Berlim, um salto de aviéo a
Copenhague, a viagem por caminho de ferro
a Munique e Viena, a descida do Reno até
Colénia, e o regresso a capital do «Reichy,
fizeram correr os dias de tal forma que a
licen¢a estava no fim. ..

Tinha apenas dois dias para regressar a
casa e, em tdo curto prazo, era impossivel

.',_‘*_t%—

chegar a tempo, pois a viagem de combéio,
a-pesar-de rapida, levaria cérca de trés dias.
Havia um recurso, o avido, e por isso dis-
puz-me a vir pelo ar, de Berlim a Lisboa.

Numa sexta-feira— mau dia para viagens
aéreas. .. —diriji-me a estacio de «Tem-
pelhof», e tomado o bilhete para Stuttgart,
almocei pacatamente no restaurante da
«Mitropa».

O movimento da estacio era desusado.
Homens e mulheres, novos e vélhos, entram
e saem constantemente, a tomar os avides
que os levam as suas terras. Um mocgo da
«Lufthansa» transporta num cesto de vérga
uma crian¢ca de meses, que bate palmas,
esquecida de que vai fazer uma viagem pelo
ar v

| )
) .." J g __; ; ﬂt—}
r-]?ﬁ(-gﬁl{"ﬂ”&@ ;

%

Chegado o avifio ao aeroporto de Tempelhiof, os passageiros encaminham-se para a Alfandega depois do que se dirigem A cidade. ,,
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) «Hans Wende» a caminho de Lishoa

Um alto-falante anuncia a partida do
avido para-Stuttgart e por isso encaminho-
-me para a pista, a tomar o avido da «Swiss
Air Lines», que faz diariamente o percurso
Zurique-Berlim-Zurique.

O avido, todo prateado, ergue-se e, depois
duma volta sébre Berlim, vai pela Alemanha
fora. A nosso lado, correm outros avides,
em busca de terras distantes, da Inglaterra,
da Franga, da Suécia, da Itilia, de toda
a Europa!

A’ volta de Berlim, destaca-se a «cintura
de ferro», 2.500 quilometros de linhas, ser-
vidas por cento e vinte estacbes, e, abra-
¢ando tudo, dezenas de canais que levam
a Hamburgo, Amsterddo, Viena e Budapest.

Poucos minutos andados, avistam-se as
chaminés de Witenberg. Nos campos, total-
mente cultivados, distinguem-se os traba-
lhadores € por toda a parte se nota a acti-
vidade indiscritivel que vai pela Alemanha.

Voltam a aparecer avides. Estamos pro-
ximo de Leipzig—a cidade do Livro —,
onde existe a primeira estag¢io ferro-viaria da
Europa e a segunda do mundo!

Os motores afrouxam. O aparelho desce,
mas, minutos depois, levanta voo.

Aparecem nuvens, tio baixas que se con-
fundem com a fumarada das fibricas. O sol
rompe a custo o manto que o envolve e

faz brilhar as azas do avido,
que parecem de prata.

A meu lado, discute-se ani-
madamente e, dai a pouco, os
tripulantes informam de que,
dentro dum quarto de hora,
estaremos em Stuttgart, que
se avista ao longe, embre-
nhada em arvoredo densis-
simo.

Era indispensavel a para-
gem em Stuttgart, a-fim-de
ser visado o passaporte, pois
s6 assim poderiamos atraves-
sar a Espanha; por isso, tive-
mos de passar a noite na linda
cidade.

#

Quando na manhd seguinte chegamos ao
campo, ja ali se encontrava o ftrimotor
«Hans Wende», que havia de levar-nos a
Lisboa.

O despacho das malas, o visto no passa-
porte e as habituais formalidades aduaneiras,
fizeram voar os minutos, e quando pregun-
tamos a um empregado da «Lufthansa» se
nio podiamos tomar o pequeno-almégo,
foi-nos respondido: Sdo 8,45, a hora da par-
tida. Mas ndo se incomode, pois pode toma-lo
em Genebra, daqui a uma hora e quarenta
& CICO s 4 4

Uma vez no avido, come¢o a olhar as suas
comodidades. Nada ali falta.

Ventilagio para os encalmados, cadeiras
confortiveis, maquina de escrever, mapas
das regides atravessadas, etc.,

Com o céu claro, sem nuvens, e a mil
metros de altitude, numa manhi de sol encan-
tadora, disfrutimos a paisagem dos arre-

dores de Stuttgart, pintalgada de parques e

jardins, de bosques e florestas.

As casas parecem brinquedos de criangas,
€, 4 velocidade de 240 quilometros, saltamos
a fronteira suica.

O Reno avista-se ao longe e logo apa-
rece Basel, onde distinguimos as pontes, as
estagcoes e dezenas de linhas férreas.



O avido sobe a 2.000 metros. As monta-
nhas sobem também e, durante alguns mi-
nutos, caminhamos sébre picos agucados.

Adiante de Delemont, avistamos Neucha-
tel, e ao longo do lago famoso, passamos
sobre Sarriéres, onde se fabrica o delicioso
chocolate «Suchard».

Do outro lado, as nuvens pousam em
rasgdes profundos, abertos nas alturas que
nos separam da Franga.

Pouco tempo depois, surge o Lago Lémano.
As altas montanhas miram-se nas 4aguas
calmas do lago e o Monte Branco— branco
de neve — vé-se com 0s seus 4.810 metros
de altitude, a beijar o céu a toda a hora!

Aparece Genebra e, a nosso lado, sempre
o Monte Branco —cada vez mais branco,
lembra cenario empolgante ali colocado por
Deus, para deliciar os homens!

A paragem foi de quinze minutos, o su-
ficiente para tomar o desejado pequeno-
almogo.

O «Hans Wende» vai de novo no ar. £
um trimotor inaugurado éste ano, que trans-
porta 18 passageiros, malas de correio, mer-

O contraste entre a crianga de poucos anos$ e um dos motores
do Y U go— o avilo gignnte — & evidente...

cadorias e trés tripulantes, que de quando
em quando nos diio noticias da marcha, es-
pécie de «diario de bordoy»,
com a marcha, situac¢ido, alti-
tude, ete.. Sdo 10.000 quilos que
vio pelo ar com uma suavi-
dade impressionante !

Passimos a Chambery a
2,600 metros de altitude e,
pelas alturas de Lido, o «Hans
Wende» trepa aos 3.000 me-
tros e corre por entre monta-
nhas.

As nuvens desapareceram.
Subimos ainda mais, e a 3.300
metros, com o céu muito lim-
pido e o sol a brilhar, desco-
brimos as casinhas da monta-
nha, os caminhos tortuosos,
as aldeias serranas, as vaqui-

O maior avido da frota aérea alemii: o Y U ¢o com 4 motcres num
total de j.o00 cavalos, transportu jo pessoas, Ha pouco trouxc = Lisbon
o Ministro da Defesa da Unifio Sul Africana

nhas a pastarem nos prados
verdes, tudo nos lembrando
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O Monte Braunco visto do trimotor <Huns Wendes

as vistas coloridas das surpresas que faziam
as delicias dos garotos do nosso tempo. ..

Voltam a aparecer as nuvens, que durante
muito tempo ndo nos largam, dando-nos a
impressio de que o aparelho deslisa num mar
de neve. Entretanto, avista-se uma cidade e
logo o «diario de bordo» nos indica que
voamos sobre Avinhio.

Distinguem-se as estradas que o turisme
francés construiu para mostrar ao mundo
0os seus encantos. O Roédano é uma cinta
parda que serpenteia pelos campos e vai
dar ao Golfo de Lido. Um salto sdbre a
agua e estamos em Marselha, donde saimos
com 50 minutos de atrazo.

A revisio dos motores, a carga de mer-
cadorias e malas do ‘correio retardaram a
marcha. Mal chegamos ao nosso lugar, depa-
ramos com um cestinho— o almdgo tio dese-
jado, pois as alturas abrem o apetite. . .

Novo salto sébre as aguas verdes do Golfo
de Lido, nfio tardando a passar sbbre os
vinhedos de Mompilher. Numa encosta avis-

tamos Tolosa, com as torres da sua emis-
sora, e sempre ao lado dos Pirinéus, vimos
dezenas de povoag¢des lindissimas.

O avido corre agora em direc¢do ao mar,
passando por cima de Baiona. A «costa
vasca» desenha-se a nossos olhos curiosos
e, depois de galgarmos o Goélfo de Biscaia,
dissemos adeus a San Sebastian.

A paisagem mudou completamente.

O «Hans Wende», a mais de 2.000 me-
tros de altitude, cruza os Montes Cantabri-
cos e, minutos depois, aparece a cidade de
Vitéria. Espalham-se pelas encostas «pue-
blos» casticos, onde as pragas de toiros
nos dizem que vamos ja em terras de Es-
panha. ..

A terra ¢ aos retalhos, pardos, castanhos,
amarelos. O Ebro corre ao longe e, quando
menos esperavamos, avistimos as torres ren-
dilhadas da catedral de Burgos. A aridez de
Castela-a-Velha continua. O trimotor desce
um pouco e voa depois sdbre Valhadolid.

De-repente, estamos com os olhos nas
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torres doiradas de Salamanca. Paragem de
poucos minutos para tomar «cerveza» e
«bocadillos de jamon», e de novo em mar-
cha. Os 1.200 quilémetros que nos separa-
vam de Marselha tinham sido percorridos em
quatro horas e trinta e cinco, ou seja a ve-
locidade média de 262 a hora!

Os cinqiienta minutos de atrazo com que
saimos de Franga, vio reduzidos a trinta e
cinco. A serra de Gredos recorta-se ao largo
e, dentro em pouco, passamos sobre a serra
da Gata.

Os montes aparecem envolvidos em
bruma. Descem as nuvens e, se ndo fosse o
Tejo a brilhar ao longe, quasi desconhecia-
mos a paisagen.

Ja se véem terras de Portugal!

Passiamos sobre Castelo Branco, distin-
guindo perfeitamente as fitas prateadas do
Tejo e do Zézere. Mais longe, brilha a bar-
ragem da Hidro-Eléctrica de Niza. Castelo
de Vide, niio tarda a aparecer e, mais alto,
o ninho de aguias de Marvdio.

Altas, fortes, aprumadas, avistam-se as
«Portas de Rédam» e, ao lado, a linha da
Beira Baixa, a torcer-se por entre penhascos.
Seguindo ao longo do Tejo, passamos entre
Alferrarede e Abrantes—a «linda e fresca
Abrantes».

E a hora do entardecer.

O castelo de Almourol é uma sombra a
meio do rio, mas logo o Entroncamento
brilha intensamente com a iluminacdo forte
da estacido ferro-viaria.

Vé-se ao longe o farol das Berlengas, a
peninsula de Peniche, e, seguindo a costa
arrendada, ndo tém conto os farois, que
indicam ao mundo a terra gloriosa dos nave-
gadores! -

O Tejo atravessa vagaroso os vinhedos
de Alpiar¢a, e, num alto, Santarém brilha
como fogo no miradouro das «Portas de Sol».

O «Hans Wende» salta o rio, e entiio nio
tém conto as povoa¢des por onde passamos.
Cartaxo, Alenquer, Mafra e Ericeira, adivi-
nham-se la do alto e ao fundo, sempre
majestosa, a «Cidade das Sete Colinas».

Junto a serra de Sintra, brilha o rectan-
gulo vermelho da Granja do Marqués, onde
vamos aterrar, depois de uma viagem esplén-
dida de 2.800 Km., percorridos em 13 horas!

Como se vé, tinha saido de manhd da
Alemanha, tomado o pequeno-almégo na
Suiga, almocado em Francga, lanchado em
Espanha e, depois de jantar pacatamente
em Lisboa, tomei o combéio de Leste, che-
gando nessa mesma noite a Ponte de Sor.

----------------------------------

O combéio corria pela pendente do Alto-
-Padrio.

A paisagem verdejante da Alemanha, a
imponéncia do Monte-Branco, a suavidade
dos lagos suigos e os arrendados preciosos
da Catedral de Burgos, pareciam sonho. ..

Estava de novo entre sobreiros, na doce
paz alentejana, a olhar planuras sem fim!
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Publicidade radiofénica

vitos dos nossos leitores terdo ja certa-
mente ouvido, pelas tardes dos domin-
gos, 0 Amigo de Portugal proferir por inter-
médio de um dos mais potentes postos
radiofénicos particulares, algumas das suas
palestras, a maioria das quais sobre a beleza
e costumes da nossa Terra. Terdo notado,
provavelmente, que ésse locutor incégnito,
acaba em regra a sua exposi¢do fazendo a
apologia dos transportes pelo caminho de
ferro, quer dando esclarecimentos sébre a
maneira facil e econémica de se utilizar a
via férrea, quer citando pregos de transpor-
te, quer ainda elucidando acérca de deter-
minadas facilidades tarifarias.

Mas o que a maioria dos nossos leitores
ignora talvez é que o Amigo de Portugal é,
nem mais nem menos, um empregadoda Com-
panhia que todos os domingos se desloca a
uma das localidades dos arredores de Lisboa,
onde se encontra instalado ésse posto emis-
sor, Trata-se de uma publicidade radiofénica
utilissima para os caminhos de ferro e de
grande vantagem para o Publico.

Por ser constante e pela sua propria natu-
reza essa publicidade, porém,demanda algum
trabalhoe. . . algum jeito. De-facto, niio basta
ditar para um microfone algumas palavras.
E preciso compor, isto €, torna-se necessario
escrever préviamente a palestra dominical
que deve obedecer, evidentemente, as ele-
mentares regras de publicidade radiofénica:
ser breve, concisa e despertar interésse aos
ouvintes. Muitas das vezes o assunto que se
pretende focar é ingrato. Nesta altura, além
das facilidades de redacg¢io, exigem-se do
autor faculdades imaginativas.

Por curiosidade, vamos transcrever uma
das mais recentes palestras proferidas pelo
Amigo de Portugal, da autoria do Empregado
de 1.* classe do Servigo do Trafego, Snr. José

Indcio da Costa e Sa, e cujo tema é a
disposi¢io, ultimamente posta em vigor, de
protec¢do aos transportes de arvores (Aviso
ao Publico A n.° 345):

«No Reino das Frutas havia extraordinaria
animag¢do. Uma exuberante alegria animava
os habitantes désse Reino perfumado e flo-
rido : — Sua Majestade, a Rainha das Frutas,
ia casar com o Principe das Flores.

Nunca se realizara unido mais perfeita.
Os seus destinos tinham finalidades idén-
ticas, como iguais eram as radiosas aspira-
¢oes dos nubentes:—ambos amavam os
perfumes castos e subtis das flores, as suas
cores alacres, e ambos também adoravam a
forma e a rescendéncia das saborosas frutas.

Como separar, no Mundo do Belo, as fru-
tas e as flores ? Produtos mimosos da Natu-
reza, elas deleitam o cora¢do humano, que
ndo pode alhear-se do seu aspecto delicado,
nem mesmo quando utiliza umas e outras,
quer para fins industriais, quer para satis-
fagcdo do pecado da gula. . .

Nido ha festas sem flores, e raras sio tam-
bém aquelas em que ndo aparecem as frutas.
E como as frutas nascem da floracio das
arvores, a unido da Rainha das Frutas com
o Principe das Flores nio representava mais
do que a consagra¢do, num acto puramente
simbélico, do que desde o principio do
Mundo havia sido determinado por Deus.

Para que dizer-vos que o Reino das Frutas
e o das Flores sdo situados em Portugal?

- Todos o sabem... Quanto a sua localiza-

¢do, depende muitas vezes da simpatia de
cada um de vés, e por isso ndo a indicamos:
— tanto pode ser no Algarve, onde as
amendoeiras cobrem com o seu manto de
flores de neve largas extensdes de terreno,
como pelo resto déste Portugal abengoado,
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onde laranjais floridos emprestam as grinal-
das que as noivas levam nas frontes virgi-
nais até junto dos altares de humildes cape-
linhas, enquanto os Anjos entoam canticos
de amor. . .

E na campina relvada,
docemente perfumada,
andava o povo a bailar,
emquanto a brisa fagueira
segredava & laranjeira:

— a Rainha vai casar...

Uma nuvem de tristeza ensombrava agora
o espirito dos fiéis vassalos. O casamento
realizava-se em ponto distante dos seus
lares, e por motivo de mudancas da Corte
seria necessario efectuar deslocacdo de fami-
lias que desde nascenga se encontravam
enraizadas ao torrdo natal. Viajar com o seu
torrdozinho agarrado era caro, e o Tesouro
Real n3o comportava grandes despesas;
deslocarem-se sem ésse torrdo, sujeitas as
raizes as incleméncias do tempo, para mais
sem a seiva criadora que as alimentasge
durante a viagem, e que ésse torrdo conti-
nha, era a morte para muitas arvores, nio
falando nas que vinham dos viveiros, por-
que essas mais sentiam ainda a mudanca do
ambiente.

Por tal motivo, era raro haver emigragoes,
tdo necessarias as vezes, e até algumas arvo-
res que se adaptariam com facilidade noutras
regides, viam o seu futuro estragado e impe-
dida a sua mudan¢a, até conveniente aos
homens, pelas dificuldades da viagem. « Mui-
tas que se arriscaram a viajar sem o torrdo
morreram pelo caminho» — diziam as arvo-
res ja velhinhas, de troncos carcomidos e
folnagem queimada pela geada de muitos
anos.

E o povo jd ndo bailava.
Agora, triste, chorava
sem se poder consolar,
ouvindo a brisa fagueira
segredar & laranjeira:
.—a Rainha vai casar...

— Fieis vassalos:

« A-fim-de evitar que as arvores sofram
quando desenraizadas dos viveiros, para
plantagdo, resolveu-se facilitar o trans-
porte dessas arvores em grande velocidade,
levando cada uma o respectivo torrdo devi-
damente encapado e constituindo um so
volume. c

«Para ésse fim, a partir de 1 de Janeiro
de 1939, as taxas destas remessas serdo
calculadas pelas tarifas de grande velocidade
correspondentes a plantas vivas, devendo,
porém, ser tomado, para o calculo das taxas
a aplicar, metade do seu péso efectivo.

«O peso efectivo de cada arvore com o
seu torrdo, a transportar nestas condigdes,
nido deve ser inferior a 10 quilogramas».

Calou-se o arauto da Rainha, depois de
ler o Edital que Sua Majestade mandara afi-
xar € que era reprodugdo exacta do que a
C. P. resolvera fazer em beneficio do Reino
das Frutas, em Portugal.

Logo o Zeéfiro levou a boa nova a todos
0s viveiros e pomares, e logo também se
levantou um coéro de louvores a C. P., con-
siderada, desde entdo, pelas drvores, a Fada
Benfazeja do Reino das Frutas.

Entdo:

As arvores dansavam.
As frutas cantavam.
As flores exultavam.,

A Rainha sorria.
0O Rei também ria,
de noite e de dia.

E a brisa, alegre, passando,

— «C, Po» — «C, P.» — murmurando
corria, sem se cansar;

e ao chegar a laranjeira
segredou-lhe... a linguareira:

— a Rainha vai casar. ..




























































