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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemeas
Resultados do n.” 113

QUADRO DE DISTINGCAO

|

: Sanaijo, 12 votos — Produgiio n.o 15

Outras volagdes ;

Visconde de Cambolk, 8 volos — Produgio n.® 11
Zéfran Cisco, 4 votos — Produglo n.» 7

QUADRO DE HONRA

Alerla, Bandarra, Britabrantes, Cugliostro, Marcial,
Mafistifelas, O Profeta, Paladino e Zéfran Cisco (20). '

QUADRO DE MERITO

Coslasilva, Crus Kanholo, Fred-Rico, Novata, Oirebla,
P. Régo, Rolddo, Sanaujo e Vesta-se (10).
Barrabds, Diabn Vermelho, Marqués de Carinhas, Manelik,
[ Preste Jodo, Radamés, Visconde de la Morliére
¢ Vigconde de Cumbolh (18).

Solugoes : =

4 — Lucia-lima, 2 — Luneta-Luta, 3 — Obreiro-oro,
4 — Eirado-eido, B — Paragio-pagio, 6 — Veias-veios,
7 — Destro~destra, 8 — Parvo-parva, 9 — Cachorra-
-cachorro, 10 — Matame-Aleli-Teca-Ala-Mi-E, 11 —
Malferido. 42 — Charybdis ou fortuna, 43 — Mercedes
14 —Retos, 15 — Nemine discrepante,16 — Erebo-obere,
47 — Ordem-medro, 18 — Lide-edil, 19 — Entornada
20 — Lasca.

Novisilmas

1 — Tenha mdo seu «animal». De que lhe serve estar
a dar pateada!-1-1, |

- - " mn I

Sempre fixe

2 — Aqui as mulheres de md nota usam come mascote
uma especie de tartaruga—1-2,
Sempre Fixe

3 — Toda a gente «nolun que a preparagio farmaceutica
nio cura a doenga da azeilona que ndo vinga—1-2,

Zefran Cisco

4 — O homem estupido bate na «mulhery e faz dispa-
rate—3 -2, -
Mefistifeles

recreativos

Electricas
5 —«Lances num livro, emquanto eu eriscos no outro-2.
Costasilva

6 — De lds menos grossas se veste o algoz -2,
Zéfran Cisco

Biformes

7 — No sapato de mulher antigo, cai a faisca que salta
do ferro em brasa quando o malham - 2.

Elmintos

8 — Gosto de ver um salto largo de cavalo em frente

do obstaculo - 2,
Britabrantes

9 — Fazer esta marcha sem descanso, 6 para mim uma

coisa frivial - 3.
O Profeta

Aumentativas

10 — Deiza estar o penedo. .. - 2.
Otrebla

11 — Faz cava com parapeito, velho mansarréo!-4.

Mareial

12 — O boi anda devagar e por isso se diz que & pachor-

rento - 3.
Veste-se

Sincopadas

13 — Sobre a rodela do joelho tinha o sacristiio o qua-
drado de pano de linho com que se cobre o calis—3-2.

Sanaijo

14 — As coisas que sustentam grande forga 8lio pecas de

marmore -8 -2,
Alerta

15 — Foi num lugar de refugio que eu fiz néste livro
uma nota marginal -3 - 2. ‘
O Profeta
46 — Oh ! com a bréca, 14 se partiram os bancos em aspa

de que usam 08 serradores =3 -2,
' Crus Kanhoto

17 — Com esta massa de assucar, para fazer déce, fago

um presente de anos -3 - 2,
0O Profeta

18 — Pela porta que estd por baixo do alpendre pode

entrar a pouco e pouco toda a gente 3 - 2,
- Sanaujo

7Continua na outlra pagina interior da capa)
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SUM A R IO : caminhos de Ferro da India Inglésa, — Os transportes aéreos da «Deutsche Luftansay,
— O movimento de orientacao profissional e da selecgio profissional. — Recordando... — Consultas e
Documentos. — Festa do Natal no Grupo Desportivo dos Ferroviarios do Barreiro. — Fotoescultura, —
Pessoal.

Caminhos de Ferro da India Inglésa

Pelo Snr, Eng.® Jafme Martins, Sub-Chefe de Servigo na Divis&o de Via e Obras

grande peninsula da [ndia, ao sul da Sulcam ésse grande territério numerosas
Asia, onde outrora os porttigueses exer- linhas de caminho de ferro, abrangendo uma
ceram a sua soberania, hoje limitada a posse  réde total de 66.075 Km. dos quais 34.111 sio
dos pequenos territérios de Goa, Damdo e de via larga, 25.272 de via de metro e 6.692
Diu, constitue actualmente um grande im- de via reduzida de menores larguras.
pério sob o dominio da Inglaterra. Estes caminhos de ferro compreendem
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Fachada, principal do edificio de passageiros da estagio de Trichinopoli; dos Caminhos de Ferro do Sul da ladia
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Vista do lado da cidade, do edificio de passageiros da estagiio de Haiderabad, pertencente aos Caminhos de Ferro do Estado de
Nizio a Haiderabad, na [ndia Inglésa. Este caminho de ferro serve lugares de grande interésse histérico da antigliidade
tais como Ellora, onde ha o famoso templo de Kailasa, cortado na rocha e as célebres grutas de Ajanta
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Fotografia da ponte de Jhelum,
dos Caminhos de Ferro
do Norte da India. Os ta-
buleiros desta ponte fo-
ram levantados de 1™z0
para evitar que, durante
as cheias, as dguas do rio
as possam atingir, Véem-
-se na fotografia os gru-
pos de vigas de ferro pa-
ralelas que foram inter-
calados para aquéle fim,
entre o coroamento dos

pilares e os tabuleiros,

varias administragdes, umas pertencentes a
Companhias particulares, outras ao Govérno
da [ndia Inglésa, outras ainda a estados in-
dianos auténomos, como por exemplo o Es-
tado de Haiderabad, e tomam diversos no-
mes, conforme a regido a que dizem res-
peito, o estado a que pertencem, etc..
Citaremos, por exemplo, os Caminhos de
Ferro do Noroeste da India, com uma réde
de 11.400 Km.; 0os Caminhos de Ferro do

-
St

Leste da India, com 6.962 Km. e o Caminho
de Ferro do Estado de Haiderabad com
2.169 Km.

Conforme os relatérios dos seus directo-
res, publicados na revista «The Railway
Gazette» de 24 de Novembro de 1937, estes
caminhos de ferro tém progredido bastante
nestes Gltimos dois anos, tendo as suas re-
ceitas aumentado em relagdo aos anos ante-
riores, facto que atribuem a uma intensa

7 I O W

8

o

Amplia¢iio, recentemente construida, dos escritérios centrais da Administragiio
dos Caminhos de Ferro do Sul da lndin, em Trichinopoli
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propaganda do caminho de ferro, acompa-
nhada de um conjunto de medidas acertadas
tendentes a combater a concorréncia da ca-
mionagemn.

L T T T e T T T T T T T T T T e T T T T T

Acesso do lado norte 4 ponie-
~estrada de betho armado
de Chandmaree, na Indin

Criental Inglésa.

e do caminho de ferro, tomando a adminis-
tracio do caminho de ferro a seu cargo a
quasi totalidade das carreiras de
nas estradas désse Estado.

aminhetas

Vista do conjunto du ponte-estrada de Chandmarcee ¢ das linhas do Caminho de Ferro da India Oriental que aquela atravessa,
vendo-se ao fundo as instalagdes da estagiio de Howrah

No Caminho de Ferro do Estado de Hai-
derabad foi até possivel estabelecer uma
completa coordenacido do triafego da estrada

ANNNNN LPTPIRN

O material circulante dos caminhos de
ferro da India inglésa tem sido modernizado
com o emprégo de automotoras e de carrua-
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Montagem dos novos tabuleiros du ponte de Gorai, em Kustia, dos Caminhos de Ferro Orientais de Hengala, [ndia Inglésu
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gens para viagens de longo curso dotadas
de todas as comodidades e em especial com
o moderno sistema de ventilacdo de ar arre-
fecido e filtrado, o qual permite viajar com
comodidade, no verdo, em regioes onde ha
muitas poeiras e temperaturas muito eleva-
das.

Varios trogos das linhas tém sido electri-
ficados e a maioria da sinalizagio é eléctrica,
permitindo assim marchas mais aceleradas
e menos intervalo entre os combadios.

Algumas obras de arte importantes foram
concluidas recentemente e, entre elas, cita-
remos a grande ponte metalica sobre o rio
Meghna, dos Caminhos de Ferro de Bengala,
a qual tem um comprimento total de 8go™,
dividido em sete tramos de 100™ e seis
de 31™ de vdo, e a ponte para estrada de

Chandmaree, de arco de betdo armado, de
66™ de vdo, a qual passa sobre as linhas
da estagio de Howrah, dos Caminhos de
Ferro do Leste da [ndia.

Citaremos ainda as duas pontes sobre orio
Jhelum, a dos Caminhos de Ferro do No-
roeste da India e a da estrada que lhe passa
ao lado, constituidas por 5o tramos de 30™
de viao, foram levantadas de 1™,20, em toda
a sua extensdo, para assim evitar que as
aguas das cheias atingissem a parte inferior
dos tabuleiros.

Alguns edificios importantes foram tam-
bém concluidos ha pouco tempo. Entre
éstes, podemos indicar o edificio de passa-
geiros e a ampliagio do edificio dos escri-
térios centrais do Caminho de Ferro do Sul
da India, em Trichinopoli.

Curiosa nota etnografica dum patio de Lisboa
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Os transportes aéreos

da «Deutsche

uftansa»

Pelo Snr. Antonio Montes, Chefe de Sec¢io de Conservagiio da Divisiio de Via e Obras

pitoresco das antigas viagens, atravez

de estradas esburacadas, teve a sua
época. Poucas recordagdes ficaram dos fati-
gantes passeios em diligéncia, que levando
dias e dias, deixavam o passageiro estafado
por muito tempo. ..

Menos de cem anos nos separam da
época em que a
« mala-posta »
cruzava velhas
estradas e, em
tdo pouco tem-
po, pasma-se
com o que a
ciéncia tem in-
ventado para
transportar
pessoas e mer-
cadorias:—ca-
minhos de fer-
ro, automo-
vels, vapores,
avides, lqu'e

riamente, nem mais nem menos do que cem
avioes !

Levado pela curiosidade, visitei um dia o
monumental edificio que o Ministério do Ar
anda a construir para instalacio da base
comercial aérea de Berlim. A nova base
aérea faz parte do programa de realizacoes
estudado por
Hitler, e me-
rece, pela clara
visdo, pelas
proporgoes no-
taveis e pelo
equilibriode
linhas arqui-
tetonicas, uma
visita cuidada.

Um patio
enorme, da en-
trada as viatu-
ras e bagagens
e noutro en-
contrardo lu-

com seguran- gar O0s passa-

¢a, rapidez e geiros, que a

comodidade Modernas instalagoes da base aérea do « Tempelhofs, que devem ficar concluidas _Alf;_‘lndeg;l pro-
3 dentro de poucos meses s

transformam a cura sem de-

mora. Num

viagem tor-

doutro num verdadeiro

mentosa
prazer.

Dos transportes aéreos, dum modo geral,
ja o Boletim da C. P. se tem ocupado em
niimeros anteriores. Vamos tratar hoje,
embora superficialmente, dos transportes
aéreos, que na Alemanha estdo a cargo da
«Deutsche Lufthansa».

tempo,

*

Da nas vistas, a quem chegar a Berlim de
noite, um projector potente, que, num rodar
constante, ilumina o vasto aeroporto do
« Tempelhof», onde pousam e descolam dia-

amplo vestibulo, onde dentro em pouco nio
faltario notas de bom-gosto, os parentes e
amigos aguardam o0s viajantes.

Grandes abas de ferro abrigam os avides
que chegam e partem, de forma a fazer-se o
o embarque com a mesma comodidade que
nas estacoes ferro-viarias. Sob estas abas,
estdo construindo um vasto anfiteatro, onde
podem instalar-se 60.000 pessoas, que, depois
de verem partir os avides, podem seguir-lhe
0 vbo até desaparecerem no horizonte.

Numerosos elevadores conduzem os pas-
sageiros aos terracos, e por toda a parte se
encontram notas de arte e conférto, num
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Cem uvides largam e pousam didriamente no aeroporto

da <« Deutsche Lufthansas em Berlim

edificio de linhas modernissimas, com ar
sério e sobrio, como tudo o que se vé na
«Nova Alemanha»,

A «Deutsche Lufthansa», fundada em
1926, comegou por fazer servigo aéreo na
Alemanha, mas logo no fim daquele ano,
estendeu as suas carreiras a Paris.

No segundo ano da exploragdo, a réde foi
considerayelmente ampliada, chegando a
Londres, 1,i\/larselha, Viena, Mi-
lio, Barcelona, Moscovo e Leni-
negrado.

Em 1928, iniciou a « Deutsche
Lufthansa» o transporte de cor-
respondéncia aérea entre a Eu-
ropa ¢ a América do Norte, por
meio de hidro-avides catapulta-
dos pelos transatlanticos «Eu-
ropa» e «Bremen».

Ano a ano, o material ia me-
lhorando, os servigcos iam-se
aperfei¢coando e, em 1933, a mo-
delar emprésa adquiriu os es-
pléndidos avides «Heinkel» para
0 servigo postal, comprando ao
mesmo tempo 63 trimotores para
passageiros.

7 en

O servigo postal para a Amé-
rica do Sul, em meados de 1934,
comecou a fazer-se duas vezes
por més. Os avides ndo pos-
suiam o raio de acc¢do suficiente
para, dum salto, fazerem a tra-
vessia do Atlantico. Por isso,
pousavam a meio da distancia
entre os dois mundos, emi pleno
mar, junto do avido catapulta
« Westfalen», onde outro apa-
relho recebia o correio, para o
levar a terras de Santa Cruz.

Nio satisfeita com éste im-
portante melhoramento, a «Deu-
tsche Lufthansa» adquiriu o na-
vio catapulta «Schwabenland»,
e com éste barco j4 ndo havia
necessidade dos hidro-avides
pousarem a meip do Atlantico, pelo que a
travessia passou a ser feita até Fernando
Noronha-—as célebres ilhas, tio faladas
quando da viagem de Gago Coutinho e Sa-
cadura Cabral.

A-pesar-das dificuldades surgidas, reali-
zaram-se nesse ano 46 travessias do Atlan-
tico, sem o menor acidente, sendo percorridos
400.000 Km. Em 1935, 0s servigos postais
aéreos tomaram grande desenvolvimento,
fazendo a ligagdo entre Berlim e Rio de Ja-
neiro em 3 dias, e entre Berlim e Buenos-

Um dos hidro-avides da « Deutsche Lufthansas empregados na travessia do Atlantico
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-Aires em 3 dias e meio. Recentemente, a
« Deutsche Lufthansa», terminou o periodo
experimental de carreiras de passageiros
entre a Europa e a América do Norte, as
quais deram o melhor resultado, fazendo-se
a ligacdo entre os dois continentes, em pouco
mais de 11 horas.

Estas carreiras, tém, para nés portugue-
ses, uma grande utilidade, por os hidro-
-avides que nelas tomam parte tocarem em
Lisboa e nos Agores.

*

Por motivo da guerra de Espanha, a
« Deutsche Lufthansa» estabeleceu ligagoes
para Lisboa, pelo que o nosso pais ficou
ligado a réde aérea da Europa.

Para se avaliar do interésse despertado por
esta carreira, basta dizer que, em 1937, s€
transportaram de Lisboa para Berlim:

1.020 passageiros
2.646.630 quilos de mercadorias
6.246.465 quilos de correspondéncia

e de Berlim para Lisboa:

831 passageiros Ly
5.745.905 quilos de mercadorias
11.857.832 quilos de correspondéncia

Trata-se dum percurso de 2.800 Km., que
os trimotores da « Deutsche Lufthansa» per-
correm em 13 horas, atravessando a Espanha,
a Franca e a Suiga,— viagem encantadora
de que nos ocuparemos noutro dia.
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Antes de terminar, a indicagdo de alguns
numeros expressivos, que mostrario aos
leitores do Boletim da C. P. o desenvolvi-
mento, sempre crescente, dos servigos aéreos
da «Deutsche Luftansa».

Assim:

Em 1926 transportaram-se... 37.605 pessoas

» 1027 » cor 81.623 »
» 1928 » 85.833 »
» 1929 » 63.004 »
» 1930 » 55584  »
» TIQ3L » ... 63.030 »
» 1932 » «ve 677745 »
» 1933 » aoe 94.879 »
» 1934 » e+ 130958
» 1035 » 163.088 w
» 1936 » 231.900 .
» 1037 » 277.000 »

Em 1936, 0os aparelhos da notavel organi-
zagdo, percorreram 5.971.700 quilometros,
nimero que em 1937 se elevou a 18.684.608.

Para que se avalie a extensfio percorrida,
basta dizer-se que os quilémetros voados
em 1936, pelos aparelhos da «Deutsche
Lufthansa», davam 365 voltas ao mundo.
As mercadorias e a correspondéncia trans-
portadas, carregariam 20 combéios com 10
vagoes cada.

Estes simples elementos bastam para mos-
trar aos leitores do Boletim da C. P. o que
é a «Deutsche Lufthansa», cujos servicos
modelares atraem dia a dia os viajantes.
A comodidade, organizacio, disciplina, segu-
ranga e a rapidez, justificam plenamente os
numeros indicados.

Maior servidao € mandar homens

que servi-los.

Padre ANTONIO VIEIRA
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O movimento da orientacdo profissional
e da seleccao profissional

Na Escola Profissional de Antinio de Vasconcellos Corréa, em Campolide, o Snr. Prof.
Dr. Faria de Vasconcelos féz, em 1o de Dezembro findo, como noticidmos, uma conferéncia
sobre O movimento da orienta¢do profissional e da selec¢iio profissional.

O Swur. Dr. Faria de Vasconcelos formou-se em Direito na Universidade de Cotmbra e
doutorou-se na Faculdade de Ciéncias Sociais da Universidade Nova de Bruxelas, onde veio a
reger a Cadeira de Psicologia.

Em 191z fundou a Escola Nova de Bierges-lez-Wavre, que dirigiu. Em virtude da inva-
s@o da Bélgica, no coméco da Grande Guerra, passou a Suica, onde foi encarregado de Curso
no Instituto de Ciéncias de Educagdo de Genebra (1914-15). Em 1915, a pedido do Ministério
de Beneficéncia ¢ Saude da Repiblica de Cuba, foi ali organizar wma Escola Nova, igual a de
Bierges, sendo nomeado Inspector de Beneficéncia em Cuba. Em 1918, convidado pelo Govérno
da Bolivia para professor e director da Escola Normal Superior de la Pasz, nela organizou e
dirigin a secgdo de Psicologia. Ainda naquele pais, reorganizou a Escola Normal Primdria de
Sucre, da qual foi director e professor.

Em 1925 o Snr. Dr. Faria de Vasconcelos voltou a Portugal, ¢ logo ingressou como pro-
fessor na Escola Normal Superior de Lisboa; féz depois concurso e entrou para a Faculdade de
Letras desta cidade, onde actualmente é professor de Psicologia, de Historia da Filosofia Me-
dieval ¢ da Teoria do Conhecimento.

E de grande valor a bibliografia do Snr. Dr. Faria de Vasconcelos: além de Une Ecolle
Nouvelle en Belgique, das Li¢oes de Pedologia e de Psicologia ¢ dos Problemas Escolares,
tem divulgado, através da « Biblioteca de Cultura Pedagigica», que ja conta 15 volumes da sua
autoria, os mais interessantes assuntos sobre medi¢do da inteligéncia, fadiga escolar, arte de
estudar, ele.. s

Ha treze anos que dirige o [nstituto de Orientagdo Profissional « Maria Luiza Barbosa de
Carvalho», que organizou e que é a sua mais gloriosa obra. Naquele modelar estabelecimento cien-
tifico — considerado um dos melhores da Europa— efectuam-se por ano, em média, 1444 exames
de selecgdo mental, de orientagdo e de selecgdo profissionais, o que da bem idea da sua accdo.

O Boletim da C. P. congratula-se com a feliz lembran¢a da Escola Pro fissional de Anto-
nio de Vasconcellos Corréa ter convidado o Snr. Prof. Faria de Vasconcelos a realizar a notdvel
ligdo que a segutr reproduzimos.

movimento da orientagio profissional
O na sua fase de investiga¢do e aplicag¢io
cientifica é recente, embora pensadores de
todos os tempos se tenham dado conta de
que a escolha da carreira ¢ assunto da maior
gravidade.

Poderiamos, entre estes, remontar até
Platio. De Pascal, ¢ conhecido o pensa-
mento modelar: o problema mais sério de
toda a vida é a escolha da carreira; mas é o
acaso que dispoe,

O nosso Frei Luiz de Sousa consagrou
em térmos lapidares a necessidade da orien-
tagdo profissional nos passos seguintes da
Vida de D. Frei Bartolomen dos Martires,
que vale a péna citar: « Dura jurdic¢do, por
ndo dizer tyrania, exercitdo oje muitos
pays sobre as condigbes e natureza dos
fihos. Em nacendo, ja fazem a um clerigo, a
outro frade, a outro soldado: de espreitar a
inclinagio e geito que cada um tem pera as
cousas, ndo ha tratar., Asi fica mao letrado



















































