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Boas-Festas!

Boas-estas!

O Boletim da C. P. deseja a cada um dos seds
leitores e a tdda a Familia Ferrovidria ielizes e alegres Festas

do Natal e as maiores prosperidades para o Ano Novo.
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Aavicla datl =B
desde o Convénio de 1894

Dificuldades e solucoes

Conferéncia realizada na Sociedade de (Geografia de Lisboa, em g de Junho de 1938,
pelo Sar. Eng.® Anédnio de Vasconcellos Corréa, Presidente do Conselho de Administragio

I — Preliminares

Alguns companheiros de trabalho muito
queridos tomaram, hd pouco, a iniciativa de
promover uma série de conferéncias sébre
assuntos ferro-viarios.

Entendi que, dado o meu passado, infe-
lizmente ja muito longo, de vida ferro-viaria,
e a situagdo que ocupo na principal emprésa
de caminhos de ferro do Pais, ndo podia
deixar de me inscrever na lista dos con-
ferentes. Isto explica a razdo da minha pre-
senga aqul, hoje, a-pesar-de estar con-
vencido de que ndo possuo as necessarias
qualidades para ser um conferente interes-
sante.

Procurarei, ao menos, ndo esgotar a
paciéncia dos que me escutam, limitando
as minhas consideragdes o mais que me
for possivel.

Antes de mais nada cumpre-me enal-
tecer, neste momento, os valiosos tra-
balhos que aqui foram apresentados pelos
ilustres conferentes que me precederam:
Ex.™* Srs. General Raul Estéves, Conse-
lheiro Fernando de Sousa e Doutor Domin-
gos Fezas Vital, e, como velho ferro-viario,
agradecer-lhes o alto servigo que prestaram,
esclarecendo a opinido publica s6bre um

problema da maior importancia para o Pais
e da mais palpitante actualidade.

Entrando na matéria sem demora, expli-
carei a V. Ex.* a razio do titulo da minha
palestra.

Ninguém regularmente culto ignora que
a industria ferro-vidria atravessa em todo o
Mundo uma crise tremenda, certamente a
mais grave e demorada de téda a sua exis-
téncia.

Sobre éste problema,— temos notado,—
raras sdo as pessoas que ndo formaram ja
uma opinido assente e que nido estranham
a demora havida na sua solugio.

Lembrei-me, pois, como a experiéncia era,
— dantes, pelo menos,—a mestra da vida,
que a analise desapaixonada do passado
poderia, talvez, fornecer elementos suscep-
tiveis de esclarecer factos que propositada,
ou inconscientemente, tém sido interpre-
tados por forma errénea.

Nio se assustem, porém, V. Ex.*, por-
que nio vou rebuscar a histéria desde a
fundag¢do da Companhia, isto ¢, desde 1859,
quando reinava El-Rei Dom Pedro V.

Farei apenas um exame, sem grande
demora, ao que se tem passado desde

1895.
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Escolhi esta data por vdrias razdes:

1.*—porque a citagdo dos factos ante-
riores a ela pouco interésse poderia ter
para a €poca presente;

2.*— porque aquéle ano marca uma data
notavel na vida da C. P., por ser néle que
decorreu o primeiro
exercicio completo
posterior ao Convé-
nio de 1894;

3.* — porque, refe-
rindo-me a éste pe-
riodo de 1895 até hoje,
posso deixar de fazer
uma conferéncia, de
que tinha receio, para
passar a fazer um
depotmento, para o
qual s6 preciso de
um pouco de memo-
ria e de muito res-
peito pela verdade.

De-facto, a todos
OS acontecimentos a
que vou referir-me eu
4ssisti, porque entrei
Para o servico da
C. P precisamente
esse ano de 189s5.

Para fatigar o me-
Nos possivel V. Ex.*
COm a citacdo de nu-
Meros, procurarei socorrer-me de alguns
8raficos.

No gr:-.ifico n.° 1 (*) encontrardo V. Ex.*:

—a trago cheio grosso—a linha dos
valores das Receitas de exploracdo da
antiga réde da C. P., desde 1805
4 1937

—a trago interrompido — a linha dos
valores das Despesas de exploragio
da mesma réde relativas ao mesmo
grupo de anos;

---_-‘___-“_‘_‘——_
(1) Vide graficos no [im do artigo.

Eng.e Anténio de Vasconcellos Corréa

—a tracos cheios ténues—as linhas
indicadoras dos percursos de trens
das diferentes categorias, conforme
os titulos respectivos.

A escala a esquerda do grafico, ex-
pressa em contos, refere se as linhas das
Receitas e das Des-
pesas.

A escala a direita,
expressa em quilome-
tros-trens, refere-se
as linhas dos percur-
sos de trens.

Devo notar a
V. Ex.** que ndo vou
tirar conclusbdes de
todos os valores abso-
lutos mencionados
neste grafico, porque
estes, pelo que se re-
fere a Receitas e Des-
pesas, nfio estdo refe-
ridos a um valor uni-
forme da moeda e,
portanto, s6 sdo com-
paraveis em certos
casos.

A comparac¢ido dos
numeros que se refe-
rem a datas muito
afastadas nada nos
diria e, nalguns casos,
mesmo a dos que di-
zem respeito a anos
préoximos, de pouco serviria, como vamos ver.

Em todo o caso, como as Receitas e as
Despesas em cada ano foram igualmente
influenciadas pelo valor da moeda dessa
época, a observac¢ido da relatividade de umas
para as outras, € a das suas variagoes, for-
neceram-me elementos que me facilitaram
o estabelecimento do programa do depoi-
mento que me propus fazer.

II —Programa adoptado para o estudo
da vida da C. P.

A analise do grafico n.° 1 conduz-nos, sem
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hesitagdes, para a divisdo da vida da C. P.
em cinco periodos:

1) —1.° perfodo: De 1895 a 1913.

Verifica-se que tanto as Receitas como as
Despesas de exploragio aumentaram com
notavel regularidade, sendo, porém, a subida
daquelas quasi sempre superior a destas,
de modo que raras vezes o produto liquido
da exploracio de qualquer dos anos consi-
derados deixou de ser superior ao do ano
imediatamente anterior. De-facto, de entre
os saldos de explora¢io déstes 19 anos, so
os de 1907, 1911 e 1912 ndo obedeceram
aquela regra, embora nunca se tivessem afas-
tado dela por modo apreciavel. O coeficiente
de exploragio (') déste periodo conservou-se
entre 41,86 em 1906 e 53,64 em 19I2.

O valor da libra-cheque foi bastante varia-
vel, tendo havido um minimo de 4$582 réis
em 1906 e um maximo de 75108 réis em 1898.

2) — 2.° perfodo: De 1914 a 1919.

O grafico mostra que, a partir de 1914, as
Receitas comegam a subir mais pronunciada-
mente do que no periodo anterior, e que as
Despesas, nalguns anos, subiram proporcio-
nalmente ainda mais do que as Receitas.
Como conseqiléncia, os produtos liquidos da
exploragdo apresentam-se irregulares e com
tendéncia para o decrescimento. O coefi-
ciente de exploragio variou entre 53,40
em 1914 € 85,31 em 1918.

O valor da libra-cheque oscilou neste pe-
riodo entre 5$66,3 em 1914 ¢ 8%19,6 em 1919.

Foi o periodo da Grande Guerra.

3) — 38.° periodo: De 1920 a 1928,

A linha que representa as Receitas, como
V. Ex.* véem, sobe desmedidamente, mas é
seguida e até alcang¢ada num ano,— em 1921,
— pela linha representativa das Despesas.

Este periodo corresponde ao da queda

(') Percentagem das Receitas que foi empregada
em Despesas.

catastréofica do valor da moeda portuguesa.
O valor da libra-cheque variou entre 18%32,9
em I920 € 109$71,4 em 1923, e o coeficiente
de exploragdo entre 8o,50 em 1922 e 100,66
em I1921.

4) — 4.° perfodo : De 1924 a 1929,

E o periodo de maior prosperidade da
C. P. Tanto as Receitas como as Despesas
aumentaram, mas estas menos do que aque-
las, de sorte que os produtos liquidos atin-
giram valores muito aprecidveis.

O valor médio da libra-cheque comegou
por 133395 em 1924, baixou em 1925 e 1926
respectivamente para 99$21 e 94$77, rea-
gindo novamente para cotagdes entre 108$00
e 108%50. O coeficiente de exploragio man-
teve-se entre 70,09 em 1925 € 84,79 em 1929.

5) — 5.° periodo: De 1930 a 1937.

E o periodo de acentuado declinio, tanto
das Receitas como das Despesas, notando-se,
entretanto, uma ligeira reac¢dio nos anos
de 1933 € 1934

O wvalor da libra-cheque subiu lenta-
mente, de 108$25 em 1930 até 110800 em 1934
e anos seguintes. O coeficiente de explora-
¢do oscilou entre 79,28 em 1931 e 86,27

em 1937.

III — Andlise de cada um dos periodos
Analisemos cada um déstes periodos.
1) —1.° periodo: De 1895 a 1913.

Um golpe de vista sdbre o grafico n.° 1
da-nos a impressdo de que se trata de um
periodo tranquilo e progressivo.

Nio ha davida de que foi progressivo, mas
cheio de dificuldades e de luta.

A situagio da exploragdo ferro-viaria em
1895, quando entrei para a Companhia, era
manifestamente ma.

A C. P. acabava de celebrar uma conven-
¢do com os seus credores, com a qual regu-
lara as suas dificuldades financeiras.
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Mas, nos anos que precederam essa ope-
ragdo, tinham as necessidades imposto as
mais rigorosas restricées nas despesas, de
modo que, tanto a linha como, e sobretudo,
a8 pontes, se encontravam em muito mau
€stado. A cada passo os comboios tinham
de marchar com precaugio, tio severa nal-
gumas pontes que, a frente da maquina,
Marchava um piloto a pé.

O material circulante, quer o de tracgio
quer o de transporte, também ndo se en-
Contrava em estado muito lisonjeiro e era
todo ele muito antiquado.

Além disso, ja tinha passado a histéria,
desde g de Julho de 1891, a circulagio de
libras em ouro com o valor de 49500 réis, que
€u ainda conheci em giro corrente em Lisboa.
A libra-cheque tinha cotagdo incerta, mas o
S€u valor médio foi nesse ano de 55698 réis,
ISto ¢, a moeda «mil réis» valia menos
26,6°/, do que alguns anos antes. Este facto,
que era uma das conseqiiéncias da crise
€conémica de 18go-91 e da crise financeira
do Estado, onerava os encargos da C. P., nio
S0 porque agravava o valor do franco frances
€om que a Companhia tinha de pagar os seus
CUpdes, mas também porque dava lugar ao

€hcarecimento de tudo que era comprado no .

SStrangeiro.

Em Qutubro de 1895 nova dificuldade, e
48 mais graves, veio complicar a vida da
= P. Um incendio devorou quési por com-
Pleto as oficinas de Santa-Apolénia, nas
QUais se procedia a todas as grandes repara-
¢0es das locomotivas e das carruagens da
Ompanhia.

Neste periodo desencadearam-se as guer-
'as da Inglaterra com o Transval e a da
“Panha com os Estados Unidos da Amé-
'1ea, as quais, como quéasi sempre sucede
n""'33?118'emergencias,, deram lugar ao agrava-
Mento de precos, de fretes, de carvie e de
OUtros materiais.

il par.'a que nada [altassﬁe, em 1899 houve
bénicepldemla grave no Pt:u"to, de peste bu-
~ %, que ndo poucas dificuldades trouxe

Para o traifego e para o regular funciona-
ma?;:ré? dos combéios, e, em 1909, umas inun-
S que cortaram as linhas completa-

mente, isolando Lisboa por via férrea, e um
terramoto na zona ribatejana que derruiu
muitas casas.

Durante éste periodo também se deram
algumas perturbacdes de ordem politica e
social que tiveram a sua repercussio no
decorrer da exploragio ferro-viaria, sobre-
tudo em 1908 e 1910,

Mas, de todos os factos extraordinarios
a que acabamos de fazer referéncia, o que
mais afectou a vida da Companhia naquela
época foi a falta das oficinas.

Os dirigentes da C. P., désse tempo, hesi-
taram em reconstruir as oficinas no mesmo
local, e ndo ha duvida de que, sob o ponto
de vista técnico, tinham carradas de razio
os que advogavam a sua transferéncia para
outro sitio.

A verdade, porém, é que a Companhia,
como nio dispunha de recursos monetarios
suficientes para acudir a tudo que era indis-
pensavel fazer, entendeu preferivel adiar
a reconstrucido das oficinas, para assim fica-
rem disponiveis maiores somas que ela
destinava, nio s6 para a urgente renovagio
ou reforgo das pontes, como para uma boa
conservacido da via. Com o intuito de ate-
nuar os efeitos da falta de oficinas para a
grande reparagio das locomotivas e carrua-
gens, tentou fazer executar estes trabalhos,
ou em pequenas oficinas anexas aos depdsitos
de maquinas, que até entdo eram destinadas
somente aos trabalhos de conservacio diaria,
ou em ampliagbes daquelas, especialmente
destinadas a suprir a falta de meios de
repara¢do que o incéndio provocara.

Ao cabo de pouco mais de um ano, a
crise de locomotivas era muito grave.

De um efectivo de 140 locomotivas s6
cérca de cem estavam em estado de fazer
servi¢o e, destas, talvez a quarta parte, fica-
vam no caminho, freqiientemente, sobre-
tudo com avarias nas caldeiras.

Em 1897, depois de se terem feito algumas
sondagens pelas quais se verificou que a
qualquer melhoramento de horarios o pu-
blico correspondia com a sua pronta afluén-
cia, e que o movimento de mercadoria$ se
acentuava cada vez mais, denunciando uma
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apreciavel animag¢io de negdcios, resolveu
a Companhia encomendar 4 locomotivas, —
as primeiras Compound de 4 cilindros que
a Companhia teve,—e, além disso, mandar
reconstruir as oficinas de Santa-Apolonia,
no local ocupado pelas que arderam.

Déste modo pensavam os dirigentes da
Companhia que mais depressa conseguiriam
ter a funcionar as novas oficinas e que me-
nos dinheiro gastariam na sua reconstrucio.

Em 1899, quando chegaram as novas loco-
motivas, J4 o estado da via e das pontes
tinha melhorado bastante, assim como o das
locomotivas e carruagens.

Esta situacdo permitiu que nesse ano se
desse um forte impulso aos melhoramentos
de horario.

Assim, criou-se, para circular duas vezes
por semana, o primeiro rapido rebocado pelas
novas locomotivas, — denominado rdpido da
(zaliza—, porque uma carruagem-saldo e um
restaurante seguiam directamente até Vigo.
Fazia a viagem entre Lisboa e Campanha
em 7"-08", isto &, a velocidade comercial
de 48 km.

Foi ao mesmo tempo criado um rapido
para Medina del Campo, com maquinas de
grande velocidade, antigas mas em bom
estado, e acelerou-se o Sud-Express, que ja
desde 1895 seguia por via Pampilhosa em
substitui¢io do Sud-Lxpress por Valéncia-
-de-Alcantara e Madrid.

A velocidade comercial do Sud ficou
sendo em 1899 de 53 km., bastante superior
a que era realizada no percurso espanhol,
onde se mantinha na média de 40 km.
No final deéste periodo, em 1913, 0 Sud-
-Express, até Pampilhosa, gastava apenas
3"-15™, o que corresponde a velocidade
comercial de 73,2 km.

Coincidiram estes melhoramentos com
uma intensificacdo de servigo de tramueis
em torno de Lisboa e com uma acelerag¢io
importante dos combéios-correios da linha
do Norte, que passaram também a ser rebo-
cados pelas novas locomotivas.

Nessa ocasiio nio se melhorou o servico
de tramueis entre Porto e Espinho, por causa
da epidemia da peste no Parto.

O publico correspondeu ao esforgo feito
pela Companhia da forma mais anima-
dora.

A partir de 1899 entrou-se numa época
verdadeiramente de progresso.

Foram os melhores anos da minha vida
profissional. Dava prazer trabalhar. Labuta-
va-se constantemente para fazer mais e
melhor, e via-se como recompensa do tra-
balho, além da remuneragio, como era natu-
ral, o reconhecimento dos chefes e o agrado
do publico. Todos se sentiam animados,
porque os resultados eram cada vez mais
brilhantes. Tudo progredia.

O estado da via tinha melhorado por téda
a réde. As marchas com precaugdo em certos
pontos da linha do Norte cediam o lugar a
velocidades superiores a 100 km. a hora,
que passaram a ser possiveis, normalmente,
com as varias séries de maquinas novas que
iam sendo recebidas.

Adquiriam-se também carruagens novas,
compravam-se ou construiam-se vagodes em
abundancia, melhorava-se a sinaliza¢fio, esta-
beleciam-se encravamentos, alargavam-se
ou modificavam-se algumas estag¢des, cons-
truiam-se e ampliavam-se oficinas, tomas-
-de-agua, dormitérios, casas de habitagio
para pessoal, etc., etc.

Os horarios foram profundamente modi-
ficados, com sensivel aumento de percurso
como se pode verificar também no gréfico
n.’ 1, oferecendo ao publico grandes facili-
dades. _

Por varias vezes foi melhorada a situac¢do
material do pessoal, e, além disso, iniciou-se
a sua instrugio, tanto na Divisdo de Explo-
ragio como na de Material e Trac¢do; orga-
nizaram-se instituicoes de previdéncia e
assisténcia, e admitiram-se pela primeira
vez, em 1895, oito engenheiros, que tiveram
de fazer tirocinio prolongado por mais de
dois anos, ocupando os mais modestos pos-
tos dos servigos em que foram admitidos.

Varias medidas importantes tomadas
nessa época ainda hoje estdo em vigor pelos
bons resultados que sempre deram.

Estdo nestas condi¢des, por exemplo, a
revista metodica da via que substituiu em
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1902 o antigo sistema de conservag¢io cha-
mado «por busca» e a revista periédica dos
vagoes.

O uso do carvdo mitdo acompanhado de
uma insignificante percentagem (2 a 3°/,)
de briquettes deu lugar a fortes economias
desde 1905. Essa medida excedeu toda a
expectativa quando foi posta em pratica.

Em 1904 abriu a explora¢io a linha de
Setil a Vendas-Novas.

Nesse mesmo ano recebeu a C. P. quatro
automotoras a vapor do sistema Purrey.

A experiéncia ndo foi animadora, e tanto

que, passados alguns anos, depois de en-

Saiadas em quasi todas as linhas da Compa-
nhia, resolveu-se desmontar-lhes os motores
€ caldeiras e utiliza-las como carruagens
de 3.* classe.

Notou-se-lhes sempre uma dificuldade
grande de adapta¢iio as circunstincias cor-
rentes da exploragdo. Na réde da C. P. sio
freqiientes os mercados e feiras, e existem
trogos de linha em que ha, quasi todos os dias,
Um mercado, cada vez na sua localidade.

As automotoras que tivemos em expe-
fiéncia raras vezes conseguiam satisfazer
4S8 necessidades do trafego, mesmo rebo-

€ando uma carruagem vulgar. Daqui resul-

tava a necegsidade de substituir freqiente-
Mente o percurso da automotora por um
tombéio ou de fazer circular éste além
daquela,

Em qualquer dos casos o uso da automo-
tora redundava num prejuizo, porque impli-
‘dva uma despesa suplementar dispensavel,
VISto 0 combéio ser suficientissimo para
transportar todo o publico que se apresen-
tava,

Além disso, os motores a vapor e as cal-
deiras de vaporizagio rapida timbradas a
18 kg, avariavam-se com freqiiéncia.

.NO altimo ano em que fiz servico na

IVisdo de Traccio, ao fazer o estudo das
2Comotivas que deviam entrar nas Oficinas
€rals para grande repara¢do, que era ser-
0 4 meu cargo, por nio encontrar nenhu-
?oilcula entf‘ada.em rep.aracﬁ.o se in.lpusesse
. duurgencxa, tive de incluir na lista uma

as locomotivas que podiam ainda fazer

vi

servico em boas condigdes. Isto mostra a que
ponto tinha melhorado o estado das locomo-
tivas. E désse magnifico estado de conser-
vagdo resultava naturalmente economia no
consumo de carvdo e oOleos e regularidade
no Servigo.

Pelo que respeita a carruagens a melho-
ria nfo tinha sido tdo notavel. O que
havia de mais moderno em 1904 eram umas
carruagens de trés eixos para servigco de
tramueis. Fsse recurso ao 3.° eixo era
muito discutido nesse tempo. O tipo foi
adoptado em Franga, pela Companhia do
P. L. M,, e a seu respeito dizia, com
muito espirito, um engenheiro francés
de grande merecimento com quem tra-
balhei e que provinha da Companhia
do Norte de Franca, que «au P. L. M.
On @ mis en Service des voitures a 3 essieux
pour avoir une chance de plus de casser un
eSS1e1».

S6 em 1905 se langou a 1.* encomenda
de 710 carruagens com boggie, corredor,
W. C. e aquecimento a termo-sifio, desti-
nadas especialmente ao servigo do rapido
do Pérto, que se tornara diario.

Em 1906 iniciou-se a exploragdo da linha
de Coimbra-cidade a Lousa.

Em 1907 passou a haver dois rdpidos por
dia em cada sentido, entre Lisboa e Porto,
e pouco depois um terceiro, constituido
pelo prolongamento do Sud-Express até
ao Porto e, além disso, iniciou-se o rapido
para Madrid trés vezes por semana.

E claro que, para se levarem a efeito
todos os melhoramentos a que me referi,
foi necessario gastar bastante dinheiro em
trabalhos complementares de primeiro esta-
belecimento, em material circulante novo e
na conserva¢io intensa déste material, da
via e das pontes.

O crescimento do triafego nunca deixou
de acompanhar os melhoramentos ofere-
cidos.

Mas se a Companhia ndo tivesse reser-
vado para a execu¢do dos trabalhos que
empreendeu as quantias que, a face dos
Estatutos, poderia legitimamente ter desti-
nado para melhorar a remunerag¢io dos ca-
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pitais que permitiram construir a sua réde,
nunca o publico e o Pais teriam obtido os
beneficios que esta explora¢io progressiva
lhes proporcionou.

S6 em 1901 a Companhia comegou a dis-
tribuir alguma remuneragio as obriga¢des
de juro variavel denominadas de 2.° grau,
mas sempre em propor¢des tais que nio
ficasse prejudicada a continua¢do das des-
pesas de primeiro estabelecimento, incluindo
as de material circulante, ao ritmo dos anos
precedentes.

O Sr. Chapuy, antigo Director da Com-
panhia, numa nota datada de 17 de Abril
de 1904, fazendo o estudo comparativo das
orienta¢oes seguidas em Franca, em Espanha
e em Portugal, dizia o seguinte sobre a im-
portincia das despesas de primeiro estabe-
lecimento que era necessario fazer:

« Jo tiens a ajouler que je ne voudrais pas
qu’on supose que je cherche, par la présentation
de cette note, @ préparer le tervain pour quelque
proposition de nouwvelle augmentation de dépen-
ses extraovdinaives. Je w'ai nullement cette in-
tention. J estime que le chif fre actuel de 1o/, de
prelévement sur les recettes pour faive face
aux dépenses extraordinaires de toute nature
est suffisant; et mon but a été seulement de
montrer qu'tl ¢st nécessaire el qu’on ne sau-
rait le réduire.»

Desta mesma opinido foram sempre néo
s6 os Directores que se seguiram ao
Snr. Chapuy como todos os Administradores
que tém passado pela C. P.

Nio se destinaram verbas para uma
melhor remunera¢io do capital sendo
quando os produtos liquidos da explo-
ragdo eram suficientemente avultados para
se garantir, pelo menos, uma verba de
céerca de 8°/, das receitas, destinada a
melhoramentos.

Insisto particularmente neste ponto
porque, como V. Ex.* vio ver, &sse mesmo
critério se encontra através de toda a
vida da C. P., o que nio impede, hem sei,

ragao,

de, muito injustamente, lhe atribuirem
espirito de ganancia, que eu nunca tive
ocasido de observar e muito menos de
adoptar ou seguir.

A média anual das despesas empregadas
em primeiro estabelecimento, referida ao
actual valor da moeda, foi, neste periodo, de
8.337 contos, isto ¢, de 7,63°/, da receita
actualisada. ,

Terminarei a andlise dos factos referentes
a @ste periodo com um pequeno resumo
sobre o percurso de comboios, velocidades
dos principais rapidos, receitas de explo-
verbas destinadas a trabalhos de
primeiro estabelecimento (melhoramentos e
material circulante) e a remuneragio as
obriga¢oes do 2.° grau.

— O percurso total de trens(') passou:

3.051.630 km.-trem em 1895
6.818.563 » » I9I3

3.766.033  » ou mais 123 %/,

de. L ] L]
a - L 2 - .

Aumento ..

O aumento médio anual foi de 209.274
km.-trem.

— Velocidades comerciais dos principais
comboios :

«Sud-Express»

6,5 km, 2 h .
(até Pampilhosa) .. . 40,500, % DOXA RIL 1605

*Nga » 2 » » I9I3

Nédo existia em .x895.

48,0 km. em 1899, quando
foi criado.

61,0 km. em 1913,

Réapido do Porto
(até¢ Campanhd) .. ..

— Receitas de exploragdo :

Nos 19 anos do perfodo:

.406 contos em 1895,
101.261 contos . .. 34 895

& gagsie» » IQI3.

Média anual: 5.329 contos.

(1) Indicamos para éste perfodo o percurso total de
trens por nao termos podido obter com rigor o per-
curso de trens de passageiros. ; K



















































































































































